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Foérord

Detta PM belyser studerade men bortvalda alternativ under pagéende jérnvig-
sutredning 110 och i tidigare genomford férstudie for Norrbotniabanan. Under ar-
betets gang viljs alltfler alternativ bort, och firre aterstar fér fortsatta och foérd-
jupade studier. For att avsnittet om bortvalda alternativ i jirnvigsutredningens
huvudrapport ska minska i omfattning och vara 6verskadlig samlas i stillet all in-
formation om studerade men bortvalda alternativ i detta dokument. I dokumentet
redovisas #ven justerade och tillkommande alternativ. I huvudrapporten aterfinns
endast en férkortad sammanfattning av de justeringar och bortval som gjorts i
jarnvigsutredningen.
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1 Inledning

I detta PM belyses de alternativa striickningar av Norrbotniabanan mellan Umea
och Robertsfors som studerats men under projektets gang av olika anledningar jus-
terats eller valts bort.

Detta PM kommer att uppdateras kontinuerligt under planeringsprocessen.

En kortfattad bakgrund om Norrbotniabanan och planeringsprocessen finns med i
detta PM. For att inte detta dokument ska bli onddigt tungt med detaljer om jérn-
vigsutredningen hénvisas till Utstéllningshandlingen for mera utférlig information
om projektet, planeringsprocessen etc.

2 Syfte och mal

Syftet med detta PM ir att redovisa korridorer eller delar av korridorer som stude-
rats men som sedan valts bort av olika anledningar samt att pa ett fylligt sétt redo-
goéra for motiven till bortvalet.

Malsittningen med detta PM &r att ge en saklig sammanstillning av urvalsproces-
sen samt att den ska kunna fungera som en ”uppslagsbok” om eller nir diskussioner
om tidigare bortvalda alternativ kommer pa tal.

3 Bakgrund

3.1 Allmént

Norrbotniabanan #r en planerad ny jirnvig mellan Umea och Lulea. Tillsammans
med Adalsbanan och Botniabanan i séder samt Haparandabanan i norr ska den bil-
da en ny effektiv transportléink genom Norrland énda upp till Finska griinsen. Stam-
banan ir foraldrad, har en mindre strategisk placering och manga tekniska brister.

Den 6kade kapaciteten och Norrbotniabanans kustnira lige som sammanlinkar
flera stider och industrier lings strickan gor dels att férutsidttningarna for bade
gods- och persontrafik férbittras, dels att jirnvigsnitets sarbarhet minskar.

Norrbotniabanan har tidigare (2005-2006) studerats i forstudieskedet uppdelat pa
strickorna Umea-Skelleftea, Skelleftea-Pitea och Pitea-Lulea.

Planeringsprocessen har fortsatt in i utredningsskedet. Trafikverket arbetar just
nu med tre jirnvigsutredningar; Umea-Robertsfors (JU 110), Pitea-S6dra Gaddvik
(JU 150) och Sodra Giaddvik-Lulea (JU 160). Jirnvigsutredningarna pa strickan
Robertsfors-Skelleftea (JU 120-140) beslutades under varen 2010. Utredningarna
JU 110 och JU 150 inleddes under varen 2010 och planeras vara firdigstillda vid
arsskiftet 2011/2012. Jirnviigsutredning 160 Sodra Giddvik-Lulea stilldes ut under
hésten 2009 och arbetet forvéntas vara klart for beslut under 2011.



3.2 Specifikt for JU 110

Norrbotniabanans férstudie for delen Umea-Skelleftea har i jirnvigsutrednings-
skedet delats upp i tva delstrickor. JU 110 omfattar strickan Umea-Robertsfors och

JU 120 omfattar strickan Robertsfors-Skelleftea-Ostvik. For delstrickan Umea-Ro-
bertsfors studerades ett néra 30 km brett omrade. Efter bortval som gjordes i férstu-

dieskedet kunde detta omrade begrinsas. Forstudiens slutliga utredningskorridorer
redovisas med gra firg i figur 3.2.1.
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Figur 3.2.1 Karta éver de alternativ som féreslogs for vidare studier i férstudien.



4 Bedomningskriterier

4. Ett malinriktat arbete

I forstudieskedet gors i regel en bred ansats. Med det menas att tinkbara I6sningar
studeras for att se om de dr genomférbara. Successivt under forstudiearbetet gallras
de 16sningar som inte bedéms vara genomférbara bort. Gallringsprocessen sker pa
ett systematiskt sitt och alla bortval motiveras och dokumenteras.

1 storre projekt krivs att man ytterligare analyserar de genomférbara alternativen
som tagits fram i forstudien. Detta gors i form av en jarnvigsutredning. Malsétt-
ningen med jarnvigsutredningen ir att Trafikverket ska vilja en utredningskorri-
dor som sedan detaljutformas i jarnviigsplanen.

Jarnvigsutredningen startar med utgangspunkt fran férstudiens kvarvarande alter-
nativ. De genomf6rbara alternativen utreds och utviirderas for att se vilket alterna-
tiv som ska viljas. Aven jirnvigsutredningens gallringsprocess sker pa ett systema-
tiskt siitt och bortvalen motiveras och dokumenteras.

4.2 Beddmningskriterier i férstudiearbetet

1 forstudieskedet provas alla tinkbara 16sningar f6r en ny jirnvég. Under arbetet in-
himtas kunskap genom inventeringar och samrad. Baserat pa denna kunskap gérs
ett urval av alternativ som anses vara moéjliga att genomfora. For Norrbotniabanans
forstudier anvindes nedanstaende bedémningskriterier:

e Jarnvigens funktion

e Geografiska férhallanden
¢ Kommunal planering

e Bebyggelse

e Milj6 och naturresurser

e Byggnadstekniska férhallanden

4.3 Overgripande mal och projektmal for Jarnvagsutredningen

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns de transportpolitiska delma-
len. I forstudiearbetet for Norrbotniabanan formulerades en viktig indamaélsbe-
skrivning for att klargéra vad Norrbotniabanan kan forvintas tillfora. Dessa vik-
tiga malformuleringar har utgjort grunden for framtagandet av projektmal for
Norrbotniabanan.

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att sdk-
erstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och ndringsliv i hela landet. Riksdagen beslutade i maj 2009 om en
ny malstruktur, som ersitter de tidigare delmalen. Under det 6vergripande malet
finns nu ett funktionsmal samt ett hinsynsmal. Funktionsmalet handlar om resans
eller transportens tillgéinglighet och hiinsynsmalet beror siikerhet, miljé och hiilsa,
det vill siga viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hiansyn till.



Utover de overgripande malen har ett antal kompletterande projektmal (av lokal
karaktir) tagits fram for respektive jirnvigsutredning.

I forstudierna fér Norrbotniabanan redovisas ett antal projektmal. I jirnvigsutred-
ningen har projektmalen konkretiserats och kompletterats for att tydliggora VAD
som maste astadkommas f6r att projektet ska uppna dndamalet. Projektmalen for-
mulerades nir arbetet med jarnvigsutredningarna inleddes och har grupperats
enligt de tidigare trafikpolitiska delmalen. De reviderade transportpolitiska malen
(2009) har dock i grunden samma virderingar som tidigare. Dirfér har projekt
Norrbotniabanan kunnat behélla tidigare framtagna maldefinitioner, for att bibe-
halla en transparens mellan utredningarna och for att det littare ska ga att jamfora
bedémningarna om maluppfyllelse. Ytterligare mer om malen kan ldsas under MKB
handlingens kapitel 1.3. Som helhet 4r malen:

Ett tillgéingligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge rationell trafike-
ring med en gen, smidig och genomgéende linjef6éring. Resecentra lokaliseras cen-
tralt med god tillginglighet till bostdder och arbetsplatser.

En hég transportkvalitet: Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter
dagens och framtidens krav f6r godstrafiken. Vil utformade godstransportlésningar
avseende lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar, godstermi-
naler och hamnar.

En sidker trafik: Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad med vil ge-
nomarbetade 16sningar f6r hantering av farligt gods.

En god milj6: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévénligt transportalternativ fér
bade gods- och persontransporter. Jirnvigen lokaliseras med stor hinsyn till om-
givningen sa att negativ paverkan pa ménniskors hélsa och pa miljén minimeras.
Vid val av alternativ pa en delstriicka ska konsekvenser {6r hela striickan som utreds
beaktas.

En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medféra en avsevird for-
kortning av restiderna for persontrafik och vara ett konkurrenskraftigt alternativ
for godstransporter, vil forankrat hos de lokala industrierna.

Ett jaimstillt transportsystem: Vid lokalisering och utformning av resecentrum
ska stor vikt liggas vid att ge god tillginglighet for alla, oberoende av samhéllsgrupp,
kon och alderskategori. Trygghetsaspekten vid utformning av resecentrum &r sér-
skilt viktig.

Kompletterande projektmal JU 110

e En regionaltagstation med god tillgiinglighet och #ndamalsenlig utformning
ska anléiggas i Robertsfors.

e Norrbotniabanan bor mojliggéra en anslutning till Dava industriomrade.

e Vid lokalisering av Norrbotniabanan ska landskapets helhetsviirden sérskilt
beaktas i Sdvaradalen, naturomradet Berga-Sjulsmyran samt i Robertsfors.
- Sévaradalen: Jdrnvdgen ska harmonisera med dalgangens landskapsbild.
Stor hdnsyn ska tas till Sdvardns naturvdrden.

- Berga-Sjulsmyran: Fysisk pdverkan pd delarna med de hogsta naturvdrdena,
Storskogsberget och Sjulsmyran, ska undvikas. Barridreffekter for
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renar och vilt ska mildras genom dtgdrder som mojliggor passager. Vatmarkernas
hydrologi ska sd langt mojligt bevaras.

-Robertsfors: Jirnvdgen ska utformas med stor hdnsyn till bruksmiljon.
Utformning av jdrnvdgen och station ska harmonisera med omgivningen.
Forutsdttningarna for sportutévande och friluftsliv ska inte forsdmras.

4.4 Urvalskriterier i jarnvagsutredningen

For att ett alternativ ska vara realistiskt och intressant att utreda maste det férst och
frimst uppfylla malen f6r Norrbotniabanan. I utredningsskedet utreds och utvér-
deras de genomforbara l6sningarna for att se vilket alternativ som utgor den totalt
bista 16sningen.

For att astadkomma en tydlig och strukturerad utvirdering anviinds fyra
fokusomraden:

Funktion Med funktion menas jirnvigens transportkvalitet, tillganglighet, sidker-
het och robusthet.

Miinniska & samhille Med ménniska & samhille menas regional utveckling, so-
ciala effekter samt resenédrsupplevelse.

Miljé Milj6 dr ett omfattande omrade som innefattar de &mnesomraden som ut-
retts i miljokonsekvensbeskrivningen. Det vill sdga 6vergripande miljeffekter och
exempelvis paverkan av hilsa och boendemiljo, landskapets virden, naturresurser
och rennéringen.

Ekonomi Ekonomi innefattar bade investeringskostnad, ekonomiska osdkerheter
och samhillsekonomisk nytta.

Ofta medf6r stora anliggningar av denna typ intrang och konflikter i ndromradet,
medan de 6vergripande effekterna for samhillet och miljon blir 6vervigande po-
sitiva. Utvirderingarna genomférs bade med ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv, dér sa dr relevant.

4.5 Urvalsprocess

Processen med successivt urval och bortval av alternativ inleds med en alternativ-
generering som syftar till att viillja ut de alternativ som ska dverviigas. Genom att
vilja bort uppenbart omdjliga/orimliga/oldmpliga ldgen tidigt begrinsas det
omrade dir alternativ sedan kan studeras.

I det inledande foérstudiearbetet genererades korridorer genom f6ljande metodik:
Avgrinsning av omradet - definiera olimpliga omraden (t.ex. storre sjoar eller om-
raden dér en jarnvig skulle ge orimligt stora intrang) - skapa huvudkorridorer, figur
4.5.1. Kartorna visar hela utredningsomradet for férstudien Umea-Skelleftea.

Forstudieomradet innefattar sedan alla tiinkbara utredningskorridorer samt de in-
tresseomraden som har styrt urvalet av dessa korridorer.

I jarnvigsutredningen férdjupas och kompletteras de kunskaper som framkommit i
forstudien. I utredningen jimfors korridorerna med varandra betydligt mera langt-
gdende #n i férstudien.



Korridorer som saknar, eller har begrinsande, férdelar jimfort med andra men be-
sitter betydande och uppenbara nackdelar, t ex simre geotekniska forhallanden,
storre intrang i kéinsliga milj6éer etc, kan hir viéljas bort. Samradsyttranden och syn-
punkter fran samrad utgér en viktig kélla till kunskap f6r urvalsprocessen.

----
S - leftea
\\ — . s
e Q
: 1 \ "SR
1 Skelleftedy ) ‘ '?;e:s::g:
| flygplats v  Tvg \\J
L} Y Y
1
'
1
1
: Burtrask
1
L}
L}
]
1
1
'
»
Ay Bygdsiljum
B 1 o
RS Aniiset +”
. ’
- X 1 Il
": Botsmark .1 .
’ " Robertgfors
[ ’
[ (¢
1 ’
I ,
1 ‘
‘.
/ i ’ .
r o 1Bygdea
) k] '
2 Bullmark .
. - E4,
.
1 - /A
Fl}lrkmark 7
] :
!
' . 'sayar.
P~ ! .
N K- 4o > '
T Umea ;!
Kilometer
e=n _ 0 10 N
L :Utredningsomréde . Mitt Korridor HI[I]] Natura 2000-omrade Naturmiljé av Riksintresse enl MB 3:6
) o ) et ) % . . 7
. Tankbart omrade fér alternativa jarnvagskorridorer Ostlig korridor A Vatmarksinventering, naturvardeklass 1 d Naturreservat, kommunalt
. Vastlig Korridor KombinationskorridorerE Kulturmilj av Riksintresse enl MB 3:6 Viktiga omraden for rennaringen.
ur underlag fér omarbetning av
Copyright Lantméteriet 2001. Ur GSD - Oversiktskartan, dnr: M2001/1502. riksintressen for rennaringen

ridorer.

Fordjupningar av linjestudierna och optimerad terrianganpassning gor att korrido-
rer kan begrinsas i sin utbredning. Fordjupade linjestudier gor ocksa att t ex kost-
nader och trafiksituation for respektive alternativ bittre kan bedomas, vilket un-

derlittar urvalsprocessen.

For de alternativ som inte sjilvklart kan viljas bort gors en slutgiltig beddmning.
Detta kommer att ske i jirnvigsutredningens utstillningsskede.

Alternativskiljande aspekter

De aspekter som bedémts vara viktigast och mest alternativskiljande for valet av
striackning inom JU 110 fram tills nuvarande skede kopplat till fokusomradena ir:

Funktion

Persontrafik: Alternativ Vist och Mitt innebér att ingen mojlighet till station/
hallplats vid Sivar finns. I det ostliga alternativet fé6rbi Bygdea finns dessutom en
framtida mojlighet till hallplats i Bygdea. Samtliga alternativ har Robertsfors som
ett utpekat stationsldge. Beroende pa hur tillgangligheten kan uppnas kan de olika
alternativen vara alternativskiljande.

Godstrafik: Det vistliga alternativet innebir att ingen anslutningsmajlighet finns
till Dava industriomrade till skillnad fran alternativ Mitt och alternativ Ost. Det

Figur 4.5.1 Kartorna visar de olika metodikstegen i férstudieskedet, avgrdnsning av omradet-definiera oldmpliga omraden-skapa huvudkor-
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sistnimnda alternativets utformningsalternativ norr om Sévar medger dven méjlig-
het till godssparsanslutning for Sdvar Sag.

Léingd/Restid: Banans lingd genom utredningsomradet varierar fran ca 53,6 km
till 59,2 km, dvs den lidngsta strickan #r nistan 5,6 km lingre dn den genaste drag-
ningen. Detta medfor en skillnad i restider bade for gods- och persontrafik.

Sdkerhet/Robusthet: Ett ostligt alternativ med en regionaltagstation i séder om
Sévar innebir en station pa bro med vixlar. Alternativ Ost innebir &ven passage av
vag E4.

Mainniska & samhille/Miljo

Visuell paverkan/Naturmiljé: Den tydligaste skillnaden mellan alternativen ir att
alternativ Ost passerar Sivar i ett nordligt respektive sydligt l:ige. Det sydliga liget
innebir en lang och hog landskapsbro i anslutning till E4 vilket ger en stor visuell
paverkan. Det nordliga ldget innebér ett intrang och paverkan pa odlingslandskapet
kring Savaran vid Palbole. Jirnvigen passerar direfter 6ver vig E4 och féljer be-
fintlig véig E4 till viss del. Det vistliga alternativet innebir ett intrang och paverkan
pa odlingslandskapet i dalgangen i Hakmark genom att jirnviigen maste ga pa hog
bank eller lang landbro. Alternativ Mitt innebér att jirnvigen troligen liggs mellan
Storskogsberget och Sjulsmyran, en trang passage som dven utan fysisk paverkan
anda kommer att paverka naturvirdena negativt. For renniring och vilt innebér det
Ostligaste alternativet minst barridreffekt

Bade alternativ Vist och Mitt passerar i ndrheten av vattenskyddsomraden. Det
vistliga alternativet passerar dven vatmark av klass 1 norr om Hakmark samt tang-
erar ett omrade av riksintresse for naturvard.

Ett Ostligt alternativ innebér passage av féororenad mark av risklasser 2-4 i Sivar.

Boendemiljo: Intrang och paverkan pa bebyggelse kan uppsta i det 6stliga alterna-
tivets bigge passager av Sivar. Det giller dven bullerstérningar.

Barridreffekter: Det 6stliga alternativet foljer viig E4 lings en relativt lang striicka
vilket innebér att en befintlig barriir redan finns. Utformningsalternativet forbi
Bygdea innebir dven att jirnviigen kan lokaliseras i anslutning till befintlig kraftled-
ningsgata mellan Bygdea och Robertsfors.

Renndring: Alternativ Vist och Mitt kommer att medféra stora konsekvenser for
renniringen, pa grund av bland annat markansprak och uppdelning av det viktiga
kirnomradet fran Bullmark till Sivar. Alternativ Ost far betydligt mindre konse-
kvenser eftersom en barriér i form av vig E4 redan finns.

Ekonomi

Anldggningskostnader: Viss skillnad finns mellan alternativen beroende pa dels to-
tal 1angd pa ny jirnvig med t ex fler motesstationer men dven pa att ett vistligt och
ett mittalternativ medfor att ingen regionaltagstation anléiggs i Svar. En passage av
Sévar i ett sydligt lige innebir paverkan och anpassning av befintlig infrastruktur.

Icke alternativskiljande aspekter

Andra aspekter, ocksa de viktiga, uppvisar inga eller mycket sma skillnader mellan
alternativen i denna jirnviigsutredning. De har dérfor haft obetydlig paverkan pa
urvalsprocessen. Dessa aspekter &r t ex:

Kulturmiljo: Den gamla bruksmiljon i Robertsfors.



5 Bortval i forstudien

5.1 Korridorer som valts bort efter tidigt samrad i férstudien

I figur 5.2.1 redovisas omraden inom vilket korridorsstrickningar inledningsvis
studerades i férstudien men som av olika skil valts bort fran vidare studier.

Nedan ges en sammanfattning av motiv for dessa bortval.

Korridor Viist via Bygdsiljum (a)

Syftet med korridor Vst via Bygdsiljum var att i utredningsomradets véstra del
dra Norrbotniabanan mellan Umea C via Bygdsiljum och Burtrisk. I Skelleftea
skulle jérnvigen via en vistlig ingang ansluta till befintlig jairnvégsbro 6ver Skel-
leftedlven. Alternativet medférde ett par kilometer kortare bana i jimforelse med
en kort strickning i korridor Ost. Liget medforde simre méjligheter att anpassa
banan till terriingen i jimforelse med korridor Ost. Detta medférde lingre tunnlar,
fler broar och héga bankar/skérningar vilket i sin tur skulle leda till héga anlég-

gningskostnader och storre intrang i omgivande terriing, savil fysiska som visuella.
Strickningen medforde dven brantare lutningar én en jirnvig i ett mer Ostligt 14ge.

Med anledning av dessa motiv valdes denna korridor bort.

Korridor Mitt mellan Umed och Skellefted (b)

Syftet med korridor Mitt mellan Umea och Skelleftea var att dra banan direkt mel-
lan Umea C och Skelleftea. En jarnvig forlagd hir skulle ge den kortaste stréck-
ningen och dirmed medfora den kortaste restiden. Alternativet mojliggjorde inget
stopp vid nagon av de malpunkter som redovisats mellan Umea och Skelleftea.

Alternativet medforde att indamalet med banan, med avseende pa att knyta
orter till storre arbetsmarknader inte uppfylldes. Alternativet innebar heller
inga kostnadsmissiga fortjinster eftersom topografin i ett mer ostligt 1age var
mer fordelaktig. Det beddmdes som mindre ldmpligt att bygga en jirnvig mellan
Umea och Skellefted utan att koppla vare sig kommunhuvudorten Robertsfors
eller Burtrisk i Skelleftea kommun till banan. Av dessa anledningar valdes denna
korridor bort.

Korridor Ost via Bygdea (c)

Korridor Ost smalnades av férbi Bygdea med motiv att Bygded som mdjligt sta-
tionsldge medférde en lingre Norrbotniabana som i kombination med ytterligare
ett stopp medforde 6kad restid for personresandet mellan orterna utmed banan.

Ett stationslige i Bygdea kunde endast aktualiseras vid en strickning via Sévar.

Av dessa orter bedomdes Sévar vara mer motiverat som stationsort p.g.a. av sin
storlek. Bygdeas nirhet till Robertsfors och en framtida regionaltagstation dér
medforde att en station i Bygdea skulle innebéra alltfér hog stationstéithet. Antalet
stopp skulle dven innebira langre restid med regionaltagstrafiken vilket skulle
kunna medfora konsekvenser fér pendlingsutbytet i relationen Umea-Skelleftea.
Mot bakgrund av detta har Bygdea som stationsort valts bort. Korridoren har
dragits ldngre visterut i syfte att inte dra Norrbotniabanan niira bebyggelsen i
Bygdea.
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Figur 5.2.1 Karta éver de alternativ valdes bort under férstudiearbetet.




Korridor soder om Béicksjon (d)

Korridoren valdes bort som foljd av det bortval av korridorerna Vist (a) och Mitt
(b) som gjordes.

5.2 Korridorer som valts bort efter férstudiens forslagshandling

Avsmalning Robertsfors (e)

Avsmalning av korridoren vid Robertsfors gjordes dels med anledning av att
Robertsfors kommun féredrog en dragning av Norrbotniabanan éster om orten
och dels pa grund av att en dragning vister om Robertsfors dven hade geologiska
nackdelar sett 6ver en lidngre stricka. En regionaltagstation beldgen i 6stra kanten
av Robertsfors centralort eller méjligtvis mellan centralorten och Sikea kan
dessutom nas pa enklast sétt av flertalet av de kommuninvanare som bor utanfor
centralorten. Av dessa skil har korridoren avsmalnats sa att den endast gar dster
om orten Robertsfors.

Avsmalning Séivar (f)

En dragning via Sévar forutsétter att orten kommer att anslutas till banan. For att
fa till en regionaltagstation med god funktion &r nérheten till dem som skall nyttja
banan viktigt. Korridoren har dérfér smalnats av vid passagen av Sdvar for att
enbart mojliggora ett titortsnira stationsuppehall.

Avsmalning korridor Ost (c)

En forsta avsmalning av korridor Ost vid Bygdea gjordes efter tidigt samrad da
ingen regionaltagstation bedémdes som aktuell. Efter forslagshandlingen har
korridor Ost smalnats av ytterligare pa grund av detta da inget motiv foreligger for
denna korridorutbredning.

Korridor sydost vid Flurkmark (g) samt nordost om Bdicksjén (h)

Avsmalning av dessa delar av korridor vést och mitt har gjorts dels av spargeome-
triska skil samt dels anpassning till tidigare gjorda korridorjusteringar.

15
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6 Bortval i jarnvagsutredningen

I figur 3.2.1 redovisades de omraden som utgjorde de slutliga korridorerna fran
férstudien inom vilket korridorsstrickningar inledningsvis studerats i jairnvig-
sutredningen men som av olika skl valts bort fran vidare studier.

I figur 6.2.1 visas de justeringar som gjorts i utredningen infér handling for
godkinnande av MKB.

De korridorer som i jirnviigsutredningen beniimns Vist, Mitt och Ost ir inte
likvéirdiga med motsvarande bendmningar i férstudien.

Nedan redovisas motiv for hitills gjorda bortval och justeringar i jirnviigsutrednin-
gen.

6.1 Korridorer som justerats fore samradsskedet

Avsmalning Sdivar (1)

Den 6stra korridorens utbredning 6ver Sévar har justerats sa att korridoren ej 14n-
gre ticker de centrala delarna av Sévar. En passage genom centrala Sdvar innebér
ett stort intrang som inte gar att motivera och déarfor ar ett stationsuppehall endast
mojligt pa samhillets norra eller sodra sida fér att minimera intranget.

Avsmalning Robertsfors (2)

Korridoren i anslutning till Robertsfors har minskats dels beroende pa anpassning
till beslutad korridor i jairnvégsutredning 120 (Robertsfors-Ostvik) och dels med
motivet att undvika bebyggelsen i den 6stra delen av Robertsfors. Avsmalningen
gjordes dven med hénsyn till riksintresset for kulturmiljé som &r den kénsliga
bruksmiljon.

6.2 Korridorer som justerats/omarbetats efter samradsskedet

Avsmalning utfart Umed Godsbangdrd (3)

Korridoren vid utredningsomradets s6dra griins i anslutning Umea Godsbangard
har minskats vister om vig 363. Avsmalningen gjordes med hinsyn till vatten-
skyddsomradet som omfattar Kulla-Forslunda vattentikt. Erfoderliga skyddsat-
girder som kan komma ifraga for vattentikten dr kostnadsdrivande. Avsmalningen
minskar risken for paverkan i ssmband med en eventuell olycka.

Minskning av korridor viist (4,5)

Det Ostra utformningsalternativet norr om Bullmark i den vistra korridoren, mel-
lan Ovre och Yttre Akulla, har valts bort med motivet att alternativet inte ger nagot
mervirde. Alternativet dr relativt langt och skulle medféra att tunnlar troligen blir
nodvindiga att anldgga. Pa grund av bortvalet har korridoren norr om Bicksjon
smalnats av.

Nytt utfomningsalternativ av korridor Ost (6)

Trafikverket har beslutat att komplettera korridor Ost med ett utformningsalter-
nativ lings vig E4 férbi Bygdea. Denna korridor valdes bort i férstudien men har
efter genomférda samrad och inkomna remissyttranden ater lyfts in i den dstra
korridoren. Motiven i inkomna yttranden har varit att alternativet ir férdelaktig-
are ur trafikeringssynpunkt och ger mindre miljointrang och mindre barriireffekt.
Dessutom har korrridoren séder om Sévar och norrut i héjd med Degersjon



utokats nagot inom utredningsomradet for att skapa bittre forutsittningar for ett
stationslige pa Sévars sodra sida. Anledningen &dr bland annat att anpassning till
befintlig infrastruktur som t ex vig E4 som ligger i omradet kan kriva relativt stort
utrymme beroende pa hur jarnvigen och en regionaltagstation utformas.

Y %

()
BYE4

v

2

;f%fi\ ”

/

/

i T
\‘ R /. [;‘Mt\ulla , /Rlcklef%%

5
=
f

\ —
)
Q)
[Y)
=
Q

)

£
=N =
-Malsjon X 1
X ( L §

\\\ Guh\nlsmark

\
\

l"

Dava- ¢
Ersmﬁrkmyra

)
_rains

Tillagda och borttagna -+
omraden i jarnvagsutredning

L_J Utredningsomrade 2
Borttaget omrade i

Jarnvagsutrednlng

TIIagt omrade i :

Jarnvagsutrednlng \f

Utredningskorridor

N
0 2500 5000
W E
T\ cter

N
© Lantméteriet 2001 Ur GSD-Oversikt. Dnr M2001/1502 N

o P

Figur 6.2.1 Karta éver tillagda och borttagna omraden under jarnvagsutrednmgens samradsskede.



18

7 Korridorer som kvarstar infor Handling for
godkdannande av MKB

7.1 Kvarstaende korridorer fére MKB

Kvarstdende korridorer och alternativ i detta skede redovisas pa karta i figur 7.1.1.

Sammanfattningsvis ir justeringarna av mindre art forutom att den 6stra korrido-
ren har kompletterats efter genomférda samrad med ett utformningsalternativ som
passerar Bygdea.

Det vistra alternativet har renodlats da det 6stra utformningsalternativet har valts
bort.
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8 Bortvalda korridorer efter godkand MKB

8.1 Alternativ Vast

Efter lidnsstyrelsens godkinnande av MKB-handlingen har alternativ Vist valts
bort. Motivet till bortvalet &r att alternativet omojligor en anslutning till Dava indu-
striomrade vilket dr ett av tre uppsatta projektmal.

Korridoren passerar en vatmark av klass 1 pa bredaste stillet nordost om Bullmark
samt ett omrade som Umea kommun gjort naturinventering av klass 1, se figur 8.1.1.

Alternativet dr det simsta med avseende pa renniringen vilket dr motstridigt ett
av utredningens tre upsatta projektmal. Alternativet ligger dven i nirheten av ett
vattensskyddsomrade vid utfart Umea. Alternativet tillfér inget mervirde da det
dessutom #r langre dn alternativ Mitt vilket innebér en hogre kostnad.

Alternativet har en simre maluppfyllelse f6r persontrafiken pa grund av lingre res-
tider jamfort med alternativ Mitt och Ost.



a
Figur 8.1.1 Karta éver bortvalda korridorer efter godkdnd MKB-handling.
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9 Kvarstaende korridorer inf6r utstallning

Inf6r utstillning av jirnvigsutredningen kvarstar korridor Mitt med tva utformn-
ingsalternativ norr om Gunnismark och korridor Ost med tva utformningsalterna-
tiv norr om Degersjon, se figur 9.1.1.

Jamfort med MKB-skedet ir korridorgrinserna desamma férutom att korridor Vst
valts bort. De nu kvarstaende korridorerna beskrivs i jirnvigsutredningens kapitel
om effekter och konsekvenser och utvirderas som underlag f6ér val av alternativ i
kapitel 15 Utvirdering.

Foljande alternativ kvarstar inf6r utstiillning:

Alternativ Mitt

Alternativ Mitt bestar av en korridor med tva utformningsalternativ norr om Gun-
nismark, en med vistlig (M1 ) och en med 6stlig (M2) strickning, som sammanfal-
ler vister om Kroksjon. Alternativ Mitt mojliggér med kvarvarande korridorer ett
resecentrum i Robertsfors.

Alternativet mojliggdr en sparanslutning till Dava industriomrade.

Alternativ Ost

Alternativ Ost bestar i likhet med Mitt av en korridor med tva utformningsalternativ
norr om Degersjon, en med vistlig strickning via Ytter Akulla (O1)och en med 6st-
lig strickning forbi Bygdea (02). Alternativen sammanfaller vid Kroksjon.

Alternativ Ost mojliggér med kvarvarande korridorer ett resecentrum i Sévar och
Robertsfors, det 6stliga utformningsalternativet (02) dven en méjlighet till en fram-
tida hallplats i Bygdea.

Alternativet mojliggor i likhet med alternativ Mitt en sparanslutning till Dava
industriomrade.
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