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Sammanfattning

Detta dokument beskriver hur Norrbotniabanans delstracka Dava-
Gryssjon ska gestaltas. I projektet har ett aktivt arbete skett for att
anldggningen ska kunna samspela med landskapet. Det innebar att
mojligheten till landskapsanpassning har studerats vid lokalisering,
linjedragning och placering i hjdled, samt utformning av sidoomraden,
mellanytor och passager. Med landskapsanpassning menas att
landskapets funktioner och karaktar ska fortsétta att fungera trots

den nya barridren. I gestaltningsprogrammet redovisas de inarbetade
atgirderna for att sakra landskapsanpassning och erhélla en god
arkitektonisk kvalitet.

Jarnviagen kommer byggas genom skogs och myromraden och foljer

vig E4 ldnga strackor. En ny regionaltagsstation anlaggs och tva
trafikplatser byggs om i Savar. Vattendrag, vagar och betydelsefulla

ren- och viltstrak upprétthalls och stirks genom att jirnvigen passerar
planskilt. Sammantaget gors en stor investering i broar, stationsomrade,
bullerskydd och omledda vagar for att skapa en bra vardagsmiljo for de
som ror sig pa banan och i dess nirhet. P4 platser dar manga manniskor
ror sig utfors gestaltningen med hog bearbetningsgrad, vilket innebar att
sarskild omsorgs laggs pa att optimera teknik, funktion, arkitektur och
markanpassning for att ge en positiv vardagsupplevelse.

Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogram ar den mélbild som ska styra gestaltningsarbetet
genom projektet. Tidigare har PM Gestaltningsavsikter (2017-12-22) och
PM Gestaltningsprogram for val av lokaliseringsalternativ (2018-10-30)
tagits fram. PM Gestaltningavsikter behandlar vilka fragor, avsnitt eller
aspekter som dr viktiga att arbeta vidare med. PM Gestaltningsprogram
for val av lokaliseringsalternativ belyser de skillnader i forutsattningar
for gestaltning som de olika linjealternativen ger. De tva ligger till grund
for fortsatt arbete och framtagande av detta Gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogram upprattas for alla vig- och jarnvagsprojekt. Detta
for att sikra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet. Den nya jarnvagen
ska utformas utifrdn gemensamma mal och utformningsprinciper och i
samverkan mellan teknikomradena skapas en samsyn kring mélbilden.
Gestaltningsprogrammet medverkar till att skapa den samsynen hos alla
inblandade betraffande projektets utformningsprinciper.

Gestaltningsprogrammet ska fora vidare tankar och idéer

fran jairnvagsviagplaneprocessen till nasta projekteringsfas

som ir bygghandlingen. Programmet blir darmed ett viktigt
overforandedokument. Av olika anledningar kan forandringar ske i
projekteringsskedet. Lagstiftning, 6nskemal, ny teknik och kunskap med
mera kan paverka forslagen som redovisas. Forandringar ska dock ske
med bibehallna gestaltningskvaliteter.

Landskapsanalys

Ett annat viktigt underlag for utformningen av jarnvagsanlaggningen

ar landskapsanalysen. Under arbetets gdng har PM Inledande
landskapsanalys (2017-08-28) och PM landskapsanalys for

val av lokaliseringsalternativ (2019-05-07) tagits fram. I detta
gestaltningsprogram ingér landskapsanalysen och en beskrivning av hur
landskapet paverkas.

Lasanvisning
Kapitel 1. Kort beskrivning av bakgrund, projektet samt de
objektspecifika projektmal som tagits fram.

Kapitel 2 . Beskrivning av landskapets 6vergripande forutséttningar och
paverkan pa landskapet.

Kapitel 3. Utgangspunkter for gestaltningen

Kapitel 4. Generella utformningsprinciper sdsom diken, racken,
belysning, bullerskydd, broar, teknikhus med mera.

Kapitel 5. Redovisning av platsspecifik gestaltning och en beskrivning av
paverkan pa landskapet vid de specifika platserna. Riktlinjerna tydliggors
med illustrationsskisser och referensbilder.
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1 Bakgrund

Norrbotniabanan ar ett projekt som syftar till att skapa en jarnvags-
forbindelse langs Norrlandskusten, fran Umea till Lulea. Dagens
jarnvagsnat Ioper langre inat landet dar det bor farre manniskor an
langs kusten. Projektet kan bidra till en regional utveckling genom

att ge forutsattningar for fler godstransporter och regional pendling.

Trafikverket har pabdrjat planlaggningen av den forsta delen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea, se figur 1-1. Jarn-
vagsplanen for Dava—Gryssjon (NBo2), dar detta Gestaltningspro-
gram ar ett underlag, ar den andra delstrackan sdderifran.

1.1 Norrbotniabanan

Norrbotniabanan ar en ny 27 mil lang kustnira jarnviag mellan Umea
och Lulea. Den nya jairnvagen bedoms skapa forutsittningar for en
héllbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvigen
kommer att forstiarka godstrafiken och moéjliggora persontrafik langs
Norrlandskusten.

Med Norrbotniabanan berdknas restiderna att halveras vilket gor att
avstanden krymper langs Norrlandskusten och det blir ldttare att resa
mellan orter i regionen. Invdnarna kan né en stérre arbetsmarknad
och ett storre utbud av utbildning, kultur, shopping och evenemang.
Det gynnar i sin tur naringslivets utveckling och bidrar till en attraktiv,
vaxande och héllbar region.

Med Norrbotniabanan forbattras kapaciteten avsevirt da den nya,
moderna jarnvagen gar i en rakare striackning nira kusten dar Norrlands
storsta stader finns. Den kommer klara av tyngre och lingre tdg med
hogre hastigheter vilket gynnar godstrafiken och i storre utstrackning
anvindas for persontrafik. Utslappen av koldioxid beriknas minska

med cirka 80 000 ton per ar genom att den nya jarnviagen majliggor en
overflyttning av transporter fran vag till jairnvag.

I den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for 2018—2029 anslog regeringen pengar till
bygget av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan Umea och
Skelleftea. Byggstart for den forsta delstrackan i etappen, mellan Umea
och Dava, 4gde rum hosten 2018. For strackan Dava-Skellefted ar
byggstart planerad till tidigast 2024.

1.2 Delen Dava-Gryssjon

Jarnvagsplanen for Ddva—Gryssjon ar den andra delen av
Norrbotniabanans forsta etapp och ligger inom Umed kommun.
Delstrackan ar néstan 17 kilometer 1ang och jarnvagen stracker sig i
nordostlig riktning genom ett relativt flackt landskap som framforallt
domineras av skogs- och myrmark. Langs delstrackan gar jarnviagen
forbi tvd omraden med sammanhallen bebyggelse, byn Taftebole och
tatorten Savar. I Savar byggs en regionaltigsstation med resecentrum
strax vaster om Savaran, norr om vag E4. For att minska barriareffekter
och majliggora passager 6ver jarnviagen och viag E4 for storre klovvilt,
renniring och manniskor kommer tva ekodukter byggas langs
delstriackan, en vid Taftebole och en vid Abborrtjarnen.

Jarnviagsplanens grians borjar strax oster om Déva foretagspark och
avslutas norr om vig E4 i hojd med Gryssjon, vid kommungriansen
till Robertsfors. Dar ansluter jarnvégen till nasta delstracka i
Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors.

1.3 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan har en linjeféring nordvast om E4:an och foljer i
huvudsak E4:ans strackning med kort avstand mellan vig och jarnvag,
se figur 1-2. Enda undantaget ir ndgon kilometer norr om Taftedn da
jarnvagen viker av nordvist om Svarttjarn for att sedan svinga in mot
E4:an igen. Genom Savar passerar jairnviagen pa samhéllets sydostra
sida, mellan skolan och E4:an. Genom Sivarans dalgéng har profilen en
del skarningar och hogre bankar. Hgjdskillnader i landskapet leder till
att hoga bankar (2-8 meter) och skiarningar (2-10 meter) kravs for att
fa till rimliga lutningsférhéallanden avseende kapacitet for godstag. I de
vattenrika myromradena gar profilen pa bank for att undvika skarning
och vattenproblematik.

Figur 1-1 Oversikt av hela Norrbotniabanan och delen NBoz som behandlas i denna rapport

I Savar innebar Norrbotniabanan en forandring kring omradet utmed
E4:an. Strax vaster om Savarén och norr om E4:an, planeras som sagt
en regionaltagstation med resecentrum. Stationen utfors som en klass 4,
vilket ar Trafikverkets begrepp for en mindre station med ett medeltal av
250-1000 passagerare per dygn. De tva trafikplatserna, en i norr och en i
soder, kommer att byggas om och E4:an, pa en del genom Sévar, flyttas
soderut. En ny jarnvagsbro Gver Savaran samt en gang-och cykelbro 6ver
jarnvag och E4:an tillkommer. P4 6vriga strickan kommer jarnvégen att
korsa Téaftean pa en enkelspéarig bro och hog bank. Nordost om Savar,
vid Pélboleén, kommer en driftplats och motesstation med fyra spar att
anordnas.

Utredningsomréadet ligger inom den regionala landskapstypen
Visterbottens kustslétt. Ett flackt landskap med en mosaik av myrar,
sjoar och skogsmarker och daremellan uppodlade 6ppna dalgangar. Inom
utredningsomradet har tva landskapstyper identifierats: flackt skogs- och
myrlandskap och mosaikartad dalgang. Jarnviagens utformning bestams

i relation mellan landskapets topografi och jarnvagens geometriska krav.
Om jarnvigen kan folja terrangen leder det till 1agre bankar och mindre
skirningar.

1.4 Delstrackans gemensamma projektmal

Trafikverket har satt upp en rad projektmél som utgor konkreta
forutsattningar for gestaltningen i jairnvagsplaneskedet. Méalen handlar
bland annat om att tillgéngligheten till jirnvagen ska oka sa att alla
kategorier av resenirer kan utnyttja kollektivtrafiken. Stationsmiljoer ska
utformas for att vara attraktiva, tillgdngliga och effektiva knutpunkter

for alla resenirer. Jirnvagsmiljon utformas for att s langt som mojligt
bli ett positivt inslag i landskapet och stadsmiljon och ge resenéren

en positiv upplevelse av resan. Anldggningens utformning ska medge
flexibilitet, vara robust samt vara effektiv att underhélla och trafikera.

NBO2
Dava-Gryssjon



Foljande mal har tagits fram for etappen NBo2 Déva- Gryssjon:

Transportsystemets funktion

+ Lokalisering och utformning av jirnvagen och tillhérande
motesstationer, ska goras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet — till exempel gangtider, placering
och avstand mellan driftplatser. Jirnvagsplanen ska skapa
forutsattningar for optimala anslutningar mot anslutande
jarnvagsplaner.

« Banans striackning ska majliggora ett attraktivt lage for
regionaltagstation i Savar. Stationsomradet ska planeras med god
tillganglighet och indamaélsenlig utformning. Viktiga mélpunkter,
strukturer och samband i orten, nirhet till boende, mojlighet till
resandeutbyte, parkering, anslutande végar, ortens utbyggnadsplaner
i framtiden ska beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

En god miljo

« Ijarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsétgarder vidtas for att
mojliggora passager och sa ldngt som mojligt majliggora funktionella
ekologiska samband. Intrang i Naturvirdesklass 1 ska undvikas och
intrang i klass 2-omréaden ska minimeras.

« Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begriansas.

»  Renskotselns intressen och behov ska i storsta maéjliga mén beaktas.
Vid val av strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i
mojligaste man undvikas. Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i mojligaste mén bibehallas.

» Landskapets helhetsvirden ska sérskilt beaktas i kdnsliga omraden
sasom Pélbole, Savar, Savarddalen och Krutbrénet for att behélla de
stora kulturhistoriska och ekologiska bruks- och upplevelsevirdena.

+ Ensammanhallen god bebyggd miljo med sma hilsorisker for s&
manga manniskor som mojligt.

«  Goda forutsittningar for sportutévande och friluftsliv i Savar ska
finnas.

Optimerad kostnad och en resurseffektiv anlaggning

« Jarnviagens strickning ska utformas sa att indamalet och framtagna
projektmal uppfylls till ligsta mojliga anlaggningskostnad.

» Anliggningen ska utformas for att minska energianvindning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

« Jarnvigsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstravas att minimera kostnadsdrivande och/
eller underhéllskravande anlidggningsdelar, till exempel tunnlar och
broar
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«  Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i
byggnationen i s stor utstriackning som mojligt. Projektet ska
speciellt studera masshantering redan vid val av linje for att kunna
minimera mingden och nyttja massorna i byggnationen. Dir detta
inte ar mojligt ska bra upplaggningsytor planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.

1.5 Overgripande gestaltningsmal fér Norrbotniabanan

Overgripande gestaltningsmal for Norrbotniabanan innebér att
jarnvagsplanerna ska utformas utifran gemensamma mal och
utformningsprinciper.

De riktlinjer for gestaltning som redovisas i Jarnvdgsutredning 110
Norrbotniabanan, delen Umea - Robertsfors, Slutrapport 2011:12
TRV 2010/26810 samt i Gestaltningsprogram, Jarnvdgsutredning,
Norrbotniabanan Umed - Luled, Forhandskopia 2011-07-06 har
inarbetats i gestaltningsprogrammet och anpassats till delstrackans
forutsattningar.

Gestaltningen for Norrbotniabanan har f6ljande 6vergripande
utgdngspunkter:

1. Anpassa jarnviagen till landskapet
2. Smaskaliga landskap och stora ingrepp kraver sirskild omtanke

3. Integrera jarnvagsutbyggnaden med tatortsutvecklingen.
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2 Beskrivning av landskapet

| denna del kommer landskapet att beskrivas, dess utveckling och
uppbyggnad, tidsdjup och ekologi, samt landskapstyper och karak-
tarsomraden inom utredningsomradet. Det kommer aven finnas en
overgripande beskrivning av jarnvagsanlaggningens paverkan pa
landskapet. En utforligare landskapsanalys finns i PM Landskaps-
analys for val av lokaliseringsalternativ (2019-05-07), med bland
annat kanslighet och potential for de olika karaktadrsomradena.

2.1 Landskapets utveckling och uppbyggnad

Landskapet ar skapat av naturgivna processer och méanniskans paverkan.
En kort beskrivning av den geologiska utvecklingen ar att omréadet
utsattes for en Ost-vistlig hoptryckning for 1 800 miljoner ar sedan.

Da bildades veck och landskapet fick sin tydliga nord-sydliga riktning.

Det subkambriska peneplanet har sedan nétts ned och blivit den

stora kustslatt som praglar hela utredningsomradet och en stor del av
Visterbotten. Landskapet inom utredningsomradet priglas av flack skogs-
och myrmark och mosaikartade dalgéngar.

Den senaste istiden pressade ner omradet och efterlimnade Savarasen
och morénformationer i form av smala h6jdryggar, sa kallade drumliner.
Drumliner och moranryggar ar lokaliserade i isens rorelseriktning och ar
ofta ndgra hundra meter till nagon kilometer ldng. Mellan drumlinerna
har olika postglaciala sediment avlagrats da landskapet reste sig efter
istiden. DA utgjordes omrédet av en arkipelag med 6ar och djupa vikar.
Sévar 1ag tidigare vid en havsvik men befinner sig efter landhojningen,
cirka en mil fran kusten. Néar landet reste sig bildades myrmarker och
sjoar i berggrundens svackor, vilket bland annat skapat forutsattningar
for renbete och fagelhabitat. Langs vattendragen Savaran och Taftean
sedimenterades finmaterial som gav forutsittningar for etablering av
jordbruk och industrier. Grundterringen ar alltsé flack med inslag av

smékuperad terrang med svaga hojder i nord-sydlig riktning.

2.2 Landskapets tidsdjup

2.2.1 Livet utmed dalgangen

Landhdjningen har haft en pataglig paverkan pé landskapet och
manniskan i utredningsomradet. Inom Véasterbottens kustlandskap

ar landhgjningen 9,2 millimeter per &r, vilket ar storst i Sverige. For
knappt 10 000 ar sedan 1ag kustlinjen 240 meter 6ver dagens havsyta.
For cirka 3000 ar sedan utgjordes omradet av en skargard med 6ar

och langstrackta havsvikar. Bygden har varit bebodd sedan stenaldern
och boplatserna har legat néra stranden. Mellan 800 (10 meter Gver
havet) och 1400 (5 meter 6ver havet) efter Kristus ger landhgjningen ny
brukningsmark som bidrar till utvecklingen av en jordbruksbygd.

Utredningskorridoren berér marker som tillhorde Savar och Téaftebole
byar. Omradet kartlades noggrant redan under 1600-talet, vilket innebar
att byarnas historiska markanvindning tydligt kan analyseras over tid.

Savar utvecklades tidigt till en stor by, beldgen langs med Savarans
strander, och pa 1600-talet fanns mer &n tio gardar. Den dldre agrara
strukturen ldngs Savardns dalgéng ar synlig idag, men markens nyttjande
har fordndrats i takt med jordbrukets utveckling. De skiften som utfordes
under 1700- och 1800-talet har haft stor inverkan pa kulturlandskapet.
Under 1900-talet har det minskande antalet aktiva jordbruk och
ianspraktagande av jordbruksmark for andra syften, forandring i
markanvandningen, bidragit till igenvaxning och péverkat landskapet till
att bli mer skogsdominerat i sin mosaikartade karaktar.

Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen inom utredningsomrédet ar
koncentrerad till Savars samhille och den dldre agrara strukturen langs
Savaréns dalging med enstaka bevarade gérdsbildningar norr och séder
om centrala Savar. Karaktaristiskt for den agrara bebyggelsen i omradet
ar de bevarade rundlogar som finns strax norr och séder om Savar.
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Figur 2-1 Jordartskarta 6ver omradet som visar den nord-sydliga férdelningen av morén, drumliner, torv, berg, sand, lera och isélvssediment. Kélla: SGU Jordartskarta



2.2.2 Skogen och bygden

Skogsbruket har en lang tradition i omréadet. Skogen har utgjort ravara
till sdgverken och den framvixande traindustrin men ocksa for brans-
leframstillning, kolning och for jairnframstillning. Dagens storskaliga
skogsbruk och det vetenskapliga skogsbruket (Skogforsk) som utfors
inom omradet visar pa att skogen har en fortsatt stor betydelse.

Liangs Sévaran finns lamningar efter de sagverk, jarnbruk och vatten-
kraftverk som nyttjat vattnets kraft for produktionen av saval virke som

jarn och energi.

2.2.3 Renarnas rorelser

Inom korridoren har det under lang tid bedrivits renskétsel, men det
finns inga kdnda ldmningar inom omréadet som vittnar om det samiska

kulturarvet.

2.2.4 Kommunikationsvagar

Vattendragen har historiskt varit de viktigaste kommunikationsviagarna.
Nar sagverksindustrin vixte fram under 1800-talet fick vattenvigarna en
mycket stor betydelse som flottningsleder for allt det virke som kravdes.
Idag dterstar manga lamningar fran 1800- och 1900-talets flottning langs
vattendragen i utredningsomradet.
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Den Gamla Kustlandsvigen 16per genom Savar i utredningskorridorens
centrala delar i nordsydlig riktning. Vagstrackningen har lang

historisk kontinuitet och finns med pa samtliga historiska kartor.

Inom utredningsomradet bestar strackan vid Krutbrénet av en grusad
viagbank med igenvixande kanter och markeras med en milsten. Fran
Tomternavigen och norrut har det lokala vignétet vuxit fram och hiar
dndras karaktiren till en asfalterad gata och darefter landsvag.

E4:an ar det senaste inslaget av kommunikationsvagar i landskapet, en
vag som gar tvirs igenom tidigare kommunikationsstrak i nordsydlig
riktning.

2.2.5 Krutbranet och slaget vid Savar

Slaget vid Savar d4gde rum den 19 augusti 1809 och var det sista slaget
under finska kriget och det hittills sista slaget pa svensk mark. Det
utkdmpades mellan svenska och ryska styrkor vid Savar. Det var det
blodigaste slaget under finska kriget, och det var ett avgorande slag.
En arkeologisk utredning inom utredningskorridoren utférdes under
2016 tillsammans med en tilliggsutredning av slagfiltet (RAA nr Sévar
48:1) for att avgrénsa slagfiltsomradets utbredning och dess innehall.
Slagfaltsomradet utgor en av omradets viktigaste kulturmiljoer, med
stora militdrhistoriska virden. Under 2018 utfordes ytterligare en
arkeologisk utredning dir flera fynd som troligen harror fran slaget 1809
gjordes invid Savaran.
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Figur 2-2 Ago och eller markslagsstrukturen framtrader tydligt pa den Ekonomiska kartan
over Sévar fran 1961. Tegar och skogsskiften ligger huvudsakligen i 6stvéstlig riktning.
Nyare infrastruktur som E4:an och den planerade Norrbotniabanan skéar diagonalt 6ver
dessa strukturer. Kélla: Lantméteriet
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Figur 2-3 Karta éver kulturmiljévarden inom jarnvéagskorridoren. Pé kartan syns Gamla Kustlandsvdgens strdckning 6ver Krutbranet, Sdvaran och vidare Idngs Johannisforsvdgen och norrut. Kélla Calluna och KMV Forum



2.3 Landskapets ekologi

Landskapets naturtyper ar huvudsakligen skapade av hur marken har
formats under och efter den senaste istiden. Manniskans anvindande
av mark och vatten har till stor del danat vilket vaxt- och djurlivsom
finns idag da det har fordandrat forutsiattningarna. Landskapet har ar
hért brukat och har sa varit linge med skogsbruk, utdikningar av myrar,
odling och flottning vilket gor att de flesta ekosystemen ar paverkade av
méanniskan.

Den nordsydliga riktningen som skapats med dalgdngar med uppodlad
mark och vattendrag samt skogs- och myrmarker har betydelse som
spridningsvégar for manga arter vilket ar en forutsattning for biologisk
mangfald. Infrastruktur som gar pa tvars skapar barridrer. En annan

spridningsriktning som &r viktig for vaxt och djurliv ar den utmed kusten.

2.3.1 Skogs- och myrlandskapet

Langs jarnvagsstrackan dominerar skogar och myrar, forutom i
Sévaradalen, dar odlingslandskapet breder ut sig. Skogen, som
huvudsakligen bestér av naturtypen vastlig taiga, ar intensivt brukad
och naturvirden knutet till naturtypen saknas till stor del. Andelen
kontinuitetsskog ar extremt liten och enbart knuten till skogsmiljoer
i anslutning till myrmarker och vattendrag. Kontinuitetsskog ar
skogsomraden som varit tradbevuxna under léng tid utan att

ha kalhuggits och dér inga visentliga tradslagsbyten har skett.
Kontinuitetsskogar har vanligen héga naturviarden.

2.3.2 Oppna myrar med bléta partier

Flertalet myrmarker har dikats ut och 6vergétt eller haller pé att 6verga
till produktionsskog, dock finns fortfarande de hogsta naturvirdena
knutna till myrmarker lings strackan. Fagellivet gynnas av den mosaik
som uppstir med sammanhangande miljéer av skog och myr dar bade
hécknings- och fodoscksmiljoer erbjuds. Det finns bland annat ett
sddant storre utpekat landskapsobjekt mellan Dadvamyran och Savar
dar till exempel gronbena och ljungpipare hickar. Soder om E4:an, som
ligger som en barriar, ligger myrkomplexet Vaster-Skivsjomyran som

ar pa 65 hektar varav 40 hektar med hogsta naturvarde ligger inom
utredningskorridoren. P grund av dess storlek och att den inte &r sé
péverkad av utdikningar har mycket hoga virden kunnat utvecklats. Den
ar dessutom klassad som aapamyr vilket ar en europeiskt skyddsvard
naturtyp (Natura 2000-naturtyp). I mindre sjoar, till exempel
Abborrtjarn nordost om Savar, forekommer hdckande smélom.

Kring Degersjon som rinner ut i Palboleén norr om jarnvégen finns skog
med smd, men ocksa stora sammanhéangande myrar med 6ppna blota
partier. De har myrtyperna har hoga varden framfor allt kopplat till
vadarfaglar och sdngsvan.

2.3.3 Naturvarden i odlingslandskapet

Kring darna ligger 6ppen jordbruksmark. Som pa ménga hall i norra
Sverige vaxer odlingsmarkerna igen, vilket hotar virden kopplade

till 5ppen, hivdad mark. Oppna odlingsmarker och dess randmiljéer
med diken, betesmarker och bryn dr viktiga for bland annat fagelliv,
insekter, grod- och krildjur, fladdermoss och hdvdgynnade vaxter.
Odlingslandskapet i Sivaradalen och vid Tafted ar viktiga miljoer och
sarskilt det norr om Savar och upp mot Johannesfors dar det finns ett
smaskaligt 6ppet odlingslandskap av stort varde for fagellivet. Har lever
bland annat bivrak, storspov och hussvala.

2.3.4 Vattendragens lovridaer

Langs vattendragen och diken inom utredningskorridoren viaxer

16vskog eller ridaer av 16virad. Biotoperna ar vardefulla ur ett ekologiskt
perspektiv. Bland de hir 1ovtraden, som bestar av bjork, graal, ronn, asp,
sdlg och higg, trivs insekter och ett flertal fagelarter som ar knutna till
16v- och buskmarker; tattingar, mesar, sparvar och sangare. Ofta kan
I6vsuccessionen vara en f6ljd av att tidigare brukad mark har slutat att
havdas. Beroende pé hur langt igenviaxningen har gatt far skogen dndrad
karaktir, till exempel 6kar andelen dod ved som ar viktig for hackspettar.

2.3.5 Vattendrag

Vattendragen ar morfologiskt paverkade pa grund av tidigare flottning.
For att kunna transportera timmer anviandes vattendragen innan lastbilar
blev vanligt. Vattendragen rensades pa sten och strianderna jamnades

till for att timret inte skulle fastna pa viag ner mot sagverken utmed
kusten. Yngelplatser och uppvaxtmiljoer for manga olika vattenlevande
organismer paverkades och tidigare vanliga arter, till exempel 6ring och
dess foljeart flodparlmusslan forsvann eller minskade i stor omfattning.

I Savaran, som héller pa att terstillas, finns bland annat sik, o6ring och
lake och ett bestind av flodparlmussla. Savaran och bifléden &ar dven
klassade som Natura 2000-omrade.

2.3.6 Sumpiga I6v- och blandskogar

Soder om Savar finns ett rikt fagelliv i de sumpiga 16v- och blandskogarna
med flera par spillkraka, mindre- och tretaig hackspett. Tidigare fanns
aven vitryggig hackspett hir, en av Sveriges mest uppméarksammade
hotade arter. I omradet hickar videsparv, bivrék, fiskgjuse med flera
fagelarter.

2.3.7 Vandrande élgar och E4:an

Algarna vandrar fréin fjill till kust 6ver arstiderna i den hir delen av
Sverige liksom renar. Med byggandet av E4:an och viltstidngsel for att
minska olyckor pa E4:an skapades stora barridrer for dessa djur. Tidigare
fanns viktiga viltstrak bade vister och Gster om Sivar. Rorelsemonstret
dndras och det har inneburit att dlgarna 6ster om E4:an inte kan ta sig
over och vandera till fjills och vice versa. Algar har en stor formaga att
forcera viltstangsel vilket gor att det fortfarande sker olyckor med lg
pa E4:an. Konsekvenserna ar stora for djur som behover stora omraden
for sin livscykel 6ver aret. Det skapas for sma hemomréden med inavel,
matstress och storre risk for utdéende som f6ljd. E4:an fungerar dven
som barridr for andra djurarter.



- . Tvarkman

e

Enrna;k i : [ R P
o I Erstirsen P \, """""" gl pv— -
Teckenforklaring N
: Utredningskorridor E Sumpskog - Nyckelbiotoper - storskogsbruket ~ Naturvardesklass  Vatmarksinventering Vissa naturvarden A
Landskapsobjekt [INatura2000-sci [ Naturvarden B 1 Hogsta Mycket hdgt naturvarde Laga naturvarden
/] Hotspot - faglar [ Nyckelbiotoper B 2 Hogt Hogt naturvérde : 2 : . :

| 3 Patagligt

) km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2-4 Karta éver naturmiljén inom utredningskorridoren. Kélla: Calluna




10

2.4 Landskapet Dava-Gryssjon

Utredningsomradet ligger inom Vésterbottens lan pa Vasterbottens
kustslatt som praglas av flack skogs- och myrmark. Den planerade
jarnvagen foljer E4:ans riktning som knyter ihop kustkommunerna.
Korridoren skar diagonalt genom landskapets nord-sydliga system av
myrmarker, svaga hojder, renbetesmarker och uppodlade dalgangar.
Bebyggelsen inom utredningskorridoren dr framst koncentrerad till

Lule @lvdal och Luled

Sjorika, kuperade landskap

Pite alvdal och Pitea

Sjarika, kuperade landskap

Byskedlven och Byske

Dalgangslandskap

Skelleftea

Sjdrika, kuperade landskap

Bergkullterring

Dalgéngslandskap

(+/

% UMEA

Visterbottens kustslitt

P 3
&0 - \ap
S, N
G e
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Figur 2-5 Oversiktlig relief 6ver landskapet med de regionala landskapstyperna, for omradet
mellan Umea och Lulea. Vit oval visar lage fér Dava-Gryssjén. Karta fran gestaltningspro-
gram Umea-Lulea 2011

Skelleftedlvens mynningsvik och

Savar och Téftebole. Savar ligger i Savarans dalgang, 1ings det Natura
2000-klassade omradet som ocksa ar populért for friluftsliv. Umea
kommun planerar for en befolkningsokning pé orten, vilket kan bli
mojligt genom att en station lokaliseras hir. Dessutom ar landskapet runt
Savar viktiga omraden for rennaringen.

Savar samhille har cirka 3000 invdnare. Bebyggelsen bestar av sméhus
och ett fatal mindre flerfamiljshus, ett centrum med service och Savar
skola i anslutning till sporthall och simhall. I norra delen av samhallet
vid Stranden, Palmbranet och Palbole finns gardar och enfamiljshus.
Soder om E4:an ligger forskningsanlaggningen Skogforsk och
bostadsbebyggelse vid Tomterna och Granbodavigen. I Taftebole ligger
husen soder om E4:an. Bebyggelsen som bestar av enfamiljshus och
gardar ar lokaliserad i anslutning till Taftean och vig 685.

2.5 Landskapstyper

Utredningsomradet ligger inom den regionala landskapstypen
Visterbottens kustslitt, se figur 2-5. Ett flackt landskap med en mosaik
av myrar, sjoar och skogsmarker och daremellan uppodlade 6ppna
dalgangar. Inom utredningsomradet har tvéa landskapstyper identifierats:
flackt skogs- och myrlandskap och mosaikartad dalgéng, se figur 2-6.
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Figur 2-6 Landskapstyper

2.5.1 Flackt skogs- och myrlandskap

Det flacka skogs- och myrlandskapet dominerar utredningsomrédet
mellan Ume4 tatort och kommungransen mot Robertsfors. Grundter-
rangen ar flack med inslag av smékuperad terrang med héjder som
bestar av drumliner och morénkladda berghillar i nordsydlig riktning.
De relativa hojdskillnaderna ar smé och ligger pé 35 - 40 meter 6ver
havet. Geologiskt forekommer morin, torv, berg och dlvsediment.

Strukturerna i landskapet, sisom férdelning av jordarter, mindre
héjdpartier, isdlvsavlagringar och adalar har en tydlig nordsydlig
riktning. Strukturen foljer inlandsisens rorelseriktning och bildar en
relief som om farg runnit séderut. Upplevelsen ar sméaskalig pa grund av
de sma nivaskillnaderna, de fa 6ppna partierna och korta siktdjup i det
skogsklddda omradet.

Vattendrag och dldre vagar skapar de rumsliga sambanden i landskapet
och ar de fa landskapselement som gér att orientera sig efter. Det dldre
vagnatet ar glest. Visuellt har landskapstypen otydliga riktningar, i
synnerhet frin den moderna E4:an som l6per diagonalt i forhallande
till landskapets riktningar. E4:an skapar sin egen rumslighet genom

att busk och tradridéer har vuxit upp i kantzonerna mot 6ppna odlings
och myrmarker. Detta innebar att E4:an och dess korsningar med
andra vagar skapar orienterbarhet och bidrar till utredningsomrédets
karaktir. Omradet har mycket fa hus, torp och fritidshus. Huvudsaklig
markanvandning ar skogsbruk, renniring, visst friluftsliv.

Landskapstypen ar generellt vattenrik, mest bestdende av myrar med
inslag av mindre sjoar, dikade skogsmarker, dikade myrar, biackar och
har flera dikningsforetag. De typiska element som ger landskapstypen
sin karaktar och funktionella samband kan bendmnas nyckelkaraktarer,
dessa illustreras i figur 2-7.

Glesbefalkat, inslag av
gardar och dngslador

Skog- och Rationellt brukad
vatmarksmosaik barrskog

Vattenrikt med
Sppna mossar
och sjdar

Renbetesmarker

Figur 2-7 Flackt skogs- och myrlandskaps nyckelkaraktérer



2.5.2 Mosaikartad dalgang

Det mosaikartade dalgingslandskapet har en flack till svagt boljande
topografi med dar i nordsydlig riktning som omges av uppodlade
alvsediment. Hojdskillnaderna ar relativt smé och som mest ar det
cirka 30 meters nivéskillnad mellan affran och intilliggande hojder.

Vattendragen omges av lersiltiga jordar, dlvsediment och postglacial sand.

Parallellt med darna ligger svaga langstrackta hojdryggar, sa kallade
drumliner, och léngs till exempel Savaran loper Savardsen med méktiga
isilvssediment med sand och grus.

Landskapstypen har en tydlig nordsydlig riktning. Kring vattendragen
ar landskapsrummen smaskaliga, bitvis med djupt nedskurna &faror och
forsande vatten. I de uppodlade 6ppna delarna har landskapsrummen
en storre skala. De meandrande darna ligger centralt i de uppodlade
dalgangarna och bildar tillsammans med diken ett natverk av 6ppet
vatten.

De uppodlade dalgingarna ar paverkade och formade av méanniskans
bruk. Vagnitet och bebyggelsen ar relativt tit i denna landskapstyp

och foljer landskapets 6vergripande nordsydliga riktning och ligger i
kantzoner, pd moran och pa dsmaterial. Bebyggelse ligger i kluster langs
vagarna och bestar av savil mindre girdar och torp som ett storre antal
bostadshus som uppforts de senaste 100 dren.

De 6ppna markerna dr den tongivande karaktiren i landskapstypen och
den skogsvegetation som finns runt gardar, pa holmar, i kantzoner och
mot vattendrag domineras av 16vtrad. I Savarans dalgang finns ocksa
stora partier av skog pa gammal akermark som &r en del av Skogforsks
verksamhet. De typiska element som ger landskapstypen sin karaktar och
funktionella samband illustreras i figur 2-8.

Meandrande aar

Lévskog och och bifléden

levtradsbarder
i strandzonen

Byar och gardar
i dalgangen

Oppet
odlings-
landskap

Tydlig riktning
Maosaikartad struktur med langs dalgangen
skog och igenvaxande

odlingsmark

Figur 2-8 Mosaikartad dalgangs nyckelkaraktérer

2.6 Karaktarsomraden

De tva landskapstyperna har i sin tur olika omraden dar karaktiaren
skiljer sig at. Dessa karaktarsomraden ar Davamyran-Savar, Kroksjo-
Finnmyran, Tafteins mosaiklandskap, S6dra Savarans mosaiklandskap,
Pélbole mosaiklandskap och Savar tétort, se figur 2-14 (sida 13).

2.6.1 Davamyran-Savar

Detta karaktarsomrade dr ett vattenrikt barrskogsomrade med sjoar och
myrkomplex i nordsydlig riktning inom Taftedns avrinningsomrade. Har
finns stora naturvirden kopplat till myrmarkerna som har stort varde for
fagellivet. Lingsjoberget, Lillsjoberget, Angesberget och Nymyrbergen
utgor de tydligaste hojderna i det 6vrigt mycket flacka omradet. Det
forekommer flera drumliner och hér 16per Savarasen som dkar i storlek
och hojd ldngre norrut. Vagnatet dr mycket glest dar vigen mellan Tafted
och Savar (del av Gamla Kustlandsvigen) samt vigen pa Sévarasen
troligen &r de dldsta vdgarna i karaktiarsomradet. Den relativt storskaliga
E4:an skir diagonalt genom landskapet. Inom karaktdromradet

finns nyckelomréden for renbete och vandringstrak for renar, ofta
sammanfallande med de stora myrmarkerna. I skogen som brukas aktivt
finns rester fran kolningsanlaggningar.

Karaktir: Flackt, barrskogsdominerat, 1ovtrad i brynzoner, myr- och
sjorikt.

2.6.2 Kroksjo-Finnmyran

Detta karaktarsomrade ar ett myrrikt omrade med béckar i nordsydlig
riktning; bland annat Palboledn, Kroksjobdcken och Finnbicken

som ligger inom Savarans avrinningsomréde. Marken har inslag av
storblockig moran och berg i dagen. Skogsbruk och renniring ar de
huvudsakliga markanvandningarna. Har, pa 6mse sidor av E4:an, finns
stora nyckelomraden for renbete som tillhor Rans sameby. Omradet
innehaller inslag av granskog med biologiska varden. Den sodra delen av
omradet bestar av manga mindre skogsskiften medan det norra delarna
ingéar i Holmen AB. Glest natverk av skogsvagar och i stort sett ingen
bebyggelse.

Figur 2-9 a Davamyran-Sévar. Foto: Naturvérdesinventering Norrbotniabanan — Strdckan
Déavamyran-Skelleftea, Greensway AB Trafikverket, 2016

Karaktar: Flackt, storblockig morin, inslag av berg i dagen,
barrskogsdominerat, 16vtrad i brynzoner, myrmarker och mindre
vattendrag.

2.6.3 Tafteans mosaiklandskap

Detta karaktdarsomrade ar ett smaskaligt mosaiklandskap med
omvaxlande smala &krar och flikar av skogsmark ldngs den meandrande
Taftedn. Omradet ar relativt tatbebyggt med valvardade girdar och hus
i Taftebole och langs vag 685 mot Tafted och kusten. Den uppodlade
dalgangen har &ven spridda skogsskiften inom utredningsomrédet.
Angslador forekommer pa de 6ppna partierna. Det 6ppna landskapet i
karaktdromradets norra del ar avskuren genom E4:an. Langs Taftean
vaxer en lovtradsrida och naturliga processer som meandring sker i
vattendraget.

Karaktir: Mosaik av 6ppna marker och flikar av skogsmark, Taftean
meandrar, vilvardade gardar och hus soder om E4:an.

Figur 2-10 Téftedns mosaiklandskap, mosaik av 6ppna marker och flikar av skogsmark.
Foto pa éngslada och akermark. Foto: Landskapslaget

1
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2.6.4 Sodra Savarans mosaiklandskap

Detta karaktdrsomrade ar relativt flackt med en mosaik av skog och
oppen odlingsmark som avgrinsas av E4:an i norr. Oster om &n 4r
marken mestadels 6ppen. Vaster om &n upptas marken till stora delar
av barrskog planterad i rutnét som ingér i Skogforsks verksamhet.
Sévaran skar djupt ner i finsedimenten och omges i langa delar av frodig
loviradvegetation i de branta slanterna. Det ar svart att rora sig langs

an men vattnet anviands som kanotled. Tva véigar l6per pd odmse sidor av
dalgéngen. Har finns ocksa bebyggelsen i jordartsgransen mellan den
siltiga leran och moranen. Langs &n finns rester fran flottning.

Karaktar: Savaran djupt nedskuren. Skogsdominerat mosaiklandskap
med 6ppnare ytor Oster om an.

2.6.5 Savar taitort

Savar tatort ligger i Sdvarans dalgéng och 1ag tidigare vid en djup havsvik
men har med landhdjningen hamnat en dryg mil frén kusten. Samhaéllet
stracker sig langs vattendraget och upp pé Savardsen. Omradet bestar
idag av smaskalig bebyggelse med ett litet centrum, skola i s6der,
industriomrade i norr, ett storre rekreationsomréde med elljusspér
med idrottsplats i nordvist, en storre vag i vaster och E4:an i soder.
Naturlandskapet ansluter med olika karaktarer och naturtyper i de fyra
vaderstrecken, se vidare beskrivning av anslutande karaktarsomraden.
Riktningarna i omradet utgors i huvudsak av Savarén och samhaillets
gatunat som ocksa korsar Savaran pé tre stillen. Samhallet avgransas i
soder med E4:an.

Karaktar: Samhélle med ett samlande vattendrag. Lag bebyggelse,
uppvixta tradgardar.

2.6.6 Palbole mosaiklandskap

Detta karaktarsomrade ar ett Oppet, svagt boljande odlingslandskap
med relativt tit bebyggelse 6ster om den Gamla Kustlandsvigen. Har
finns omvixlande aker, dng och hagar. Landskapsrummen ar relativt
sméaskaliga med rumsskapande tradbryn. Hela landskapet har en
nordsydlig riktning som foljer Sdvarén och som forstiarks av vagen.

Tat frodig lovtradsvegetation véaxer langs Savaran vilket gor att visuell
kontakt med vattnet bara finns vid s6dra Palbole. Hus och tradgardar ar
generellt vdalhéllna. Omradet havdas och betande hastar forekommer men
det finns tendenser till igenvéxning av dker- och dngsmark. Péalbdle ar
ett attraktivt omrade for friluftsliv och néarrekreation till Savar. Hér finns
flertalet mélpunkter for barn. Stranden vaster om Savarén ar ett oppet
landskap med enstaka géardar och kluster av hus ldngs vigen som slutar i
en dtervandsgrand. Hastverksamhet forekommer pa de 6ppna markerna
men det finns ocksé en tendens till sly och igenvixande odlingsmark och
farre valhallna hus an i Pélbole. Savardsen tangerar omrédet.

Karaktir: Alderdomligt odlingslandskap med stora upplevelsevirden.
Meandrande vattendrag, hagmarker, slattermarker och dkrar. Gardar och

aldre végar.

Figur 2-11 Sdvaran vid skolan. Foto: Landskapslaget

Figur 2-12 Sévar tétort. Foto: Landskapslaget

Figur 2-13 Palbéle mosaiklandskap. Foto: Landskapslaget
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2.7 Overgripande paverkan pa landskapet

Norrbotniabanan foljer E4:ans riktning och ligger norr om viagen.
Jarnvagen passerar ett flackt skogs- och myrlandskap med ett glest
vagnét pa jarnvigsbank och paverkar karaktarsomradena Davamyran-
Sivar och Kroksjo-Finnmyran. Aven de mosaikartade dalgingarna
péverkas, den nordligaste delen av Taftedns mosaiklandskap, Sévar
tatort och Palbole mosaiklandskaps sodra delar. Passagen genom
Savarddalen och Savar tatort paverkar det lokala viagnatet och innefattar
en flytt av E4:an soderut och att trafikplatserna byggs om, vilket gor att
aven Sodra Savarans dalgang paverkas.

Passagen genom Savaradalen innebér en stor fordndring av karaktaren
utmed E4:an och kanten av samhillet. Det byggs en regionaltagstation
ivéstra Sdvar, vilket blir en ny nod i samhallet som innebéar att omradet
visuellt forandras. Det tillkommer dven flera nya konstruktioner, nya
véagbroar for trafikplatserna, en jarnvigsbro 6ver Savaran och en ny
géng-och cykelbro vid Savar skola. De blir nya kopplingar, entréer och
landmarken for Savar, vilka kommer att forbattra orienteringen och
rorligheten for alla trafikslag. For trafikanten p& E4:an kommer det bli
tydligare att vigen gar genom ett samhalle, i och med de fyra broar som
kommer byggas for olika trafikantslag.
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Jarnvagen tangerar myromraden med hoga naturviarden och kansliga
fagelmiljoer och renbetesmarker. Myrmarker passeras pa bergbankar
som ar genomslappliga, darfor paverkas inte hydrologin.

Den huvudsakliga paverkan péa landskapet ar alltsd markintrang i
skogsmark, barriareffekter, bullerstérning, habitatforlust och en
fordandrad karaktér i samhallet Savar. Med detta och ovanstaende i
atanke har utformningen av jarnvagsanlidggningen gjorts for att minska
negativ paverkan. Den strackning och utformning som valts f6r banan
bedoms ge goda mojligheter att uppritthélla och i vissa fall starka
landskapets funktioner och karaktar.

Inom karaktiarsomrddena Davamyran- Savar samt Kroksjo- Finnmyran
byggs sju passager for smavilt, storre daggdjur och renar, vattendrag
med vattenlevande djur samt for skogsfordon och skoter. Har sker en
landskapsanpassning genom att tillgodose passagemojligheter och att
anslutningen mellan anldggningen och omgivningen bearbetas med
markmodellering och funktionella ytskikt och vegetation.

I Savar tatort starks transportsystemets funktion genom att en station
byggs, cykelvignitet byggs ut och trafikplatserna blir trafiksakrare.
P& atta platser stiarks kopplingar for manniskor 6ver eller under
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Figur 2-15 Kartan redovisar féreslagen jarnvég pa strdckan Dava - Gryssjén med karaktdrsomradena och var det &r bank och skédrning
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transportsinfrastrukturen genom byggande av broar eller portar. Har
sker en landskapsanpassning genom att stadspassager som vagar,
cykelportar, broar och trafikplatser utformas med hog bearbetning for
att upplevas som en vilgestaltad och trygg vardagsmiljo.

Banans visuella paverkan pa omgivningen ar beroende av hur
exponerad den &r, dess hojdlage i landskapet och hur horisontella
element som bullerskyddsskarmar, stodmurar, byggnadsverk och
stiangsel utformas. Inom Savar tédtort har dessa anlaggningsdelar
utformats med hog bearbetning. Det tar sig uttryck till exempel i

att banvallen moter stationsomrédet som terrasserade stodmurar,
trapphus utfors som en luftig konstruktion, bullerskyddsskarmar
och stiangsel i mojligaste mén foljer en jaimn horisontell 6verkant, att
transparenta partier infogas vid betydelsefulla utblickar och att flertalet
byggnadsverk i Savar far ett gemensamt arkitektoniskt sprak. Dessa
atgirder syftar till att landskapsanpassa banan i titortslandskapet.

Sammanfattningsvis innebér den 6vergripande paverkan att
landskapets funktioner och karaktéir kan utvecklas. Banans

lokalisering och utformning mojliggor rorlighet, vistelse och

forstéaelse for landskapets tidsdjup. I huvudsak kan nuvarande
markanvandning bibehallas och det ges ocksa forutsattningar att stiarka
samhallsutvecklingen i Savar med omnejd.

SKARNING
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3 Utgangspunkter for gestaltningen

| Bakgrund, kapitel 1, beskrivs évergripande gestaltningsmal for
Norrbotniabanan. Denna del beskriver utgangspunkter for gestalt-
ningen och begrepp sa som bearbetningsgrad pa gestaltningen
samt askadar- och resenarsperspektiv.

3.1 Bearbetningsgrad

Tre olika nivaer av bearbetning foreslas for gestaltningen. Dessa nivaer ar
gemensamma for alla deletapper av Norrbotniabanan.

Utover dessa gestaltningsnivaer ska anlaggningens olika delar var latta
att underhélla med snor6jning, byte av trasiga delar, klottersanering,
renhallning med mera. Grona slanter ar ocksa ett sétt att fa en anlaggning
som samspelar visuellt med omgivningen.

Standard omfattar enbart de byggda delar som ska ha samma
utformning som Ovriga delar av jarnvéagen i Sverige. Detta galler framst
sddant som signaler, elsystem, sikerhetsmarkeringar med mera. Inom
projektet ska vi folja utvecklingen av dessa standarder och regelverk.

Normal ar den bearbetning som ska ske av alla delar. Alla byggda delar
ska ha en genomtankt design. Pa platser som inte ar exponerade bor
man utforma de byggda delarna enkelt och med stor hénsyn till ekonomi
och skotsel. Farg och material kan vixla, och kan med fordel spegla de
landskap som de ligger i.

Hog bearbetning ska ske av delar inom tatorter, vid stationer och i
viktiga och virdefulla landskap. Utformningen ska uppfylla hogt stillda
krav pa arkitektonisk kvalitet. Dessa omraden ar:

« Stads- och bebyggelsenira strackor och stationsomraden/resecentra.
Har krivs anpassning for att manga manniskor upplever jarnvagens olika
delar i promenadtakt - och d& behovs en mer detaljerad bearbetning.

» Vid passage av sarskilt vardefulla omraden. Det kan vara passage av
dlvar, sarskilt varderade kultur- eller naturlandskap med mera.

« Exponerade strickor, landméarken med mera. Jarnvigen syns

vida omkring, exempelvis ldngs sjostrander eller i odlingslandskap.
Utblickarna frén jarnvagen ar samtidigt ofta goda. Har kravs en
medveten lokalisering och utformning for att 1ta jarnvdgen harmoniera
med eller kontrastera mot omgivningen.

3.2 Askadarperspektivet och omgivningspaverkan

Det 6vergripande malet for gestaltningen av en jarnvag ar att minska
omgivningspaverkan och att anldggningen kan bidra positivt till
vardagslandskapets karaktir och funktioner. Ur ett dskadarperspektiv
ar det att anpassa linjedragningen och profilen till viarden och strukturer
i det omgivande landskapet. Intentionerna i gestaltningsprogrammet

ar att “forankra” jirnvagen i landskapet sd att en tilltalande miljo

skapas for betraktaren vid sidan av jarnvigsanlaggningen och att

orienterbarheten i landskapet och langs befintliga och nya strak blir bra.
Askadarperspektivet har en tydlig koppling till flera av de miljéaspekter
som analyseras och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen exempelvis
buller, barriareffekter samt masshantering.

3.3 Resenarsupplevelse

Resenirsupplevelsen dr sammansatt av manga olika upplevda kvaliteter,
i stationsmiljon, i tAgens komfort och design, i punktlighet, i service och
trygghetskinsla med mera. Darutover finns det en viktig kvalitetsaspekt
som avgors av hur jarnvagen lokaliseras och utformas. Det handlar

om vad som erbjuds som utsikt genom tagfonstret. Hanteringen av
utsiktsmgjligheterna kan ta sig olika uttryck. Det mest drastiska ar att
helt enkelt forlagga jirnvagen dar resendren far storartade utblickar. I
den mindre skalan handlar det om att ta till vara och féradla majliga
utblickar. Rytm, sekvens och orientering ar nyckelbegrepp for att
utveckla resenirsupplevelsen. I delprojektet Dava-Gryssjon ar det i forsta
hand den mindre skalan som ar mojlig att paverka.

Resenirsupplevelse beskriver olika trafikanters upplevelser av
transportssystemet. Inom denna jarnvagsplan ar cyklister och gédende

en viktig mélgrupp. Gestaltningen for oskyddade trafikanter utgar fran
samma grundupplevelser av rytm, sekvens och orienterbarhet men
innehéller ocksa trygghet, skonhet, forstaelse for historiska handelser och
tillganglighet for personer med olika forutsattningar.

Projektet rymmer en omfattande ombyggnad av E4:an med
tvarkopplingar och trafikplatser. Vagens arkitektur rymmer utéver
ovanstdende aspekter ocksd en harmonisk linjeforing, god sikt vid
konfliktpunkter och utblickar mot landskapets nyckelkaraktarer.

 Rytm betyder att utblickarna ges en siddan varaktighet och frekvens sa
det ar behagligt att se ut genom tagfonstret. Korta och stotvisa utblickar
kan vara mer storande dn givande.

» Sekvens betyder att om majligt erbjuda en variation Gver en strackning
med olika typer av utsikter.

» Orientering innebir att utnyttja landméarken och karaktarselement i
omgivningen, s att det forklaras for reseniren var man ar och skapar
igenkdnnande vid repeterade resor.

Skarning respektive bank ger givetvis mycket olika resenirsupplevelse.
Att komma upp nagra meter ovan omgivande mark ger direkt forbattrade
utblicksmojligheter, vilket dock alltid ska vagas mot 6kad bullerstorning,
visuell storning mot omgivningen och simre markanpassning. Den
sammantagna varderingen av resenédrsupplevelsen ska goras 6ver en
langre striacka dar till exempel stora virden i utblickar i vissa lagen kan
uppviga andra partier utan utblickar. Strackningar i tunnel ska vigas
mot andra delar med utblicksviarden. Ett viarde kan &ven vara att tunnlar
kan ge viss vilsamhet och lugn.

3.4 Rumslig upplevelse i relation till tagets hastighet

Vigg - Om vegetationen ar for ndra inpa tdget ser man endast ett
storande flimmer nar taget ror sig i hog hastighet. For omgivningen
ar det dock ofta en fordel med vegetation nira sparen da det minskar
jarnvagens visuella paverkan i landskapet.

Litet rum - En Oppning i ett skogsparti behover ta minst tva sekunder
att passera for att det ska vara mgjligt att uppfatta. Tva sekunder i 200
kilometer per timmen motsvarar 100 meter. En sa liten 6ppning kan
ses som ett absolut minimum vart att ta i beaktande med tanke pa
resendrsupplevelse.

Stort rum - En passage av ett 6ppet rum pa cirka 20 sekunder uppfattas
som ett relativt stort rum. Det motsvarar ungefar en kilometer i 200
kilometer per timme och ger resenédren god mojlighet att hinna uppleva
det omgivande landskapet.

Oppet - Efter cirka en minuts resa genom ett Sppet rum upplever
man som resendr inte langre utsikten som ett tillfalligt avbrott i
skogslandskapet utan som en ny sammanhingande landskapstyp.

Landmarken - Landmairken och andra objekt som skiljer ut sig ur
omgivningen ger fixerade blickpunkter under en viss tid istéllet for
att blicken bara sveper med i tagets rorelse. Det ger orientering och
igenkdnnande (GP, NB).

I delstrackan Dava-Gryssjon kan reseniren uppleva langa strackor av
vagg, med avbrott for litet rum vid Téfteboles mosaiklandskap, och
vid 6ppna myrar och sjoar. Pa strackor dir viag och jarnvag ligger intill
varandra kan landmaérken och stora rum upplevas.



Figur 3-1 Jarnvégen tillfor ett nytt element i landskapet. Om det utférs med medvetenhet om proportioner, skala och bearbetning kan en bro bli ett positivt tillskott till landskapsbilden. Foto Britta Pedersen
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4 Generella utformningsprinciper

Generella utformningsprinciper beskriver gemensam utformning av
banan och narliggande objekt, sasom normalsektion, diken, racken,
belysning, bullerskydd, broar, teknikhus med mera.

4.1 Normalsektioner

I projektet efterstravas massbalans, det vill siga att massor som frigors

vid skirningar kan anvindas vid byggande av bankar och slinter.
Malsattningen ar att tillvarata alla anvindbara massor i projektet.
Sidoomraden och kringytor i anslutning till anldggningen ska utformas sa
att de laker ihop med omgivningen och majliggor en enkel och kontinuerlig
drift. Norrbotniabanan passerar ett relativt flackt omrade dir den gér langa
strackor pa bank som bryts av med skarningar genom uppstickande berg
och pa bro 6ver vattendrag och dalgéngar. Normalsektionerna som beskrivs
nedan ar en viktig del i att landskapsanpassa anldggningen. Har omfattas
bade jarnvag och viag som ingéar i jairnvagsplanen. Ur gestaltningsperspektiv
ar den grona banvallen en av de viktigaste dtgidrderna som foljs upp fram
till byggande av anldggningen. Mer om grona banvallar star under rubriken
jarnvagsbankar och sléanter.

4.1.1 Jordskarningar

Jordskirningar utformas generellt med en slantlutning pa 1:2 med en
avrundning pa radie fem meter, se figur 4-2. Jarnvig i jordskarning kan

ge upphov till stora slintomraden. Om de beklds med erosionsskydd av
makadam forblir jarnvagsanlaggningen ett drri landskapet. Dessutom
blir krosslanten grogrund for massiva och svarskotta slyuppslag. Darfor
ska alla jordsldnter luta maximalt 1:2 meter och tackas med finmaterial for
etablering av ortskikt. Detta dr en av de viktigaste gestaltningsprinciperna
vid jordskarningar.

4.1.2 Bergsskarningar

Bergskarningar stills generellt enligt normalsektioner med en slantlutning
pa 3:1, se figur 4-3. Bergskarningar ska planeras utifran bergets
forutsattningar att fa en stabil och attraktiv yta.

Skirningspartier genom berg ska dgnas extra omsorg for strackor dar
skiarningen blir exponerad mot exempelvis vigar, 6ppna landskapsrum eller
itatortsmiljoer. Langs storre vagar med trafik i hog fart samt langs jarnvig
kan smé och korta partier av bergskiarning ge ett trasigt och oroligt intryck
for trafikanten. I dessa ldgen dr det béttre att sprianga bort berget helt och
istillet utforma en jordslédnt. I andra lagen kan dven smé klipphéllar bli
vardefulla element att bevara i sin helhet. Hur 6vergangen mellan jord- och
bergsskarning utformas betyder mycket for upplevelsen. Hoga och ldnga
bergskarningar ska utformas med succesiv 6vergang fran jordslant till
brantare berglutning.

Genom att utnyttja det befintliga spricksystemet i berget kan man skapa
naturlika bergskarningar som blir stabila och estetiskt tilltalande. I
jarnvagsplanen tas tillrackligt med mark for att kunna skapa stabila
bergskirningar. I det fortsatta arbetet fordjupas kunskapen om bergets
utbredning och kvalitet och bergskarningens placering och form liksom
metod for sprangning bestams. I exponerade lagen bor utformningen
anpassas till naturliga slag.
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Figur 4-1 1 Normalsektion jarnvdgsbank som utféres med gréna sldnter ovanpéa erosionsskydd. Detta utférande gérs i 6ppna landskap och dér anldggningen &r synlig fran
E4:an och samhéllet i Sévar.
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4.1.3 Jarnvagsbankar, gron banvall och slanter

En viktig landskapsanpassning av anldggningen ar att mojliggora
etablering av markvegetation i sldnter. Den grona banvallen ar principen
for utformning av bankar och slidnter langs hela strackan. Det innebér
att de yttersldnter i skdarningar samt banvallars och vigbankars nedre del
(upp till konstruktion/frostisoleringslager) dir erosionsskydd av kross
forekommer tdcks med naturligt bildad jord och sés in med fréer som ar
lampligt med hansyn till lokala forhallanden. Se figur 4-1.

4.1.4 Vagbankar och slanter

Vigars sidoomraden anpassas efter omgivningens karaktar. Vagdiken bor
utformas med skélform. Vagbankar utfors vanligtvis med slantlutningar
mellan 1:2-1:4. I vissa fall ar det motiverat att flacka sldnterna ytterligare
pa grund av att funktionella samband for fauna ska uppratthallas. Det
kan ocksa motiveras ur ett trafiksikerhets- och trygghetsperspektiv och
for att aterstilla mark som tidigare varit vig. Samtliga vagslanter och
vagbankar klds med finkornigt material foretradelsevis naturligt bildad
jord for att mojliggora etablering av ortskikt. Dessa principer géller for
korbar allmén och kommunal viag samt cykelvag. For kulturhistoriskt
intressanta strickor, till exempel Gamla Kustlandsvigen vid Krutbrénet,
bor fordjupade studier goras i bygghandlingsskedet.

Ersédttningsvagar som vanligtvis dr grusbelagda och ligger i obebyggda
omraden, utfors med de material som ar tekniskt lampliga. Dar
ersiattningsvagar korsar kansliga kulturlandskap, Taftebole, Savar och
Pélbole, ska viagbank tickas med finmaterial likt ovan.

4.2 Terrangmodellering som en del av
landskapsanpassning

Utgangspunkten ar att den nya jarnvagsanlaggningen samt ombyggda
vagmiljoer ska kdnnas vilforankrad i terrangen och harmoniera med
omgivande mark. Pa ytor som bildas mellan vigbankar eller skdrningar
ar det viktigt att bearbeta marken for att skapa en plats dar ramper,
anslutningsvigar, gang- och cykelvigar foljer terrangen pa ett mjukt

och naturligt satt. Lagpunkter och siankor som bildas mellan nya
jarnvags- och vagbankar ska terraingmodelleras likvil som det motsatta
att “onaturliga” kullar som bildas mellan jarnviagar och végar vid schakter
formas och anpassas sé att det upplevs som naturliga markformationer.
Sarskilt viktigt ar detta i 6ppna exponerade lagen sdsom odlingsmark.
Forutom den basala modellering som kravs for att jairnvigen ska
inordnas i landskapet foreslés terrangmodellering for att starka
landskapets funktioner och karaktérer, sd som det beskrivits i tidigare
landskapsanalys. Det kan innebira att utformning av marken intill banan
och vigarna gors for att skapa exempelvis faunapassage, bullerdampning,
anpassning av tryckbankar, bullerskyddsvallar eller modellering for att
ge okad orienterbarhet exempelvis for att ge trafikanten visuell ledning.
Landskapsanpassning av anlaggningen och dess nirmaste omgivning
motiveras alltid utifrdn kunskap om landskapet.

4.3 Diken, trummor och brunnar

Trumoppningar bor snedskéras i den lutning som sldnten har eller
forses med trumoga i stillet for rak dnde. Utférande med trumdéga
utfors lampligen utan galler for att undvika vandringshinder. Fyllning
runt trumma bor besta av ett finmaterial dir ett 6rtskikt kan etableras.
Utformning beskrivs ndrmare i PM Passageplan.
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Flgur 4-4 Bilderna illustrerar hur en h6g bank kan modifieras med markmodellering och plantermg sé att
ingreppet upplevs mindre patagligt. Bild ur GP 2011.

Figur 4-5 Markmodellering kan utféras s& att bank respektive skérning (vénstra bilden) byggs ihop till ett nytt sidoomrade (hdgra bilden). Vénstra bilden visar dock det minsta markintranget,
ur GP 2011
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4.4 Broar och landfasten

Utmed striackan finns broar 6ver jairnvag och jarnvagsbroar 6ver vagar
och vattendrag. De senare kan vara allt fran storre betongportar for
lokalvégar till mindre trummor/rorbroar for sma vattendrag. Det
finns ocksa storre jairnvagsbroar over dar. I Gestaltningsprogram for
jarnvagsutredningen (2011) ges foljande riktlinjer for anslutning till
terrangen, hir nagot forkortade och sammanfattade:

e Ikuperade landskap bor bron ta visuellt stod i omgivande terrang.

« Iflacka landskap ska planskilda passager i forsta hand ldggas under
jarnvagen.

«  Bron ska upplevas sa horisontell som mgjligt.

«  Brokonens slantlutning ska vara kontinuerlig och jaimn. Brokoner
ska ha en lutning som tillater att slanterna kan grisbesas eller ges
bekladnad med sten/betongglacis i tatort och kulturlandskap.

«  Slanter under bro klds med sten/betong eller annat hardgjort
utférande i tatort och kulturlandskap.

Ijarnvéagsplanen har flera alternativa broar utretts. Darfor redovisas i
vissa fall flera gestaltningsforslag i kapitel 5 Platsspecifik gestaltning.
Platser dir broar planeras och deras bearbetningsgrad ar hog eller
normal redovisas i figur 4-9.

Figur 4-6 Broar och banvall skapar en ny horisont i landskapet. Dérfor har de horisontella
elementen sasom bullerskdmar och sténgsel stor betydelse fér om jérnvdgen upplevs
harmoniskt i landskapet. Foto Britta Pedersen

4.4.1 Jarnvagsbroar over korsande vagar

«  Vigportar ska anpassas till funktion och plats dar god genomsikt och
bra ljusférhallanden ger trygghet hos gadende och cyklister.

«  Brokoner ska ha en lutning som tillater jordtackning och att
sldnterna kan grasbesas.

4.4.2 Jarnvagsbroar over vattendrag

e Vid passage av storre vattendrag ar 6ppningens bredd i banken eller
bron en central fraga, liksom ldget i landskapet. Det ar 6nskvért att
bevara en strandzon for bade friluftsliv och ekologiska funktioner.
Torrzoner foreslas vid storre vattendrag och passager som ska
fungera for storre daggdjur enligt passageplanen. Till friluftsliv
riaknas dven skoterkorning.

»  Den anslutande profilnivan ar avgorande for vilka majligheter som
ges, men i bredare dalgéngar finns storre flexibilitet. I 6ppna, flacka
dalgangar bor banan ga sa néra befintlig markniva som majligt.

»  Sarskilt viktigt blir att utformningen uppfyller ekologiska krav vid

passage av Natura 2000-vattendrag.

4.4.3 Vagbroar over jarnvagen

Det ar onskvirt att banan ligger i skdarning om bro 6ver jarnvag foreslas
pa grund av den hoga fria hojd som kravs for jarnvag.

Figur 4-7 | flacka landskap bér passager om mdjligt Idggas under jérnvégen.
Foto Britta Pedersen

Figur 4-8 Undersidan pé& broar &r viktig fér upplevelsen for manniskor som rér sig i dess
nérhet. Foto Britta Pedersen
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4.5 Faunapassager

Utformningen av faunapassager bor i forsta hand styras av funktionen, Bredd pa storre faunapassage bor utgé frdn minst 30 meter enligt 4.5.2 Smadjurspassage
sé att de blir funktionella ur ett ek(?logiskt perspektiv. Gestaltningeg ska VGU for full funktion for de flesta mélarter. Slanter for att komma Mindre passager under jirnvigen samordnas med vattendrag och
stodja syftet med faunapassagen, till exempel genom mark.modellerlng upp pa ekodukten bor enligt VGU som brantast vara 1:10, helst 1:20. dvriga passager. Torrtrumma for medelstora och mindre diggdjur ska
med flacka slanter utformat med strategiskt placerad véxtlighet sé att Avskarmning mot ljud- och ljusstorningar behovs dtminstone for broarna anliggas hogst 10 meter frin vattenforande tramma och om utrymme
djuren leds Gver eller under. over E4:an for att faunan inte ska se vigen. Det kan behdvas mojlighet tillater det bor passage finnas pa bada sidor om vattenforekomsten
for parkering for renskotare. med strandpassage/hylla. Torrtrumma ska vara 0,6 meter i diameter,
4.5.1 Ekodukt alternativt en hylla i vattenférande trumma som &r 40 centimeter bred,
P4 striickan planeras tvA ekodukter med samma formsprak som beskrivs Pé ekodukten ska gestaltningen mestadels vara 5ppen med lag vegetation.  frihgjd 40 centimeter och 20 centimeter ovanfér medelvattenstandet.
mer utforligt under kapitel 5 Platspecifik gestaltning. De gir pa bro Mindre buskar och eventuellt trad kan Plante.l‘"as l%i.ngs med kanten
over jarnvag och E4:an. For att de ska bli landskapsanpassade foreslas for att skymma t}uller/ synskydd och sfangseloppmng mellan broarna.
att terringen byggs upp kring broarna, forslagsvis rérbroar/tunnelrér, Stenblock och dod ved kan léggas ut lings med kanterna av ekodukten,
s4 att upplevelsen blir att jirnviagen och vigen dker igenom landskapet och en variation av buskar for att Skfl'Pa hvsmlquer “for ﬂe1;a arter.
snarare an att det 4r en bro 6ver. Det kan bidra till upplevelsen av att Vegetation ska motsvara arter som férekommer i ndromradet.
infrastrukturen underordnar sig naturlandskapet. En god utformning av
tunnelmynning och planteringar av naturligt f{érekommande vegetation,
ar en forutsattning for en god landskapsanpassning.
Fri héjd 0,4 m
%% Bredd 0,4 m
Bullerskarm/ // // 02m
Synskydd / » Sand/annat
//// /;///j%;/// “3"-"'“ETI Medelhdgt vatten Batong
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i i
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Figur 4-11 Ritning smédjurspassage i avvattningstrumma, lllustration: Kristin Beecken,
Figur 4-10 Principsektion fér ekodukter, ett tvérsnitt, med utformning av Calluna
Oppnare parti i mitten for att faunan ska ha bra sikt 6ver passagen

Figur 4-12 Exempel bearbetad tunnelmynning som blir en del av landskapsformen Kélla: Figur 4-13 Exempel p& accentuerad tunnelmynning. Banff park Kanada Kélla: Wikimedia Figur 4-14 Smadjurspassage, torrtrummor, Foto: Kristin Beecken, Calluna
Wikimedia commons commons



4.6 Bullerskydd

4.6.1 Bullerskyddsskarmar

Atgirder for att dimpa buller i form av skirmar kommer att medfora
péataglig paverkan pa séval narmiljé som landskapsbild och kraver darfor
en omsorgsfull gestaltning. Utformningen maste ske med hansyn béde
till omgivningen och till resendren. For att inte skymma resenirens
utblick 6ver omgivningen bor bullerskdrmar inte vara hogre an tva
meter over rilsens overkant. Detta ska naturligtvis vigas mot skdrmens
bullerddmpande effekt.

Bullerskydd ska ge en ddampning av bullret till acceptabla nivaer samtidigt
som den bor utgora ett tillskott i miljon for de boende och andra som vistas
ldngs banan. Speciell omsorg dgnas utformningen vid jairnvigens passage
av kulturhistoriskt vardefulla omréden.

Det 6vergripande programmet ger foljande riktlinjer for bullerskydd, har
nagot forkortade och sammanfattade;

« Bullerskyddsatgarder ska utformas sa att de bidrar till ett harmoniskt
samspel med omgivningen och god platsanpassning.

« Nya skdrmar langs jirnviagen ska utformas enhetligt och samordnat
enligt forslag. Overkanten ir visuellt kinslig och trappningar sker i forsta
hand i underkant. Bullerskdrmar bor i forsta hand byggas i tra dar det
aterfinns i husfasader och staket. Vegetation intill skarmen forankrar den
i omgivningen och far den att upplevas lagre.

Figur 4-15 Exempel pa transparent skarm med absorbent nederkant, Roslagsbanan, Figur 4-16 Exempel pa bullerplank i trd, Roslagsbanan. Foto: Landskapslaget
Stockholm. Foto: Landskapslaget

« Enstaka fastigheter och mindre husgrupper kan fa atgarder i
tomtgréns eller mot uteplats om bullerutredningen s visar, sa kallade
fastighetsnira skdarmar, som utformas med hiansyn till bebyggelsens
karaktar och ska ses pa nira hall.

« Bullerskydd léangs jarnvag i tatort och pa bro kan utredas som
transparenta skarmar. Risk for fagelkollisioner ska undvikas genom
monstring av ytan.

« I tatortsmiljo ar kéllndra ldga bullerskydd att foredra.

4.6.2 Bullervallar

Om utrymme och tillgang till massor finns ar bullerskyddsvallar ett bra
alternativ till bullerddimpning. De smalter littare in i omgivningen och ar
inte lika skotsel- och underhéllskravande som bullerskyddsskdarmar. En
annan fordel med bullerskyddsvallarna ar att de ger en mdojlighet att ta
hand om o6verskottsmassor. Nackdelen &r att de ar utrymmeskriavande.
For att minska bullerskyddsvallens bredd kan stodmurar och gabioner
anvindas.

e

Figur 4-17 | tétortsmiljé bér transparenta bullerskydd évervégas. Botniabanan, Ornskéldsvik. Figur 4-18 Bullerskydd med sinuskurva av metall, bro 6ver Veckefjarden, Botniabanan.
Foto: Landskapslaget Foto: Landskapslaget
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4.7 Vegetation

Vegetation och markbehandling ar viktiga element for att forankra
jarnviagen i den omgivande miljon. Befintlig vegetation ska i majligaste
man bevaras. Under byggtiden kan Trafikverket beldgga sarskilt
vardefulla trad i tatorter, kulturmiljoer, med mera, med vite, det vill sdga
att exempelvis en entreprenor som skadar traden blir ersattningsskyldig.

Den grona banvallen, som beskrivs i kapitel 4.1.3, ar
jarnvagsanlaggningen mest omfattande vegetationsinslag. Vid byggandet
av jarnviagen banas matjord och humuslager av for att anviandas vid
aterstéllandet av ytor som skall vara vegetationskladda. Langs storre
delen av jarnvagsstrackan efterstravas sjilvetablering. I naturmark ar det
foretradesvis olika naturlika vegetationsblandningar som bor anvindas.
Planteringar kan anldggas i narheten av samhallen.

Vegetation som anlédggs kan vara stod for trafikplatser/korsningar eller
till exempel ldngs vattendrag. Den ska vara anpassad till platsen och Figur 4-19 Végslént insadd med magra skogsgrés. Figur 4-20 Yta etablerad med avbaningsmassor Figur 4-21 V&gsléant meq insé&dd av dngsfréblandning och
besta av trid eller buskar som vixer naturligt i omgivningen. Eventuella Foto Annica Forsberg, Tyrens AB Foto Annica Forsberg, Tyrens AB planterad tall. Foto Annica Forsberg, Tyrens AB
nyanlagda dagvattendammar ska ges forutsattningar for en vaxtlighet

i kantzonen redan fran borjan for att fa en snabb etablering. Detta sker _ !
med anpassad vaxtbadd for spontanetablering som fardiga sjok eller Nordmaling ¢
vaxtmattor av naturligt férekommande strandvixter. Makadamslanter, - -
som tar decennier att etablera gronska i, passar inte i kulturlandskap.
Speciell hansyn maéste tas till passage av myrar. Jarnviagsbanken ska inte
medfora dranering av myren som paverkar dess vegetation och fagelliv
(PM GP, Davan-Gryssjon).

I tatortsmiljoer kan plantering av anlagda ytor vara lampligt.
Vegetationen anviands hir som en del i gestaltningen, dir vaxtmaterialet
skapar mjuka ytor som ger sisongsvariation i stationsomradet, vid
trafikplatser, brofasten och vid rastplatsen.

Inom den framtida tradsidkringszonen, byggs ofta tillfalliga byggvagar
och pé vissa delstrackor ersattningsvigar. I detta omrade skall marken

. .. . . o . = g — . : y p .
aterstdllas. Har bor makadam undvikas och pad samma sétt som ) . ) " - . o . — . ) , o
soslinter och behandling av den eréna banvallen. bér avbaningsmassor Figur 4-22 Exempel pa hur krossslénter blir grogrund fér massiva svéarskétta slyupplag. Déarfér ska slénter i exponerade ldgen  Figur 4-23 Banken har téckts med ytjord och smélter in i
Yags fm . . ) . 8 ’ 8 och tatortsmiljé tdckas med naturligt bildad jord se vidare avsnit 4.1.3. Botniabanan, Nordmaling. Foto: Landskapslaget landskapet. Brokonen som ej tackts bryter av. Botniabanan.
aterforas for att naturlig vegetation ska kunna etableras. Bild ur GP 2011

Figur 4-24 Buskar och trad framfér en hég banvall gér att intrycket av jarnvdgen tonas ned. Foto: Landskapslaget



4.8 Belysning

En god belysning efterstrivas kring vagar, planskilda passager

och gang-och cykelvagar for god trafiksdkerhet, sa kallad generell
funktionsbelysning. Belysningsstolpar och armaturer bér ha en modern
och diskret design som dagtid smalter in i omgivningen och i mérkertid
ger en god ljuskomfort och en trafiksdker miljo. Ljuskillan ska vara
energisnal.

Gang- och cykelvigen forbi sédra ekodukten behover ha diskret belysning
for att bibehalla god faunafunktion. Forslagsvis blir det en fotocells-
tandning med uppehall av sensorer, som skulle kunna mgjliggora att
béade djurliv kan rora sig 6ver gang-och cykelvigen utan att belysningen
tiands, medan gaende och cyklister kan tinda den nir de ndrmar sig
omradet. Det gor att tryggheten och tillgingligheten fortfarande behalls.

Vid sirskilda platser kan effektbelysning vara aktuellt:

« I stationsomradet for att oka trivsel, trygghet och ge identitet till platsen.
Framst i form av omgivningsbelysning av slanter, trad och i entréporten
for att platsen ska upplevas 6ppen och for att god sikt ska ges.

« P4 broar 6ver E4:an i Sdvar ska enhetlig effektbelysning efterstravas.
Effektbelysning, dar ljusséattningen ar integrerad i brokonstruktionen,
kan vara ett sétt att skapa ett landmaérke for igenkdnning och orientering
for boende och resenérer.

 Géng- och cykelbron planeras utformas som ett landmarke och
belysning pa denna ar da extra viktig for att tinkt funktion ska uppnas.

B e — T——
’ - - ’ i

Figur 4-25 Brorédcken och elskydd fér bro éver jarnvdg (Nordmaling). Foto: Landskapslaget

4.9 Utrustning och komplementbyggnader

4.9.1 Vagracken

Réacken utfors enligt VGU. Sidoracken liangs vigar och broriacken bor
harmoniera i savil utformning som material och farg. Fér gdng- och
cykelbanericken rekommenderas en smacker utformning eftersom dessa
upplevs pa nira hall och i l4g hastighet.

4.9.2 Broracken
Stankskydd pa broar och portar bor utformas i ett 1angsiktigt hallbart

material som harmonierar med 6vriga detaljer och ger ett lagmalt intryck.

Broracken vid gang- och cykelbroar ska ha ett smackert formsprak som
harmonierar med bron.

Suicidskydd ska utformas med god funktion och medveten formgivning.
Skyddet ska vara genomsiktligt och kidnnas som en naturlig del av
broricket for att tona ner intrycket och andamalet.

4.9.3 Viltstangsel

D4 denna jarnvagsstrackning mestadels gar genom skogsomraden dar
det finns vilt- och renstrak, ar viltstangsel en nodvandighet. Dessa ska
vara anpassade for stora daggdjur sdsom &lg, hjort och ren. Stangslet

ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,2 meter fran terrangsidan med en
maskstorlek pa 15 x 15 centimeter. Avstandet mellan markytan och nétets
underkant ska vara hogst tio centimeter.Viltstangsel ska placeras sa att
djuren leds langs stangslet. En mjuk och med terringen foljsam placering
ska efterstriavas. Pa grund av skotsel ska stangslet ha en hindersfri remsa
pa minst 2,5 meter pa utsidan samt 2 meter pa insidan till slantkrén

Figur 4-26 Teknikhus, Botniabanan. Foto: Landskapslaget

eller bankdike anliggas. Placering och utformning av sektioner gérs med
hénsyn till att intrycket blir s visuellt lugnt som mojligt, vilket studeras
narmare i bygghandlingsskedet. Detta giller i synnerhet strackan genom
centrala Savar, dir stangslet kan ses av manga méanniskor pa nara hall
ilaga hastigheter. En detaljerad bekrivning av stiangsel beskrivs i PM
Passageplan.

4.9.4 Teknikhus

Teknikhus bor utformas med ett modernt formsprék som anknyter

till den funktion de har. Byggnaderna ska inte bli for dominerande

och underordna sig landskapet i farg och form. De bor utformas med
material som kréver ett litet underhall och som kan klottersaneras.
Teknikhusen bor ha ett enhetligt formsprak, helst gemensamt for hela
Norrbotniabanan, precis som de har ett likartat uttryck langs hela
Botniabanan. Teknikhusen lings Botniabanan fick en starkt sarpraglad
formgivning, vilket pa ett lyckat sitt och utan egentlig merkostnad bidrar
till jarnvigens identitet.

Figur 4-27 Teknikhus, Botniabanan. Foto: GP 2011
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5 Platsspecifik gestaltning och
paverkan pa landskapet

| denna del beskrivs plastspecifik gestaltning med utgangspunkt i
landskapsanalysens karaktarsomraden. Karaktarsomradena finns
beskrivna i kapitel 3 Beskrivning av landskapet. Utgangspunkter
for gestaltningen och bearbetningsgrad beskrivs i kapitel 4. Utifran
platsernas forutsattningar foreslas riktlinjer for utformningen. Efter
detta kommer en kort beskrivning av anlaggningens paverkan pa
landskapet.
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5.1 Gestaltning Tafteans mosaiklandskap

Jarnvagen paverkar den nordligaste delen av Tafteans mosaiklandskap.
Har foljer jarnviagen E4:ans norra sida pa jarnviagsbank. Inom detta
karaktarsomrade planeras en bro 6ver Taftean.

5.1.1 Bro over Taftean, km 12+475

Tafteédn &r ett av de storre vattendragen i korridoren. Den nya jarnvagen
kommer gé pa bro 6ver Tafteén parallellt med E4:a bron. Den foreslés bli

en trigbalkbro i betong med en spannvidd pa 60 meter med tre brospann.

Ett alterativt utforande med balkbro har studerats, detta redovisas inte
har. Under bron, pa den sddra sidan, kommer dven en ersiattningsvag
anldggas. Se figur 5-2 och 3. Den nya bron kommer ha hég exponering
frdn E4:an.

Riktlinjer for utformning
« Bron ska ha Hog bearbetning.

« Den bor utformas sa den visuellt harmonierar med landskapet genom
en gron banvall och att strandkanten utfors liknande befintligt, med
rundade stenar (ej makadam) ner mot vattnet.

« Onskvirt med utflackade slinter vid bron for att skapa en naturlig
overgang till omgivningen.

« Avbaningsmassor ska aterforas pa brokoner och anslutande slanter for
naturlig ateretablering. Etablering av strandvegetation kan vara aktuellt.

« Brostod/skivstod utformas med svagt konisk form eller som bearbetade
runda bropelare.

« Brons form, exempelvis tvirsnitt, kantbalkar med mera, bor studeras
vidare for att f4 en hog bearbetning i det fortsatta arbetet.

« Pelarfundament och bottenplattor till landfésten ska vara dolda under
mark.

« En hojdrygg skapas mellan a och ersittningsvag for att minska
oversvamningsrisk av ny ersattningsvag. Den utformas s att den
ansluter till omgivande landskap.

Paverkan pa landskapet

Idag mojliggor E4:an och den parallella cykelvigsbron ingen passage
for storre landlevande djur. Passagen vid Taftedn gor att man kan
bibehélla passage for friluftsliv och skogsbruket under jarnvigen, men
passagen under de befintliga broarna ar alltjaimt ett hinder. Det finns en
viss potential att forbattra passagemdjligheterna for mindre daggdjur.
Paverkan pa landskapets rorelsemonster blir sma pa grund av befintliga
barriarer.
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Figur 5-4 Stenskodd slént (glacis) av kullersten. Foto: Landskapslaget

-

Figur 5-5 Glacis under bro av ordnad spréngsten. Foto: Landskapslaget

Figur 5-6 Bearbetade runda bropelare, Tranarpsbron. Foto: Bengt Schibbye



5.2 Gestaltning Davamyran - Savar

Mellan Taftean och Savar finns ett flackt skogs- och myrlandskap,
karaktarsomradet Davamyran-Sivar. Jarnvagen foljer E4:an till

cirka km 13+500, d& jirnvéagen viker in i skogsmarkerna och gar norr
om Svarttjarn. Profilen ligger i huvudsak pa jarnvigsbank genom
landskapets flacka terrdng. Inom detta karaktdrsomrade planeras en
ekodukt/faunapassage 6ver jarnviag och E4:an samt omdragning av en

ersiattningsvag over jarnviagen.

5.2.1 Taftebole, ekodukt km 13+535

Vid km 13+535 planeras en ekodukt over jairnvag och E4:an. Den
planeras bli 30 meter bred. P4 norra sidan kommer ekodukten passeras
av en ersattningsvag och pa sodra sidan kommer cykelvigen mellan
Umeé och Sévar dras forbi, se figur 5-6, 7 och 8. Fréan omgivningen
kommer den fi hog exponering.

Riktlinjer for utformning
« Ekodukten ska ha H6g bearbetning.

« Ekodukten foreslas utformas sa att upplevelsen blir att landskapet viller

ut over infrastrukturen. Det dr infrastrukturen som underordnar sig

landskapet.

« Mynningen ska vara bearbetad, helst avrundad och tunnelliknande,
exempelvis utférd som en valvbage.

« Cykelviagen ska upplevas trygg, men utformas med héansyn
till faunafunktionen. Det innebér att markanslutningar och

belysningsstolpar kan utfors med avsteg fran 6vriga strackor, till exempel
med annan typ av slitlager och glesare placering av belysningsstolpar. Se

figur 5-7.

 Avskarmning mot ljud- och ljusstorningar uppe péa ekodukten vid
tunnelmynningarna ska skapa en helhet med bron. De ska utformas sa
att det tar s lite visuellt ansprak som mgjligt. Bullervall kan utredas i
senare skede. Placering av viltstdngsel och 6vergédngszoner bor ske med

omsorg och medveten gestaltning.
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Figur 5-7 Férslag pa utformning cykelvag i anslutning till ekodukt
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 Ekodukten ska utformas med mestadels 6ppen gestaltning med lag
vegetation, si att djuren har god sikt 6ver. Mindre buskar och eventuellt
trad planteras langs med kanten for att skymma sténgsel och bullerskydd
och sa att djuren leds 6ver. Stenblock och dod ved 14ggs ut langs med
kant av ekodukt (pa insidan av vegetationen). Variation ska efterstriavas
for att skapa livsmilj6er for flera arter.

« Marken modelleras pa sidorna sé att den ansluter naturligt till
omgivningen. Sldnterna &r 1:10 mot omgivningen for att underlatta
djurens passagemojlighet. Mellan broarna, E4:an och jirnvag, kan
slanterna vara brantare, 1:5.

Péaverkan pa landskapet

Genom att skapa en bred passage 6ver jarnviag och E4 kan
barridreffekten, som en ny sparlinje skapar genom fragmentering och
minskad rorelsemdjlighet, minskas. En bred bro kan majliggora rendrift
och framja friluftsliv till exempel skidor och skoter, fortsatt skogsbruk
och lokala rorelsemonster for storre diaggdjur.

5.2.2 Erséattningsvag pa bro éver jarnvag KM 14+950

En bro for en ersattningsvig planeras i skogen i narheten av
Tjarrotesjotjarn. Det foreslds bli en plattrambro i betong. Bron har lg
exponering. Se figur 5-9 och 10.

Riktlinjer fér utformning.
« Bron ska ha Normal bearbetning.

« Bor utformas sé den visuellt harmonierar med landskapet.
Avbaningsmassor dterféres pa brokoner och anslutande slanter for
naturlig ateretablering med samma vixtmaterial som omgivningen.

Péaverkan pa landskapet

Den nya bron kommer fa liten visuell paverkan, da det ar fa personer
som kommer att se den. Vigen ar landskapsanpassad for att maojliggora
passage av fauna.
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Figur 5-10 Bro 6ver jérnvég for erséttningsvag vid km 14+950.



5.2.3 Jarnvagsbro for back, skotertrafik/fauna KM 16+525

Passage for storre daggdjur, mindre och medelstora daggdjur samt
skoterfordon. En prefabricerad plattrambro i betong alternativt en
platsgjuten plattrambro har utretts. Se figur 5-11 och 12.

Riktlinjer fér utformning.
 Bron ska ha Normal bearbetning.

« Vingmurar f6ljer slinten parallellt, se figur 5-11. Slénter bor besta av ett
finmaterial dar ett ortskikt kan etableras. Utformning beskrivs narmare i
PM Passageplan.

« Vattendraget ska ligga pa kanten av passagen. Ovrig bredd kan nyttjas
av fauna och skotertrafik. Om mojligt ska markeringsstenar placeras
langs vattendraget, 20-30 centimeter i diameter.

Péaverkan pa landskapet

Den nya bron kommer f2 liten visuell paverkan, da det ar f4 personer
som kommer se den. Passagen ar anpassad for att mojliggora passage av
skoter och fauna.

Figur 5-11 Referensbild utformning av vilt- och skoterport. Till véanster grén banvall och bantrumma for vattendrag. Kélla Dahlgencs cement. Till hbger ett exempel for skoter. Istéllet for spréng-
sten &r det énskvéart med ett finmaterial som tacker slédnterna. Kélla PM Passageplan

Figur 5-12 Perspektiv fran presentationsmodell..
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5.3 Gestaltning Savar tatort

Norrbotniabanan passerar genom Sévar titort precis norr om E4:an.
Jarnviagen kommer paverka befintliga verksamheter, skolmiljon, E4:an
med mera. P4 vistra sidan planeras en station med plattform och tre spar.
Har ligger jarnvagen pa en jarnvagsbank. Pa stra sidan, vid passagen av
Savar skola, gar profilen mer néara befintliga héjder for att vid km 19+400
ga ner i ett langt schakt.

I detta karaktdrsomrade paverkas trafikplatserna i syd och nord,
rastplatsen och gang-och cykelpassagen vid skolan under E4:an. De
byggs om och GC-passagen under E4:an ersitts med en bro 6ver jarnvag
och E4:a. Cykelviagen fran Umea forldngs via Krutbranet. Dessutom
byggs en ny station i Sdvar, en ny jarnvagsbro 6ver Sdvaran, samt en
skoterpassage over E4:a och jarnvag.

Generalsvagen och
Kungsvagen far delvis ny

strackning.

Sodra trafikplatsen byggs om
med Skomakarvagen pa bro éver
E4:an och Norrbotniabanan
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Figur 5-13 Oversikt Sévar tétort och féréndringar den nya jérnvégen innebér

Gang- och cykelvagen fran Umea

forlangs till Savar. Den byggs under

Skomakarvéagen, i anslutning till

rastplats, och foljer delvis Gamla

Kustlandsvagen. Den ansluter till

Tomternavéagen vid befintlig port under Ny jarnvagsbro éver
E4:an. Savaran.

Ny gang- och cykelbro éver
jarnvag och E4:an.

Norra trafikplatsen byggs om med
Rosenius vag/Ivarsbodavagen

pa bro 6ver E4:an och
Norrbotniabanan. Rosenius vag/
Ivarsbodavagen flyttas.



5.3.1 Trafikplatserna i Savar, km 17+800 och 19+660

De béda trafikplatserna i Savar, den i syd och den i nord, kommer

att byggas om i och med ny jarnvag. De har flera likheter som bor

vara utgidngspunkter for gestaltningen. Likheterna ar att bada ar
visuella entréer for trafikanter pa E4:an bade fran norr och frén soder.
Trafikplatserna far samma utformning med avfarts- och pafartsramper i
vinkel frdn huvudvigen E4:an, samt lokalvdg med bro 6ver E4:a och bro
over jarnvag tvars infrakorridoren. Se figur 5-14 och 15. Bdda har en hog
exponering.

De viktigaste olikheterna ir att trafikplats Syd ligger i “fyllning”. Det
innebar att infrakorridoren ligger i markniva medan tvarférbindelse

av lokalvig och ramper ligger ovanpé ursprunglig terring. Har maste
anslutningar till omgivande mark modelleras med extra noggrannhet for

att medverka till god gestaltning och mindre visuell paverkan. Trafikplats

Nord ligger daremot i schakt, vilket innebér att spar och huvudvig ligger
under ursprunglig markniva. Det innebdr mer anpassade anslutningar
till omgivning for lokalvigen men ocksa branta sldnter och eventuella
stodmurar for infrakorridoren.

5

Figur 5-14 Sédra trafikplatsen, vy snett ovanifran

Riktlinjer for utformning

« Trafikplatserna ska ha Hog bearbetning. Det innebar till exempel
avrundade slidnter som ticks med finmaterial med ortskikt, ordnad
sprangsten under broar, snedstillda brofasten och en smécker bro.

« Trafikplatserna blir entréer till Sivar. Entrévyn fran E4:an ska ha en
egen igenkannbar identitet for Savar, vilket skapas med broar som ser
likadana ut pa bada trafikplatserna.

« Anslutande markmodellering utfores med hela platsen i fokus och
landskapsanpassas till respektive plats. Eftersom huvudvigen pa bada
sidor omges av ramper med branta sldnter ar det viktigt att bron inte

forstarker en visuell tunneleffekt utan ger en latt fondvy for trafikanten.

« Siktlinjerna langs E4:an ar viktiga. Genomgénde slinter ger ett lugnt
vagrum och skapar langa siktlinjer. Det skapar dven en trygg och
orienterbar trafikplats.

*Ytor mellan vag och jirnvag utformas med omsorg genom att slénter,
stangsel, skarmar, belysning, skyltar och 6vrig utrustning samordnas i
fortsatt arbete. Mélet for striackan mellan trafikplatserna ar ett prydligt,
overblickbart och samordnat vigrum.

Figur 5-15 Norra trafikplatsen, vy snett ovanifran

« Slanter bearbetas och blir grona, griaskladda slanter med avrundade
slantkron och slantf6tter, minst 1:4 bor efterstrivas. Eventuella
planteringar studeras i fortsatt bygghandlingsskede.

« Broar 6ver E4:an utfors sa att brooverbyggnad ger ett sd tunt och

latt intryck som mojligt, girna med en spanstig, svag bagform. De
spanner 6ver hela E4:an och landfastena viker in i slanten med stodmur.
Brostdden ska smilta in i sldnten och inte ytterligare ta bort sikt. Se figur
5-20 (sida 34).

» Skomakarvigens bro 6ver jarnvigen vid Trafikplats syd ges en normal
bearbetning med bearbetade sidoomraden.

« Rosenius vigbro over jarnvagen vid norra trafikplatsen ges en hog
bearbetning dir brofisten har en liknande utformning som bron Gver
Tomternavigen och cykelvigen, det vill sdga stodmurar parallellt med
bron och en matris med horisontella linjer. Utfors med bearbetade
sidoomraden. Se figur 5-18 (sida 34).

« Bankslanter och andra slianter kan behova stodmurar for att ta mindre
plats. Stoédmur i betong kan ansluta mot brostod betong.
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Bro over gang- och cykelvdg vid trafikplats Syd

Gang- och cykelvagen passerar under en vigbank vid trafikplats Syd.
Detta dr en entré till Savar for cyklister.

« Bron foreslés utformas som port i samma formsprak som stationsentré
och bro 6ver Tomternavigen. En alternativ utformning kan vara
plattram med votad undersida.

« Anslutande slanter frén lokalgata bér modelleras noggrant for att ge
platsen trivsel for gdende och cyklister. Slanter ska bearbetas och bli
grona, grasklddda med avrundade slantkron och slantfGtter.

Figur 5-16 Bro 6ver gang- och cykelvéag vid trafikplats Syd bér utféras med genomgéaende
slénter och god éverblick med véal genomténkt belysning. Kélla Brista Sweco.
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Figur 5-17 S6dra trafikplatsens bro éver GC-vég. Skiss éver vagport med sluttande
landfésten och genomgéaende slénter.

» Tunnelviggar foreslas vara svagt lutande, se figur 5-17. Mote mellan
tunnelvigg och dike ska bearbetas med forslagvis glacis.

« Materialanvindning, belysning och genomgaende slanter studeras
vidare for att miljon ska vara anpassad for cyklister och fotgangare.

« Viltstangsel foljer i forsta hand E4:ans strackning. Det ska anldggas
minst 4 meter frén cykelbanans vigkant. Avslutning av viltstangsel ska
ske utanfor portmotivet.

Figur 5-18 Referensbild Hérnefors, portmotiv for jarnvéagsport och gang- och
cykelpassage med férordad plattrambro. Foto: Landskapslaget

Figur 5-19 Alternativ brotyp som studerats for bro éver jérnvag &r valvbage eller plattram
med votad undersida. Kélla: Conspan

Péaverkan pa landskapet

Sammantaget innebar den nya infrastrukturen en paverkan pa
landskapsbilden. Trafikplatserna kommer bli gestaltade platser

dar tatortsmiljon tar vid. Entréerna till Sivar kommer innehélla

fler konstruktioner och hardgjorda ytor, men bli en Gverblickbar
trafiksituation for olika trafikslag. Det innebér dven en forbattrad
cykelkoppling mot Savar centrum samt soderut mot Skomakarviagen.

I samband med ombyggnationer kan nya lamningar frén slaget vid Savar
dyka upp. Det finns mojligt att gestaltningsmassigt lyfta fram historien
vid Savar.

“i'? L 3 Eﬁ" :
Figur 5-20 Referensbro for bro éver Eg4, forordad balkramsbro - ett spann
(Bild fran GP E6 Torp)

Figur 5-21 Alternativ brotyp som studerats for bro éver E4:an: balkram tre spann (snedbe-
ning) Foto: Landskapslaget
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5.3.2 Rastplatsen

Den befintliga rastplatsen i Savar, vid Krutbrénet, flyttas till andra sidan
av Skomakarvagen. Denna rastplats ska dven ersitta befintlig rastplat vid
Taftebole och blir darfor storre dn den befinltiga. Rastplatsen utformas
for att uppfylla trafikala behov sisom parkeringsplatser for bilar, lastbilar,
husbilar, med mera. Den ska @ven ha ytor for picknick och toalett.
Rastplatsen blir exponerad fran E4:an. Se figur 5-24.

Riktlinjer for utformning
« Rastplasten ska ha Hog bearbetning.

« Ytorna runtomkring ar viktiga att de tas om hand genom
markmodellering med forslagsvis rumsskapande kullar med trad och
utflackade sldnter som ansluter till omgivningen. Det for att skapa en
rekreationsyta mot skogsomradet med picknickplatser och majlighet till
att anlagga en kort promenadslinga i skogen.

« Cykelvagen ansluter till Skomakarvigen och det finns mojlighet att
integrera dragningen av den i kanten av rastplatsen.

« Cykelvag och rastplats utformas for att upplevas som en trygg plats.
Omrédet ska vara 6verblickbart och den lugnare delen av rastplatsen
utfors med vegetation, belysning och annan utrustning.

Cykelvéag

Skomakarvagen

Figur 5-24 Rastplatsen

Tidigare rastplats
l Infart Rastplats

 Dagens rastplats vid Krutbranet km 17+500 ar en minnesplats for
Sveriges sista slagfilt (utspelat &r 1809) som beror hela Sévar. I fortsatt
planering finns mojlighet att fortsitta synliggora slaget till exempel
genom informationsinsatser, sd som informationskylt om Savar och
slaget i Savar.

Paverkan pa landskapet

Rastplatsen blir ett nytt stort hardgjort omrade pé idag skogsbekladd
mark. Den gamla rastplatsen aterstills till naturmark. I samband med
ombyggnationer kan nya lamningar fran slaget vid Savar dyka upp, vilket
gor att Savars historia kan lyftas fram som en del av rastplatsen.

Under arbetet har mojligheterna att anldgga en bensinstation i
anslutning till rastplatsen utretts. Den foreslagna dispositionen gor

det mojligt att anvénda infarten frdn Skomakarvéagen aven till detta
syfte. Konsekvenserna av en framtida bensinstation beskrivs inte i detta
dokument.

Cykelbana

6 parkeringsplatser
for lastbild med slap 10 parkeringa

5.3.3 Cykelvagen vid Krutbranet

Cykelvagen fran Umea forlangs in till Savar via trafikplats Syd och pa
kanten av Krutbranet. Den ansluter till Gamla Kustlandsvéigen och
Tomternavigen. Gang- och cykelvigen ska folja Gamla Kustlandsviagen
en kort striacka och bor utformas for att undvika intréng i en 6vrig
kulturhistorisk ldimning som bendmns Bytomt Savar 50:1.

Riktlinjer for utformning
« Cykelvigen ska ha Hog bearbetning.

« P4 strickan dar gang- och cykelvagen foljer Gamla Kustlandsvagen
bor typsektionen utforas med héansyn till hur den befintliga vigbanken
ser ut. Det innebér att diken anpassas till befintligt utférande och att
ytbeldggningen kan vara en asfalt med slitlager av invalsat grus.

« Belysningen ska utformas med hénsyn till kulturmiljon. Till exempel
genom en diskret belysning, det vill sdga belysning och armaturer som
inte ar allt for iogonfallande (vilket dr sannolikt for hela strackan).

« Punkten dar den nya gang- och cykelvigen ansluter till
Kustlandsvigen ska utformas med omsorg. Det kan till exempel
innebira att asfaltskanten avslutas med en fris av storgatsten och att en
informationsskylt sitts upp.

Péaverkan pa landskapet

Géng- och cykelvagen kommer forstarka kopplingen mellan Umeé och
Savar centrum. Genom omsorgsfull gestaltning kan kulturvarden kring
Gamla Kustlandsvagen bevaras.

18 parkeringsplatser
varav 2 HCP



5.3.4 Savar station, km 18+600

Det planeras en regionaltigstation i sydvistra Savar. I narheten finns ett
mindre verksamhetsomrade, som innehaller bland annat bensinstation,
snickeri, brandstation och vardcentral. Jarnvagen gar i kanten pa
omradet och genom bensinmacken, vilket innebar att macken kommer
rivas/flyttas och att Kungsviagens anslutning till Generalvigen behover
justeras.

Stationen kommer att utformas med en port till plattformen, stodmurar,
slanter och trappningar med planteringar, bullerskarmar med mera, se
figur 5-25, 26, 27, 28 och 29. Porten kommer att ha en fri bredd pa 4,5
meter och en fri h6jd pa minst 3,5 meter, se figur 5-31 (sida 39).

Stationsomrédet ar den plats dar jarnvagen kommer i narkontakt med
samhallet och diar manga manniskor kommer att rora sig och uppehélla
sig i banans néarhet. Den kommer ha hog exponering for ménga
trafikanter som ror sig langsamt.

Utgangspunkt for utformning och gestaltning ar Trafikverkets
stationshandbok och Stationers basfunktioner och klassindelning TDOK
2013:0685. Stationen dimensioneras som en klass 4 vilket 4r en station
pa en mindre ort mellan 5000-25 000 invanare. Platsen och byggnader
pa stationsomradet gestaltas av Umed kommun i nira samarbete

med Trafikverket. Viktigt att i detta skede se till att markanspraket i
jarnvagsplanen har plats for utformning av jairnvagsanlaggningen.

Riktlinjer for utformning

« Jarnviagsanldggningen i sin helhet, med plattform, stationsport,
trapphus, stodmurar, banvall, servicevigar, teknikbyggnader, stangsel
och bullerskydd, ska ha Hog bearbetningsgrad.

» Omradet ska utformas som en orienterbar, trygg och tillginglig
resandemilj6. Det ska bli ett inbjudande stationomrade. Det gors genom
en omsorgsfull bearbetning av stédmurar, vegetation och material. De
hoga stodmurarna bryts ner i skala med detaljer och uppdelning av
hojdnivaer. De ska samspela med yttre stationsomrade och inre trapphus
som leder till plattformen. Rumslighet, orienterbarhet, material, firg och
ljussittning utfors omsorgsfullt.

« Stationsentrén bor utformas vilkomnande, med 6ppenhet, bearbetade
vaggar, till exempel med konst och/eller belysning. Se exempel i figur
5-32 (sida 39).

« Slanter, norr om stationsentrén och séder om Tomternavégen, utformas
med lutning 1:3 och ss med gras och eventuell plantering. For att skapa
mer yta till andra funktioner avslutas slanten med en mur som ar 1,3
meter hog. Se figur 5-25, 26, 29 och 33.

« Mellan Tomternavigen och stationsentrén terrasseras ytan mellan
bana och stationsomrade for att skapa mer yta for andra funktioner.
Murar och planteringar skapar en mjukare 6vergang mellan jairnvag och
stationsomréde. Se figur 5-25, 27 och 29.

« Oxbicken, en naturlig ravin som kompletteras med en bantrumma
under jarnvag och E4:a, ligger i anslutning till stationsomrédet och far en
normal bearbetning. Overgéngszonen mellan den naturliga ravinen och
bantrumman markmodelleras och gestaltas for att fa ett omhéndertaget
intryck i stationens nirhet. Se figur 5-34 (sida 39). Strackan mellan
jarnvag och E4:an studeras vidare i nasta skede.

« Servicevagar till jirnvag, teknikhus och andra teknikomréaden ar
lokaliserade for att ta minimal yta fran jarnviagsanlaggning och integreras
med banvallen.

« Belysning, bade funktions- och effektbelysning, ar aktuellt for att skapa
en trygg och attraktiv miljo.

« Bullerskydd och stidngsling gestaltas omsorgsfullt och genomtankt.
Nivaskillnader trappas i forsta hand i nederkant och med en jamn
horisontell 6verkant. Den sida som vetter mot platser dar manniskor
ror sig utfors for att bidra till en positiv och omhéndertagen upplevelse
Overgangen mellan tickta skirmar och transparenta delar blir
bearbetade.

Paverkan pa landskapet

Ny jarnvég och station kommer helt att fordandra omradet narmast E4:an.
Stationens lokalisering har forutsattningar att utformas i samspel med
omgivningen.

Stationen kommer att ligga relativt centralt placerad i samhallet.
Den kommer bli en viktigt motesplats och ha en viktig funktion for
tdgpendlare. Det blir ett attraktivt stationslage med god narhet till
mélpunkter och befintlig gatustruktur.
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Figur 5-25 Plan stationsomréade, Slanter, murar och terrassering
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var. 16-36 m ) 167 x

PLATTFORM

STATIONSOMRADE ROK +19.50

KUNGSVAGEN ~ GC-BANA

Figur 5-26 Sektion, Mur och slént (1:3) mellan stationsentré och Oxbécken
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Figur 5-27 Sektion, Mur och terrassering med plantering, mellan stationsentré och Tomternavdgen
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Figur 5-28 Referensbild som visar terrassering med planteringar pa stationen i Ornskéldsvik. Foto Landskaplaget

BULLERSKYDD
A
| | | SLANT |
Wk | MUR |
T 100 m
OXBACKEN
BANTRUMMA
ROK, 550 MM UNDER
PLATTFORM
BULLERSKYDD
' / \ W
13804 |f b STO0MUR MED TERRASSERING OCH PLANTERING s
45 m 105 m 10
STATIONSENTRE TOMTERNAVAGEN

Figur 5-29 Vy, elevation stationsomrédet mellan Oxbécken och Tomternavégen
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. . | Figur 5-33 Referensbild som visas grén banvall vid stationsmiljé, Knivsta. Foto Landskaplaget

Figur 5-30 Plan stationsentré

Figur 5-31 Vy stationsentré, bro 6ver stationsgangen utférs som plattramsbro, f6r matt och utférande se PM Byggnadsverk 5 3;;5'34 Bantrumma, Oxbécken. Alternativ brotyp som studerats &r platsgjuten bantrumma.Vy frén presentationsmo-
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5.3.5 Bro over Tomternavagen KM 18+516

Tomternavagen passerar under E4:an och kommer att f4 en ny passage
under Norrbotniabanan. Det dr en passage i stadsmiljo. Bron foreslas

bli en plattramsbro med 11 meter fri bredd och minst 4,7 meter fri hojd,
med plats for fotgdngare, cykel- och fordonstrafik, se figur 5-35 och 36.
Bron kommer ha hég exponering for trafikanter i 1ag hastighet och ligga i
anslutning till stationsomradet.

Den befintliga E4-bron 6ver Tomternavégen &r relativt smal for att
rymma blandad trafik med 8 meters bredd och en fri h6jd pa 3,6 meter.
I detta projekt foreslds ingen ombyggnation men det ar viktigt att
mellanzonen bearbetas och ej klds med makadam.

Riktlinjer for utformning
« Bron ska ha Hog bearbetning.

- Tomternaviagen ar en viktig stadspassage och darfor ar det viktigt att
bron och dess sidoomraden utformas sé att passagen upplevs trygg,
Ooppen och med plats for gang, cykel och biltrafik. Ytbearbetning av bro,
slanter och belysning ska gestaltas for ett titortssammanhang.

« Brons utformning hor ihop med formspréket vid stationsentrén och
cykelporten vid sodra trafikplatsen.

« Brostdden ska smilta in i slanten och inte ytterligare ta bort sikt.
Brofasten viks bakét och ansluts till omgivande stodmurar. Det ska bli
ett portmotiv, se exempel i figur 5-37 och 5-18 (sida 34). Den bor ges en
relief som kan uppfattas i ldga hastigheter.

« Slanter ska ges en murbas for att 6ka stadighet och urbanitet, samt for
att skapa mer yta till stationsomradet. Slanten utformas med lutning 1:3.

» Omréadet mellan E4:an och jarnvigen ska ha en omsorgsfull gestaltning
nar det kommer till slantutformning, brofasten, ytor, 6vergéngar och
stiangsling. De ska utformas sa de kan driftas for att se prydliga och
omhéndertagna ut. Stingsling ska undvikas portmotivet pa bron.

» Bullerskydd integreras i bron.

Paverkan pa landskapet

Genom en omsorg kring gestaltning av bro, gata, sidoomréden, stangsling
med mera, kan Tomternavagen bli en starkt stadskoppling. Den kan
bidra till en trygg och orienterbar gata.

De begriansade méatten pa denna passage tillsammans med intilliggande
E4-bro gor att passagen kan upplevas snav.

BULLERSKYDD
ROK
| 1// ////,

Gang- och Korbana
cykelbana 11.00

Figur 5-35 Typsektion -Tomternavédgen under Norrbotniabanan.

Figur 5-37 Referensbild, portmotiv.
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Figur 5-36 Ritning plattramsbro, PM byggnadsverk

Figur 5-38 Vly fran presentationsmodellen som visar Tomternavdgen



5.3.6 Bro over Savaran, Km 19+028

Savaran har stora naturviarden som &ar skyddade enligt Natura 2000 och
ar dven riksintresse for naturvard. Norrbotniabanan passerar Savaran
med enkelspar pa bro parallellt med E4:an, men i ett hogre ldge. Den
foreslas vara en balkbro i betong som ar 108 meter lang med tre spann.
Ett alternativ med samverkansbro i stal och betong har studerats men
redovisas inte har. Under bron finns passagemgjligheter for manniskor
och fauna.

Bron kommer ha hog exponering, i forsta hand for fotgdngare som vistas
langs Savaran.

Riktlinjer for utformning
« Bron ska ha Hog bearbetning.

« Bron bor utformas med spanst, det vill sdga att brooverbyggnaden
ges ett sa tunt och latt intryck som mojligt, gdrna med en spanstig svag
bagform.

« Brostod/skivstod ska ha en bearbetad form, de kan till exempel
utformas med svagt konisk form eller som bearbetade runda bropelare.

« Pelarfundament och bottenplattor till landfésten ska vara dolda under
mark.

« Bron och banan bor utformas sa den visuellt harmonierar med
landskapet genom en gron banvall och att strandkanten utfors liknande
befintligt, med rundade stenar (ej makadam) eller en glacis ner mot
vattnet. Avbaningsmassor eller naturligt bildad jord ska &terforas pa
brokoner och anslutande sldnter for naturlig ateretablering. Etablering av
strandvegetation kan vara aktuellt. Se figur 5-40 och 41.

« For att skapa en naturlig 6vergéng till omgivningen &ar det onskvért att
ha utflackade slanter vid bron. Se figur 5-39.

« Det finns utrymme i h6jd och sidled for att kommunen pa sikt ska kunna
skapa en géngstig pa bada sidor om 4n, som ansluter till befintliga stigar.
Se figur 5-41.

« Belysning behover utformas med hansyn till att detta ar ett rekreativt
stadsnira strak, diar bade hansyn till trygghet och naturmiljon behover
tas. Eventuellt kan effektbelysning pa bron 6vervagas. Belysningen
behover utredas i samrdd med kommunen i fortsatt planering.

» Anslutande diken ska utformas omsorgsfullt, dir avrinningsfragor och
erosion kombineras med en omhéndertagen gestaltning, for att undvika
makadamschakt. De kan till exempel utformas med stenbotten av ordnad
sprangsten och naturlig vaxtlighet pa sidorna. Se figur 5-40 och 41.

« Bullerskydd bor utformas integrerat med bron, genomsiktligt for
att tgresenirer ska kunna uppleva arummet. Overgingen mellan
transparenta skdrmar och omgivande traskdrmar ska tas om hand.
Bullerskydd och 6vriga avgransningar utformas for att fungera som
barriar for manniskor och djur.

Paverkan pa landskapet

Savarén rinner i detta avsnitt diskret genom Savar och utgor en lummig
rekreativ miljo. Savaran ar ratt otillganglig, men anvinds har for kanot
med mera. Idag péverkas upplevelsen av Savaran redan av E4:an. Den
nya jarnvagsbron dr med enkelspar, och dr smalare och hogre dn E4:a
bron.Placeringen av brostoden brett isar majliggor forbattrade rekreativa
kopplingar mellan norra och sédra Savar.

TOTAL BROLANGD 108.80

BULLERSKYDD

Figur 5-39 Sektion (A-A) bro éver Sdvaran. Banvallen nedre del flackas ut for att skapa en
mjukare anslutning till omgivningen och béttre forutséttningar fér véxtetablering
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Figur 5-40 Sektion bro éver Sédvaran, forordad betongbalkbro
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5.3.7 Gang- och cykelbro 6ver E4:an och jarnvag, KM 19+350 e — : e A

—_— IS
Vid Savar skola planeras en ny gang- och cykelbro 6ver jarnvag och ' _ T ‘3“:':::.__ \\
E4:an, som ska ersétta befintlig tunnelpassage under E4:an. Det kommer / | T N

_-_-.-----'iu AR LE L L i r e ————————___

bli den langsta bron i Savar, som kommer att ses av alla resenirer och B e

boende. Den har potential att bli ett landmérke och signaturelement i —— {
Sévar, se figur 5-47 (sida 44). _'

I jarnvagsplanen har tva olika alternativ utretts: en bearbetad balkbro i
betong och en bearbetad balkbro i tra.

Riktlinjer for utformning
« Bron utfors med Hdog bearbetning.

« Bron ska utformas med en egen karaktir som accentuerar passagen och
som stérker den visuella ledningen och orienterbarheten for cyklisterna
langs gang- och cykelvigen.

« Tra kan bli en del av signaturen, till exempel som ricke, och ge
associationer till Savars dominerande traindustri och forskningsinstitut.

« Brons utformning ska inte konkurrera med broarna i det historiska
Savar, utan fa en identitet som hor till infrastrukturlandskapet.

+ Belysning kan med fordel anvidndas for att accentuera bron.

e Anslutningen till omgivande mark, slanter och fortsattning av racken
ska ha en genomtiankt och sammanhingande gestaltning.

« Cykelvagen utfors sa att en befintlig ek kan sparas i snurran. '

Figur 5.-43 Referens: Gang- och cykelbro i férldngning av Esbogatan, Kista. Bron utformad med en mjukt vélvd tvérsektion med en elliptisk profil.
i A Det ger ett bearbetat element i infrastrukturlandskaper och spelar med form och ljus/skugga. Landmaérke

Paverkan pa landskapet

Cykelbron &r en ny lang bro i Savar som kan bli ett nytt landmarke.

I och med bron synliggors gang- och cykeltrafiken i samhallet. Ur

ett resendrsperspektiv ger bron majlighet att fa 6verblickar Gver
Savaradalen. En trabro har goda forutsattningar att knyta an till Savars
skogs- och sagniring.

T mn"nnniinn|i|mmmummnllmi'i!HIIIHIIlltlillll1|||||I|I|Il||||ll|IHI""'I' HITIHIEITE

Figur 5-45 Referens, bro éver Nolhagavégen i Skdvdé. Foto: Google maps Figur 5-46 Referens, gang- och cykelbro éver E4 vid stvik; norr om Skelleftea. Foto: Google maps
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Granvagen

Figur 5-47 Bild fran presentationsmodell p& gang- och cykelkopplingen 6ver E4:an och jérnvdgen. Mot samhéllet ansluter den med en snurra runt en befintlig ek for att tillgéngligt komma ner
till omgivande mark. Mot séder ansluter den Granvégen.



5.3.8 Skoterpassage over E4 och jarnvdg, KM 20+050

En skoterpassage med mojlighet att ta sig over till fots och cykel planeras

inorra Savar over vag och jarnvag. Se figur 5-48. Tva olika alternativ
har utretts for bada platserna, en trabro (se figur 5-49), och en balkbro
med dndskarmar (se figur 4-50). [llustrationerna visar brotypen over
jarnvagen, en motsvarnde 16sning gors 6ver E4:an.

Riktlinjer for utformning
« Broarna utférs med Hég bearbetning.

« Broarna ska gestaltningsmassigt utformas i samma stil som gang- och
cykelbron i Savar. Den kan dock utformas med nagot enklare detaljer.

« Tra kan bli en del av signaturen, till exempel som racke, och ge
associationer till Savars dominerande industri och forskningsinstitut.

Paverkan pa landskapet

Skapar en ny koppling mellan sédra och norra Savar for skoter och
friluftsliv. En bro signalerar att man narmar sig ett tatbebyggt omrade.

Figur 5-48 Bild fran presentationsmodell pa skoterpassage norr om Sévar

TOTAL BROLANGD 489 m
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Figur 5-49 Fo6rordad trébro, Ritning: PM byggnadsverk
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Figur 5-50 Alternativ brotyp som studerats: Balkbro med &ndskérmar, Ritning: PM byggnadsverk
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5.4 Gestaltning Palbole mosaiklandskap

Norrbotniabanan paverkar den sydligaste delen av Palbole
mosaiklandskap, precis soder om Pélboledn. Har planeras en
motesstation for tag.

5.4.1 Motesspar km 20+900 - 22+300

En motesstation planeras vid Pélbdledn for métande tégtrafik. Det &r tre
spéar, samt ett fjarde for uppstillning av vagnar, pé en cirka 4 meter hog
jarnvagsbank. Den borjar vid km 20+900 och slutar vid km 22+300. Den
befintliga kontrollplatsen pa E4:an flyttas norrut. Se figur 5-51.

Riktlinjer for utformning
« Utfors med Normal bearbetning.

« Banken ansluter till en tryckbank med en ersittningsvag som visuellt
avslutar det 6ppna landskapsrummet kring Pélboleédn. Omrédet parallellt
med anldggningen kan med fordel anlaggas sé att vegetation doljer den
relativt hoga jarnvagsbanken.

Paverkan pa landskapet

Har har en viss omsorg lagts pa att samordna ersittningsvag med
tryckbank och att intrdng i skogs- och dngsmark begrinsas. Servicevagar
till repspér och vixlar innebar att kontrollplatsen pd E4:an byggs om. Det
blir en teknisk 16sning som ar svar att forskona.

5.5 Gestaltning Kroksjo - Finnmyran

Norrbotniabanan f6ljer E4:an genom karaktarsomradet Kroksjo-
Finnmyran, ett flackt skogs- och myrrikt landskap. Jarnvagen gar i stora
delar pa bank, men det finns nigra langre djupare skiarningar. I detta
omrade planeras en bro 6ver jairnvigen samt en ekodukt.

5.5.1 Bro Over jarnvag, ersattningsvag KM 25+30

I norra delen av planomradet planeras en bro 6ver jarnvagen for en
ersdttningsvig. Pa grund av terrdngen i omradet och att krav finns pa
lutningar och svangradier for lastbilar inom skogsbruket dras vagen rakt,
vilket innebar hoga bankar. Se figur 5-52.

Riktlinjer for utformning
« Utfors med Normal bearbetning.

« Aterstilla omgivningar till skogsmark.

Paverkan pa landskapet
Den visuella paverkan blir méttlig eftersom omgivningen &dr skogskladd.

Figur 5-51 Métesspar, bild fran presentationsmodell

Figur 5-52 Erséttningsvéag vid km 25+300, bro éver jarnvag. Bild fran presentationsmodell



5.5.2 Abborrtjarnen, norra ekodukten KM 25+go00

Vid km 25+900 planeras en ekodukt. Det finns terrangstod da jairnviagen
ligger i skiarning, nistan 8 meter djupt. Ekodukten planeras bli 30 meter
bred. Fran omgivningen kommer den fa hog exponering. Se figur 5-53
och 54.

Riktlinjer for utformning
« Ekodukten ska ha Hog bearbetning och utformas liknande ekodukt
Taftebole.

« Ekodukten foreslas utformas sa att upplevelsen blir att landskapet viller
ut over infrastrukturen. Det dr infrastrukturen som underordnar sig
landskapet.

« Bron over E4:an ska ha en bearbetad mynning, helst avrundad och
tunnelliknande.

+ Avskdrmning mot ljud- och ljusstorningar uppe péa ekodukten vid
tunnelmynningarna ska skapa en helhet med bron. De ska utformas sa
att det tar s lite visuellt ansprak som mgjligt. Bullervall kan utredas i
senare skede. Placering av viltstingsel och 6vergangszoner bor ske med
omsorg och medveten gestaltning.

+ Ekodukten ska utformas med mestadels 6ppen gestaltning med 1ag
vegetation, sa att djuren har god sikt 6ver. Mindre buskar och eventuellt
trad planteras langs med kanten for att skymma sténgsel och buller/
synskydd och sé att djuren leds 6ver. Stenblock och dod ved laggs ut
langs med kant av ekodukt (pa insidan av vegetationen). Variation ska
efterstravas for att skapa livsmiljoer for flera arter.

« Marken modelleras pa sidorna sé att den ansluter naturligt till
omgivningen. Slanterna ar 1:10 mot omgivningen for att underlatta
djurens passagemojlighet. Mellan broarna, E4:an och jarnvig, kan
slanterna vara brantare, 1:5.

Paverkan pa landskapet

Genom att skapa en bred passage over jarnviag och E4 kan barriareffekten
som en ny sparlinje skapar genom fragmentering och minskad
rorelsemojlighet minskas. En bred bro kan mojliggora rendrift och framja
friluftsliv (exempelvis skidor och skoter), fortsatt skogsbruk och lokala
rorelsemonster for storre daggdjur.
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Figur 5-53 Plan ekodukt
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Figur 5-54 Sektion ekodukt pa férordad valvbro
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6 Kallor
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7 Fortsatt arbete

I fortsatt planering behover intentionerna i detta gestaltningsprogram
omsittas i byggbara handlingar.

Fortsatt optimering och detaljerad utformning kommer beho6va tas fram i
samrad med Umea kommun pa striackan genom Savar.

Sarskild uppmarksamhet bor ges till utférande av grona slanter och en
gron banvall. Har ska Trafikverkets specialister inom landskapsarkitektur
medverka for att vélja den lampligaste utférandet.

Etableringsytor ar framtagna med hénsyn till det ytbehov och
lokalisering som behovs for produktionen. I detta skede saknas
detaljerad information om platsspecifika varden som bor skyddas. I
bygghandlingsskedet ska en arbetsplatsdisposition goras med hansyn
till ovanstaende och ska foregés av ett platsbesok med trafikverkets
specialister inom landskapsarkitektur och miljé. I bygghandlingsskedet
ska det framga om det finns mgjlighet att optimera ytor for att spara
trad som kan vara kvar som till exempel visuell avskarmning, extra
bullerskydd eller framtida rekreationstrak. Tradfallning langs med
byggvigar, serviceviagar och etableringsytor med mera ska tas ner efter
behov och sikerhet. Tradfallning ska om nodvandigt ske sparsamt, andra
tradsdakringsmetoder sdsom exempelvis beskarning kan vara motiverat i
vissa fall.
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