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Inledning

Norrbotniabanan &r en ny kustnéara jarnvag mellan Umea och
Luled som bedéms skapa forutsattningar for en hallbar samhalls-
utveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvagen
kommer att forstérka godstrafiken och mojliggdra persontrafik
langs Norrlandskusten.

Norrbotniabanan &r en 27 mil lang ny kustnéra jarnvag mellan Umea-Lulea
som gor det mojligt att resa och transportera gods i hela landet.

Med Norrbotniabanan berédknas restiderna att halveras vilket gér att avstanden
krymper langs Norrlandskusten och det blir |attare att resa mellan orter i
regionen. Invanarna kan na en storre arbetsmarknad och ett stérre utbud av
utbildning, kultur, shopping och evenemang. Det gynnar i sin tur néringslivets
utveckling och bidrar till en attraktiv, vdxande och hallbar region.

Med Norrbotniabanan férbattras kapaciteten avseviart da den nya, moderna
jarnvagen gar i en rakare strackning nara kusten dar Norrlands storsta stader
finns. Den kommer klara av tyngre och langre tag med hogre hastigheter

vilket gynnar godstrafiken och i stérre utstrackning anvéndas fér persontrafik.

Utslappen av koldioxid beraknas minska med cirka 80 000 ton per ar genom
att den nya jarnvagen mojliggor en overflyttning av transporter fran vag
till jarnvag.
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Trafikverket arbetar med att ta fram jarnvagsplaner for strackan Umea-
Skelleftea. | den nationella trafikslagstvergripande planen fér transport-
infrastrukturen for 2018-2029 anslog regeringen pengar till bygget av
Norrbotniabanan, Umea-Skelleftea. Byggstart for strackan Umea-Dava,
dgde rum hosten 2018. Vi arbetar nu med jarnvéagsplanen for strackan
Dava-Gryssjon dar granskningshandlingen med det slutliga planférslaget
berdknas kunna stallas ut under slutet av 2020. For strackan Dava-Skelleftea
ar byggstart planerad till tidigast 2024.

| arbetet med jarnvagsplanen &r det viktigt for oss att fa ta del av synpunkter
och kunskaper fran dig som fastighetsagare och fran dig som ar verksam, vistas
i eller bor i ndromradet. Trafikverket har darfér samrad med allmanhet och
myndigheter under varen 2020.

—— = Grans for delstrackan
------- Norrbotniabanans korridor
Vattendrag

Befintliga vagar

s Ny jarnvag

Norrbotniabanans dragning pa strdckan Dava-Gryssjon.
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Denna broschyr sammanfattar delar ur kommande planbeskrivning och milj6-
konsekvensbeskrivning och beskriver jarnvagsanlaggningens strackning samt
miljokonsekvenser och generell information om jarnvagsbyggande. De hand-

lingar som ingar i samradet under varen 2020 &r illustrationskartor som visar
jarnvagsanlaggningens strackning och utformning, temakartor som samman-
fattar jarnvagsplanens miljokonsekvenser, samt en samradsredogérelse dar

synpunkter som framforts under tidigare genomfdrda samradsmaoten redovisas.

Samradshandlingarna och tidigare handlingar och vad som hander i projektet
just nu hittar du pa www.trafikverket.se/norrbotniabanan

Aven om det tar manga ar fran det att var planering borjar till dess att bygget
startar ska du inte vanta med att sdga vad du tycker. P& sista sidan i den har
broschyren kan du lasa mer om hur du kan lamna synpunkter.

Vivalkomnar dina synpunkter!

Marie Eriksson, Projektledare

Trafikverket ansvarar for jarnvags-
planearbetet med Norrbotniabanan.
Jarnvagsplanen beskriver jarnvags-
anlaggningens strackning, dess
huvudsakliga utformning och dess

markbehov. Till jarnvagsplanen tas
en miljokonsekvensbeskrivning fram
som redovisar bedémda konsekvenser
fér manniskors halsa och miljo.




Allmanna forutsattningar

Nar jarnvag byggs for tag som ska kéra i hogre hastigheter stélls
hogre krav pa utformning. Det &r sarskilt viktigt att jarnvagens kurvor
ar vida och att skillnader i hojd sprids ut pa en langre stracka. Det
ar en av flera anledningar till att Norrbotniabanan véaxelvis gar i
skarning, det vill séga ett nedsankt lage, och pa andra stéllen i

ett upphojt Iage pa en vall som kallas bank. Pa tre stéllen langs
delstrackan Dava-Gryssjon gar Norrbotniabanan pa bro, 6ver
Taftean, Tomternavéagen och Savaran.

Norrbotniabanan dimensioneras fér en hastighet av 250 km/tim med undantag
for nar jarnvagen passerar Savar, dar den dimensioneras for en reducerad
hastighet av 200 km/tim. Vid regionaltdgsstationen och motesstationen far
lutningarna inte Gverstiga tva promille for godstag respektive fem promille for
persontag. Jarnvagen blir enkelsparig forutom vid regionaltagsstationen i Savar
och motesstationen vid Palbolean.

Markansprak

Nar Trafikverket planerar och bygger ny vag och jarnvag ska den utformas sa
att andamalet med vagen/jarnvagen kan uppnas med minsta intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad. Det gar dock inte att undvika intrang och
besvar helt och hallet, hur omsorgsfullt Trafikverket &n planerar.

Nar en jarnvagsplan har vunnit laga kraft har Trafikverket med stod av lagen
ratt att [6sa in den mark som behdovs fér byggandet av vag- och jérnvag.
Jarnvagsplanen ger ocksa skyldighet att [6sa in denna mark om fastighetsagare
begér det.

| planen framgar hur mycket mark som Trafikverket behover for att bygga
jarnvag och allmanna vagar. Det finns olika typer av markansprak som planen
reglerar dar dessa markansprak fyller olika funktion: dganderatt (jarnvags-
mark), servitutsratt (exempelvis vag), tillfallig nyttjanderatt (mark som behovs
tillfalligt under byggtiden), vagratt (avser mark som permanent behévs for

en allman vag) samt inskrankt vagratt (inskrankningar i vaghallarens ratt att
nyttja marken).



Trafikverket ersatter enligt Expropriationslagen alla intrang som de olika
typerna av markansprak medfér. Den som &r berattigad till ersattning kan till
exempel vara fastighetséagare, servitutshavare eller nyttjanderattshavare.

For att Trafikverket ska erhalla dganderatt och servitutsrattigheter for jarnvag
sker beslut om dganderattens dvergang, servitut, ersattning och tid for tilltrade
i lantmateriforrattning. Detta beslutas av Lantmaterimyndigheten om inte

en 6verenskommelse redan gjorts mellan Trafikverket och den enskilde
fastighetsagaren.

For markansprak omfattande vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt
har Trafikverket ratt att tilltrada den mark som framgar enligt jarnvagsplanen
da denna vunnit laga kraft.

Mark som behévs fér ombyggnad eller omledning av enskilda vagar hanteras
aven de i lantmateriférrattning och beslutas av Lantmaterimyndigheten.
Trafikverket ansoker om och bekostar lantmateriférrattningen, ersatter
markintranget och bekostar byggnation.

Trafikverket utreder just nu det markansprak som kommer behdovas for att
bygga Norrbotniabanan. Markanspraket redovisas pa plankartor som ar en
del av granskningshandlingen och som beraknas kunna stallas ut under
slutet av 2020. Mer information om mark och fastigheter hittar du pa
www.trafikverket.se/norrbotniabanan

Sarskilda skydd

For att inga méanniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa sparen, kommer hela
jarnvagen att stangslas in. Pa vissa stéllen kan det ocksa behdvas bullerskydd
som ska hindra buller att spridas fran jarnvagen sa att inte riktvarden for buller
overskrids i befintlig boendemiljo.

Pa strackor dér jarnvagen gar genom skog och skogsmark kommer trad fran
sparen och 25 meter utat att fallas pa bada sidor. Detta kallas tréadsakring och
gors for att forhindra trad fran att kunna falla éver kontaktledningar och spar,
vilket skulle kunna orsaka avbrott i tagtrafiken. Alla trad kommer inte nédvan-
digtvis att fallas utan dar det finns tradd som har ett sarskilt varde undersoks
mojligheterna att spara enskilda trad.






Tidigare utredningar och
studerade alternativ

Planeringen av Norrbotniabanan har pagatt under en langre tid.
Den pabdrjades enligt tidigare process med forstudie, utredning
och plan, men féljer nu den nya planlaggningsprocessen fran
2013. Nedan foljer en kort sammanstéllning av de utredningar
som har genomforts.

Idéstudier

| mars 2003 pabdrjade Trafikverket idéstudier for ny jarnvag pa strackan
Umea - Luled - Haparanda. Under 2004 rekommenderade Trafikverket strackan
Skellefted - Pited som en lamplig forsta etapp, med férbehall att forstudier
skulle foretas for att klargéra om utbyggnad av stracka Umead - Luled skulle

bli aktuell.

Forstudier

Trafikverket genomférde tre forstudier pa strackan Umea-Lulea under aren
2004-2006 vilka inkluderade flera tdnkbara korridorer pa en 6versiktlig niva.

Jarnvagsutredningar

Nasta steg i processen innebar att Trafikverket genomférde sex separata
jarnvagsutredningar mellan aren 2006-2011, vilket resulterade i en korridor

for lokalisering langs hela strackan. Den beslutade korridoren fér Umea-
Robertsfors (JU 110), ligger till grund for den fortsatta planeringen av delstréackan
Dava-Gryssjon.

Jarnvagsplan

Nar Trafikverket studerar tankbara jarnvagsstrackningar gors det i flera olika
steg och strackningarna bedéms utifran funktion, samhalle, milj3, genomférande
och ekonomi. Initialt skissade Trafikverket pa sju maojliga linjealternativ inom



utredningskorridoren for delstrackan. Fyra av linjealternativen valdes bort i ett
tidigt skede under arbetet med jarnvagsplanen da de hade samre funktion och
maluppfyllnad &n 6vriga tre linjer. Trafikverket valde saldes att detaljstudera
foljande jarnvagslinjer:

= Linje norr - norr om Savar tatort i ndra anslutning till sagverksomradet.

* Linje central - genom Savar tatort i nara anslutning till E4:an.

* Linje syd - 6ster om Savar tatort i nara anslutning till E4:an.

Samrad

Samrad har tidigare skett i forstudie 2004-2006 och i jarnvagsutredning
2006-2011. Inom jarnvagsplaneprocessen har flera samradstillfallen genom-
forts. Samrad sker kontinuerligt med lansstyrelsen och Umea kommun med flera
kring de fragor som uppstar under projekteringens gang.

Under varen 2018 hélls 6ppet hus om Norrbotniabanans strackning genom
Dava-Gryssjon varefter en férdjupad linjeutredning gjordes. Ytterligare samrad
hélls i maj 2019 angaende jarnvagsdragningen. | juni fattade Trafikverket beslut
om att arbeta vidare med linje central. Parallellt med utredningsarbetet fortsatte
Trafikverket att fora samtal med Umea kommun, Skogforsk och Norra Skogs-
dgarna samt andra intressenter.

| november 2019 héll Trafikverket tillsammans med Umea kommun ett allmant
samradsmote i Savar géllande placeringen av regionaltagsstationen i centrala Savar.

Fér mer information om genomférda samrad se Samradsredogorelse,
www.trafikverket.se/norrbotniabanan

| maj 2018 forordade Trafikverket linje syd. Nya férutsattningar for utformning
av regionaltagsstationen samt inkomna synpunkter fran samraden innebar dock att
Trafikverket i slutet av 2018 beslutade att géra en fordjupad linjeutredning i syfte
att optimera linjerna ytterligare innan slutligt beslut kunde fattas.

Fér mer information om den

samlade bedémningen hittar | juni 2019 lamnade Trafikverket besked om att den férdjupade linjeutredningen
du under PM Linjestudier pa resulterade i valet av linje central. | och med de nya férutsattningarna bedémdes
www.trafikverket.se/norr- linje central vara den linje som sammantaget ger bast maluppfyllelse nar funktion,

botniabanan-dokument miljo och ekonomi vdgs samman.



Studerade och bortvalda stationsalternativ

Né&sta steg i processen har varit att utreda placeringen av regionaltagsstationen
i Savar. Tre plattformslagen och fyra stationslagen, lage A-D, har utvarderats
utifran projektets malformuleringar.

= Stationslage A - placering av plattform i h6jd med nuvarande bensinstation.

Fér denna placering har ytterligare en plattformsplacering studerats, varav
stationslagena benamnts Al och A2.

« Stationsldge B/C - placering med plattform 6ver Savaran.

« Stationslage D - placering av plattform i anslutning till skolan och
norra trafikplatsen.

Trafikverket har efter samraden valt att ga vidare med lage A i jarnvagsplanen.

Studerade stationsldgen i Sdvar.

Mer information om stations-
ldgena finns i PM Station
Savar pa www.trafikverket.
se/norrbotniabanan






Planférslag Dava-Gryssjon

Delstrackan Dava-Gryssjon ar nastan 17 kilometer lang och gar
genom ett relativt flackt landskap som domineras av skogs- och
myrmark. Langs delstrackan finns tva omraden som har samman-
hallen bebyggelse, Taftebole och Savar. Norrbotniabanan passerar
norr om byn Taftebdle som ligger strax séder om vag E4. Tatorten
Savar bestar framst av smahusbebyggelse som ligger pa bada
sidor om vag E4 och har kommer jarnvagen ga mellan E4:an och
de centrala delarna av samhallet.

Jarnvagen gar omvaxlande pa bank, i skarning och pa bro. Pa strackan planeras
det for tva stationer, en regionaltagsstation i Sdvar med tre spar, samt en
motesstation for tagmoten strax nordost om Séavar, vid Palbdlean, med tre spar
for tagmoten. Jarnvagen foljer i huvudsak E4:ans stréckning med undantag for
nagon kilometer efter Taftean da linjen viker av nordvast om Svarttjarn for att
sedan svanga in mot vag E4 igen.

Delstrackan Dava-Gryssjon avslutas nordost om vag E4 i hojd med Gryssjon,
vid kommungransen till Robertsfors. Dar ansluter jarnvagen till nésta etapp i
Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors, vilken har en egen jarnvagsplan.
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Segasjon

Maijlig ansl for
industrispar

Bussjon 15+500
lﬂ*%
3+500 |
1_1 ,\“500 Tjarrotesjon 6"'500

—_— DE Svm ltJ _ / - 5
Ekodukt Taftebole
0

Trafikplats Syd

Oster-Skivsjon

Jdrnvdgsanldggningens utformning och geografiska strdckning mellan Dava och Gryssjén, Umed kommun.
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Déava och Tiaftebole

Delstréckans jarnvagsstrackning borjar strax 6ster om Dava féretagspark dar
jarnvagen gar pa bro dver Taftean. Efter att jarnvagen har passerat an gar den
pa bank och passerar den befintliga rastplatsen langs E4 vid Taftebsle som
kommer rivas. Strax 6ster om T&ftebole gar jarnvagen i skdrning och vid kilo-
metertal 13+500 planerar Trafikverket att bygga en ekodukt (ekodukt Taftebole).
Mer om ekodukter finns att lasa under rubriken Ekodukt.

En ersattningsvag kommer att anlaggas norr om Norrbotniabanan. Ersattnings-
vagen stracker sig 6sterut till kilometertal 14+900 déar den ansluter en enskild vag
vid Tjarrotesjon. Vid korsningen mellan den enskilda vagen och vag E4 kommer
den enskilda vagen att ga pa bro 6ver jarnvagen som i detta lage gar i skarning.
Vid kilometertal cirka 16+500 kommer en ersattningsvag byggas pa jarnvagens
norra sida och som stracker sig 6sterut till Sdvarvagen (vag 649). Langs samma
stracka, dar jarnvagen gar i skarning, har jarnvagen anpassats for att i framtiden
medge placering av en véxel for att mojliggora en koppling till ett industrispar.
Darefter fortsatter jarnvagen omvaxlande pa bank och i skarning fram till Savar.

BANA

SKOG ROK + 3150

i GC-VAG
SERVICEVAG BEF. MARK E4:AN

! % STANGSEL -~ A i
o~ : STANGSEL STANGSEL

t el

AKERMARK

TAFTEANS MOSAIKLANDSKAP, KM 13+155
Bana pd bank mellan servicevig och E4-an

Jdrnvédgen pa bank mellan servicevig och vig E4 i Tdfteans mosaiklandskap, kilometertal 13+155.
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Savar

Vid Krutbranet strax vaster om Savar gar Norrbotniabanan i skarning och vid
trafikplats Syd kommer Skomakarvagen/Séavarvagen ga pa bro dver jarnvagen.
Jarnvagen gar sedan pa bank och darefter pa bro éver Tomternavédgen. Den
befintliga gang- och cykelvagen till Umea férlangs in i Sdvar samhélle med

en strackning intill trafikplats Syd Tomternavagen. Jarnvagen gar darefter
fortsatt pa bank och 6ver Sdvaran kommer jarnvégen ga pa bro med ett
enkelspar. Dar behovs bullerskarmar for att férhindra spridning av buller fran
forbipasserande tag.

Genom Sé&var gar den planerade jarnvagen intill bland annat Savar skola och vard-
centralen. Skolans byggnader och skolgard ligger dock pa betryggande avstand
fran jarnvagen. Ett antal sékerhetshdjande atgarder i form av till exempel sténgsel
och bullerskydd kommer att vidtas for att sakerstalla en trygg skolmiljo.

Strax vaster om S&varan, norr om vag E4, byggs en regionaltagsstation med
resecentrum. Den planerade stationsplattformen stracker sig 6ver nuvarande
lage for bensinstationen som kommer rivas. De fastigheter som ligger narmast

jarnvéagen ar Savar snickeri och brandstationen. Stationen kommer ha tre jarn- Mer om stationslaget i
vagsspar. Stationen kopplas ihop med det lokala vagnatet genom Kungsvagen, Savar och dess foreslagna
som delvis byggs om med en ny anslutning till Generalsvagen samt vagen mot utformning finns att lasa i
Tomterna och Skogforsk. Det centrala stationslaget stédjer Umead kommuns temakarta Savaradalen.

utvecklingsplaner och ger en god potential fér resandeutbyte.

Stationsldge A2 placering i Sdvar, mellan vig E4
och centrala Sdvar.

: —
¥ | Regionaltagsstation med
*_ 4 resecentrum

¥

.

KI18+100 KM18+200 KM18+300




SAVAR SKOLA
IDROTTSHALLEN

s

Efter att jarnvagen passerat dver Sdvaran pa bro gar jarnvégen in i skarning.

STANGSEL i
STANGSEL BEF. MARK

BANA
ROK +14.00

SAVAR SKOLA, KM 19+300

Bana i skarning mellan Savar skola och E4:an

Jarnvdgen i skdrning mellan Sévar skola och vdg E4, kilometertal 19+300.
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Mer om jarnvdgens anlagg-
ning i denna strackning finns
att lasa i temakarta for
Savaradalen.

Ombyggnad av E4 och trafikplatser i Savar

Norrbotniabanans dragning innebéar att vag E4 och de tva trafikplatserna
langs E4:an vid Savar kommer att behtva byggas om. Samtliga korsningar
med Norrbotniabanan blir planskilda.

Den sodra trafikplatsen, vaster om Savar samhélle, flyttas nagot 6sterut och
byggs om och uttkas. Den befintliga Savar rastplats kommer flyttas nagot
sO6derut och en ny, stérre rastplats kommer byggas. Den nya rastplatsen
kommer ha kapacitet for att tillgodose behovet av pauser i trafiken da de befintliga
rastplatserna vid trafikplats Syd och Taftebdle rivs. | dagslaget utreds om
rastplatsen ska ligga pa vastra eller dstra sidan av Skomakarvagen (vig 642).
Savarvagen (vag 649)/Skomakarvagen kommer ga pa bro dver vag E4

och Norrbotniabanan.



Trafikplats Syd
nuvarande utformning

Trafikplats Syd
framtida utformning
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Oster om Savar skola flyttas vag E4 en bit séderut fran dagens lage for att gora
plats for jarnvagen. Vid trafikplats Nord gar jarnvégen i skarning och Rosenius
vag/lvarsbodavagen kommer ga pa bro 6ver vag E4 och Norrbotniabanan.
Ivarsbodavéagen byggs om och flyttas nagot 6sterut.

Nar trafikplats Nord byggs om flyttas den befintliga planskilda gang- och cykel-
passagen vid Granvagen/Drottningvagen som stracker sig mellan Savar skola

Mer om trafikplatser finns och bebyggelsen séder om E4:an. Detta mojliggér en trafiksaker forflyttning
att lasa i temakarta for for trafikanter som behover passera E4:an och Norrbotniabanan. Gang- och
Savaradalen. cykelvagen kommer att passera 6ver jarnvagen och E4.

Trafikplats Nord
nuvarande utfor

Trafikplats Nord
framtida utformning




Palbblean-Gryssjon

Oster om Savaran gar jarnvagen i skarning till strax vaster om Palbolean dar
jarnvagen gar pa bank. Vid Palbolean planeras en motesstation med tre jarn-
vagsspar samt ett kortare spar som kan anvandas vid underhall. Jarnvagen gar
darefter vaxelvis i skdrning och pa bank. Vid cirka kilometertal 24+500, norr om
Norrbotniabanan, kommer en ersattningsvag byggas. Dér ligger jarnvagen néra
vag E4 och ersattningsvagen kommer ga pa bro dver Norrbotniabanan som héar
gar i skarning. Strax vaster om vagbron, vid kilometertal 25+800, planeras en
ekodukt (ekodukt Abborrtjarnen) som gar 6ver jarnvagen och vag E4.

Delstrackan Dava-Gryssjon avslutas nordost om vag E4 i hojd med Gryssjon,
vid kommungrénsen till Robertsfors.

Ekodukter

For att minska barridreffekter och mojliggbra passager éver jarnvagen och
vag E4 for storre kldvvilt, renndring och manniskor planerar Trafikverket tva
ekodukter. En ekodukt ar en bro pa vilken omgivande natur fortsatter ut 6ver
vagen/jarnvagen och déar djur och manniskor kan passera éver vagen/jarn-
vagen. Den anvénds i ekologiskt viktiga omraden, fér att binda samman
omraden som delats av en vag eller jarnvag, eller dar vagen/jarnvagen korsar

viktiga vandringsleder for djuren. Mer om ekodukterna finns
att lasa i temakarta for
Trafikverket utreder och kartlagger var ekodukterna far bast effekt. Naturmiljo.

EKODUKT TAFTEBGLE
BANA
ROK + 34.00

BEF. MARK 4 GQC-TUNNEL

EKODUKT TAFTEBOLE, KM 134530

Bana, E&4:an och gc-vag i funnel

Ekodukten i Tdftebéle som kommer ga éver jdrnvdg och vig E4, vid kilometertal 13+530.
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Miljokonsekvenser

Parallellt med planering och utformning av anldggningen utreder
Trafikverket Norrbotniabanans paverkan pa miljon. | planerings-
arbetet ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska
ge en samlad bild 6ver projektets miljoeffekter, saval positiva som
negativa. Miljokonsekvensbeskrivningen ar en bilaga till jarnvags-
planen och ska godkannas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen
kan faststallas.

Faltundersokningar och inventeringar har utférts i omradena kring den framtida
jarnvagsanlaggningen. Detta har gjorts for att fordjupa kunskapen om omra-
dets forutsattningar och majligheter. Aven andra aspekter, till exempel buller,
markintrang och barrigreffekter har utretts eller utreds fortfarande. Alternativa
utformningar, byggmetoder och i vissa fall aven mojligheter att dndra sparets
lage har studerats.

Under projektets gang jobbar Trafikverket aktivt med atgérder for att minska
projektets klimatpaverkan. Bland annat gors bergkningar for att jamfora klimat-
paverkan fran olika alternativa jarnvagsstrackningar, typ av utformning pa
jarnvagen samt materialval. Trafikverket stéller ocksa krav i upphandlingar
for att minska klimatpaverkan fran byggnation och framtida underhall.

Fordjupade beskrivningar av miljépaverkan och konsekvensbedémningar med
motiveringar aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen som i nuldget haller pa
att tas fram.

Nedan f6ljs en kort beskrivning av det miljounderlag som i dagslaget finns
framtaget. Utforligare beskrivningar finns att lsa i respektive temakarta.

Buller

Buller och vibrationer fran trafiken kan ge upphov till stérningar och obehag
samt paverka halsa och livskvalitet. Nar Trafikverket planerar, bygger om och
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bygger ny infrastruktur utreder vi buller- och vibrationsférhallanden och gor
atgarder i de berérda omradena. For att ta reda pa hur manga manniskor som
kommer att paverkas av bullret fran Norrbotniabanan studeras omgivningarna.
Berdknade ljudnivaer utvérderas mot riktvarden fér buller. | berékningarna ingar
ocksa trafikbuller fran narliggande statliga vagar.

Under hosten 2019 har inventering av fasader och uteplatser genomférts for de
fastigheter som bedéms kunna paverkas av buller dver de riktvarden som riks-
dag och regering har angett i proposition 1996,/97:53. For de fastigheter som
berérs av bullernivaer 6ver gallande riktvarden kommer atgarder att féreslas.
Bulleratgarder ar antingen sparnara atgarder, exempelvis bullerskarmar langs
med sparet, eller fastighetsnéra atgarder som till exempel tillaggsrutor, fonster-
byte eller skarmar vid bostadshus for att skapa tysta uteplatser.

Friluftsliv och rekreation

Miljéerna langs delstréackan har olika rekreations- och friluftsvarden. | Savar
finns ett friluftsomrade vid Skogsvallens idrottsplats, mellan Torparparken och
Per-Larsmyran, med tre motionsspar. Det finns ocksa ett mindre, men val-
besokt friluftsomrade i kilen mellan Terminsvagen och vég E4 som har manga
stigar. Savar har dven manga kortare gang- och cykelvagar som binder ihop
tatorten, samt en populdr gang- och cykelvag langs vag E4 fér pendling till Umea.
Fiske och jakt &r en viktig del av det traditionella friluftslivet inom omradet.

| dagslaget utreder Trafikverket vilka passager 6ver jarnvagen som ska finnas
och var de ger bast effekter. Trafikverket underséker ocksa var och hur gang- och
cykelvagar kan forlaggas for att ge en fortsatt atkomst till det rika friluftslivet.

Rennéring

Inom delstrackan bedrivs renskétsel av Ran sameby. Ran sameby ar en fjall-
sameby med marker utmed Vindeldlven och aretruntmarker ovan odlings-
gransen inom Sorsele kommun.

Omradet fran Bullmark sdderut till Sdvar utgér huvudvinterbetesomrade for
flera av samebyns grupper och &r klassat som riksintresse.
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Samebyns vinterbetesomrade fragmenteras idag av E4:an och Norrbotniabanan
kommer innebara en ytterligare fragmentering och ianspraktagande av vinter-
betesmark. | dagslaget innebér en flytt av renarna en sékerhetsrisk da det inte
finns nagra planskilda passager éver vag E4. For att underlatta forflyttning av
renar till vinterbetesmarker planeras tva ekodukter éver bade jarnvéag och vag
E4. Detta mojliggor forflyttning utan sékerhetsrisker och onddig stress for renar
och renskétare. Samrad med rennaringen sker parallellt med samradet foér
jarnvagsplanen.

Naturmiljé

Naturmiljon ldngs strackan Dava-Gryssjon domineras av skogs- och myrmarker.
Skogsmiljon bestar till stérsta del av produktionsskog men det finns dven mindre
omraden med héga naturvarden. Ett flertal av myrarna i omradet har hoga
natur- och artvérden. Det finns en del jordbruksmark i nérheten av Savar och

i anslutning till vattendragen Savaran och Palbélean. Det finns ett rikt djurliv i
Savarans dalgang med bland annat faglar, fiskar och utter. Trafikverket utreder
olika typer av skyddsatgarder fér naturmiljon.

Kulturmiljé

Det finns bade skyddsvarda kulturmiljéer och enstaka fornlamningar langs jarn-
vagsstrackan. Arkeologiska utredningar och undersékningar har genomférts
langs Norrbotniabanan och vidare utredningar kommer att ske fér myren Kesen
som kan ha fungerat som gravplats efter slaget i Sdvar som agde rum under
tidigt 1800-tal. Kulturmiljoer som sarskilt pekats ut langs delstrackan ar bland
annat Krutbranet och gamla kustlandsvagen.

Landskap

Norrbotniabanan blir ett nytt inslag i landskapet och Trafikverket stravar efter
att minimera paverkan pa omradet i majligaste man.

| Savar kan det sammantagna intrycket av de nya anlaggningarna upplevas
storskaliga och mer urbana an dagens miljéer runt E4:an. Byggandet av
Norrbotniabanan innebér att jarnvégen, med en ny bro 6ver Savaran,
ombyggda trafikplatser med broar 6ver E4:an och jarnvéagen blir mer
synliga an dagens infrastruktur.
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Efter att bygget av jarnvagen &r klart aterstalls tillfalliga ytor till tidigare
markanvandning sa langt det gar.

Jord- och skogsbruksmark

Daér jarnvagen passerar kommer jord- och skogsbruksmark mellan banvall
och vag E4 att tas i ansprak. Pa de strackor dér Norrbotniabanan gar genom
skog, kommer trad att behova fallas. Vaganslutningar till jord- och skogs-
bruksmark kan komma att erséattas eller ledas om. Trafikverket bygger
ersattningsvagar for att sakra markagarnas atkomst till sina fastigheter.
Detta kan innebdra att de som ager eller brukar marken kan komma att
behotva kéra en langre stracka for att ta sig till markerna. Bade jarnvéagens
linje och erséattningsvédgarna leder till produktionsbortfall.

Det kan ocksa finnas jord- och skogsbruksmark som tas i ansprak med till-
fallig nyttjanderatt och dar minskar produktionen under en viss tidsperiod.

Vatten

Norrbotniabanan passerar langs denna delstracka bland annat vattendragen
Taftean, Oxbécken, Savaran, Kroksjobécken och Palbsledn samt ett antal
tjdrnar och sjoar. Vattenverksamhet hanteras i en egen tillstandsprocess och
redovisas inte i denna broschyr. Samrad med markavvattningsféretag sker
parallellt med samradet f6r jarnvagsplanen.

Mer info om:

= Buller finns att |&sa i temakarta fér Buller.

* Friluftslivet finns att lasa i temakarta for Friluftsliv.

* Naturmiljon finns att Iasa i temakarta for Naturmiljo.

* Kulturmiljon finns att ldsa mer om i temakarta for Kulturmiljo.

* Jarnvagens paverkan pa jord- och skogsbruksmark finns att lésa i
temakarta for Naturmiljo.

* Vatten finns att [asa i temakarta for Vatten.

Alla temakartor finns pa: www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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Byggskedet

Byggandet av en jarnvag innehaller manga olika delmoment som
paverkar omgivningen pa olika satt. En férdjupad beskrivning
kring detta finns i Trafikverkets broschyr Vad hander nér en vag
eller jarnvag byggs? Den kan du kostnadsfritt ladda ned fran var
webbutik pa www.trafikverket.se. | broschyren hittar du dven
information om vad Trafikverket gor for att forebygga och minska
de stérningar som uppkommer.

Byggandet av Norrbotniabanan utgér ett omfattande projekt. Hur byggarbetet
ska ga till &r annu inte detaljplanerat och férandringar kan darfor ske. Stérningar
fran arbetet kommer framst att uppsta i form av motorljud fran maskiner, trafik
till och fran omradet, sprangning, krossning av bergmaterial, geotekniska for-
starkningsarbeten samt schaktnings- och spontningsarbeten. Under byggtiden
forsoker Trafikverket férebygga och begrénsa stérningar och skador fér de som
bor eller arbetar i narheten. Vid behov kan arbeten avskdrmas mot omgivningen.

For att [6sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal olika
arbetsvégar att behdva anlaggas och befintliga vagar kan behova forbéttras,
forstarkas och/eller breddas. Aven vissa enskilda vagar kan komma att

behova nyttjas for byggtrafik. Trafikverket bygger ersattningsvagar for att sékra
mark&garnas atkomst till sina fastigheter. Arbetsvagarna ansluts till allmanna
vagar dar trafikmangden i sin tur kommer att 6ka. Nar byggskedet &r avslutat &r
malsattningen att lata arbetsvagar dverga till servicevagar och/eller raddnings-
vagar, dar det finns behov.

Under byggtiden kravs mer yta an vad som behovs for den fardiga anlagg-
ningen. Detta markeras pa plankartor som ytor med tillfallig nyttjanderétt.
Plankartor kommer att tas fram till granskningshandlingen under slutet av
2020. Med tillfallig nyttjanderéatt avses de ytor som behdvs under byggtiden
och som sedan sa langt det &r mojligt aterstalls till tidigare markanvandning.
Ytorna behovs till exempel for uppstalining av maskiner, arbetsbodar, material
till anldggningen och hantering av massor.



Var med och tyck till!

Samrad sker I6pande med kommun, lansstyrelse, markagare

och 6vrigt berérda under hela planeringsperioden. De synpunkter
som framfors redovisas i en samradsredogorelse tillsammans
med Trafikverkets bemétande.

For de handlingar Trafikverket redovisar nu 6nskar vi dina synpunkter senast
22 april 2020.

Nar jarnvagsplanen sedan stélls ut fér granskning kan du lamna synpunkter
pa det fardiga forslaget. De synpunkter som framférs redovisas sedan i ett
granskningsutlatande tillsammans med Trafikverkets bemotande. Granskning
planeras till slutet av 2020.

Vill du ldsa mer finns Trafikverkets broschyr Nya vagar och jarnvéagar - sa har
planerar vi (Dokumentbeteckning: 100585) som du hittar i var webbutik.

GRANSKNING
VINTERN 2020

FASTALLELSEPROVNING
VAREN 2021

SAMRAD
MARS-ARPIL 2020

Du kan stilla dina fragor och
Iamna synpunkter har:

Webb:
trafikverket.se/norrbotniabanan

Epost: trafikverket@trafikverket.se
(Ange diarienummer TRV
2017/4509)

Kundtjanst: 0771-921921

Brev:

Trafikverket, Arendemottagningen,
Stora projekt Norrbotniabanan,

Box 810, 78128 Borlénge

(Ange diarienummer TRV 2017/4509)
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