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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka allmdnheten, kommunen, organisationer, féretag och
myndigheter f6r inkomna synpunkter och yttranden.

Denna version av samridsredogorelse inkluderar synpunkter och yttranden som
inkommit till Trafikverket fram till och med 2017-07-14, samt ytterligare tvi synpunkter
som inkommit efter detta datum, avseende jarnvagsplanen for Ostlanken, strackan
Skavsta-Stavsjo. I samradsredogorelsen beskrivs vilka samrad som genomforts samt att
synpunkter och yttranden som tagits emot sammanfattas och kommenteras. Fragor av
liknande karaktar har samlats ihop och besvarats dirmed endast en gang.

Samriddsmoten har héllits I6pande under framtagandet av jarnvégsplanen med
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn, Nyképings kommun, Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet samt sak- och fastighetsédgare som kan bli berérda av
jarnvigen. Dessutom har samrad med allmidnheten genomforts i form av 6ppet hus vid
tva tillfallen, den 15 juni och den 20 juni 2017. Samradet/6ppna husen besoktes av cirka
90 personer respektive cirka 70 personer och ett tjugotal skriftliga synpunkter har
inkommit till Trafikverket efter samradet.

De synpunkter och fragor som tagits emot har framforallt handlat om sparlinjens
lokalisering och utformning. Men vi har dven tagit emot synpunkter angaende mer
specifika omraden. Nagra exempel ar: fragor om intrang och paverkan pé specifika
gardar och samhallen, fragor som ror passager (for bade djur och ménniskor) samt
fragor rorande transporter och framkomlighet for diverse arbets- och
jordbruksmaskiner.

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostlanken for 320 km/tim. Den 31
augusti 2017 presenterade Trafikverket forslag till nationell plan f6r transportsystemet
for perioden 2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlanken, om
hoghastighetsjarnvigen ska byggas ut etappvis, dimensioneras som
hoghastighetsjarnvag for 250 km/tim med konventionell jairnvagsteknik. Under
hosten/vintern 2017 och fram till och med varen 2018 sker den beslutsprocess som
mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for transportsystemet. Dock giller,
tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran Regeringen att Ostlanken
dimensioneras for 320 km/tim.
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1. Planlaggningsprocessen

Planldggningsprocessen ar den sammanhallande process for hur en vég- eller
jarnviagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedomer att projektet kan ha en betydande miljépaverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tillatlighetsprovning behovs. Processen beskrivs i nedanstdende
figur. Den nuvarande planldggningsprocessen borjade gilla 2013-01-01.
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Figur 1. Planlaggningsprocessen, dar aktuellt skede for Ostlanken ar markerat.

Da Ostlanken har planerats under en liangre tid har ett flertal av utredningarna for
Ostlanken genomforts enligt den tidigare planeringsprocessen. Den tidigare
planlidggningsprocessen omfattade tre delar. En forsta del, forstudie, i vilken
forutsattningar analyserades och sammanstilldes, motsvarande samradsunderlag i
nuvarande planlaggningsprocess. En andra del, jirnvagsutredning, i vilken alternativa
korridorer for jarnvigens strackning arbetades fram, beskrevs och utvarderades,
motsvarande samrédshandling val av lokaliseringsalternativ i nuvarande
planldggningsprocess. Efter jirnviagsutredningen omfattade den tidigare
planldggningsprocessen tillatlighetsprovningen av Regeringen. Slutligen omfattade
planldggningsprocessen en tredje del, jarnvagsplan, inom vilken jarnvagens strackning
lades fast inom den korridor som valts baserat pa jirnviagsutredningen, motsvarande
samradshandling framtagande av planforslag i nuvarande planldaggningsprocess.

For Ostlanken togs en forstudie for hela strackan mellan Jarna och Linkoping fram
mellan ar 2001-2003 och tva jarnvigsutredningar uppdelat pa strackorna Jarna-
Norrkoping och Norrkoping-Linkoping mellan &r 2004-2010. Jarnvagsplanen for delen
Skavsta-Stavsjo innefattas i jarnvigsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping
(Loddby). Som del i jarnvagsutredningen studerades flera olika strackningar och
utformningar for passagen av Nykoping. Baserat pa forstudien beslutade Lansstyrelsen i
Sédermanlands liin, i samrad med Linsstyrelserna i Stockholm och i Ostergotlands lin,
att projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan. Fér mer information om
forstudie och jarnvagsplaner - se Trafikverkets hemsida.

Ostlanken befinner sig i dagsliget i skede samradshandling, framtagande av planforslag,
med syfte att lagga fast en sparlinje inom férordad korridor, vilken for delprojekt
Nykoping dir delen Skavsta-Stavsjo ingar framgar i figur nedan. Den forordade
korridoren omfattar alternativet med lang bibana genom Nykoping.
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Figur 2. Forordad korridor for Ostlanken, delprojekt Nyképing.

Trafikverket laimnade i november 2015 in sin ansdkan om projektets tillatlighet till
Regeringen. Prévningen bygger pa jarnvigsutredningarna som beslutades 2010. I
"Beslut om rangordning for studerade korridorer inom Jarnvigsutredning Ostlanken"
(TRV 2014/4761 Version 1.0 ) har Trafikverket rangordnat jarnviagsutredningens roda
korridor pa strackan Jarna-Norrképing (Loddby) hogst. Ingen remissinstans har
opponerat sig mot detta. Under forutsattningen att Regeringen beslutar om tillatlighet
ska jarnvagsplanen faststillas inom den foérordade korridoren. Trafikverket har under
2017 arbetat med svar pa de kompletterande fragor Regeringen aterkopplat som del i
tillatlighetsprovningen. Svaren planeras skickas in till Regeringen i borjan pa 2018.
Direfter invintas Regeringens beslut om tillatlighet. Parallellt med Regeringens
handlaggning av tillatligheten fortsitter Trafikverket arbetet med planlaggning inom
den réda korridoren.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2016-04-29, 2016-05-04, 2017-02-14 och 2017-10-18.



En aktuell planldggningsbeskrivning for detta projekt finns pa projektets hemsida:

www.trafikverket.se/ostlankennykoping

3. Samradskrets

3.1.  Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- och jarnviagsutredningsskedena anségs samrédskretsen vara si stor att
kallelse till samradsmoten skett med annons i ett antal tidningar samt via projektets
hemsida. Utokad samrédskrets gallde.

3.2.  Jarnvagsplan - samradshandling

Utokad samrédskrets giller fortfarande for projektet. Samradskretsen har definierats
med utgangspunkt fran Trafikverkets checklista och bestar av Lansstyrelsen i
Sédermanlands 1an, Sormlands kollektivtrafikmyndighet och Nykopings kommun. Till
detta tillkommer allménheten, relevanta myndigheter och organisationer samt gruppen
enskilda som kan bli sarskilt berorda. Vid urval av relevanta myndigheter och
organisationer har hansyn tagits till de som yttrat sig i tidigare skeden. De som rdknas
till gruppen "enskilda som kan bli sirskilt berérda” ar fastighetsdgare inom
utredningsomradet. Aven de som bor utanfor utredningsomradet men som kan utsttas
for bullernivéer hogre dn dagens riktvirden, utifrén bedomd bullersituation &r 2040, om
inte atgirder vidtas riaknas in i denna grupp.

Av siandlistan framgar vilka som har fatt en sarskild inbjudan till det allmdnna
samradsmotet, se underlag. Urvalet for sdndlistan gjordes utifran att samtliga
fastighetsidgare inom korridoren samt fastigheter utanfér korridoren som riskerar att
drabbas av bullerstorningar 6ver géllande riktviarden fick inbjudan. Da
bullerberdkningar inte har genomforts infor forsta samradet antogs ett avstand pa
700 meter fran foreslagen sparlinje for hoghastighetsjarnvigen och 290 meter fran
bibanan.

For att informera om samradstillfillet sindes en inbjudan ut till relevanta myndigheter
och organisationer samt sarskilt berérda. Med inbjudan fanns en folder med
overgripande information om projektet. Inbjudan skedde ocksa via annonser i media
samt pa Trafikverkets och kommunens hemsidor.

4. Samrad

4.1. Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie och
jarnvagsutredning

Under forstudien och jarnvagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Nedan,
se kap 4.1.1 for forstudien och kap 4.1.2 for jarnvigsutredningen, sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hérroras till strackan Skavsta-Stavsjo.

Inkomna synpunkter frin forstudieskedet finns samlat pa diarienummer BRO 03-
1047/SA20. Inkomna synpunkter fran jairnvagsutredningsskedet finns samlat pa


http://www.trafikverket.se/ostlankennykoping

diarienummer 2010/25632. Dessa handlingar finns att begira ut via Trafikverkets
diarie.

41.1. Forstudie

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Under forstudien hélls
samradsmoten med allménheten, organisationer och berérda kommuner, daribland
Nykopings kommun. Samrad skedde dven med lansstyrelser, angriansande projekt samt
med dévarande Banverket.

Under samraden inkom flera synpunkter pa de korridorer som presenterades. Nya
forslag till andra strackningar eller korridorer skickades in eftersom de presenterade
korridorerna ansags innebira ingrepp i natur- och kulturmiljon. Manga synpunkter
rorde enskilda intressen som beaktas senare i processen. Delar av synpunkterna har
medfort att korridorerna reviderats och bedémningsgrunder dndrats. Andra synpunkter
handlade om lénga planeringstider som forsvarar eventuell forsaljning eller utveckling
av fastigheter.

Under samradsperioden genomforde berérda kommuner parallellt tatortsstudier. Fokus
var att hitta mojliga lokaliseringar for stationsliagen. Efterfoljande samrad baserades pa
tatortsstudierna. Méten med lansstyrelser och, i forvdg annonserade moéten, for
allmanheten genomfordes for respektive titort.

4.1.2. Jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningen bedrevs kontinuerliga samrad med statliga verk och
myndigheter, regionforbunden, de regionala trafikhuvudménnen samt kommunerna.
Allménheten och intressegrupper har vid olika tillfillen bjudits in till information och
samrad. Tva 6ppna samradsméten for allménheten, 2004 samt 2006, holls fore
utstillelsen av jarnviagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping.

Jarnvagsutredningens utstillelsehandling (motsvarar det som idag heter
samradshandling) stélldes ut pa relevanta platser langs strackan, daribland Nykopings
stadshus, mellan den 16 december 2008 till den 15 februari 2009.

Savil Lansstyrelsen i Sodermanlands lan som Nyképings kommun och Regionférbundet
Sormland férordade alternativet med 1ang bibana genom centrala Nykoping. Aven
Vigverket Region Milardalen anforde ldng bibana da kort bibana skulle medfora stora
konstbyggnader vid vig 52 och 627.Vidare ansag Liansstyrelsen i Sodermanlands lan att
paverkan pa de mest viardefulla dker- och skogsmarkerna borde undvikas och
kommunen péapekade att stor omsorg bor laggas for att minimera miljopaverkan péa den
befintliga bebyggelsemiljon i centrala Nykoping. Lanstrafiken S6dermanland pekade
bland annat pé vikten av styva tidtabeller, sarskilt mellan Nykoéping och Stockholm.

Synpunkter frén samradsmoten och de skriftliga synpunkter fran allmdnheten spanner
over saval forslag till nya jarnvagsstrackningar, stationslagen, val av korridor, utpekande
av vardefulla omréden som till enskilda fragor. Genom samréden med allménheten och
intresseféreningar har det framkommit férdjupad kunskap om de miljévarden som finns
inom utredningsomradet.



4.2.  Samrad med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan

Samrad i form av méten géllande jarnvagsplan, framtagande av planforslag for
delstrackan Skavsta-Stavsjo, har héllits I6pande med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
under arbetet med jarnviagsplanen. Vid métena har bland annat Trafikverket informerat
om projektet och samarbetsformerna har diskuterats. Linsstyrelsen i Sodermanlands
lan har bland annat lyft vikten av tidig och nira dialog i samradsprocessen. Andra fragor
som behandlats ar kultur- och naturmiljo, bland annat péverkan pa Sérmlandsleden,
och vikten av effektiv masshantering.

4.3.  Samrad med Nykopings kommun

Samréd har hallits 16pande med kommunen under arbetet med jarnvéigsplanen,
framtagande av planforslag for delstriackan Sjosa-Skavsta, i form av méten samt 6vrig
kontakt. Vid mé6tena har Trafikverket informerat om projektet och vilka arbeten som ar
inplanerade. Samarbetsformer, upplagg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom
Ostlanken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats.

Nykopings kommun har lamnat ett yttrande, antaget av Kommunstyrelsen 2017-06-12,
géllande val av spérlinje inom korridoren. Yttrandet giller hela hoghastighetsjarnvéagen,
inklusive bibanan, inom kommunen. Nedan redovisas de synpunkter som beror
delstriackan Skavsta-Stavs;jo.

Allmanna synpunkter

Kommunen anser att det dr av yttersta vikt att bibanan, sa 1dngt som ar majligt byggs
med hog kapacitet och dubbelspar. Detta for att frimja en trafik med hog kapacitet och
korta restider och for att erhélla de nyttor som jarnviagen ger.

Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med att optimera banker och broar och
deras hojder. Detta eftersom man anser att ldnga strackor laggs pa, delvis hoga, banker.

Kommunen virnar den grundvattenforekomster som berors av sparlinjen. Kommunen
ar angeldgen om att delta i sparlinjeoptimeringen for denna passage samt i fortsatta
arbetet med val av teknik, skyddsatgirder och forsiktighetsmatt for att inte paverka
kvalitet pé eller kvantitet av grundvattnet i forekomster eller vattenskyddsomraden.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnviagens
utformning inom korridoren. D3 utbredningen av buller dr okdnd i materialet, som
utgjort underlag till 6ppna hus, kan kommunen darfor inte avgora om en forflyttning av
sparlinjen dr meningsfull for kringboende.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs Sormlandsleden av pé flera stillen och ledens passager
behover sdkras. Kommunen ar angeldgen om att delta i placering och utformning av
friluftslivs- och viltpassager.

Kommunen uppfattar det som att ndgra befintliga vagar skirs av och inte verkar
ersittas. For de som fyller ett allmént intresse och behov d4r kommunen angeldgen om
att diskutera losningar for.



Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att varna. Broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, pa savil allmant som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
vil tilltagen bredd for att sikra framkomligheten for lant- och skogsbruksfordon samt
riddningstjanstens och naringslivets transporter.

Kommunens transportstrategi prioriterar gdng och cykel. Darfor anser kommunen att
broar, tunnlar och passager ldngs det allminna vignatet bor medge yta for att separera
géng och cykeltrafik.

Kommunen lyfter att sparlinjen passerar omraden med hoga naturvarden och att man
garna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av spérlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill 4ven vara med i arbetet med att foresla lampliga
skydds- och kompensationsatgarder for intridng i h6ga naturvéarden.

Kommunen ser ett behov av att koppla samman arbete inom Ostlinken med
Atgirdsvalsstudie Malmtrafik pA TGOJ-banan. Banornas anvindning ska ses utifran en
helhet och inte suboptimeras. Hansyn ska dven tas till framtida potential foér banan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens synpunkt att sparlinjen skdr omrdden med hoga
naturvdrden. Detta beror bland annat pa att en anldggning anpassad for 320 km/tim
krdver en stelhet i sjdlva konstruktionen och att korridoren pa vissa platser dr smal,
vilket medfor att det inte dr mojligt att helt undvika intrang i virdefulla omraden. I det
fortsatta arbetet kommer Trafikverket ldgga stort fokus pa att optimera anldggningen
1 profil och pa att hitta losningar som, om mdgjligt, minimerar intrdng i vdardefulla
miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt ldggas pa att ta fram lésningar
som sdkrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsdtgdrder. Kommunen
inbjuds till arbetsmote och referensgruppsmoten for att delta i det fortsatta arbetet.

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan Regeringen dndra om sa onskas. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
I den foreslar Trafikverket att Ostldnken, om hoghastighetsjdrnvdgen ska byggas ut
etappvis, dimensioneras som héghastighetsjdarnvdg for 250 km/tim med konventionell
jarnvdgsteknik. Under hosten/vintern 2017 och fram till och med varen 2018 sker den
beslutsprocess som mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for
transportsystemet. Dock galler, tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran
Regeringen att Ostldnken dimensioneras for 320 km/tim.

Vad gdller bullerpaverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av atgdrder styrs av
vad som dr tekniskt maojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja
riktlinjerna for "nybyggnation eller vdisentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur"
(TDOK 2014:1021).

Olika faktorer paverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdarmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tdg som forvdntas
gd och hastigheten pa tdgen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa
bullerskyddsatgdirder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgérderna kan till
exempel vara skdrmar, vallar, dtgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra
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fasaddtgdrder. Bullerskyddens estetiska aspekt kommer behandlas i
gestaltningsprogrammet. Bullerskyddsdtgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och
forvdantade bullernivaer kommer redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostldnken berdknas forvdntade byggbullernivder frdan
arbetsmomenten och redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under
byggtiden kommer Trafikverket ocksé regelbundet kontrollera att byggbullernivderna
inte dverskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna éverskrider riktvdrdena sdtts
bullerskyddsdatgdrder in.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivder och vibrationer kommer ocksa att utforas
utmed strdckan.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anlidggningen forvdntas
utgéra. For tillfallet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I kommande
projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och redovisas i
Jjarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta
arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar bland annat de
funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan upprdtthallas eller
ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det fordjupade arbetet
kring passager. I arbete med passager kommer ett samarbete med kommunen att
krdavas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur atkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av anldggningen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner
kommer att kunna ta sig under de allra flesta broar.

I projekt Ostldnken ingdr att inte forsdmra forutsdttningarna for att bedriva
malmtrafik pd TGOJ banan.

Strackor dar optimering av sparlinjen ar av sarskild vikt.

Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor inom jarnvagsplanen for Skavsta-
Stavsj6 dar optimering av sparlinjen ar av sarskild vikt for kommunen och dar de ar
mycket angeldgen om att delta i optimeringen av spérlinjen:

v Utformning av véstra anslutningen av bibanan.
v' Passage vattentakt Larslund
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsmote och referensgruppsmoten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har identifierat ett antal 6vriga platser och strackor, utéver de ovan namnda
strackorna, dar kommunen har intresse av insyn och inflytande i fortsatta
optimeringsprocessen. Platserna ar platsangivna enligt Trafikverkets méttsystem i
samradsmaterialet (exempelvis km 47+500).
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Huvudbanan

km 64+500

Passage vig 52. I AVS for vig 52 finns motesfrihet forslagen for den
aktuella strackan.

km 64+000-km 66+500

km 66+000

km 67+500

Sakring av passage genom vattenskyddsomréde dar forekomst av
fororenad mark stéller extra hoga krav pa placering, skyddsatgéarder och
utformning.

Kommunen vill uppmérksamma att passage sker av befintlig
vattenledning och att kommunen kommer att dra en ny vattenledning i
omrédet.

Kommunen ser ett behov av friluftspassage/r vid
Stigtomtamalmen/Larslundsmalmen

km 68+000-km 69+000

km 69+500

km 72+000

km 74+000

km 81+500

km 86+000

Bibanan

km 15+000°?

Kommunen vill ha en analys av hur h6jd pa bank genom
Larslundsmalmen péverkar landskapsbild vid Larslundsmalmen.

Kommunen ser ett behov av analys 6ver om och hur de allminna vigarna
608 och 610 eventuellt kan samordnas.

Kommunen saknar Anslutning mot Rinkebysjon for att tillgangliggora
allmant bad och fastigheter.

Passage av enskild vag saknas.

Kommunen efterfrigar en analys av paverkan utifran h6jd pa passage vid
Alberga bruk.

Passage av Vretaan ar viktig da det sker genom en
grundvattenvattenférekomst.

Hiansyn behover tas till befintlig ventilkammare for vattennitet vid
Minninge da den ligger nira jirnvigen och vibrationer dr hoga idag.

km 15+000-km 16+000

Framtida behov av passage for Kungsladugardsleden. AVS ir planerad
med start 2018. Samordning ar av storsta vikt.

km 15+000-km 18+000

km 18+000
km 19+500
km 20+500

km 22+000

Ledningarna mellan Hemgarden och Hogasens VV f6ljer TGOJ banan
fram till Viderbrunn och avviker direfter. Lings strackan behover
atgarder vidtagas for att forhindra lackage samt férbereda for framtida
underhallsarbeten pa lampligt satt.

Passage for viag 612 vid Vaderbrunn med GC-vag saknas.
Passage av enskild vig saknas
Kommunen ser behov av att passagen dven rymmer GC-vig.

Passage av enskild vig saknas
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km 23+000 Passage av enskild vig saknas.

km 23+000-km 24+000
Anslutning mellan bibana och huvudbana kommer innebira passage
ravattenledning Larslund sikerstillandet av ravatten ar av allra storta
prioritet. Detta kraver samordnade insatser mellan trafikverket och
NOVF.

Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsmote och referensgruppsméten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.

4.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Enskilda méten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsagare och sakagare
som kan bli sdrskilt berérda av jarnviagen. De enskilda som kan bli sirskilt berérda har
dven bjudits in till de 6ppna husen for allmédnheten som hoélls i Svalsta skola den 15 juni
och i Stavsjo Foreningshus den 20 juni 2017.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter fran de enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Onskemal om mer information

En fastighetsdgare har framfort onskemal om att fa del av mer information om
jarnviagens strackning forbi fastigheten samt att samradsmoten skulle héllas i ett
tidigare skede av projektet, fore nu genomfoérda 6ppna hus.

I samband med de 6ppna husen framfordes dven att fastighetsigare hade velat bli
kontaktade av Trafikverket i infor de 6ppna husen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket arbetar med att succesivt forfina utformning av jarnvdgsanldggningen

inom korridoren och da ett tillrdckligt genomarbetat forslag fanns framme
genomforde Trafikverket under vdren 2017 samrddsmoten. Information om projektet
uppdateras l6pande pa Trafikverkets hemsida.

Trafikverket har under projektets gang och kommer att dven i det fortsatta arbetet
hadlla enskilda samrdadsméten med de som sdrskilt berors.

Paverkan pa enskilda gardar
Fastighetsigare p ett flertal gardar uttrycker oro for intring p4 sina gardar. Onskemal

om andra lokaliseringar for att undvika intrang och minimera paverkan onskas.

Trafikverkets svar:

Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdackning kommer att paverka
madnniskors vardag och liv och Trafikverket jobbar for att minimera denna pdverkan.

Det forslag till sparlinje som presenterats dr en jamkning av olika intressen och
foreslagen strédckning av jarnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts uppfylla mdélen
utifrdn funktion, teknik, miljo och ekonomi. I den fortsatta projekteringen och arbetet
kommer Trafikverket att djupare studera mdojligheter till justeringar av jdrnvdgens
strdckning i plan och profil. Detta med anledning av synpunkter som bland annat
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Jframkommit angdende boendemiljé. Intentionen dr att minimera intrdnget 1
landskapet och dess vdrden, dock dr jdrnvdgen en stel konstruktion och landskapet
som passeras dr kuperat vilket innebdr svdrigheter att utforma jarnvdgen utan att
intressen pdverkas och utan att intrdang i vardefulla miljéer helt kan undvikas.

Infor de oppna husen har Trafikverket haft enskilda samrad med fastighetsdgare som
ansetts vara sdarskilt berorda. Detta har gdllt fastigheter ddr jarnvdgen exempelvis
bedomts gora fysiskt intrdng pd bostadsfastighet, ligger sa ndra jarnvdgen att de
bedoms bli starkt storda av buller trots bullerskyddsdtgdrder eller ddr intrang sker i
stora brukningsenheter. Enskilda samréad med sdrskilt berorda kommer att héllas
dven i det fortsatta arbetet.

Inlésen och ersattning

Ett flertal fastighetsdgare framfor 6nskemél om att fa sin fastighet inlGst, ndgon s&
snabbt som mojligt. Fastighetsigare framfor 4ven 6nskemal om att fa flytta sitt hus da
man har svart att tdnka sig att bo kvar bredvid en bullrande jarnvag.

Trafikverkets svar:

Fastighetsdgare har fatt individuella svar pa sina fragor. Mer allmdn information
kring ersdttningsregler med mera finns att ldsa i "Vdg eller jarnvdg pa min mark —
hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Trafikverket utreder bullernivaerna fran den statliga infrastrukturen och bedémer
behovet av skyddsdtgdrder utifrdn de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa atgdrder for att begrdnsa
bullerstérningar att tas fram.

Markbyte

Fastighetsidgare framhéver att de ar intresserade av markbyte for den skogsmark som
gar forlorad till Ostlanken. Flera fastighetségare betonar vikten av att jobba aktivt med
markbyten d& fastighetsindelningen har en form i nord-sydlig riktning och att det kan
innebdra en negativ arrondering for flera fastigheter. Fastighetsigaren onskar att
Trafikverket tar en samordnande roll i arbetet med markbyten.

Trafikverkets svar:

Trafikverket ser positivt pGd mojligheterna att kunna medverka till markbyten for att
minska de negativa konsekvenserna med en fragmentering av fastigheterna.
Markbyten kan ske ndr jarnvdgsplanerna har vunnit laga kraft, men diskussioner
kring onskemdl om framtida markbyten kan pabérjas under planprocessen.

Sparlinjen i plan

I ett flertal skrivelser framfors synpunkter pé lokalisering och utformning av sparlinjen.
Privatpersonerna som inkommit med synpunkterna onskar att anldggningen placeras sa
langt ifrdn berorda fastigheter och bostadsomraden som mojligt. Vid Alberga framfors
onskemal om att sparlinjen forlaggs langre soderut och sé niara E4 som mojligt da
foreslagen strickning gar 6ver fastigheten och mycket nira bostadshuset. Aven vid
Skena framfors 6nskemal om att sparlinjen bor forlaggas sa 1angt soderut som mojligt.
Gillande sparlinjens placering forbi Stigtomta-Eneby framfors synpunkt om att
sparlinjen bor flyttas langre ifrén bostaden och mot skogskanten.
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Trafikverkets svar:

Foreslagen jarnvdgsstrdackning har bedomts att sammantaget ge minst negativ
pdverkan och bést méaluppfyllelse. Det foreslagna liget vid Alberga dir inte méjligt att
Jjustera med hdnsyn till spdrgeometriska krav och spdrlinjens strdackning béde vdster-
och ésterut. Vid Skena kan spdrlinjen inte flyttas lingre soderut i korridoren med
hdansyn till spargeometriska krav i kombination med korridorens utformning langre
vdsterut. Vid Stigtomta-Eneby kan spdrlinjen inte justeras med hdnsyn till
spargeometriska krav i kombination med anpassning till utformning av den vdstra
anslutningen till bibanan.

Sparlinjens profil

Synpunkter har ocksi framforts for att profilen bor séinkas i hojd med Alberga. En sinkt
profil 6nskas &ven dar sparlinjen passerar sdder om Backgarden och Vastergérden samt
vid Sagkarret dar profilen bor vara lagre dn profilen for E4 dé det annars finns risk for
att buller sprider sig 6ver Sagkarret.

Ligre profil 6nskas dven frin linsgrinsen mot Ostergétland och vidare forbi Rosenberg
och Stavsjo for att minska bullerpaverkan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har, sedan genomfort samrad, optimerat sparlinjens profil. Arbetet med
optimering av sparlinjen utgdr utifran en rad olika aspekter, ddr bulleraspekten dr en.
Som del i detta arbete har profilen sinkts i héjd med Alberga samt p@ strdckan forbi
Stavsjé och vidare vdsterut mot lansgrdnsen. Vid Backgarden, Vistergdarden och

Sdgkdrret ligger sparlinjen i stort sett kvar i profilldget motsvarande redovisningen
for samradet, detta pd grund av det finns sma mdajligheter att justera profilen med
hdnsyn tas till omgivande topografi samt att det inte dr mojligt att passera Vretaan pa
en ldgre niva med hdnsyn till Natura 2000-omrddet ldngs dn.

Passager och vagar som paverkas

Flera synpunkter har inkommit gillande viigar som berors. Angsitersvigen vid
kilometer 67+000 bor anvindas som passage till fastigheter etcetera. En enskild grusvaig
mot Smedbygget anvinds for timmerkorning, som ridvag och trafik till fastigheter. I
nuvarande forslag foreslas en bro 6ver vagen men enligt flera synpunkter ar det mer
lampligt att bygga om vigen sa att den ligger norr om jarnvagen hela vagen istillet for
att bygga viadukt. Vagen bor byggas pa rimligt avstind fran jirnvigen da den anvinds
for ridning. En fastighetsidgare framhéaver information om att det pa fastigheten bedrivs
aktivt skogsbruk och att det finns tva viktiga skogsbilvigar som skérs av Trafikverkets
nuvarande forslag. Fastighetsagaren onskar att Trafikverket ersétter vigarna som skars
av samt att Trafikverket tar ansvar for att erforderliga servitut tas fram om vidgarna
behover uppforas pa angransande fastighet. Tillgdngligheten och framkomligheten for
transporter av virke maste kvarsta sa att ett fortsatt aktivt skogsbruk kan bedrivas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. For tillfdllet pagar ett fordjupat
arbete kring passager. I kommande projektering kommer passagemdéjligheterna att

detaljstuderas och redovisas 1 jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager
och identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta
sdtt kan upprdtthallas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper
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innefattas av det fordjupade arbetet kring passager. Gdllande vdg vid Smedbygget dar
en lokalisering av vdgen till den norra sidan av jdrnvdgen ett troligt forslag.
Trafikverket utreder dock dven om vdgen kan nyttjas som servicevdg for jarnvdgen
vilket skulle medfora att avstdndet mellan vigen och jarnvdgen inte kan vara for stort.

Foreslagna lokaliseringar och utformningar av passager presenteras vid ndsta
samrad.

Bullerpaverkan
Bullerskydd i form av bullerplank énskas vid Smedbygget och Rosenberg. Vid

Korsbacken onskas bullervall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder bullernivderna frén den statliga infrastrukturen och bedomer
behovet av skyddsdtgdrder utifrdn de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa atgdrder for att begrdansa
bullerstérningar att tas fram.

4.5. Samrad med 6vriga berorda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Enskilt samrad har under projektet hallits med S6rmlands kollektivtrafikmyndighet
samt med Green Cargo och SSAB. I 6vrigt har flera myndigheter och organisationer fatt
en inbjudan till det 6ppna huset f6r allménheten i Svalsta och Stavsjo den 15 respektive
20 juni. Med inbjudan skickades det dven med en folder med 6vergripande information
om projektet.

Samradsmote med kollektivirafikmyndigheten har genomforts vid tva tillfallen, 2016-
05-23 samt 2016-11-09. Vid ett av tillfidllena medverkade dven Méilab. Vid motena har
bland annat trafik under byggtiden, samradsformer samt utformning av
uppstallningsspér, signaler och sparvaxlar diskuterats. Det sistndimnda med sarskilt
fokus pa Nykopings resecentrum.

Ett samradsméte holls den 15 december 2016 med SSAB och Green Cargo. Diskussioner
fordes bland annat om SSAB:s transporter pa TGOJ-banan samt avstingningar av banan
under byggtid. Trafikverkets informerade om att sina processer innebér att stopp i
trafiken behdver planeras in med lang framforhallning.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter frdn myndigheter och organisationer

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att man inte har nigot att erinra mot projektet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall konstaterar att de har ledningar av olika karaktar inom korridoren, bade
markforlagda ledningar och luftledningar. Flytt eller ombyggnad av
regionnitsledningar, regionnétsstationer och regionnétskablar 4r mycket kostsamma
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och tidskravande. Dé detta kraver att ny linjekoncession soks och erhélls innan
flytt/ombyggnad kan genomforas. Vattenfall méste darfor kontaktas for att utreda
eventuella konfliktpunkter och hur dessa ska atgardas. Projekteringsavtal/flyttavtal
méste tecknas med Vattenfall for att en mer detaljerad projektering kan péboérjas.

Aven Vattenfalls lokalnit paverkas vid ett flertal punkter, #ven hir méste flyttavtal
tecknas.

Eventuell flytt/forandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av exploatoren.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. Pdverkan pa ledningarna inom korridoren

utreds i det pdgédende arbetet med jarnvdgsplanen.

Vattenfall kommer att bjudas in till samordningsmoten rérande de berorda
ledningarna.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminira
konsekvensbeskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med
samrad om linjeval och utformning. Naturvardsverket poangterar vikten av att det ur
kommande miljokonsekvensbeskrivning transparent gar att utlasa vilka avviagningar
som ligger bakom forslag till lokalisering och utformning.

Utifran nu presenterat material avstar Naturvardsverket fran att lamna synpunkter
rorande Ostlinkens placering och utformning pé aktuell delstracka.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i kommande arbete med

miljokonsekvensbeskrivning for projektet. Extra samrdd med Naturvardsverket bor
hdllas.

SMHI

SMHI stiller sig positivt till att den aktuella jirnvéagen byggs. Projektet kommer troligen
att leda till att fler bilister viljer den miljovanligare jirnvagen, vilket innebér att
utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska férhallandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i dagens och framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar SMHI att
det dr en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig eller jarnvag,
s att inte nya omraden stors. Det méste ocksa sdkerstillas att gillande bullernormer
klaras for boende i omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande arbete.

Trafikverket utreder bullernivderna fran den statliga infrastrukturen och bedémer
behovet av skyddsdtgdrder utifran de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet
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kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa dtgarder for att begrinsa
bullerstorningar att tas fram.

Stralsékerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten lyfter sina allménna rdd om begrinsning av allménhetens
exponering for elektromagnetiska falt och som anger referensvarden for
elektromagnetiska filt. Det finns en svag men vetenskaplig grundad misstanke om
forhojd risk for barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa
magnetfilt under de referensnivaer som anges i SSMFS 2008:18. Den elektromagnetiska
stralmiljon paverkas kring jarnvéagar. For nya elektriska anlaggningar bor man redan vid
planeringen beakta teknikval och placering for att strava mot att barn inte exponeras for
magnetfilt i onodan.

Om tunnlar byggs ar det viktigt att kinna till radonproblematiken och att det pa
arbetsplatser giller Arbetsmiljoverkets hygieniska gransvarden, se nya foreskrifter AFS
2015:7, som tradde i kraft 1 juni 2016.

SSM har utvecklat webbaserade kurser som ger information om elektromagnetiska falt
och radon.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande arbete. I projektet tillimpas
forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Kommunbygderadet Nykopings landsbygd

Kommunbygderadet framfor att det dr positivt att Ostlanken, dér s ar rimligt, foreslas
att i huvudsak f6lja E4. Pa den aktuella strackan foreslas sparlinjen norr om
motorvigen, samtidigt som titorterna Enstaberga, Jonaker, Alberga, Stavsjo och Krokek
ligger soder om motorvagen. Detta forhindrar en dubbel fysisk barriar genom de
berérda omradena. Kommunbygderddet framhiver dock att det finns négra generella
synpunkter pa sddant som bor beaktas vid faststillandet av sparlinjen pa den aktuella
strackan. Dessa synpunkter sammanfattas nedan och ror barriareffekter,
genomfartstrafik under byggtiden, gang- och cykelbanor, buller, uppstéllningsplatser
och passage av kénsliga omraden.

Barridreffekter

Det ar viktigt att ett tillrdackligt stort antal samordnade passager for savil lokala
vagtrafikanter som vilt, tamboskap och vandrare skapas. I samband med skdrningar ar
det aven viktigt att ett tillrackligt antal faunapassager skapas. Faunapassagerna maste
utformas och lokaliseras sa att de blir attraktiva att anvdnda for tamboskap.
Ekodukterna bor ocksa kunna anvindas av dem som ror sig pa stigarna inom det beréra
omradet utmed vag E4 och jarnvigen. Sormlandsleden kommer att korsas av Ostlanken
pa tva stéllen, norr och vister om Stavsjo. Korsningar férekommer dven mellan den
blivande héghastighetsbanan och savil Eriksgatan och Nackrosleden. Dessa passager
och korsningar maste sirskilt tas hansyn till. Viltpopulationerna och tamboskap bor inte
styckas upp utan maste fa rora sig fritt i terrangen. Kommunbygderddet samrader girna
med Trafikverket i dessa fragor.

Genomfartstrafik under byggtiden

Kommunbygderadet framfor att de ar oroliga for kraftig anlaggningstrafik pa vig 800
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och pa anslutande viagar mellan denna vag och trafikplatserna Strémsfors, Stavsjo,
Gammelsta, Jondker och Bergshammar vid E4 (strackan mellan ldnsgréansen och
naromradet till Nykopings centralort). Det vore en fordel om bada broarna 6ver vag 608
och vig 610 inte byggs samtidigt. Minst en av dem méste under byggtiden vara 6ppen
for trafik. Gillande vag 216 och vig 537 bor dven minst en av dessa vara oppen for trafik
under byggtiden.

Géng- och cykelbanor

Kommunbygderadet framfor att gdng- och cykelbanor bor anliaggas i anslutning till
allminna vigars passager over eller under jirnvidgen. De allminna vigarna som detta
géller pa ar vag 52, 625, 608, 610, 216, 537 och 534.

Buller

Kommunbygderédet utgar frin att det, enligt gillande regler, kommer att byggas
bullerskydd utmed delar av Ostldnkens planerade strickning. Kommunbygderadet
framhéaver dven att det behévs utmed Nykopingsbanan vid striackorna genom orterna i
Kiladalen, med tanke pa sannolikt utokad framtida godstrafik och férhoppningsvis
persontrafik pa banan.

Lamplig lokalisering for uppstéillningsplatser, lagerlokaler f6r byggmaterial mm.
Det finns en detaljplan for industri nira Stavsjo trafikplats som inte anvands.

Kommunbygderadet vill informera om att denna med férdel kan nyttjas som depa.

Passage av sirskilt kinsliga omraden
Passagen forbi Hogasens vattenverk, skyddsomrade péa Larslundsmalmen. Riskerna for

fororeningar av vattnet bor minska med alternativet med Skavsta stationen pa bibanan
istéllet for det som framgér av samréddshandlingarna for aktuell stracka.

Kommunbygderadet framhéver att Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn i oktober 2014
har stillt upp ett flertal villkor och byggrestriktioner for passagerna éver Albergain och
Vretaén (i Natura 2000-omrédet Kiladn). Kommunbygderadet hoppas att dessa villkor
ar tillrackliga for att forhindra mer omfattande skador pa omradet.

Trafikverkets svar

Spdrlinjen har placerats intill vig E4 med syfte att minska barridrpaverkan och
miljopdverkan. Trafikverket jobbar aktivt med att minimera den barridreffekt som
anldggningen forvdntas utgora. For tillfallet pagar ett fordjupat arbete kring
passager. I kommande projektering kommer passagemaojligheterna att detaljstuderas
och redovisas 1 jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sctt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. De forslag som for ndrvarande arbetas fram
kommer att presenteras pd ndsta samrad.

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
kommer att genomforas sG@ kommer Trafikverket att sdkerstdlla fortsatt
framkomlighet, som under perioder kan vara begrdnsad, lings de aktuella vigarna.
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Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. Trafikverket och Nykopings
kommun har for ndrvarande gemensamma diskussioner kring behovet av gdng- och
cykelvdgar i omrdadet.

Trafikverket utreder bullernivderna fran den statliga infrastrukturen och bedomer
behovet av skyddsdtgdrder utifran de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa dtgarder for att begrinsa
bullerstérningar att tas fram.

Trafikverket tar med sig informationen om platser for lager, depéer och
fordonsuppstdllning i projektet.

Trafikverket tar med sig informationen om Hégdsens vattenverk. Risken for eventuella
fororeningar beaktas i projektet. Da Ostldnken inte kommer att trafikeras av godstdg
ar risken for eventuella fororeningar sannolikt begrdnsad.

4.6. Samrad med allmanheten

Samrad med allmanheten har genomforts i form av tva 6ppna hus. De 6ppna husen holls
i Svalsta skola den 15 juni samt i Stavsjo Foreningshus den 20 juni mellan klockan 17-
20. Under denna tid stilldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och
Nykopings kommuns projektorganisation niarvarade for frigor och synpunkter. Det holls
dven muntliga presentationer av Trafikverket en gdng i timmen. Den 15 juni deltog cirka
90 personer och den 20 juni cirka 70 personer. Vid de 6ppna husen fanns dven
mojlighet att inkomma med fragor och synpunkter skriftligen. Totalt har ett tjugotal
skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran privatpersoner efter det 6ppna
huset.

Allméanheten har 16pande under projektet, utéver de 6ppna husen, haft méjlighet att
inkomma med fragor och synpunkter via synpunktsformular som finns pé Trafikverkets
hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken).

De synpunkter som framfordes muntligt under samradsmotet ar i stora drag samma
synpunkter som har inkommit skriftligen. Nedan redovisas en sammanfattning av de
synpunkter pa projektet som har inkommit fran privatpersoner samt Trafikverkets
kommentarer till dessa. I de fall synpunkterna eller fragorna ar likartade har dessa
samlats ihop och besvaras dirmed endast en gang.

Alternativ till projekt Ostlanken
En skrivelse har inkommit dir det efterfragas satsning pa att forbattra befintliga
jarnvéagar istillet for anlaggande av Ostlanken.

Trafikverkets svar:
Aven om underhdllet av den befintliga jéirnvégen okas sd mdste kapaciteten forstérkas

med ny jarnvdg. De nuvarande stambanorna har ndtt sin kapacitetsgrdns. Pd vissa
strdckor finns det inte plats for fler tdg. Samtidigt okar antalet resendrer, fler
tagoperatérer vill kora tdg, och stora méangder gods ska ocksd kunna transporteras.
Upprustning av nuvarande stambanor skulle dessutom innebdra kraftiga storningar i
tagtrafiken under utbyggnadstiden.
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Station i Stavsjo
I en skrivelse foreslas att en station bor uppforas i Stavsjo sa att 4ven lokalbefolkningen i
nirbeldgna byarna kan anvinda sig av hoghastighetsjarnvigen.

Trafikverkets svar:
I uppdraget for Ostldnken, delprojekt Nykoping, ingar att anldgga en station vid
Skavsta samt en station i Nykopings ldngs en bibana. Att utreda ytterligare stationer

ingdr sdledes inte i uppdraget. Att anldgga ytterligare en station i Nykopings kommun
ar inte heller samhdllsekonomiskt motiverat samtidigt som ytterligare stationer ocksa
begrdnsar kapaciteten (totalt antal tdg och deras hastighet) pé jdrnvdgen.

Viltpassager och passager for vag- gang- och cykel

Synpunkter lyfts fram gallande var viltpassager ar viktigt, sarskilt med hansyn till jakt.
Viltpassager beh6ver ocksé visas tydligt i miljokonsekvensbeskrivningen. Information
lamnas dven att vilt undviker att rora sig 6ver broar, dock fungerar passage tillsammans
med vag.

Synpunkter och information framfors dven kring skogsomradet vid kilometer 65+500-
66+000. Omradet anvands for olika friluftsintressen, bland annat héller
orienteringsklubben Héllen sina aktiviteter har. Tillgdnglighet till omradet maste
beaktas.

Det framhalls att en viktig passage och vig for jordbruksmaskiner finns vid kilometer
72+650, fran Jonaker till Rinkebysjon. Ytterligare information ldmnas om att en viktig
vagpassage finns vid kilometer 82+800 och att en viag som gar parallellt med E4 pa
norra sidan inom samma omrade anvands for promenader och ridning. Passager norr
om Vreta anvands for ridsport och rekreation.

Information lyfts fram att boenden péa s6dra sidan av bibanan korsar jarnvigen i
dagsliget eftersom passager via tunnel innebér en omvag.

Information framfors att en histgard vid Alberga gard som har ridverksamhet for barn
och att passager av jirnviagen méste utformas sa att de ar sikra for barn och histar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.
Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen forvdntas
utgora. I kommande projektering kommer passagemdojligheterna djur och mdnniskor

att detaljstuderas och redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Passager E4

Synpunkter framfors gillande att E4 behover dtgardas med avseende pé forbattrade
passager for vilt men dven for histar samt hur Trafikverket sakerstiller att passager for
jarnvagen blir korrekt placerade/utformade och samlokaliserade med passager for E4.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.
Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen forvdntas
utgora. I kommande projektering kommer passagemdjligheterna for djur och
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mdanniskor att detaljstuderas och redovisas i jarnvdgsplanen samt
konsekvensbeskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Eventuellt behov av samordning
och samlokalisering med passager for jarnvdgen med befintliga passager for E4
studeras i detta arbete. Det ingdr dock inte i arbetet med Ostldnken att dtgdrda
viltpassager for E4.

Buller E4
En friga har inkommit kring hur Trafikverket behandlar befintligt buller frén E4, dven
om Ostlanken inte skulle komma till stand.

Trafikverkets svar:
Inom projekt Ostldnken ingar att beakta buller fran E4 samt ovrig statlig
infrastruktur ndr bullerskydd ldngs jarnvdgen utreds. Trafikverket, utanfor projekt

Ostldnken, har ocksé uppdrag att Gtgdrda bullerproblem ldngs befintlig infrastruktur
men da gdller andra riktvdrden jamfort med vid nybyggnation.

Atkomst till jordbruksmark
Synpunkter har framforts att atkomst till jordbruksmark och skogsmark kring gardar
maste sdkerstillas.

Trafikverkets svar:

I det pdgdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket méjligheterna att justera
sparlinjen for att i mgjligast man minska intrang pa jordbruks- och skogsmark och
minimera den barridreffekt anliggningen kan innebdra. Restytor ska i mojligaste mdn
undvikas. Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sctt
markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarstda.
Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner kommer att kunna ta sig under de
allra flesta broarna.

Sormlandsleden
I skrivelser som inkommit framférs 6nskeméal om att minimera paverkan pa
Sormlandsleden i sé stor utstrackning som mdjligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder for tillfdllet vilka Gtgdrder som behovs for att Sormlandsleden
fortsatt ska kunna vara en populdr och attraktiv vandringsled. Eventuellt kan det bli
aktuellt att dra om strdckningen pa vissa delar.

Nunnebanan

Synpunkter och skrivelser har inkommit som lyfter fram att Nunnebanan 4r en gammal
jarnviag med industri- och kulturhistoriskt varde, vars gamla banvall idag frimst
anvands av gang- och cykeltrafikanter men &ven av timmerbilar. Nunnebanan gar pa bro
over E4 idag och man hoppas att den kommer gé pa bro dven 6ver eller i tunnel under
Ostlanken. Oro uttrycks att den inte skulle klara eventuell byggtrafik till och fran
anldggandet av jirnvagen utan storre forstarkningsatgarder, dtgarder som i sin tur skulle
paverka miljon i omradet negativt. Bland synpunkterna framhéavs ocksa att Nunnebanan
borde omfattas av bevarandeatgérder likt de som foreslés for Eriksgatan.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen kring Nunnebanan. For tillfillet pagar ett
fordjupat arbete kring passager som ror Ostldnken, ddr Nunnebanan dr en del. I det
fortsatta arbetet kommer och ett fordjupat arbete kring hur Ostldnken kan byggas ut
genomforas och i detta arbete studeras lampliga vagar for byggtrafik och om
Nunnebanan dr en del i detta.

Téaktverksamhet

Information framf6érs om nedlagda och aktiva grustiakter i omradet kring den vastra
anslutningen till bibanan men dven vid den Ostra. Langre vasterut finns Eneby takt dar
naturgrus bryts.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

Fornlamningar

Information framfors om att det finns ett antal fornlamningar och résen i omradet
mellan Tortorp och Noppkarr (kilometer 69+500-70+750). I bergspartiet har stenar
brutits till bygget av bron 6ver Nykopingsan och Storgatan. Fornlamning ska dven finnas
oster om Albergadn, norr om hoghastighetsbanan. Den ir inte utmérkt pé kartor.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

Naturvérdesomraden

Information framfors om att omradet kring Rinkebysjon och Kvarnsjon innehar hoga
natur- och kulturvirden, det finns bland annat grottbildningar. Sydvist om Rinkebysjon
ligger en strutsfarm. Information har ocksa lamnats om en sjé norr om spéarlinjen vid
Hoglunda med rikt fagelliv samt att det pa en fastighet finns "gammelskog" med
nyckelbiotop. Onskemal framférs dven om att f4 mer information kring hur Trafikverket
arbetar med att skydda befintliga naturviarden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen om natur- och kulturvirdena kring
Rinkebysjon, Kvarnsjon, vid Hoglunda och vid enskilda fastigheter och tar med sig den
i det fortsatta arbetet. I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket ldgga stort fokus pd
att optimera anldggningen och pd att hitta losningar som, om méjligt, minimerar
intrang i vdardefulla miljoer. I fortsatt arbete inom projektet kommer dven stor vikt
ldggas pa att ta fram eventuella skyddsatgdrder. I samband med ndsta samrad
presteras konsekvensbeskrivningar av jarnvdgen och forslag till skyddsdtgdrder.

Kraftverk vid Alberga
Onskema3l framfors om att héinsyn bor tas till ett kraftverk vid Albergaan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet. I
optimeringsarbetet har profilen héjts ndgot vilket ger en lingre bro over Albergadn
jamfort med vad som redovisades i samrddet. Eventuell pdverkan péa kraftverket
kommer att studeras i det kommande arbetet.
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Massor till bullervall
Synpunkt har inkommit att massorna som blir 6ver i projektet bér anvéndas till
bullervall.

Trafikverkets svar:
Hur de massor som tillskapas 1 projektet kan anvdndas pa bdsta scitt studeras i det

kommande arbetet. Det kan vara mdjligt att anvdnda dem inom projektet eller sé
behéver de transporteras bort.

Paverkan pa hastar
En fraga stélldes pa samriddsmotet om hur histar paverkas av hoghastighetstig med
avseende pa buller och vibrationer.

Trafikverkets svar:

Hdstar kan bli skrdmda av plotsliga ljud. Inom omraden som frekvent anvdnds for
ridning kan forsikthetsdtgdrder kring passager av jarnvdgen eventuellt behévas.
Eventuella forsikthetsmatt studeras vidare i det kommande arbetet.

Grans for tradsékring
En fraga har inkommit angdende hur bred griansen for tradsékring ar.

Trafikverkets svar:

Skotselgatan (trdadsdkringszonen) ska under normala omstdndigheter vara 25 meter
bred utgdende fran ndrmsta sparmitt. Skotselgatans bredd ska ligga inom intervallet
20-30 meter. Skotselgatan ska réjas regelbundet med 3-5 ars intervall. Utanfor
skotselgatan ska det finnas en kantzon dar Trafikverket har rdtt att avverka trdad som
vid fall kan né banan. Trdden 1 kantzonen ska avverkas med regelbundna intervall och
hdansyn till trddens hojdutveckling.

Synpunkter p& samradsmaterial

En privatperson har énskemal om att ortofotokartorna som har kommunicerats vid
samradet i vissa avseenden bor fortydligas. Synpunkt framhalls ocksd om att
Valingeskogen ir ett felaktigt begrepp.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for synpunkten. Utformning av samrddsmaterial beaktas i det
fortsatta arbetet.

Anne Kasselback
Projektledare, delprojekt Nykoping
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5. Underlag

Sandlista
Inkomna skrivelser
Samradsredogorelse Forstudie 2002-11-25

Samradsredogorelse Jarnviagsutredning Ostlanken avsnittsutredning Jarna-Norrkoping
2009-09

Samradsredogorelse Samradsunderlag 2016-10-12
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