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T ey N emes Ul I;%;ﬂ-m;a Omradet Mojlighet att paverka
< N\ e W Omradet bestar av ett flackt jordbrukslandskap med gardar spridda mellan akrarna i Under hela planlaggningsprocessen genomfors samrad och 6ppna hus for att ge information
. Ab\ ostra delen och i vastra delen av ett skogsomrade. Omradet praglas i ovrigt av de storre ~ om projektet och ta emot synpunkter. Material till samraden kommer att finnas pa Trafikverkets
D W v S“gm"’ | infrastrukturanlaggningarnasomutgorsavvag52ochTGOJ-banansamtvattenskyddsomradet hemsida. Samrad utfors med enskilda som sarskilt berors, Nykopings kommun, Lansstyrelsen
" LTS | och riksintresset fér Hogasens vattenverk sdder om bibanan. i Sédermanlands 1an, andra berérda myndigheter samt med allménheten, organisationer och

'_"‘.T-"f-".? foreningar. Ytterligare ett samrad kommer att genomforas nar forslag till jarnvagsplan finns
> TS ) Forslag till sparlinje framtagen. Da redovisas permanent markansprak for jarnvagen samt tillfalligt markansprak
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| , -* ._ Fas S  Gamets  Bergshammar | Nykoping angors med en bibana fran hoghastighetsjarnvagen. Bibanan utgors padennadelav for att mojliggora byggnationen av Ostlanken.
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Jf’"AL"E"-"a AL s AT befintliga TGOJ-banan. Bibanan utfors som enkelspar med en majlig hastighet 160 kilometer/
e ST R i T e (S e et (IS = ug“' timme. Befintliga plankorsningar byggs om till planskilda korsningar. For att moéjliggora  Pagaende arbete
o T e i f fp "\_ % o *"[-i-.-fé-[.f}_’ hastigheten 160 kilometer/timmen langs bibanan behover kurvratningar utforas. Strackor dar Det fortsatta arbetet med Ostlanken fokuserar harnast pa att ta fram en mer detaljerad

LR ALRE S N R pE=a U A LN e T det bedoms finnas behov av kurvratningar ar vid foljande ungefarliga kilometermarkeringar: sparlinje och konsekvensbeskriva denna. Vissa fordjupande faltarbeten aterstar. Det kan
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o AN S RN e W 3{ A A e 17+700 -18+300, 19+000 - 20+500 och 22+300 - 22+800. exempelvis vara miljoinventeringar, mark-och geotekniska undersokningarsamtarkeologiska
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undersokningar. De fastighetsagare som kommer beroras av fortsatta faltarbeten kontaktas

| kartan har det omrade dar sparen foreslas markerats motsvarande korridorens bredd. om vilket arbete som behover utforas samt nar det beraknas ske.

Linjen motsvarar inte det faktiska markbehovet. | det fortsatta arbetet kommer sparlinjen

och markbehovet for jarnvagen att bli mer detaljerat. Marken kommer att tas i ansprak Under processen kommer ett stort antal tillstand, miljoprovningar och dispenser att behova

med aganderatt och behovs bland annat for jarnvagsanlaggningens banvall, diken, slanter, sokas. Arbetet med dessa pagar parallellt med ovrigt arbete.

teknikhus och servicevagar for underhall. | samband med byggandet kommer ytterligare

mark att tillfalligt behodva tas i ansprak. Denna mark behovs till exempel for upplag av material Fragan om buller ar hogt prioriterad och arbetet med att utfora bullerberakningar och att ta

och transportvagar. fram forslag till bullerdampande atgarder har paborjats. Sakerhet ar ett annat hogt prioriterad
omrade. Bland annat ska alla korsningar mellan vagar och Ostlanken vara planskilda, vilket
innebar att vagarna kommer att passera over eller under jarnvagen eller laggas om i ny
strackning. Hur och var dessa ska placeras och utformas studeras i det fortsatta arbetet.
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