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av jarnvagen (TGOJ-banan) och vag 52 som loper i nordvastlig-sydostlig riktning. | vastra
delen av omradet finns Larslunds grustag som ar en aktiv takt med takttillstand fram till
2023. Hogasens vattenverk ar ett riksintresse for vattenforsorjning och dess skyddsomrade
innefattar delar av korridoren.Genomgaende i omradet finns kulturhistoriska lamningar fran
aldre till modern tid.

Forslag till sparlinje

Vid framtagandetav sparlinjenidettaomrade hardettagits sarskild hansyn tillframkomligheten
for fortsatt brukande av akermarken. Hoghastighetsjarnvagen kommer att bli synlig pa
langt hall i det flacka landskapet. Bibanan foljer TGOJ-banans strackning in mot Nykoping.
Ett viktigt perspektiv att beakta ar vad som hander med det landskap som har kommer
att kringgardas av infrastruktur i och med bibanan, hoghastighetsjarnvagen samt vag 52.
Passagemojligheter maste tillgodoses for att inte skapa barriarer i landskapet.

Dar bibanan ansluter till hoghastighetsjarnvagen har det tagits sarskild hansyn till att
anslutningspunkten kommer att innebara ett storskaligt infrastrukturelement som ska passas
in i landskapet. Hansyn har tagits till Hogasens vattenverk samt tillgangligheten till grustaget.
Fortsatt rekreations- och friluftsliv ska mojliggoras i omradet med hjalp av passager.

oavsett hoghastighetsjarnvagens placering inom korridoren. Foreslagen sparlinje har
en placering i den norra delen av korridoren vilket innebar att inga fysiska intrang sker i
bebyggelsemiljoerna Djalp, Stockholmstorpet och Lovhagen. Detta ar tre bebyggelsemiljoer
med hoga kulturvarden som finns oster om korridoren.

| kartan har det omrade dar sparen for hoghastighetsjarnvagen foreslas markerats med
en 60 meter bred linje medan omrade dar sparen for bibanan foreslas generellt markerats
motsvarande korridorens bredd. Linjen motsvarar inte det faktiska markbehovet. | det fortsatta
arbetet kommer sparlinjen och markbehovet for jarnvagen att bli mer detaljerat. Marken
kommer att tas i ansprak med aganderatt och behdvs bland annat for jarnvagsanlaggningens
banvall, diken, slanter, teknikhus och servicevagar for underhall. | samband med byggandet
kommer ytterligare mark att tillfalligt behova tas i ansprak. Denna mark behovs till exempel
for upplag av material och transportvagar.

Mojlighet att paverka

Under hela planlaggningsprocessen genomfors samrad och 6ppna hus for att ge information
om projektet och ta emot synpunkter. Material till samraden kommer att finnas pa Trafikverkets
hemsida. Samrad utfors med enskilda som sarskilt berors, Nykopings kommun, Lansstyrelsen
| Sodermanlands lan, andra berorda myndigheter samt med allmanheten, organisationer och
foreningar. Ytterligare ett samrad kommer att genomforas nar forslag till jarnvagsplan finns

Det fortsatta arbetet med Ostlanken fokuserar harnast pa att ta fram en mer detaljerad
sparlinje och pa att konsekvensbeskriva denna. Vissa fordjupande faltarbeten aterstar.
Det kan exempelvis vara miljoinventeringar, mark- och geotekniska undersokningar samt
arkeologiska undersokningar. De fastighetsagare som kommer att beroras av fortsatta
faltarbeten kontaktas om vilket arbete som behover utforas samt nar det beraknas ske.

Under processen kommer ett stort antal tillstand, miljoprovningar och dispenser att behdva
soOkas. Arbetet med dessa pagar parallellt med ovrigt arbete.
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