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Ortografisk plankarta 6ver omradets sparlinjeplacering

Jarnvagsplan
Bibana Nykoping

Profilkarta 6ver omradets sparlinjeplacering
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Planskild korsning dar bibanan
gar over nya stambanan
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Omradet

Omradet av ett kuperat och varierat landskap med odlingsmark

i dalgangarna och skogkladda hojder. Bebyggelsen &r mestadels
utspridd i landskapet tillsammans med nagra mindre tatorter.
Omradet praglas idag av Hagnesta bergtakt som genererar en stor
mangd tung trafik, samt av vag E4 som gar sdder om bergtakten.

Forslag till sparlinje

Den sparlinje som presenteras ovan grundar sig i ett
utredningsarbete dar bland annat landskapets forutsattningar,
kdnslighet och potential for férandring har bedémts. Alternativa
lagen for sparlinjen har studerats utifran bland annat miljo for
de boende, ekonomi, tekniska férutsattningar samt paverkan pa

vardefulla natur- och kulturmiljéer. En samlad bedémning av de olika

forutsattningarna har lett fram till féreslagen sparlinje.

Sparlinjens lokalisering i plan paverkas till stor del av
anslutningspunkten f6r bibanan samt passagen éver Hagnesta
bergtakt. Detta gor att spartekniska krav kraftigt begransar
mojligheterna for alternativa lokaliseringar. Vid framtagandet av
linjen har sarskild hénsyn tagits till att mojliggéra sa hog hastighet
som mojligt for tag pa bibanan att ansluta till den nya stambanan.
Dar bibanans norra spar korsar den nya stambanans kommer
bibanan att ga 6ver stambanan.

Den varierande topografin medfdr att jarnvdagen kommer att

vaxla mellan att ga pa broar, i skarningar och pa bankar. Inte bara

topografin paverkar sparlinjens lage i profil, aven passagen pa

bro 6ver E4:an paverkar bibanans hojdldage. Bron kommer att vara
valdigt visuellt uppenbar, vilket innebar att det ar viktigt att den ar
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omsorgsfullt gestaltad.

Den illustrativa linjen i kartan markerar det omrade vi foreslar att
sparen ska ga. Linjen motsvarar inte det faktiska markbehovet;

i det fortsatta arbetet kommer sparlinjen och markbehovet for
jarnvagen att bli mer detaljerat. Marken kommer att tas i ansprak
med dganderatt och behovs bland annat for jarnvagsanlaggningens
banvall, diken, slanter, teknikhus och servicevagar fér underhall.
Detta betyder att vissa vagar som ber6rs av jarnvdagsanlaggningen
kan behdva dras om. | samband med byggandet kommer dven
ytterligare mark att tillfalligt behova tas i ansprak. Denna mark
behdvs till exempel for upplag av material och transportvéagar.

Majlighet att paverka

Under hela planldggningsprocessen genomfors samrad och 6ppna
hus for att ge information om projektet och ta emot synpunkter.
Material till samraden kommer att finnas pa Trafikverkets hemsida.
Samrad utfors med enskilda som sarskilt berors, Nykopings
kommun, Lansstyrelsen i S6dermanlands lan, andra berérda

myndigheter samt med allmédnheten, organisationer och féreningar.

Ytterligare ett samrad kommer att genomféras nar forslag till

jarnvagsplan finns framtagen. Da redovisas permanent markansprak

for jarnvagen samt tillfalligt markansprak for att mojliggora
byggnationen av Ostlanken.

Pagaende arbete

Det fortsatta arbetet med Ostléanken fokuserar harnast pa att
konsekvensbeskriva sparlinjen. Vissa fordjupande faltarbeten
aterstar. Det kan exempelvis vara miljdinventeringar, mark- och
geotekniska undersokningar samt arkeologiska undersdkningar.
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De fastighetsdgare som kommer berdras av fortsatta faltarbeten
kontaktas om vilket arbete som behover utforas samt nar det
beraknas ske.

Under processen kommer ett stort antal tillstand, miljéoprévningar
och dispenser att behdva sdkas. Arbetet med dessa pagar parallellt
med Ovrigt arbete.

Fragan om buller ar hégt prioriterad och arbetet med att utfora
bullerberakningar och att ta fram forslag till bullerdampande
atgarder har paborjats. Pa vissa strackor kan detta betyda att olika
typer av bullerskydd behéver implementeras. Sakerhet ar ett annat
hogt prioriterat omrade. Bland annat ska alla korsningar mellan
vagar och Ostlanken vara planskilda, vilket innebar att vagarna
kommer att passera dver eller under jarnvagen eller laggas om i ny
strackning. Hur och var dessa ska placeras och utformas studeras i
det fortsatta arbetet.
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