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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka allmanheten, kommunen, organisationer, foretag och
myndigheter for inkomna synpunkter och yttranden.

Denna version av samradsredogorelsen inkluderar synpunkter och yttranden som
inkommit till Trafikverket fram till och med 2017-06-27 avseende jairnvégsplanen for
delen Sillekrog-Sjosa. I samrédsredogorelsen beskrivs vilka samrad som genomforts
samt att synpunkter och yttranden som tagits emot sammanfattas och kommenteras.
Frégor av liknande karaktar har samlats ihop och besvarats darmed endast en ging.

Samradsmoten har héllits I6pande under framtagandet av jarnvagsplanen med
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Nykopings kommun, Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet samt sak- och fastighetsidgare som kan bli berorda av
jarnvagen. Dessutom har ett samrad med allménheten genomforts, i form av ett 6ppet
hus, den 31 maj 2017 i lokal Tystberga skola i Tystberga. Samradet/6ppna huset
besoktes av cirka 9o personer och ett trettiotal skriftliga synpunkter har inkommit till
Trafikverket efter samrédet. Inkomna synpunkter och yttranden har sammanstillts och
besvaras under kapitel 4.2 till kapitel 4.7.

De synpunkter och fragor som tagits emot har framfor allt handlat om spérlinjens
lokalisering i plan och profil. Dartill har 6nskemal framforts om persontrafik pa
Nykopingsbanan, en oro for buller och vibrationer samt paverkan under byggskedet.
Synpunkter har ocksa mottagits angdende mer specifika omraden, sdsom passager (for
bade djur och ménniskor) samt fragor rorande transporter och framkomlighet for
diverse arbets- och jordbruksmaskiner.

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostlanken for 320 km/tim. Den 31
augusti 2017 presenterade Trafikverket forslag till nationell plan f6r transportsystemet
for perioden 2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlanken, om
hoghastighetsjarnvigen ska byggas ut etappvis, dimensioneras som
hoghastighetsjarnvag for 250 km/tim med konventionell jarnvigsteknik. Under
hosten/vintern 2017 och fram till och med varen 2018 sker den beslutsprocess som
mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan f6r transportsystemet. Dock géller,
tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran Regeringen att Ostlanken
dimensioneras for 320 km/tim.
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1. Planlaggningsprocessen

Planldaggningsprocessen dr den sammanhéllande process for hur en viag- eller
jarnvagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedomer att projektet kan ha en betydande miljépaverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tillatlighetsprévning behdvs. Processen beskrivs i nedanstdende
figur. Den nuvarande planldggningsprocessen borjade gélla 2013-01-01.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 1. Planlaggningsprocessen, dar aktuellt skede for Ostlanken ar markerat.

Da Ostlanken har planerats under en lidngre tid har ett flertal av utredningarna for
Ostldnken genomforts enligt den tidigare planeringsprocessen. Den tidigare
planliaggningsprocessen omfattade tre delar. En forsta del, forstudie, i vilken
forutsattningar analyserades och sammanstilldes, motsvarande samréadsunderlag i
nuvarande planldggningsprocess. En andra del, jairnvigsutredning, i vilken alternativa
korridorer for jarnvigens strackning arbetades fram, beskrevs och utvarderades,
motsvarande samrédshandling val av lokaliseringsalternativ i nuvarande
planldggningsprocess. Efter jarnviagsutredningen omfattade den tidigare
planldggningsprocessen tillatlighetsprovningen av Regeringen. Slutligen omfattade
planldggningsprocessen en tredje del, jirnvigsplan, inom vilken jarnvigens strackning
lades fast inom den korridor som valts baserat pa jarnviagsutredningen, motsvarande
samradshandling framtagande av planforslag i nuvarande planldggningsprocess.

For Ostlanken togs en forstudie for hela striackan mellan Jarna och Linképing fram
mellan dr 2001-2003 och tva jarnvagsutredningar uppdelat pa strackorna Jarna-
Norrkoping och Norrkoping-Linkoping mellan &r 2004-2010. Jarnvagsplanen for delen
Sillekrog-Sjosa innefattas i jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrk6ping
(Loddby). Som del i jarnvagsutredningen studerades flera olika strackningar och
utformningar for passagen av Nykoping. Baserat pa forstudien beslutade Lansstyrelsen i
Sodermanlands lin, i samrad med Linsstyrelserna i Stockholm och i Ostergétlands lin,
att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Fér mer information om
forstudie och jarnvagsplaner - se Trafikverkets hemsida.

Ostlanken befinner sig i dagsliget i skede samradshandling, framtagande av planforslag,
med syfte att lagga fast en sparlinje inom forordad korridor, vilken for delprojekt
Nykdéping dér delen Sillekrog-Sjosa ingar framgar i figur nedan. Den forordade
korridoren omfattar alternativet med ldng bibana genom Nykoping.
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Figur 2. Forordad korridor for Ostlanken, delprojekt Nykoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in sin ans6kan om projektets tillatlighet till
Regeringen. Provningen bygger pa jarnvigsutredningarna som beslutades 2010. I
"Beslut om rangordning for studerade korridorer inom Jarnvagsutredning Ostlanken"
(TRV 2014/4761 Version 1.0 ) har Trafikverket rangordnat jairnviagsutredningens réda
korridor pa strackan Jarna-Norrképing (Loddby) hogst. Ingen remissinstans har
opponerat sig mot detta. Under forutsattningen att Regeringen beslutar om tillatlighet
ska jarnvagsplanen faststillas inom den forordade korridoren. Trafikverket har under
2017 arbetat med svar pa de kompletterande frigor Regeringen aterkopplat som del i
tillatlighetsprovningen. Svaren planeras skickas in till Regeringen i borjan pa 2018.
Darefter inviantas Regeringens beslut om tillatlighet. Parallellt med Regeringens
handlaggning av tillatligheten fortsitter Trafikverket arbetet med planlidggning inom
den réda korridoren.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2016-04-29, 2016-10-07, 2017-02-14 och 2017-10-18.



En aktuell planldggningsbeskrivning for detta projekt finns pa projektets hemsida:

www.trafikverket.se/ostlankennykoping

3. Samradskrets

3.1.  Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie och jarnvagsutredningsskedena ansags samradskretsen vara sé stor att
kallelse till samradsmoten skett med annons i ett antal tidningar samt via projektets
hemsida. Utokad samrédskrets gallde.

3.2.  Jarnvagsplan - samradshandling

Utokad samrédskrets giller fortfarande for projektet. Samradskretsen har definierats
med utgangspunkt fran Trafikverkets checklista och bestar av Lansstyrelsen i
Sédermanlands 1an, Sormlands kollektivtrafikmyndighet och Nykopings kommun. Till
detta tillkommer allménheten, relevanta myndigheter och organisationer samt gruppen
enskilda som kan bli sarskilt berorda. Vid urval av relevanta myndigheter och
organisationer har hinsyn tagits till de som yttrat sig i tidigare skeden. De som riknas
till gruppen "enskilda som kan bli sirskilt berérda” ar fastighetsdgare inom
utredningsomradet. Aven de som bor utanfor utredningsomridet men som kan utsittas
for bullernivéer hégre dn dagens riktvarden, utifrdn bedémd bullersituation ar 2040, om
inte atgirder vidtas riaknas in i denna grupp.

Av siandlistan framgar vilka som har fatt en sarskild inbjudan till det allmdnna
samradsmotet, se underlag. Urvalet for sdndlistan gjordes utifran att samtliga
fastighetsigare inom korridoren samt fastigheter utanfor korridoren som riskerar att
drabbas av bullerstorningar 6ver géllande riktviarden fick inbjudan. Da
bullerberdkningar inte har genomforts infor forsta samradet antogs ett avstand pa
700 meter fran foreslagen spérlinje for hoghastighetsjairnvagen.

For att informera om samradstillfallet sindes en inbjudan ut till relevanta myndigheter
och organisationer samt sirskilt berérda. Med inbjudan fanns en folder med
overgripande information om projektet. Inbjudan skedde ocksé via annonser i media
samt pa Trafikverkets och kommunens hemsidor.

4. Samrad

4.1. Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie och
jarnvagsutredning

Under forstudien och jarnviagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Nedan,
se kap 4.1.1 for forstudien och kap 4.1.2 for jarnviagsutredningen, sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hirroras till strackan Sillekrog-Sjosa.

Inkomna synpunkter frin forstudieskedet finns samlat pa diarienummer BRO 03-
1047/SA20. Inkomna synpunkter fran jirnviagsutredningsskedet finns samlat pa


http://www.trafikverket.se/ostlankennykoping

diarienummer 2010/25632. Dessa handlingar finns att begira ut via Trafikverkets
diarie.

41.1. Forstudie

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Under forstudien hélls
samradsmoten med allménheten, organisationer och berérda kommuner, daribland
Nykopings kommun. Samrad skedde dven med lansstyrelser, angriansande projekt samt
med dévarande Banverket.

Under samraden inkom flera synpunkter pa de korridorer som presenterades. Nya
forslag till andra strackningar eller korridorer skickades in eftersom de presenterade
korridorerna ansags innebira ingrepp i natur- och kulturmiljon. Andra synpunkter som
framkom berdrde processen och formalia samt korridorernas lokalisering och
konfliktpunkter. Ménga synpunkter rorde enskilda intressen som beaktas senare i
processen. Delar av synpunkterna har medfort att korridorerna reviderats och
beddomningsgrunder dndrats. Andra synpunkter handlade om 1anga planeringstider som
forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.

Under samradsperioden genomforde berorda kommuner parallellt tatortsstudier. Fokus
var att hitta mojliga lokaliseringar for stationslidgen. Efterfoljande samrad baserades pa
tatortsstudierna. Méten med lénsstyrelser och, i forvdg annonserade moten, for
allminheten genomfordes for respektive titort.

4.1.2. Jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningen bedrevs kontinuerliga samrad med statliga verk och
myndigheter, regionforbunden, de regionala trafikhuvudménnen samt kommunerna.
Allminheten och intressegrupper har vid olika tillfdllen bjudits in till information och
samrad. Tva oppna samradsméten for allmédnheten, 2004 samt 2006, holls fore
utstillelsen av jarnviagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping.

Jarnvagsutredningens utstillelsehandling (motsvarar det som idag heter
samradshandling) stilldes ut pa relevanta platser langs strackan, daribland Nykopings
stadshus, mellan den 16 december 2008 till den 15 februari 2009.

Savil Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n som Nykopings kommun och Regionférbundet
Sormland forordade alternativet med ldng bibana genom centrala Nykoping. Vidare
ansag Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n att paverkan pa de mest viardefulla dker- och
skogsmarkerna borde undvikas. Lanstrafiken i Sodermanlands ldn pekade bland annat
pa vikten av styva tidtabeller, sirskilt mellan Nykoping och Stockholm.

Synpunkter fran samradsmoten och de skriftliga synpunkter fran allmédnheten spanner
over savil forslag till nya jarnvagsstrackningar, stationsliagen, val av korridor, utpekande
av viardefulla omraden som till enskilda fragor. Genom samriaden med allmédnheten och
intresseféreningar har det framkommit férdjupad kunskap om de miljévarden som finns
inom utredningsomradet. Synpunkterna har i nagra fall lett till justeringar av
korridorerna.

For den aktuella strickan har, utover de tva ovan namnda samradstillfallena, samrad
genomforts avseende Natura 2000-omradet Tullgarn enligt MB 7:28 samt avseende



mindre korridorutvidgningar vid Sjosa. For korridorutvidgningen har muntligt samrad
med Nykopings kommun samt information till Linsstyrelsen i Sodermanlands lin skett
under september 2007. Samrad med Gvriga intressenter pagick mellan 2007-10-02 och
2007-11-01. Vid samréden for korridorutvidgningar framkom inte négra synpunkter
som ledde till att korridorjusteringarna inte kunde genomforas.

4.2.  Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samréd i form av moéten géllande jarnvagsplan, framtagande av planforslag for
delstrackan Sillekrog-Sjosa, har hallits 16pande med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
under arbetet med jarnviagsplanen. Vid motena har bland annat Trafikverket informerat
om projektet och samarbetsformerna har diskuterats. Linsstyrelsen har bland annat lyft
vikten av tidig och nira dialog i samradsprocessen. Andra fragor som behandlats ar
kultur- och naturmiljé och vikten av effektiv masshantering.

4.3. Samrad med Nykopings kommun

Samrad har héllits Iopande med kommunen under arbetet med jarnviagsplanen,
framtagande av planforslag for delstrackan Sillekrog-Sjosa, i form av moten samt 6vrig
kontakt. Vid moétena har Trafikverket informerat om projektet och vilka arbeten som &r
inplanerade. Samarbetsformer, upplagg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom
Ostlanken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats. Minnesanteckningar
fran referensgruppsmoten finns diarieférda.

Nykopings kommun har lamnat ett yttrande, antaget av Kommunstyrelsen 2017-06-12,
géllande val av spérlinje inom korridoren. Yttrandet géller hela hoghastighetsjarnvéagen,
inklusive bibanan, inom kommunen. Nedan redovisas de synpunkter som beror
delstrackan Sillekrog-Sjosa.

Allmanna synpunkter
Kommunen dr angeldgen om att delta i arbetet med att optimera bank och broar och
deras hojder. Detta eftersom man anser ar langa strackor laggs pd, delvis hoga, banker.

Kommunen virnar den grundvattenforekomst som berors av sparlinjen. Kommunen ar
angeldgen om att delta i sparlinjeoptimeringen i denna passage samt i fortsatta arbetet
med val av teknik, skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt for att inte paverka kvalitet eller
kvantitet av grundvattnet i férekomster eller vattenskyddsomraden.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnviagens
utformning inom korridoren. Da utbredningen av buller 4r okénd i materialet, som
utgjort underlag till 6ppna hus, kan kommunen darfor inte avgora om en forflyttning av
sparlinjen dr meningsfull for kringboende.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs Sormlandsleden av pé ett par stéllen och ledens passager
behover sdkras. Kommunen ar angeldgen om att delta i placering och utformning av
friluftslivs- och viltpassager.

Kommunen uppfattar det som att nagra befintliga vigar skirs av och inte verkar
ersittas. De av dessa som fyller ett allmént intresse och behov dr kommunen angelidgen
om att diskutera l6sningar for i det fortsatta spérlinjearbetet.



Réddningstjansten papekar att det vid nigra stéllen finns bro och bank/skérning direkt
efter varandra, dar detta finns och det blir en langre stracka méste atkomsten beaktas.
Det bor vara samma krav for en bro som ar i direkt anslutning till en bank/skdrning som
kravet pé en bro som ar > 1 000 meter. Detta forekommer, inom avgransningen for
denna jarnvagsplan, vid Tystberga (vaster om avfart).

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att viarna och att broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for savil allméint som enskilt vignat ska medge fri h6jd och
vil tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och niringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar ging och cykel darfor anser
kommunen att broar, tunnlar och passager under tdgbroar langs det allmidnna viagnatet
bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafik.

Kommunen lyfter att sparlinjen passerar omraden med hoga naturvarden och att man
garna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill &ven vara med i arbetet med att foresla lampliga
skydds- och kompensationsatgéarder for intrang i h6ga naturvirden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens synpunkt att sparlinjen skdr omrdden med hoga
naturvdrden. Detta beror bland annat pa att en anldggning anpassad for 320 km/tim
krdver en stelhet i sjdlva konstruktionen och att korridoren pa vissa platser dr smal,
vilket medfor att det inte dr mojligt att helt undvika intrang i virdefulla omraden. I det
fortsatta arbetet kommer Trafikverket ldgga stort fokus pa att optimera anldggningen
1 profil och pa att hitta losningar som, om mdgjligt, minimerar intrdng i vdardefulla
miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt ldggas pa att ta fram lésningar
som sdakrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsdtgdrder. Kommunen
inbjuds till arbetsmote och referensgruppsmoten for att delta i det fortsatta arbetet.

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan Regeringen dndra om sd onskas. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
I den foreslar Trafikverket att Ostlinken, om hoghastighetsjdrnvdgen ska byggas ut
etappvis, dimensioneras som héghastighetsjdarnvdg for 250 km/tim med konventionell
jarnvdgsteknik. Under hosten/vintern 2017 och fram till och med varen 2018 sker den
beslutsprocess som mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for
transportsystemet. Dock galler, tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran
Regeringen att Ostldnken dimensioneras for 320 km/tim.

Vad gdller bullerpaverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av Gtgarder styrs av
vad som dr tekniskt maojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja
riktlinjerna for "nybyggnation eller vdisentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur"
(TDOK 2014:1021).

Olika faktorer paverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hégt
jarnvdgen ligger, skdarmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tdg som forvdntas
gd och hastigheten pa tdgen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa
bullerskyddsdtgcirder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgdrderna kan till
exempel vara skdrmar, vallar, dtgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra
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fasaddtgdrder. Bullerskyddens estetiska aspekt kommer behandlas i
gestaltningsprogrammet. Bullerskyddsdtgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och
forvdantade bullernivaer kommer redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostldnken berdknas forvdntade byggbullernivder frdan
arbetsmomenten och redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under
byggtiden kommer Trafikverket ocksd regelbundet kontrollera att byggbullernivéerna
inte dverskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna éverskrider riktvdrdena sdtts
bullerskyddsdatgdrder in.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivder och vibrationer kommer ocksd att utforas
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anlidggningen forvdntas
utgéra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I kommande
projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och redovisas i
jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta
arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar bland annat de
funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan upprdtthdllas eller
ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det fordjupade arbetet
kring passager. I detta arbete med passager kommer ett samarbete med kommunen
att krdvas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur atkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av anldggningen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner
kommer att kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for rdddningstjdnsten dr viktig och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas 1 jarnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Strackor dar optimering av sparlinjen ar av sarskild vikt.
Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor dar optimering av sparlinjen ar av
sarskild vikt f6r kommunen. Kommunen dr mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen fér nedanstidende striackor:

v Dalgang Tystberga kyrka

v'  Passage vattentiakt Rogsta

Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsmote och referensgruppsmoten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har identifierat ett antal 6vriga platser och strackor, utéver de ovan namnda
strackorna, dar kommunen har intresse av insyn och inflytande i fortsatta
optimeringsprocessen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens
yttrande. Platserna ar platsangivna enligt Trafikverkets méattsystem i samradsmaterialet
(exempelvis km 28+500).
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km 28+500 Kommunen ser ett behov av passage av jarnvigen for boende i Sillekrog
for att sdkerstélla tillgang till friluftsliv séder om jarnvagen.
Bullersituationen for de boende mellan E4 och Ostlanken vid Sillekrog
behover samordnad och analyseras bade fran kommande jarnvag och
befintlig motorvag. Frigan ar granséverskridande med OLP4.

km 31+000 Idet 6ppna landskapet vid Gardesta behdver analys av landskapsbild
innan slutgiltigt val av ldngd pé bro avgors.

km 36+500-km 37+300
Kommunen anser att landskapsbilden i dalgdngen for Tystberga kyrka ar
av stor vikt. Kommunen anser att bro behover provas. Annars maste hoga
utformningskrav stillas vid passage.

km 39+500 Passagen av Rogsta vattenskyddsomrade och avrinningsomride maste
noga analyseras si hojdlage och passageutformning inte riskerar
vattentidktens funktion och sidkerhet.

km 39+500 Alternativ for passage av vag 771 behover utredas. Dar tunnel eller
alternativ vagstrackning kan utgora alternativ till bro for att
tillgdngliggora Tystberga. Detta d& bron f6ljer efter uppforsbacke fran
Tystberga, vilket uppfattas ge mycket stora hojdskillnader till omgivande
terrang.

km 44+000 Kommunen ser ett behov av samordning av vigpassage och
Sormlandsledens passage.

km 45+500  Bro vid Uttersjon. Sparoptimering kan hér ge olika padverkan pé sjon.

km 46+500-km 47+000
Passagen av E4:an ar utseendemaissigt av intresse for kommunen.

Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsmoéte och referensgruppsméten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.

4.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Enskilda méten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsdgare och sakiagare
som kan bli sdrskilt berérda av jarnviagen. De enskilda som kan bli sarskilt berérda har
dven bjudits in till det allmidnna samradsmotet som holls i Tystberga skola den 31 maj
2017.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sarskilt berérda.
Svenska kyrkans yttrande redovisas och besvaras separat.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan dger Fastigheten Nykoping Tystberga-Langbro 1:9. Det dr en storre
skogsfastighet dar ett aktivt skogsbruk bedrivs. Den sodra delen av fastigheten kommer
att skiiras av med anledning av den foreslagna striackningen. Detta kommer att skira av
befintliga skogsbilvigar och forsvara framkomligheten vid genomforande av de atgiarder
som kravs for brukande av skogen. En foljd av detta ar att kostnaden for dessa atgiarder
kommer att 6ka.
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Det finns en vig fran Lilla Langbro som gar in i skogsskiftet i vast-0stlig riktning. Vigen
ar en viktig forbindelse for att fi ut virket fran vagen. Svenska kyrkans mojlighet att
angora vagen kommer att forsvaras.

Svenska kyrkan anser att Trafikverket ska ersitta de skogsvigar som skirs av med
Ostlanken. Detta for att fortsatt kunna driva ett skogsbruk samt behalla virdet pa
fastigheten. Om det inte ar mdjligt att komplettera med skogsbilvigar pd den egna
fastigheten sa 6nskas att Trafikverket anlagger skogsbilvigar via angransande
fastigheter. Trafikverket bor dé ta ansvar for att erforderliga servitut tas fram.

Samtliga fastigheter som berors av Ostlanken kommer att fa en negativ arrondering. For
att motverka detta finns 6nskemal fran flera fastighetsigare om att gora markbyte eller
kop av de markomréden eller vagar som blir avskurna av Ostlanken. I dess fall finns ett
onskemal om att Trafikverket tar en samordnande roll fér de kop och markbyten som
kan bli aktuella. Trafikverket bor dven samordna detta med Lantmaiteriet.

Trafikverkets svar:

I det pagdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i mgjligast man minska intranget pad intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan innebdra. Restytor ska i mojligaste man
undvikas. I det fortsatta arbetet studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar och har dtkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta. Trafikverkets
intention dr att skogsmaskiner kommer att kunna ta sig under de allra flesta broar.

For ndarvarande pagar ett arbete med projektering av omldggning av vdgar och
passager for att framkomligheten tvdrs hoghastighetsjdrnvdgen ska kunna
upprdtthdllas. De forslag som for ndrvarande arbetas fram kommer att presenteras
pa ndsta samrad. Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i
kontakt med berdrda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Sparlinje i plan

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens placering i plan. I en skrivelse framfors vikten av
att forlagga jarnviagen sa ldngt soderut som mojligt vid Skogsbro-Giardesta-Laggartorp.
Detta med héansyn till att inte stora de vilbevarade historiska gardsmiljoerna vid
Gardesta och Ingemundsta gard. Ytterligare en anledning ar for att bibehalla dkrarnas
storlek sa intakt som mdjligt. Detta for att mojliggora ett fortsatt brukande av
jordbruksmarken vilket 4dr en forutsiattning for att bevara gardarnas kulturmiljéer. I
samma skrivelse framfors dven vikten av att sparlinjen, sydvast om Holmsjon, forlaggs
sé nira vig E4 som mojligt. Detta for att minska den areal av mark som hamnar mellan
sparlinjen och viag E4.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att placera spérlinjen narmare befintlig jirnvag
(Nykopingsbanan). Detta med anledning av att boende i Granlund/Sillekrog annars
kommer att storas. Svamp- och barskogarna likvil som det djurliv som finns i omradet
bedoms dven forsvinna.

Trafikverkets svar:
Vid framtagande av sparlinjen har sdrskild hdansyn tagits till kulturhistoriska
samband och passage av Gdrdesta genom att sparlinjen placerats i den sédra delen av
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korridoren. Vid Holmsjon har sparlinjen placerats i norra delen av korridoren, 1
ndrheten av vig E4, for att bland annat minimera miljépaverkan.

Trafikverket har att utgad frén den korridor som finns for projektet. DG befintlig
Jjarnvdg (Nykopingsbanan) dr lokaliserad utanfor korridoren dr det inte majligt att
forldgga sparlinjen intill jarnvdgen.

Sparlinjens profil

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens profil. I samtliga skrivelser 6nskas en sa 1ag profil
som mgajligt for att minimera sparlinjens paverkan pé landskapsbilden samt dess
bidragande till hoga bullernivéer.

I en skrivelse framfors 6nskemél om att forlagga banvallen vid Skogsbro-Géardesta-
Laggartorp sa lagt som majligt. Det finns dven en negativ installning till en bro sydost
om Gérdesta gard. I flera skrivelser framfors 6nskemal om att sparet, i anslutning till
Tystberga kyrka, placeras sa lagt som mojligt oavsett om sparet anldggs via bro eller
banvall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har, sedan genomfort samrad, optimerat spdarlinjens profil. Vid Gdrdesta
gard samt Tystberga kyrka har profilen sdnkts och broarna har tagits bort. Forslag
till sparlinjens nya profil kommer att presenteras pa ndésta samrad.

Passager
I flera skrivelser framfors vikten av fler tunnlar med maojlighet for gdende att passera
under jarnvagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar aktivt med att minimera den barridreffekt som anldggningen
forvdntas utgéra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I kommande
projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och redovisas i
jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta
arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar bland annat de
funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan upprdtthallas eller
ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det fordjupade arbetet
kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av passager presenteras
pa ndsta samrad.

Inlésen och erséattning

Ett flertal fastighetsidgare framfor i sin gemensamma skrivelse 6nskemal om att fa sin
fastighet inl6st alternativt fa en likvirdig fastighet som inte bedoms péverkas negativt av
Ostlanken. Detta d& Ostlanken bedoms péverka fastighetens ldge, nira rekreation samt
natur- och kulturvarden, negativt genom hoga bullernivéer, vibrationer, transporter,
kemikalier med mera. Fastighetsidgarna anser att fastighetens funktion, som rekreativ
plats, kommer att forsvinna i och med att den kommer att vara lokaliserad mellan vig
E4 och Ostlanken.

Trafikverkets svar:
Trafikverket utreder bullernivderna fran den statliga infrastrukturen och bedémer
behovet av skyddsdtgdrder utifran de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet
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kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdrder for att begrdansa
bullerstorningar att tas fram. En bedomning kommer ocksa att goras om vilka
fastigheter som kan bli foremal for inldsen.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i "Vidg eller jarnvdg
pd min mark — hur far jag erscttning?" som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Vattenfléde

I en skrivelse framfor en fastighetsigare en oro 6ver hur vattenflédet i backen som
rinner genom fastigheten och ut i Svarvaren kommer att paverkas av Ostldnken. Backen
finns inte redovisad i kartmaterialet som presenterats pa samrédet. Fastighetsagaren vill
inte att vattenflodet minskar men har inget emot att vattenflodet 6kar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
pdverkan pa vattenfloden att detaljstuderas.

Fastighetsvéarde
Fastighetsigare i fritidshusomradet Sillekrog 4r oroliga for att bullernivderna fran
Ostldnken kommer att leda till ett minskat fastighetsvarde.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar och forslag till bullerskyddsatgdrder
att genomforas. Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdckningen kommer
att pdverkar mdanniskors vardag och liv och Trafikverket jobbar for att minimera
denna paverkan. Ersdttningsregler med mera finna att ldsa i "Vdg eller jarnvdg pa
min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner pa Trafikverket hemsida.

4.5. Samrad med 6vriga berorda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Enskilt samrad har under projektet genomforts med S6dermanlands
kollektivtrafikmyndighet. I 6vrigt har flera myndigheter och organisationer fatt en
inbjudan till det 6ppna huset for allmidnheten i Tystberga skola den 31 maj 2017. Med
inbjudan skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om projektet.

Samradsmote med kollektivirafikmyndigheten har genomforts vid tva tillfallen, 2016-
05-23 samt 2016-11-09. Vid ett av tillfdllena medverkade dven Malab. Vid m6tena har
bland annat trafik under byggtiden, samradsformer samt utformning av
uppstallningsspér, signaler och sparvaxlar diskuterats. Det sistndimnda med sarskilt
fokus pa Nykopings resecentrum.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter fran myndigheter och organisationer.

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att de inte har négot att erinra.

Tillvaxtverket
Tillvixtverket meddelar att de inte har nagot att erinra.
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Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap avstér fran att yttra sig.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar frén att yttra sig.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har elndtanldggningar inom och i ndrheten av aktuellt omréde for
jarnvagsanlaggningen. Vattenfalls bedomning ar att ett nytt jarnvigsomrade kommer att
paverka elnatsanldggningarna bide transmission (regionnit) och distributionsnétet
(lokalnét). I vissa fall kravs en mindre justering av ledningen. Ett par nétstationer
kommer att behova byggas om for att inte vara i konflikt med nytt jarnvigsomréade.
Vattenfall lamnar dven de riktlinjer som géller avseende arbete invid elndtanldggningen
som tillhor Vattenfall.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. Pdverkan pa ledningarna inom korridoren
utreds i det pagdende arbetet med jarnvdgsplanen.

Vattenfall kommer att bjudas in till samordningsmoten rérande de berorda
ledningarna.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminira
konsekvensbeskrivningar av féreslagen linjeplacering och utformning i samband med
samrad om linjeval och utformning. Naturvardsverket podngterar vikten av att det ur
kommande miljokonsekvensbeskrivning transparent gar att utldsa vilka avvagningar
som ligger bakom forslag till lokalisering och utformning.

Utifrén nu presenterat material avstar Naturvardsverket fran att limna synpunkter
rorande Ostlankens placering och utformning péa aktuell delstricka.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i kommande arbete med
miljokonsekvensbeskrivning for projektet. Extra samrdd med Naturvardsverket bor
hallas.

SMHI

SMHI stiller sig positiv till att den aktuella jarnvigen byggs. Projektet kommer troligen
att leda till att fler bilister viljer den miljovinligare jarnvigen, vilket innebar att
utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte padverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i dagens och framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar SMHI att
det ar en fordel om den nya striackningen gar utmed en redan befintlig vag eller jairnvag,
sa inte nya omraden stors. Det méste ocksa sikerstillas att gillande bullernormer klaras
for boende i omrédet.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande arbete.

Trafikverket utreder bullernivderna fran den statliga infrastrukturen och bedomer
behovet av skyddsdtgdrder utifrdn de berdknade nivderna. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa atgarder for att begrdnsa
bullerstérningar att tas fram.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten lyfter sina allmidnna rdd om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska filt och som anger referensvirden for
elektromagnetiska filt. Det finns en svag men vetenskaplig grundad misstanke om
forhojd risk for barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa
magnetfilt under de referensnivder som anges i SSMFS 2008:18. Den elektromagnetiska
stralmiljon paverkas kring jarnvagar. For nya elektriska anldggningar bér man redan vid
planeringen beakta teknikval och placering for att strdva mot att barn inte exponeras for
magnetfilt i onodan.

Om tunnlar byggs ar det viktigt att kdnna till radonproblematiken och att det pa
arbetsplatser giller Arbetsmiljoverkets hygieniska gransviarden, se nya foreskrifter AFS
2015:7, som tradde i kraft 1 juni 2016.

SSM har utvecklat webbaserade kurser som ger information om elektromagnetiska falt
och radon.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i kommande arbete. I projektet tillimpas
forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten anger att rubricerat drende riskerar att medfora pétaglig skada pa
riksintresse for totalférsvarets militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken
som omfattas av sekretess enligt 15 kap- 2 § offentlighets- och sekretesslagen (SFS
2009:400). Forsvarsmakten utesluter dock inte att delar av de féreslagna atgarderna i
rubricerat drende kan fullféljas, med forutsittning att Trafikverket och Forsvarsmakten
genomfor ett fordjupat samrad.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig yttrandet i projektet. Trafikverket kontaktar Forsvarsmakten
for att samrada specifikt kring detta.

Kommunbygderadet Nykopings landsbygd
Kommunbygderadet har inkommit med ett yttrande. Yttrandet ar uppdelat pé ett antal
punkter som redogors for separat nedan.

Barriareffekter

Det ar positivt att Ostlanken, dar sa ar rimligt, féreslas att i huvudsak folja vig E4. Detta
for att undvika en dubbel fysisk barridr genom de berérda omradena samt for att
undvika att markomriaden omvandlas till impediment. Det ar viktigt att ett tillrackligt
stort antal geografiskt samordnade passager for savil lokala vagtrafikanter som vilt,
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tamboskap och vandrare skapas. I samband med skirningar ar det dven viktigt att ett
tillrackligt antal faunapassager skapas. Faunapassagerna maste utformas och lokaliseras
sé att de blir attraktiva att anvinda for tamboskap. Ekodukterna bor ocksa kunna
anvandas av dem som ror sig pa stigarna inom det beréra omradet utmed viag E4 och
jarnvagen. Sormlandsleden kommer att korsas av Ostlanken, om dn endast pé ett stille,
strax vaster om Tystberga. Denna passage behover uppmarksammas sarskilt.
Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan méste fa rora sig fritt i
terrangen. Kommunbygderidet samrader garna med Trafikverket i dessa fragor.

Trafik under byggtiden

Kommunbygderédet framfor att de ar oroliga for genomfartstrafik pd vig 771 genom
Tystberga under byggtiden. Oro gillande genomfartstrafik finns dven pa Stationsvégen,
Stockholmsvagen och vig 774. Genomfartstrafiken bedoms leda till 6kade bullernivéer
samt trafiksakerhetsproblem. En hastighetssdnkning fran 50 km/h till 30 — 40 km/h
onskas pa Stockholmsvigen. Kommunbygderadet foreslar att tung trafik till och frén

jarnvigsanliaggningen leds fran Tystberga trafikplats norrut via vig 771, sedan vidare pa
"Gamla Riksettan" (vig 800) till Sattersta och darifran séderut under vag E4 fram till
Ostlankens passage over vag 774. Lampligast vore dock om en vag for allmén trafik
byggs nira jarnvagen norr om Tystberga tatort mellan viagarna 771 och 774. Pa sa sitt
minimeras rimligen bade byggtrafiken och framtida tyngre trafik pa det befintliga
vagnatet i det aktuella omradet.

Kommunbygderadet framfor att det ar viktigt att inte vag 771 och 774 strangs for trafik
samtidigt under byggtiden. Detta med hinsyn till raiddningstjansten, forlangd restid
samt paverkan pa lokala busslinjer och barns skolvig till Blommenbergska skolan. Helst
bor endast en av de tre lansvigarna (771, 774 och 778) vara stiangd for trafik i taget.

Géng- och cykelbanor

Kommunbygderadet framfor att gdng- och cykelbanor bor anldggas i anslutning till
allminna vagars passager och eller under jarnviagen samt vig E4. Manga reser med de
regionala bussarna och tar sig da mellan busshéllplatsen for den regionala trafiken vid
Tystberga trafikplats till Tystberga tatort till fots eller med cykel langs vig 771. Gang-
och cykelbana samt gatubelysning saknas utmed vag 771 pa strackan mellan Eriksdal
och busshallplats Tystberga ovre. Ett alternativ till anldggande av en gang- och
cykelbana langs vag 771 ar att flytta busshallplatsen till Eriksdal. Om Tystberga station
aterinfors sa skulle den aktuella busshéllplatsen hamna inom gangavstand fran
jarnvagshallplatsen. En flytt av busshallplatsen skulle leda till 6kad trafiksdkerhet. Ett
annat alternativ till att flytta busshallplatsen ar att sitta in en forarlos mindre buss som
kor i skytteltrafik mellan Tystberga trafikplats och den befintliga vindslingan vid
hallplatsen Tystberga Gvre.

Tystberga vattentikt
Ostlanken kommer att passera Tystbergas vattentiakt pa bro. Kommunbygderadet

forutsatter att bron utformas s att riskerna for fororeningar av tdkten minimeras.

Buller- och siakerhetsfragor

Kommunbygderadet forutsatter att det kommer att byggas bullerskydd utmed stora
delar av Ostlanken. Bullerskydd kravs dock rimligen dven utmed Nykopingsbanan med
tanke pa en sannolikt utokad godstrafik. Lansstyrelsen har tidigare foreslagit en tva
meter hog och 400 meter bred bullerskirm séder om Nykopingsbanan. En sddan
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bullerskidrm skulle dock klyva samhallet visuellt. Befintlig passage av Nykopingsbanan
for gdende och cyklister i centrala Tystberga behGver dven utformas trafiksakrare om
godstagstrafiken ska utokas. Det ar viktigt att passagen bibehélls eftersom ménga dldre
bor norr om Nyképingsbanan medan servicen i Tystberga till stor del finns soder om
Nykopingsbanan.

Platser for lager, depéer och fordonsuppstéllning
Kommunbygderédet informerar om existensen av en fastighet nira Stavsjo trafikplats

som ar detaljplanerad for lattare industri. I dagslaget forekommer dock ingen aktivitet.
Denna fastighet bor vara en bra lokalisering for lagerlokal med byggmaterial och
uppstallning av fordon med mera. Om intresse finns for en motsvarande depé i ett
centralt lage sa finns det en icke exploaterad fastighet vid vdg 771 mellan Tystberga
trafikplats och Tystberga téatort, omedelbart norr om jirnvigen vid infarten till titorten
och cirka tva kilometer fran trafikplatsen. Fastigheten dgs av Nykopings kommun.

Lokal persontégstrafik pad Nykopingsbanan
Kommunbygderadet anser inte att Ostlanken medfor nagra fordelar for bygden. Ett satt

att utnyttja tillkomsten av Ostldnken for att frimja landsbygden och de mindre orternas
utveckling ar att infora lokal persontagstrafik helst i form av pendeltdgstrafik, pa bland
annat Nykopingsbanan. TAguppehall bor ske vid bland annat i Tystberga.
Kommunbygderadet framfor att de girna, via moten med Trafikverket, utvecklar sina
reflektioner om samhillsnyttan med att 6ppna Nykopingsbanan for lokaltagstrafik.

Trafikverkets svar:

Spdrlinjen har placerats intill vig E4 med syfte att minska barridrpaverkan och
miljopaverkan. Trafikverket jobbar aktivt med att minimera den barridreffekt som
anldggningen forvdntas utgora. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring
passager. I kommande projektering kommer passagemaojligheterna att detaljstuderas
och beskrivas 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer
av passager och identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de
pa bdsta sdtt kan upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och
fordonstyper innefattas av det fordjupade arbetet kring passager. De forslag som for
ndrvarande arbetas fram kommer att presenteras pd ndsta samrdd.

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
kommer att genomforas sGd kommer Trafikverket att sdkerstdlla att tillgingligheten
mellan omrddena fortsdttningsvis dr god. Att uppfora servicevdgar med syfte att
avlasta vdgar i Tystberga fran tung trafik ingar dock inte inom projekt Ostldnken.
Onskemdlet vidarebefordras till andra delar inom Trafikverkets organisation samt
Nykopings kommun. Det dr Nykopings kommun som dr beslutsfattare for
hastighetsregleringar pd Stockholmsuvéigen. Onskemdl om hastighetssinkning
vidarebefordras ddarmed till Nykdpings kommun.

Trafikverket och Nyképings kommun har for ndrvarande gemensamma diskussioner
kring behovet av gdng- och cykelbanor i omrdadet. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i projektet. Att uppfora gatubelysning, flytta busshdllplatser samt
besluta om forarlésa bussar ingdr inte inom projekt Ostldnken. Onskemdlen
vidarebefordras till berérda delar inom Trafikverkets organisation samt till
Nykopings kommun.
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Risken for eventuella féroreningar beaktas i projektet. Da Ostldnken inte kommer att
trafikeras av godstdg dr risken for eventuella fororeningar sannolikt begrdnsad.

Vad gdller bullerpdverkan ska pdverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av Gtgdrder styrs av
vad som dr tekniskt maojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja
riktlinjerna for "nybyggnation eller vdisentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur"
(TDOK 2014:1021).

Olika faktorer pdverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jdarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur ménga tdg som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa
bullerskyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgdrderna kan till
exempel vara skdrmar, vallar, atgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra
fasadatgdrder. Bullerskyddens estetiska aspekt kommer behandlas i
gestaltningsprogrammet. Bullerskyddsatgdrderna faststills 1 jdrnvdgsplanen och
forvdntade bullernivder kommer redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket tar med sig informationen om platser for lager, depder och
fordonsuppstdllning i projektet.

Trafikeringen pd Nykopingsbanan hanteras inte inom ramen for detta projekt, dock
omojliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utokning av persontrafiken pa
Nyképingsbanan.

Tystbergabygdens Natverk

Tystbergabygdens Natverk framfor synpunkter pa ett antal ur bygdens perspektiv
angeldgna drenden. De stiller sig &ven bakom de papekanden och 6nskemal som
framforts i Kommunbygderadet for Nykoping landsbygds remissvar betraffande
samhaillsnyttan av att Nykopingsbanan dven anvinds for lokal persontrafik efter att
Ostlanken har 6ppnats for trafik.

Barridreffekter

Det ar positivt att Ostlanken, dar sa ar rimligt, foreslés att i huvudsak f6lja vag E4. Vid
Lastringeskogen och Sille skog blir omradet mellan Ostlanken och viag E4 férhéllandevis
stort. Detta leder till att passager 6ver och under bade Ostlianken och viag E4 ar sarskilt
motiverade pa dessa platser. Planskilda passager kravs 6ver eller under Ostlanken. Ett
antal faunapassager méste anldggas i form av ekodukter 6ver eller under Ostldnken.
Passager kravs for vilda och tama djur samt fé6r manniskor. Viltpopulationerna och
tamboskap bor inte styckas upp utan de maste fa rora sig fritt i terrdngen.

Trafik under byggtiden
Anldggningstrafiken via Tystberga trafikplats bor s& 1angt som mojligt ledas fran

trafikplatsen norrut pa vag 771 till vidg 800 (gamla riksettan) vidare pa vig 774 soderut
under viag E4 fram till Ostlanken. Detta for att undvika genomfartstrafik inne i Tystberga
tatort. Onskemal om en hastighetsreglering fran 50 till 40 km/h pé de statliga viigarna
inne i Tystberaga tatort 6nskas. P& Stockholmsviagen 6nskas en hastighetssdnkning till
30 km/h. For att undvika storningar frén anldaggningstrafiken 6nskas en kort
vagforbindelse mellan vag 771 och 774. Vagen ska vara 6ppen for allmén trafik da
anldggningstrafiken upphort.
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Tystberga Natverk framfor att det ar angelédget att inte vig 771 och 774 stings av for
trafik samtidigt, liksom att vag 771 och 778 inte heller gor det. Om vig 774 under en tid
blir den enda av dessa tre vigar som hélls 6ppen si méste i praktiken all trafik mellan
vag E4 och Listringe tatort samt Tystberga titort trafikera denna vig vilket skulle leda
till forlangda kor- och restider for bil- som busstrafik. Det optimala vore om endast en av
de tre vagarna (771, 774 och 778) stangs for trafik i taget under delar av
anldggningstiden.

Géng- och cykelbanor
Ostlanken kommer att korsa tre lansvagar: viag 771, 774 och 778. Tystbergabygdens
Naitverk anser att gang- och cykelbanor bor byggas i korsningarna. Da vig 771 kommer

att placeras pa bro ovanfor Ostldanken, vilket 4r en olamplig 16sning for
motorfordonstrafik, sd kan anldggande av en gang- och cykelbana forsvaras. Det ar dock
angeléget att en gang- och cykelbana anldagga langs vag 771 pé strackan mellan Tystberga
titort och Tystberga trafikplats. Behovet tydliggors dven genom att gdng- och
cykelbanan finns med i Nykoping kommuns 6versiktsplan. Gdng- och cykelbanan ar
viktig eftersom den regionala busslinjen 759 sedan december 2012 inte gor uppehall i
Tystbergabygden annat dn vid Tystberga trafikplats och Léstringe trafikplats.
Motsvarande giller for flera av de regionala bussarna. Flertalet barn och unga ror sig
langs vag 771 mellan skola och busshéllplats vilket inte &r trafiksdkert. En 16sning pa
detta problem &r att den regionala busshallplatsen flyttas fran trafikplatsen till Eriksdal.

Tystberga vattentakt
Korsningen mellan Ostldnken och vig 771 anses vara problematisk. Tystbergabygdens
nétverk foreslar diarmed att korsningen studeras vidare. Det ar viktigt att vattentdkten

inte fororenas. Det finns ingen reservvattentékt.

Buller- och sikerhetsfragor

Tystbergabygdens Natverk ar positiva till ett dterinféorande lokal persontagstrafik pa den
nuvarande banan efter det att de regionala tdgen har flyttats till Ostlanken. Utckad
godstrafik pa Nykopingsbanan kommer att kréava bullerskydd, &tminstone pa strackan
genom tatorterna Tystberga och Listringe. Ett férslag om att bygga en ett par hundra
meter ldng och ett par meter hog vall, soder om sparen och Gster om fore detta Tystberga
station har tidigare framforts av Lansstyrelsen. Forslaget ogillades av Tystbergabor.
Istillet 6nskas ett mindre "dramatiskt" bullerskydd som inte sa tydligt delar upp
Tystberga. I Tystberga finns en passage 6ver sparen. Vid denna passage behéver
trafiksdkerheten ses 6ver. Det ar viktigt att passagen bibehélls da den ar en viktig
koppling mellan den norra och sédra sidan. Om det blir aktuellt med en
lokaltdgshallplats i Tystberga igen sa vore det lampligt att gora passagen sikrare
samtidigt som en plattform med mera anléggs hér.

Platser for lager, depéer och fordonsuppstallning
Tystbergabygdens Natverk informerar om att det finns en av kommunen 4gd men dnnu

ej exploaterad industrifastighet knappt tva kilometer fran Tystberga trafikplats.
Fastigheten ar lamplig for fordonsuppstillning och forvaring av material.

Landskaps- och bebyggelsemiljoer
Kulturhistoriskt intressanta landskaps- och bebyggelsemiljoer kommer oundvikligen att
forsvinna eller i alla fall paverkas avsevirt genom tillkomsten av Ostlanken.

Tystbergabygdens Natverk onskar att yngre bebyggelsemiljoer, inklusive sddana vid

21



gérdar som varit i full verksamhet fram till nutid, kommer att dokumenteras atminstone
fotografiskt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig foreslaget att dokumentera landskaps- och bebyggelsemiljoer
som kommer att tas bort som foljd av Ostldnkens strdckning for att se hur detta bor
hanteras i det fortsatta arbetet inom projektet.

Avseende hastighetsregleringar pd Stockholmsvdgen samt de statliga vdgarna inom
Tystberga titort dr det Nyképings kommun som dr beslutsfattare. Onskemdl om
hastighetssdnkning vidarebefordras ddrmed till Nyképings kommun.

I ovrigt hanvisas till Trafikverkets svar pd Kommunbygderddet Nykopings landsbygds
yttrande ovan.

4.6. Samrad med allmanheten

Samrad med allminheten genomférdes i form av ett 6ppet hus den 31 maj 2017. Det
Oppna huset holls pa Tystberga skola mellan klockan 17-20. Under denna tid stélldes
kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings kommuns
projektorganisation niarvarade for att besvara fragor och synpunkter. Det holls dven
muntliga presentationer av Trafikverket en ging i timmen. Samradet besoktes av cirka
90 personer. Vid det 6ppna huset fanns dven majlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen. Totalt har ett cirka trettiotal skriftliga synpunkter inkommit till
Trafikverket fran privatpersoner efter det 6ppna huset.

Allméanheten har 16pande under projektet, utéver det 6ppna huset, haft mojlighet att
komma med fragor och synpunkter via synpunktsformular som finns pa Trafikverkets
hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken).

Under samradsmotet stilldes det bland annat flera fragor om markansprak och
bullerpéverkan fran jarnviagen. Flera personer undrade om vad som ligger till grund f6r
foreslagen spérlinje samt om specifika fastigheter eller hus kommer att beroras av
intrdng och vad som i sa fall kommer ske. Flera personer hade synpunkter pa sparlinjens
placering med syfte att fortsattningsvis ha mojlighet att bruka aker och skog samt ha
atkomst till jaktmark. Betydelsen av att skydda vattendragen framholls ocksa.

Ett flertal stors i dagsldget av buller fran vig E4 och ar oroade 6ver att bullernivderna i
omradet kommer att 6ka i och med Ostlanken. En fragestillning som framkom var dven
vilka koldioxidutslapp som tagen kommer ha och om det dr mgjligt att kopa
utslappsritter for tagtrafiken.

Vikten av passager tvirs Ostlanken och vig E4 pédtalades. Manga uttrar har till exempel
forolyckats pa viag E4 da de ror sig 6ver viagen. Uttern anvander sig inte av de trummor
och passager som finns under viag E4. Utterns behov av att rora sig 6ver viag E4 behover
diarmed tillgodoses. En oro 6ver trafiksdkerheten for barn och unga som gar till skolan
langs vag 771 framfoérdes. Oron har uppkommit i och med att vag 771 kommer byggas om
till en bro som anlaggs 6ver jarnviagen.
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P4 samradsmotet framkom information om markférhéllanden. Marken vid Rogstafiltet
ar fororenad. Takten dr vdl underbyggd med krossmassor. Vid Rogsta finns ett vilbesokt
fornlaimningsomrade. I samband med att vig E4 byggdes patraffades skeppsvrak i
omrédet.

Under samradsmotet framfordes dven onskemél om pendeltagstrafik p&
Nykopingsbanan med en station i Tystberga samt att Ostlankens profil beaktas utifran
Tystberga kyrka.

De synpunkter som framférdes muntligt under samradsmétet ar i stora drag samma
synpunkter som har inkommit skriftligen. Nedan redovisas en sammanfattning av de
synpunkter pa projektet som har inkommit fran privatpersoner samt Trafikverkets
kommentarer till dessa. I de fall synpunkterna eller fragorna ar likartade har dessa
samlats ihop och besvaras diarmed endast en gang.

Véagar

Flera inkomna skrivelser avser synpunkter pa allménna vagar. En skrivelse avser
onskemal om dndrad strackning av vag 771 for att undvika en hog bro 6ver jarnvigen. I
en skrivelse onskas att vag E4 bibehaller befintlig placering vid Uttersjon. Om detta inte
ar mojligt onskas bullerddmpande atgirder i anslutning till tomten.

En skrivelse avser 6nskemal om att placera jairnvagen och enskild viag (som ansluter till
vag 774 strax norr om korsningen mellan viagarna 774/776) ndrmare varandra. Detta for
att inte dkermark ska hamna mellan vig och jarnvag.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer de
allmdnna vdgarna att detaljstuderas.

Den varierande topografin medfor att jarnvdgen kommer att véixla mellan att ga pa
broar, i skdrning och pa bank. Den spdrlinje som presenteras ovan grundar sig 1 ett
utredningsarbete ddir bland annat landskapets forutsdttningar, kdanslighet och
potential for fordandring har bedomts. Alternativa ldgen for sparlinjen har studerats
utifran bland annat miljé for de boende, ekonomi, tekniska férutsdattningar samt
paverkan pa vdrdefulla natur- och kulturmiljoer. En samlad bedomning av de olika
forutsdttningarna har lett fram till foreslagen spdarlinje. I genomfort utredningsarbete
har Trafikverket kommit fram till att mest limpliga losningen dr att vdg 771 ska ga via
en bro 6ver jdarnvdgen.

Trafikverket har, sedan genomfort samrad, optimerat sparlinjen. Den nya sparlinjen
paverkar inte vig E4. Foreslagen sparlinje presenteras pa ndsta samrdd.

Trafik under byggtiden

I en skrivelse framfors 6nskemél om att inte stinga Billingevigen (vag 778), som
forbinder Lastringe med férskola/skola och vag E4, under byggtiden. Om denna vag
stiangs skulle orimligt 1dnga resor behova goras vilket paverkar miljon och eventuella
utryckningar med raddningstjansten negativt. Det finns heller inga allménna
kommunikationer som ersitter vigstrackan. I en skrivelse framfors behov om en
eventuell serviceviag mellan vag 771 och 774 for att avlasta viagarna i Tystberga fran tung
trafik.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet kommer att genomforas sa
kommer Trafikverket att sikerstdlla att tillgingligheten mellan omrddena kommer att
upprdtthdllas. Generellt gdller att allmdnna vdgar ska héllas 6ppna alternativt ledas
om. Pdverkan pa rdddningstjdnstens framkomlighet, kollektivtrafik samt barn och
unga minimeras sa langt det dar mojligt.

Att uppfora servicevigar med syfte att avlasta vdgar i Tystberga fran tung trafik
ingdr inte inom projekt Ostlinken. Onskemdlet vidarebefordras till berérda delar inom
Trafikverkets organisation samt Nykopings kommun.

Sparlinje och stationer

I en skrivelse framf6rs uppfattningen om att Ostlinken bor gé via Nykoping.
Tagstationen bor ligga i staden istillet for i Skavsta. En tagstation i Skavsta forutsitter
att flygbolagen fortsittningsvis trafikerar Skavsta flygplats och inte dndrar sina
flyglinjer. I tva skrivelser ifragasitts byggnationen av en hoghastighetsjarnviag. Om
jarnvigen istillet byggs for snabbtag kan fler stationer skapas. Byggande av snabbtég
bedoms &dven leda till ett mindre markansprak och en ldgre kostnad. Tva skrivelser avser
onskemal om pendeltagstrafik pa befintlig jarnvig med station i till exempel Tystberga.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har Regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan Regeringen dndra om sa onskas. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029.
I den foreslar Trafikverket att Ostlinken, om hoghastighetsjdrnvdgen ska byggas ut
etappuis, dimensioneras som hoghastighetsjarnvdg for 250 km/tim med konventionell
jarnvdgsteknik. Under hosten/vintern 2017 och fram till och med varen 2018 sker den
beslutsprocess som mynnar ut i Regeringens beslut om ny nationell plan for
transportsystemet. Dock gdller, tills Trafikverket far nya direktiv och uppdrag fran
Regeringen att Ostldnken dimensioneras for 320 km/tim.

Nyképing och Skavsta kommer att behéva var sin station som byggs ut och trafikeras
oberoende av varandra for att attrahera dels flygresendrerna, dels
pendlingsresendrerna i Nykoping. Dessa resendrer dr inte desamma och restider,
turtdthet och tillganglighet till stationen dr faktorer som spelar en avgorande roll for
att mdanniskor ska vdlja taget. Stationen i Skavsta ska frdmja utvecklingen av Skavsta
Flygplats och det planerade verksamhetsomradet séder om flygplatsen i enlighet med
Nyképing kommuns dversiktsplan.

Trafikeringen pd Nykopingsbanan hanteras inte inom ramen for detta projekt, dock
omdjliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utékning av persontrafiken pd
Nykopingsbanan.

Buller och vibrationer

I en skrivelse framfors dsikten om att det ar jarnvagen och inte husen som ska forses
med atgirder som dampar bullernivierna. Bullerskydd behover dven omfatta broar
(viadukten vid Stockholmsvigen). Dartill behdver noggranna métningar av buller och
vibrationer/sprickor goras.
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Trafikverkets svar:

Vad gdller bullerpdverkan ska pdverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar, val av dtgdrder styrs av
vad som dr tekniskt majligt samt ekonomiskt rimligt. Utifrdn detta avgors om
bullerskyddsdtgdrder ska utforas ldngs spdret eller lokalt vid bullerutsatta fastigheter.
Trafikverket avser att folja riktlinjerna for "nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur” (TDOK 2014:1021). Bullerskyddsdtgdrderna faststdlls i
Jjdarnvdgsplanen och forvintade bullernivéer kommer redovisas i projektets
miljokonsekvensbeskrivning.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivder och vibrationer kommer ocksd att utforas
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Under byggskedet uppkommer vibrationspdverkan dels fran sprdangning och dels fran
spontning och pdlning. Trafikverket definierar ett inventeringsomrade i nédrheten av
planerade arbeten. Inom detta omrdade kommer pdverkan av vibrationer pa
byggnader att utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att utforas
erbjuds en besiktning av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande arbetena har
avslutats kommer en efterbesikitning av byggnaden att genomforas. Vid denna jamfors
pdverkan med protokoll fran forbesiktningen.

Passager

I flera skrivelser framfors vikten av passager tvirs Ostlanken och vig E4. Manga uttrar
har till exempel forolyckats pa vag E4 da de ror sig 6ver viagen. Uttern anvéander sig inte
av de trummor och passager som finns under vig E4. Utterns behov av att rora sig 6ver
vag E4 méste darmed tillgodoses. Storre viltpassager efterfragas dven vid vigar och
vattendrag.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att utforma broar 6ver vattendrag samt bro 6ver
jarnvigen for vag 771 sa att betesdjur och vilt kan passera.

I en skrivelse framfors att en bro 6ver vattentikten Rogstafiltet ar fordelaktigt da det
mojliggor att bade betesdjur och vilt kan passera under jairnviagen. Det mojliggor aven
fortsatt betesdrift mellan motorvag och jarnvag.

En skrivelse innehéller en skiss som illustrerar hur en vattenpassage under jarnvag bor
utformas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar aktivt med att minimera den barridreffekt som anldggningen
forvdntas utgora. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I kommande
projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager
och identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta
sdtt kan upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper
innefattas av det fordjupade arbetet kring passager. De forslag som for ndrvarande
arbetas fram kommer att presenteras pa ndsta samrad.
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Vatten och avlopp

En skrivelse avser Nykoping kommuns vatten- och avloppsledning till Anga gérd.
Vatten- och avloppsledningen foreslas ga fram till Helgo (vdg 219). Darifran norrut i
forkastningssprickan till Branntorp och vidare till Tystberga reningsverk. Studdsvik,
som i dagsldget har ett bristfalligt vatten- och reningsverk, kan i framtiden ansluta till
vatten- och avloppsledningen vid Helgo. Fordelarna med detta ar att Tystberga inte
behdver ha ett vatten- och reningsverk och Studdsvik slipper inte ut vatten i Ostersjon.
Trafikverket behover heller inte riskera Tystberga vattentakt.

Trafikverkets svar:

Vattentdikten, avvattning och befintliga ledningar dr viktiga forutsdttningar som
hanteras i projekten. I det fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Restider

I en skrivelse framf6rs att Nykoping kommun inte kommer att fi ta del av de utlovade
restider som finns mellan Ostergotland, Stockholm och Sédra S6dermanland.
Nykopingsbor, som inte ar bosatta i ndrheten av den planerade stationen i Skavsta, far
resa med buss eller bil till Nykopings resecentrum for att sedan resa visare med tag.

Trafikverkets svar:

Projektet forvdntas ge betydande forbdttringar dven for boende i Nykopings kommun.
Kapaciteten i sparsystemet utokas vilket ger bdttre punktlighet och tillforlitlighet. Med
hoghastighetstdg och snabba regionaltag for Nykoping snabbare restider jamfort med
idag dven om resan till stationen fortsdttningsvis maste ga med buss, bil eller cykel.

Rogstaféltet

I en skrivelse ges information om grus- och vattentakten. Foreslagen strackning 6ver
vattentikten ar den basta mojliga. I Ostra delen av tikten kérdes grus ut med tag.
Omradet kan eventuellt ha spar av kemiska bekimpningsmedel. Obekraftade uppgifter
gor gillande att tag kan ha fyllts med bekdmpningsmedel pa denna plats. Spar av
bekdmpningsmedel har hittats i det kommunala vattnet. I 6stra delen av tiktomradet
hander det vid enstaka tillfdllen att grundvatten tranger upp genom tiaktens botten vid
hogt grundvattenstind. I diken for avvattning av &ker, Tystberga samhélle samt vag 771
tranger grundvatten upp i stort sett nastan alltid, dven vid ldgt grundvattenstand.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig informationen gdllande fororenad mark i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Anne Kasselback
Projektledare, delprojekt Nykoping
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5. Underlag

Sandlista
Inkomna skrivelser
Samradsredogorelse Forstudie 2002-11-25

Samradsredogorelse Jarnviagsutredning Ostlanken avsnittsutredning Jarna-Norrkoping
2009-09
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