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SAMMANFATTNING

Ostlanken ar en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och
Linkdping och omfattar en striacka péa drygt 15 mil. Ostlanken utgor en
forsta utbyggnadsetapp av det hoghastighetsnit som planeras forbinda
Stockholm med Goteborg och Malmo. Delstrackan Nykodping resecentrum,
som uppgar till cirka 3,3 km, utgor en del av Ostlanken och planeras
kopplas samman med hoghastighetsjarnvigen via bibanor i 6ster och
vaster. Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jirnvagsplanen for
delstrickan Nykoping resecentrum. Utbyggnadsforslaget for
delstrackan innebar att nya jarnvagsspar anlaggs frain Nykopingsan och
vasterut och att trafikméangden kommer att 6ka. Genom Resecentrumdelen
kommer tre jirnvagsspar att anlaggas dar de tva norra spéren far en
mellanliggande, bredare, mittplattform. Anslutning till mittplattformen
sker via tva nya gadngforbindelser under spar, en i den 6stra och en i véstra
delen om plattformen. Den vastra passagen kommer aven att nyttjas

for cykeltrafikanter som passerar stationsomréadet. Det s6dra sparet

nas via en ny sidoplattform som kommer att ligga i samma niva som

den bussterminal Nykopings kommun planerar att uppfora. Nykopings
kommun tar fram en detaljplan for sjilva resecentrum.

Jarnvagsplanens omréade (jarnvagsplanomrade) borjar i den Ostra delen
vid jarnvagsbron 6ver Nykopingsén och foljer befintligt spAromrade
over Brunnsgatan genom centrala Nykoéping och vidare genom befintligt
bangardsomrade. Jarnvagsplanomradet fortsatter viasterut inom Vastra
anslutningen som idag utgors av brukad dkermark, grusvagar och
enstaka diken. Till storsta delen byggs de nya sparen inom det befintliga
jarnvagsomradet, forutom inom Vistra anslutningen dar ny mark tas i
ansprak.

Miljokonsekvenserna har beskrivits for dels driftskedet, dels byggskedet
och jamfors med ett sa kallat nollalternativ. Detta nollalternativ innebar
att utbyggnadsforslaget inte genomfors och att dagens spar och plattform
behalls. For kommunens del innebéar deras nollalternativ att inget
resecentrum skapas. Sambanden mellan jarnvagsplan och detaljplan
innebdr att om jairnvigsanldggningen inte byggs (nollalternativet) s
kommer kommunen inte att bygga resecentrum i den utformning som &r
planerat.

Under byggskedet, som berdknas paga under 3-4 ar, kan en rad olika
arbetsmoment leda till stérningar. Buller och vibrationer, damning,
begransad framkomlighet dr exempel pa stérningar som kommer att
uppkomma. Det kommer dven att ske intrang genom etablerings- och
arbetsomraden, bada i de centrala delarna av Nykoéping och inom
jordbruksmark vid den vastra delen av delstrackan. Da stora miangder
massor behover schaktas inom jarnviagsplanomradet och stora méngder
nya massor behover tillforas, kommer lastbilstransporterna att vara
betydande i byggskedet. Trafikverket kommer att utarbeta miljokrav och
kontrollprogram infor byggskedet.

| nedanstaende sammanstallning sammanfattas konsekvenserna i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.

SAKOMRADE

SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV PAVERKAN | UTBYGGNADSALTERNATIVET

UTBYGGNADSALTERNATIVET
JAMFORT MED
NOLLALTERNATIVET

Stad och landskap

Ombyggnaden och uppférande av nya anlaggningar inom delstrackan, sasom buller-
skyddsskéarmar, kommer att paverka stadsbilden. Aven det 6kade markanspraket mot
Vastra kyrkogarden bedéms innebéara en paverkan da kyrkogarden i denna del har ett
mattligt stadsbildsvarde. Nagra begravningsplatser berors dock e;.

Liten-mattlig konsekvens

Kulturmiljé

Sparutbyggnaden kommer att innebara ett ytterligare intrang i riksintresseomradet
Arné- Stora och Lilla Kungsladugarden da ny banvall uppférs i jordbrukslandskapet i den
norra delen av riksintresset. Vidare kommer det befintliga perrongtaket vid Nyképings
station att behdva avlagsnas da detta har fel storlek for den nya perrongen. Nykopings
stationsmiljo, inklusive perrongtaket, har tidigare bedémts motivera en
byggnadsminnesforklaring.

Mattlig konsekvens

Naturmiljé

Tre naturvardesobjekt med hdgt naturvarde inom och invid befintligt sparomrade riskerar
att skadas i samband med att jarnvagsanlaggningen byggs om. Méjligheten finns dock att
aterskapa dessa varden om ytjorden i de 6rtrika grusmarkerna avbanas och sparas.

Liten-mattlig konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Den planerade jarnvagsanlaggningen beddéms inte innebara nagra negativa effekter for
friluftslivet och rekreation. Generellt medfér en utbyggnad enligt jarnvagsplanen en
forbattring for bl.a. barn da nya och fler sakra passager under sparen skapas.

Positiv konsekvens

Buller

Pa grund av framst en 6kad tagtrafik kommer ljudnivaerna att 6ka langs med jarnvagsan-
laggningen. Sa blir dven fallet i nollalternativet. Med féreslagna skyddsatgarder i form av
bullerskyddsskarmar och fasadatgarder pa vissa bostadshus beddéms aktuella riktvarden
for trafikbuller att kunna innehallas.

Positiv konsekvens

Luft

Utférda berakningar visar att jarnvagsanlaggningens bidrag till luftféroreningar ar
férsumbara i centrala Nykoping och att en 6kad jarnvagstrafik inte leder till 6kade
partikelhalter i utomhusluften.

Liten konsekvens

Vibrationer

De nya sparen kommer inte att férlaggas narmare narbeldgna bostadshus jamfort med
befintliga spar. Utférda vibrationsmatningar har visat att Trafikverkets mal avseende vibra-
tionsnivaer klaras i nulaget och bedéms aven klaras efter en ombyggnad.

Liten konsekvens

Elektromagnetiska falt

Magnetfalten, som arsmedelvarde, kommer att 6ka i jarnvagsanlaggningens narhet till
foljd av en 6kad jarnvagstrafik. Pa flera platser hamnar dock de nya sparen langre fran
bostadshus jamfért med i nuldget (sarskilt N6thagsvagen och Winges vag) vilket gor att
exponeringen for elektromagnetiska falt kommer att bli lagre. Socialstyrelsens rekommen-
derade arsmedelvarde for elektromagnetiska falt bedéms inte 6verskridas vid nagot
bostadshus.

Liten konsekvens

Risk och sakerhet

Riskerna beddms Oka i utbyggnadsalternativet, framst pa grund av en 6kad godstrafik dar
aven transporterna av farligt gods férvantas 6ka. Samtidigt innebar byggandet av nya
planskilda gang- och cykelkorsningar och forbattrad stéangsling att riskerna for personpa-
korning minskar.

Liten konsekvens
Positiv konsekvens (personpakor-

ning)

Grundvatten

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att [6pa 6ver en grundvattenférekomst inom
Vastra anslutningen, i likhet med vad befintliga spar gor i nuldget. Anlaggningen bedéms
inte innebara nagon ytterligare paverkan pa grundvattenférekomsten eftersom denna
Overlagras av lerlager som pa flertalet platser ar maktiga. De nya passagerna under
sparomradet, som sannolikt far en grundlaggningsniva nara eller under grundvattenytan,
kommer att utféras sa att ingen permanent grundvattenavsankning av betydelse uppkom-
mer.

Liten konsekvens

Ytvatten

Nagon okad tillférsel av fororeningar till ytvattendragen forvantas inte i utbyggnadsalter-
nativet jamfort med nuldget och nollalternativet. Den nya anslutningen till Nyképingsba-
nan i den vastra delen av delstrackan medfor ingen fysisk paverkan pa vattendraget
Idbacken.

Liten konsekvens

Mark

Riskerna for skred, ras och sattningar bedoms inte 6ka utan vara likvardiga jamfort med
nulaget. Inga markarbeten kommer att ske i slanten mot Nykdpingsan.

Liten konsekvens

Risk for dversvamning

Riskerna kopplat till 6versvamning bedéms inte 6ka i utbyggnadsalternativet forutsatt att
de nya sparen inom den Vastra anslutningen forlaggs tillrackligt hogt i terrdngen och att
effektiv avvattning av den nya banvallen sker.

Liten konsekvens

Hushallning med naturresurser

Utbyggnadsalternativet innebéar att en del jordbruksmark blir avskild fran resterande
akermark inom Vastra anslutningen da den nya sparlinjen kommer att utgdra en barriar.




INNEHALL

1 PROJEKT OSTLANKEN ... 6 .31 PrOCESS ...ttt 14
11 OSTLANKEN 5 4.3.2 BedOmNiNgSGruNAEr ..........cccuveiiieiiieie e 14
A OSTLANKEN .o 4.3.3 NUIAGEL SOM JAMFOTEISE ... oo 14
1.1.1 INTRODUKTION TILL PROJEKTET ..o 6 4.3.4 OrsakssSamband.........cooooeeeeeeeeeeeeeeeee e 14
1.1.2 Restider och trafikering ............................................................. 6 44 BEDOMNINGSMATRIS .............................................................. 15
(S TR I o o] F=T o R 6
1.1.4 DEISrACKON ..ot e 6 5 MALOCH REGELVERK ... 16
1.2 PLANLAGGNINGSPROCESSEN ..o 7 .
5.1 LAGAR OCH FORORDNINGAR .....coo e, 16
1.2.1 Lagstifining .....ccoooieiiiece e 7 - q L "
1.2.2 Planlaggning av Ostlanken...........ccccooeoieiiicicceccecceee e, 7 5'1'2 P3|/ggan :swalrnvag '''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' 16
13 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT ... 8 A. an: oc }/gg agen............. e
) _ 5.1.3 Allmanna hansyns- och hushallningsregler......................... 16
1.3-1 Forstudle .................................................................................... 8 5.1-4 Miljékvalitetsnormer .............................................................. 16
1.3.2 Jarvagsutredning, miljokonsekvensbeskrivning.................. 8 5.1.5 Kulturmiljolagen.........cocooiiiiiiiiiiice e 17
1.3.3 Godkannande av miljokonsekvensbeskrivningar................... 8 5.2 NATIONELLA MAL 17
1.3.4 Utstallning av jarnvagsutredning ..........cccccooioiiiieinie i 8 521 De t Hpolitisk |l 17
1.3.5 Beslut om betydande miljopaverkan...........c.ccccccoevveiieniennne. 8 5'2'2 De ra?spo“po |:ska rT;? Tn"';'l '''''''''''''''''''''''''''''''''' 17
1.4 AKTUELL PLANERINGSSITUATION ...ooooooooooeoooeee 8 42 26 NatoneTa MUOKVAIIEISMAIEN w-.cvvvvrssrvvrsssvrrssvren
5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL ..o 17
2 AKTUELL DELSTRACKA — NYKOPING RESECENTRUM .9 5.4 PROJEKTMAL OSTLANKEN .......cvieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseens 17
2.1 BAKGRUND OCH BEHOV ........................................................... 9 5.4.1 Milj(‘j ......................................................................................... 17
.. 5.4.2 Projektmal Nykoping resecentrum ..........ccccccoeeevieiiiecinenn, 18
2.2 UTBYGGNADSFORSLAGET. ...t 9
2.3 TEKNISKA SYSTEM....ooivoooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseessesseseeeseeeeeeee 10 6 OMGIVNINGAR OCH PLANER FOR OMRADET................ 19
2.4 TRAFIKERING ... 11 6.1 FORDJUPADE OVERSIKTSPLANER ..o 19
2.5 BYGGSKEDET ... 11 B.2 DETALUPLANE R oo 19
B ALTERNATIV oo ettt 12 7 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELSTRACKA
31 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA NYKOPING RESECENTRUM.....coo oottt 21
ALTERNATIV OCH LOSNINGAR........cooommmrvvoiiiinnrenereeseee 12 71 LANDSKAPETS VARDEN ..o 21
3.2 NOLLALTERNATIV ..o 13 7.1.1 Stad 0Ch [aNASKAP........o.oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 21
B i 742 KUBUIMILO oo 25
4 MILJOKONSEKVENS- BESKRIVNINGENS AVGRANSNING 7.1.3 Naturmiljo...c.ooiveeieeeceeeee e 27
OCH GENOMFORANDE .....cooooiciisinsinssinssns 14 7.1.4 Rekreation och FHIURSIV ..o 30
4.1 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE................ 14 7.2 BOENDEMILJO OCH HALSA ... 34
4.2 AVGRANSNING oo 14 T2 BUIETE ..ot 34
4.2.1 Tematisk avgrénsning ............................................................ 14 7.2.2 Ll.th..... ...................................................................................... 41
4.2.2 Geografisk AVGrANSNING ..........oooorroeeeeeeeeeeeeeeeesereeseesssseeeeee 14 7.2.3 Vibrationer-...... s s 43
4.2.3 TidSMASSIG AVGFANSNING oo 14 7.2.4 Elektromagnetiska falt............ccoocooiiiiiiiiii 45
7.2.5 RiSK OCh SAKEINET .......evveiieiiiieeeeeeeeeee e eeeeeeeaeeees 46

4.3 BEDOMNINGSMETODIK ......oooereeririeieieseeeies e 14

7.3 MARK OCH VATTEN ..ot 50
7.3.1 Grundvatten ........cccoo i 50
7.3.2 Ytvatten.. ..o 52
7.3.3 MK ..oeiiiiiiieiee s 55
7.3.4 Risk fOr OVersvamning ........ccoccoeoeiiinieiieie e 56
7.3.5 Hushallning med naturresurser............cccccooeveeveieiceenene. 57

7.4 KLIMAT OCH ENERGIEFFEKTIVISERING. ...........cccecveine. 58

7.5 BYGGSKEDETS STORNINGAR OCH

RESURSANVANDNING..........coooieieieeeeeeeeeeeseeeeese e 59
7.5.1 Landskapets VArden...........cccoocveeeeiiiiec i 59
7.5.2 Boendemiljd och halsa ...............cocoviiiiiiicii e 61
7.5.3 Mark oCh vatten ...t 63

8 SAMRADSPROCESSEN ..o, 67
8.1 GENOMFORD SAMRADPROCESS .........cooviieeiieieeeenn 67
8.2 SAMRADSRESULTAT ...ooooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 67

9 MALUPPFYLLELSE OCH SAMLAD BEDOMNING ........... 68

9.1 MALUPPFYLLELSE ..o, 68

9.2 SAMLAD BEDOMNING AV

UTBYGGNADSALTERNATIVET ....oooiiiieeeeeeeeeeee e 70

10 FORTSATTARBETE.......o e 72

10.1 FORTSATT PROCESS.......c..coi oottt 72

10.2 PROVNINGAR OCH PLANER SOM BEHOVS..................... 72

10.3 MILJOSAKRING FORSATT SKEDE..........ccocovivieeeeeeeenn. 72

10.4 UPPFOLJNING OCH OVERVAKNING AV

MILJOPAVERKAN ..o 72

10.5 EKOLOGISK KOMPENSATION .......cooiiiiieeeeeceeeeee 72

11 UNDERLAGSRAPPORTER OCH REFERENSER.............. 73



LASHANVISNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for
delstrackan Nykoping resecentrum i projekt Ostlinken. Projekt Ostlanken
beskrivs i kapitel 1. Delstrackan Nykoping resecentrum beskrivs i kapitel 2
och 3 och delstrackans miljokonsekvenser finns redovisade i kapitel 7.

Miljokonsekvensbeskrivningens konsekvenskapitel 7 dr indelat i fem
huvudkapitel:

« Landskapets virden med underkapitel Stad och Landskap, Kulturmiljo,
Naturmiljo samt Rekreation och friluftsliv

« Boendemiljo och hilsa med underkapitel Buller, Luft, Vibrationer,
Elektromagnetiska falt samt Risk och sikerhet

« Mark och vatten med underkapitel Grundvatten, Ytvatten, Mark, Risk
for 6versvamning samt Hushallning med naturresurser

« Klimatpaverkan
« Byggskedets storningar och resursanvindning

Storningar och annan paverkan som uppkommer under byggskedet,
exempelvis byggbuller, redovisas i kapitel 7.5 “Byggskedets storningar och
resursanviandning”. I kapitel 10.4 redovisas de atgarder som planeras for
uppfoljning och 6vervakning av miljopaverkan som genomforandet av
jarnvagsplanen medfor.

SAKKUNSKAP

Denna miljokonsekvensbeskrivning har utarbetats av Peter

Vikstrom och Sebastian Sodergren, bada miljokonsulter pa Golder
Associates AB. Vikstrom har mer &n 20 ars erfarenhet av att utarbeta
miljokonsekvensbeskrivningar i projekt inom infrastruktur, miljofarlig
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som geovetare fran Uppsala universitet och skyddsingenjor fran
Arbetarskyddsstyrelsen (numera Arbetsmiljoverket).
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utredningar, undersokningar och tillstindsprovningar, inklusive
miljokonsekvensbeskrivningar, i gruvrelaterade uppdrag och uppdrag
kopplade till fororenad mark. Sodergren har en bakgrund som miljovetare
fran Sveriges Lantbruksuniversitet i Uppsala.



1 PROJEKT OSTLANKEN

1.1 OSTLANKEN
1.1.1 INTRODUKTION TILL PROJEKTET

Ostlanken ar en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och
Link6oping och omfattar en striacka pa drygt 15 mil. Berdknat 6ppningsar
ar mellan 2033 och 2035. Ostlanken utgor en forsta utbyggnadsetapp

av det hoghastighetsnit som ska forbinda Stockholm med Géteborg och
Malmo, se figur 1. Vid Jarna ansluter Ostldnken till Vistra stambanan in
mot Stockholm. I Norrképing och Linkoping ansluter Ostldnken till S6dra
stambanan for resor till Malmo och Jonkoping. Frén Linkoping kommer
tagen att fortsdtta pa Sodra stambanan mot Malmo fram tills att det finns
ny hoghastighetsjarnvag utbyggd soderut.

Ostlanken gar genom fem kommuner: Sodertélje, Trosa, Nykoping,
Norrkoping och Linképing. Den ér en viktig faktor for hur stiderna och
kommunerna kommer att utvecklas. Oversiktsplanerna for respektive
kommuner stodjer utbyggnaden av Ostldnken. Resecentrum planeras

i Vagnhirad, Nykoping, vid Skavsta flygplats samt i Norrképing och
Linkoping. Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls
och uppléts i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Delstriackan Nykoping resecentrum, som uppgar till cirka 3,3

km, utgor en del av Ostlianken och planeras kopplas samman med
hoghastighetsjarnvigen via bibanor i 6ster och vister. Denna
miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan
Nykoping resecentrum. Delstrackan beskrivs narmare under kapitel 2.

1.1.2 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer

i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergotland

och Milardalen och darmed att regionerna knyts samman till en
arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas ocksa pé strackorna
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo, vilket knyter Sveriges tre
storsta stader ndrmare varandra. Nar hoghastighetsnitet ar fullt utbyggt
aven pa ovriga strackor ar malsattningen att restiden mellan Géteborg och
Stockholm ska vara 2 timmar och 8 minuter och mellan Stockholm och
Malmo 2 timmar och 35 minuter utan uppehall. Det blir mojligt att resa
Stockholm-Linkoping pé cirka en timme och Stockholm-Nykoping pa cirka
45-50 minuter.

1.1.3 Tidplan

Ostlanken ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
Trafikverket planerar for en succesiv byggstart under aren 2017-2021 och
Oppningsar ar beraknat till ar 2035. Planerad byggstart for delstrackan
Nykoping resecentrum ar preliminért 2022.

Figur 1: Planerad utbyggnad av héghastighetsnétet. Ostldnken &r markerad i rétt.

1.1.4 Delstrackor

Ostlénken dr uppdelad i f6ljande jarnvigsplaner med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till séder:

«  Gerstaberg-Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan
« Léngsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Sodermanlands lan

« Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands 14n

« Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, S6édermanlands lan

«  Nykoping resecentrum, Nyképings kommun, Sédermanlands lan
« Bibana Nykdping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan
«  Stavsjo-Loddby, Norrkopings kommun, Ostergétlands 1dn

« Loddby-Bickeby, Norrkopings kommun, Ostergotlands lin
« Bickeby-Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergotlands lin
« Linkdping, Linkdpings kommun, Ostergotlands lin

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Nykoping resecentrum, se figur 2 nedan och 6versiktskarta i kapitel 2.1.

Figur 2: Ostldnken inom Nyk6pings kommun med aktuell delstrécka for Nykdping resecentrum markerad.



Figur 3: Planldggningsprocessen fér jarnvagar och végar.

1.2 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

1.2.1 Lagstiftning

Planlidggningsprocessen for Ostlinken styrs av lagen om byggande av
jarnvag och viglagen, med tillhorande férordningar.

Parallellt tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen
och ytterligare ett flertal forfattningar. Bestimmelser om
miljokonsekvensbeskrivningar finns i miljobalken kapitel 6 och i lagen om
byggande av jarnvig samt i vaglagen.

Var och hur jarnvagen ska byggas utreds och resulterar i en jarnvigsplan.
Nir den har faststéllts och vunnit laga kraft erhéller den som ska bygga
jarnvagen ratt att anldgga den i enlighet med planen. Ett viktigt syfte
med processen ar att planeringen ska ske med god anknytning till Gvrig
samhaéllsplanering och till miljolagstiftningen.

1.2.2 Planlaggning av Ostléanken

Planeringen av Ostlanken inklusive delstrackan Nykoping resecentrum
paborjades i borjan pa 2000-talet och har delvis skett enligt den
infrastrukturlagstiftning som gillde fore &r 2013. Ar 2003 avslutades

en forstudie for Ostlanken (Forstudie Ostlanken Jiarna-Linkoping,
Nykoping-Ostgotalinken AB) vilket i nu gillande planprocess motsvarar
det skede dar samradsunderlag tas fram infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan, se figur 3. Under ar 2010 fardigstélldes tva
jarnvagsutredningar (ref 16) dar alternativa lokaliseringar utreddes. Till
dessa hor miljokonsekvensbeskrivningar vilka har godkants av berérda
lansstyrelser. Trafikverkets forordande av korridor var klar ar 2010.

Regeringen har tillatlighetsprovat projektet i enlighet med 17 kapitlet
miljobalken och gav Trafikverket tillatlighet for Ostlédnken i juni

Figur 4: Jdrnvagsplanens dokument.

2018. Infor tillatlighetsprovningen har beredningsremisser skett dar
lansstyrelser, kommuner och myndigheter har ombetts att tillstyrka,
alternativt lamna synpunkter pa Trafikverkets rangordning av
korridorerna och pa kompletterande underlag som tagits fram. I samband
med regeringens tillétlighetsprovning gick projektet over till nuvarande
planldggningsprocess som giller efter r 2013.

Efter lansstyrelsens godkdnnande av den har aktuella
miljokonsekvensbeskrivningen kan jarnvagsplanen fardigstéllas

och kungoras for granskning. Till granskningshandlingen hor en
samradsredogorelse. Nar planen stills ut ar markomradet som kravs
for drift och byggande definierat och det framgér vilka fastigheter och
enskilda markigare som berdrs. Aven de atgirder som krivs for att
minska konsekvenserna av anldggningen under driftstiden, till exempel
bullerskyddsétgarder, ska framga.

Trafikverket begar lansstyrelsens yttrande 6ver den kungjorda
jarnvagsplanen inklusive miljokonsekvensbeskrivningen. Den skickas
sedan till Trafikverket Planprévning for faststillelse. Nar planen

ar faststilld av Trafikverket foljer en 6verklagandetid innan planen
kan vinna laga kraft. Eventuella 6verklaganden sker till regeringen.
De dokument som jarnvagsplanen omfattar redovisas i figur 4.
Miljokonsekvensbeskrivningen utgor underlag till jarnvagsplanen.



1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

1.3.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002-2003 av Nykdping-Ostgotalinken
AB. Forstudien togs sedan 6ver av Trafikverket och bendmns i detta
dokument Forstudie Ostldnken. I forstudien analyserades ett antal
alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes
djupare i Jarnvagsutredning Ostlanken, se nedan.

1.3.2 Jarnvagsutredning, miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning genomférdes 2004-2010 uppdelad i tva avsnitt och
med en gemensam rapport for 6vergripande gemensamma aspekter. Till
varje avsnitt upprattades miljokonsekvensbeskrivningar med tillhorande
bilagor till jarnvagsutredningarna. De handlingar som beror delstrackan
Nykoping resecentrum ar foljande:

« Jarnvigsutredning Ostlinken Gemensam del Jarna-Linkoping for
overgripande och gemensamma aspekter

« Jarnvagsutredning Ostlanken Avsnittsutredning Jarna-Norrkoping (ref
16)

« Miljokonsekvensbeskrivning, Jirnvagsutredning Ostlinken avsnitt
Jarna-Norrkoping

Det huvudsakliga syftet med jarnvagsutredningen var att redovisa och
beskriva konsekvenserna av olika korridoralternativ for att darefter kunna
fororda en korridor. I detta dokument bendmns jarnviagsutredningen som
Jarnvagsutredning Ostlédnken.

I jarnvagsutredningen forordades det att Nykoping skall trafikeras med

en bibana fran Ostlianken, som i huvudsak bestar av en upprustning

av befintligt enkelspar Sjosa-Nykoping i oster och langs TGOJ-banan i
vaster. Detta medfor att Nykopingsbanan och TGOJ-banan maste byggas
samman eftersom det idag inte d4r mojligt att kora mellan dessa banor i den
riktningen. Kapacitetsstudier visade att kring stationen bor dubbelspér

byggas.

1.3.3 Godkannande av miljokonsekvensbeskrivningar

Jarnvagsutredningarnas miljokonsekvensbeskrivningar godkindes av
berorda lansstyrelser ar 2008.

1.3.4 Utstillning av jarnvagsutredning

Jarnvagsutredningen for Ostldnken stélldes ut under perioden december
2008 - februari 2009 och skickades pé remiss till ett stort antal
intressenter, flertalet foretradare for allménna intressen. Efter utstéllelsen
har jarnviagsutredningen kompletterats med ett antal PM infér Banverkets
respektive Trafikverkets forordande av korridor ar 2010. Omfattande
samrad har skett bland annat med lansstyrelserna i Stockholms,
Sodermanlands och Ostergstlands 1in och kommunerna Sodertilje, Trosa,
Nykoping, Norrkoping och Linképing samt med regionférbunden och

de regionala trafikhuvudmannen. Statliga sektorsmyndigheter har aktivt
deltagit i samrédet. Allmdnheten har kunnat paverka utredningen bland
annat genom samradsméten, genom diskussionsforum samt genom
enskilda samrad.

1.3.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken

kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med
Forstudie Ostlanken som underlag. 2014-10-20 beslutade Lansstyrelsen

i Sodermanlands lan att jairnvigsplanen for delstrackan Nykoping
resecentrum kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Detta beslut
baserades pa upprattat samradsunderlag (ref 2). Efterfoljande arbete
med framtagande av forslag till sparlinje medférde att utredningsomradet
utokades i den vistra delen for att rymma den planerade
jarnvagsanlaggningen. Kompletterande samrad kring detta genomfordes
med berorda fastighetsdgare under 2016 varefter lansstyrelsen 2016-11-
23 dnyo beslutade att jarnviagsplanen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

1.4 AKTUELL PLANERINGSSITUATION

Jarnvagsplan utarbetas for delstrackan Nykoping resecentrum med
denna tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Under arbetet med
jarnvagsplanen har det genomforts faltkartlaggningar och inventeringar
parallellt med projekteringsarbetet. Vidare har geotekniska- och
miljotekniska faltundersékningar, naturviardesinventeringar

och arkeologiska utredningar m.m. utforts. Dessa har fordjupat
kunskapen om omradets forutsiattningar. En kulturmiljéanalys

och byggnadsminnesutredning har ocks& genomforts. Aven andra
aspekter sdsom buller, markintrang och barridreffekter har studerats.
Utredningarna och analyserna har utforts for att sdkerstilla att pdverkan
pa manniskors hilsa och miljon blir sd begransad som mojligt.

Parallellt med arbetet med jarnvagsplanen for Nykoping resecentrum har
Nykopings kommun arbetat med en ny detaljplan for resecentrumdelen
som bl.a. omfattar nya bussuppstallningsplatser, ny vintsal och
centrumverksamhet. Nykopings kommun och Trafikverket har samordnat
béde planarbetet och MKB-arbetet i syfte att koordinera de bada planerna.
Samrad genomfors med allménhet och berdrda fastighetsagare under
processen. Trafikverket har for avsikt att samtliga jarnvagsplaner for
Ostlanken ska ha vunnit laga kraft ar 2021, och mélet ar att de forsta tigen
ska borja rulla 2035.



2 AKTUELL DELSTRACKA -
NYKOPING RESECENTRUM

2.1 BAKGRUND OCH BEHOV

Nykopings jarnvagsstation ar i behov av upprustning och har dartill
begriansad kapacitet for framtidens tagtrafik. Resenidrernas tillginglighet
till stationen och plattformarna behover forbattras. Héjden pa passagen
under jarnviagen vid den naraliggande Brunnsgatan ar for lag vilket medfor
begransad framkomlighet for den tyngre fordonstrafiken. Vid Hemgarden
finns idag en trafikfarlig korsning dar fotgéngare och cyklister korsar
jarnviagen i samma plan med stora risker som f6ljd och som behover
atgirdas (ref 2).

For att mota framtidens transportbehov, forbattra tillgdngligheten och
trafiksdkerheten har Nykopings kommun tillsammans med Trafikverket
darfor beslutat att bygga ett nytt gemensamt transportslagsovergripande
resecentrum. Detta ska dimensioneras for framtidens behov av anslutning
med buss, tag, bil-, gdng- och cykeltrafik. Nykoping resecentrum planeras
vara tillgangligt for alla, minska jarnvagens barriareffekt och ge majlighet
till effektiva byten mellan trafikslagen. Séakerheten vid resecentrumet ska
vara hog.

Trafikverket ansvarar for att ta fram jarnvagsplan for spér, plattformar och
plattformsanslutningar medan Nykopings kommun tar fram en detaljplan
for sjdlva resecentrum. Arbetet med jarnvagsplan och detaljplan sker
parallellt.

2.2 UTBYGGNADSFORSLAGET

Regeringens beslut att bygga ut Ostlanken medfor att Nykoping
resecentrum blir en del av det planerade hoghastighetssystemet dar
Nykoping ansluts via en bibana som i dster nar Nykoping resecentrum via
Nykopingsbanan och i vister den planerade bibanan mot Skavsta flygplats.
Anlaggningen anpassas for Ostlankens trafikering vilket innebar en battre
kapacitet i sparanldaggningen, langre plattformar for 1anga tag och hogre
kapacitet i plattformsangoringar och plattformar. Nykopingsbanan och
TGOJ-banan kopplas ihop med integrering av banorna for signal, el och
kontaktledning. Nykoping resecentrum kommer inte att trafikeras av
hoghastighetstagen utan kommer som idag att trafikeras av regionaltig
mot Stockholm eller Linkoping. Tégens hastighet genom centrala
Nykoping kommer att vara ungefar som idag, men utanfor tiatorten
utformas bibanan sa att hogre hastigheter 4n idag mojliggors.

Jarnvagsplanens omréde (jarnviagsplanomréde) borjar i den Ostra delen
vid jarnvagsbron 6ver Nykopingsan och foljer befintligt sparomrade
over Brunnsgatan genom centrala Nykoping och vidare genom befintligt
bangardsomrade. I vastra delen av bangérdsomradet reser sig en

skogbevuxen hojd mellan sparen och efter denna korsar de befintliga
spéren (befintlig anldggning) varandra i en planskild korsning dar
TGOJ-banan passerar pa en fackverksbro 6ver Nykopingsbanan.
Jarnvagsplanomradet fortsitter vasterut inom Vistra anslutningen som
idag utgors av brukad dkermark, grusviagar och enstaka diken. Planerat
omrade for jarnvagsplan redovisas i figur 5 nedan. Omradet ar indelat i
tre delar: Resecentrumdelen, Bangardsomrédet och Vastra anslutningen.
Den foreslagna utbyggnaden innebar omfattande ombyggnation av
jarnvagsanldaggningen dar spar, plattformar och nya forbindelser till
plattformarna byggs. Till storsta delen byggs de nya sparen inom det
befintliga jarnvagsomrédet, forutom inom Vistra anslutningen dar ny
mark tas i ansprak.

For att sdkerstilla framtida dtkomst med servicefordon till anldggningar
inom jarnvagsplanomradet omfattar jirnvagsplanen dven nagra befintliga

grusvagar som tas i ansprak med servitutratt.

I figur 6 och 7 visas inzoomade delar av jirnviagsplanomradet vid dels
Resecentrumdelen, dels vid Vastra anslutningen.

Figur 5: Oversiktskarta éver jérnvégsplanomrédet.

Den nya jairnvagsstationen utformas i stationsklass 2 vilket bl.a. innebar
att stationen skall utformas med vantutrymme och viaderskydd. Nya
jarnvagsspar anldaggs fran Nykopingsan och vasterut. Den befintliga
jarnvagsbron 6ver Nykopingsan kommer att vara kvar. Genom
Resecentrumdelen kommer tre jarnviagsspar att anlaggas dar de tva norra
sparen far en mellanliggande, bredare, mittplattform (ref 1). Anslutning
till mittplattformen sker via tva nya géngforbindelser under spar, en i den
Ostra och en i vastra delen om plattformen, se figur 8. Nuvarande forslag
ar att bada plattformsanslutningarna forses med hiss och trappa och att
den Ostra anslutningen dven forses med rulltrappor. Den vastra passagen
kommer dven att nyttjas for cykeltrafikanter som passerar stationsomréadet.
Det sodra sparet nas via en ny sidoplattform som kommer att ligga i
samma nivd som den bussterminal kommunen planerar att uppfora.

I samband med att Brunnsgatan byggs om av kommunen och sianks, for
att 6ka den fria hgjden for lastbilar och busstrafik under jairnviagen samt
breddas for att 6ka kapaciteten, kommer de befintliga jairnviagsbroarna att
rivas och erséttas med nya broar for tre spar 6ver Brunnsgatan.
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Figur 6: Oversiktskarta 6ver jérnvégsplanomrédet vid Resecentrumdelen.

Figur 7: Oversiktskarta éver véstra anslutningen.

Inom Bangardsomradet kommer det att byggas métesspar for godstig och
uppstallningsplatser for tag. De befintliga jarnvagssparen kommer att rivas
och nya spar att anldggas inom Bangardsomradet. En ny anslutning byggs
mot befintlig TGOJ-bana mot Oxelésund och mot planerad bibana mot
Skavsta flygplats. Den befintliga passagen for ging- och cykeltrafikanter
vid Hemgéarden ersétts av en planskild passage 6ver jarnvagen. Denna nya
passage omfattas dock ej av jirnvagsplanen.

I den Vistra anslutningen ansluter Nyképingsbanan, TGOJ-banan och
planerad bibana mot Skavsta flygplats till varandra. Anslutningen till
bibanan utfors som ett nytt dubbelspar 6ver dkermarken vilket innebar
att ny mark kommer att behova tas i ansprak for jairnvagsanlaggningen.
Anslutningen till TGOJ-banan utférs med ett enkelspar omedelbart soder
om dubbelsparen. Nar de nya sparen ar fardigbyggda och tagits i drift kan
befintliga spar som inte langre anvands rivas och marken &terstallas.

Figur 8: Principskiss 6ver resecentrumomradet. Nya anslutningar till plattformarna sker via
tva passager under jarnvégen.

2.3 TEKNISKA SYSTEM

De atgirder som planeras att genomforas omfattar huvudsakligen f6ljande:

« Nybyggnad av tre genomgéende spar

» Anlaggning av tva uppstillningsspar for persontig inom
Bangardsomrédet (2 st om cirka 510 meter) samt ett parkeringsspar (1
st om 210 meter)

« Byggande av en mittplattform (langd 355 meter, bredd 10-12 meter)
och en sidoplattform (lingd 410 meter, bredd 5 meter) samt tvé
planskilda anslutningar till mittplattformen, stationsklass 2

« Helt nya jarnvagstekniska anldggningar for spar, el, kontaktledningar,
signal och tele samt teknikbyggnader och servicevigar. Nya dubbelspar
ansluter mot bibana Skavsta och enkelspar mot TGOJ-banan
respektive Nykopingsbanan



«  Nytt signalstallverk
« Anliggning av nya jarnvigsbroar 6ver Brunnsgatan

« Byggande av stodmurar och genomforande av geotekniska
forstarkningsatgarder

« Byggande av en ny planskild gang- och cykelpassage vid Hemgéarden
(over jarnvagen). Denna omfattas ej av jairnvagsplanen.

« Rivning av befintlig jairnvagsanliaggning och omlaggning av befintliga
ledningar

« Bullerskyddsatgirder

Spargeometrin ar utformad for att tillata hastigheter pa mellan 80 och

160 km/h. Banan f6ljer i huvudsak befintlig anlaggning vilket innebér att
jarnvagsanlaggningen generellt ligger pa bank ovan omgivande mark i de
oOstra och vistra delarna och pa ldg bank inom Bangirdsomradet. Inom
den vistra delen av Bangardsomradet, dar det idag finns en skogbevuxen
hojd, kommer den nya jarnviagsanldggningen att ligga i skarning en kortare
stracka.

2.4 TRAFIKERING

Utbyggnaden av jarnviagsanlaggningen innebar en 6kad kapacitet och
forvantas medge en 6kad turtithet for samtliga tagtyper jamfort med
nuldget. Inom Resecentrumdelen kommer det norra och mittersta sparet
framst att trafikeras av genomgéende tagtrafik och det sédra sparet
kommer framst att trafikeras av vindande tag. Trafikprognosen ar 2040

for utbyggnadsforslaget redovisas i nedanstaende figur 9.

Jamfort med nulaget (ar 2016) innebér prognosen en 6kning av antalet
passerande tdg genom Nykoping fran 38 till 56 vad avser regionaltg

och fran 2 till 10 vad avser godstdg pa Nykopingsbanan. PA TGOJ-banan
innebar prognosen en 6kning av antalet godstég frén 4 till 8. Antalet
passager i nollalternativet (ingen utbyggnad, se avsnitt 2.6) forvintas, trots
att ingen ombyggnad sker, ge en tydlig trafikokning jamfort med nuldget.
Prognosen for tagtrafik i nollalternativet 2040 innebar samma antal
regionaltag som i utbyggnadsalternativet d.v.s. 56 regionaltag. Prognosen
for antalet godstdg i nollalternativet innebar en 6kning till 6 godstag pa
Nykopingsbanan och 8 godstag pd TGOJ-banan.

2.5 BYGGSKEDET

I den forsta etappen byggs resecentrum och jarnvagsbron éver
Brunnsgatan om. Nir den nya bron vid Brunnsgatan byggs kommer
buss-, ging- och cykeltrafiken som idag trafikerar Brunnsgatan att ledas
om till en tillfallig vag under jirnviagen vister om Brunnsgatan. Befintlig
gang- och cykelvig under jarnvigsbron vid Nykopingsan paverkas inte

i byggskedet. Ovrig trafik kommer att hinvisas till alternativa vigar i
omrédet. Ambitionen ar att jarnvégstrafiken ska fortgd under byggskedet
och att tagen ska stanna vid befintliga eller temporira plattformar.
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Figur 9: Prognos for tagtrafik ar 2040 avseende regionaltag och godstag.
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Samtliga siffror avsertotalt antal tag/dygn
(summa bada riktningarna).

Prognos for tagtrafik ar 2040, delstricka Nykoping
Killa: Trafikverket, 29 november 2018

Storningar kan dock forekomma under vissa perioder med avbrott i
tagtrafiken som foljd. Ersattningstrafik kommer dé att ske med bussar.

Under byggskedet kommer i huvudsak ett spar att trafikeras. Befintlig
mittplattform breddas och tva nya spér byggs soder om den nya
plattformen. En ny sidoplattform byggs ocksé sder om de nya spéren.
I slutet av ombyggnationen kommer tagtrafiken att ga pa de tva sodra
sparen under tiden norra spéret och norra delen av befintlig plattform
byggs om.

I den andra etappen byggs den vistra anslutningen mot befintlig
TGOJ-bana, Nykopingsbana samt planerad bibana Skavsta. I samband
med dessa arbeten behover Nykopingsbanan stdngas av under cirka 4
veckor och TGOJ-banan stangas av under cirka 1 vecka. Darefter kan
Bangardsomradet byggas om i en tredje etapp.

For arbetena med spar, plattformar och plattformsanslutningar for
resecentrumet samt jarnviagsbron 6ver Brunnsgatan behover mark norr
om befintligt sparomrade (Vister 1:43) tillfalligt nyttjas for etablering,
upplag och bodar. Vaster om befintligt stationshus och fram till befintlig
planskild korsning mellan TGOJ-banan och Nykopingsbanan kan
arbetena huvudsakligen bedrivas inom befintligt jirnvigsomrade (Vaster
1:2). Arbetena inom Vistra anslutningen mot TGOJ-banan och befintlig
Nykopingsbana bedéms huvudsakligen kunna bedrivas inom planerat

jarnvagsomrade och via de serviceviagar som behovs till signalkiosker m.m.

Ett visst tillfalligt nyttjande langs med spéren inom Vistra anslutningen
behovs dock. Aven befintliga grusvigar invid akermarken behéver nyttjas
tillfalligt under byggtiden. I den norra delen av Vistra kyrkogérden behovs
ocksa ett visst tillfalligt nyttjande, se vidare kapitel 7.5.

Planerade markarbeten innefattar bland annat schaktning och fyllning.
Vid schakt for planerad brogrundlidggning vid Brunnsgatan och vid
resecentrum kommer det behovas tillfallig spont mot spar som skall vara
i drift under byggskedet. Spontning kan &ven bli aktuellt om schaktning
behover utforas under grundvattenytan eller dar det av utrymmesskél

ar for trangt att schakta med slént. Broarna 6ver Brunnsgatan och
GC-bro o6ver jarnvagen vid Hemgarden foreslas grundlaggas pa palade
betongfundament. Dar de nya sparen gar pa bank over sattningskansliga
lerjordar behéver marken under jarnvagsbanken forstarkas med
kalkcementpelare (KC-pelare) for att sakerstilla stabilitet.

Rivning av befintliga jarnvigsbroar och befintlig gaingtunnel i anslutning
till stationshuset kommer att ske. Befintliga jarnviagsspar som kommer

i konflikt med ny anlaggning kommer att rivas vilket da kan innefatta
rivning av rals, slipers, kontaktledningsanlaggning, ledningar och kablar
samt annan utrustning for jairnviagsanlaggningen.

1
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3 ALTERNATIV

3.1 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH
BORTVALDA ALTERNATIV OCH LOSNINGAR

Ostlianken och dess lokalisering har tidigare utretts i ett par steg, dels
genom en forstudie under 2003 (Forstudie Ostldnken Jiarna-Linképing,
Nyképing-Ostgotalinken AB), dels genom jirnvigsutredningen under
2009 (ref 16). I jarnvagsutredningen utvarderades olika alternativ for
delstrackan Nykoping resecentrum och i den utredningen beslutades att
utforma anslutningen till Nykoping med en bibana som i huvudsak bestéar
av en upprustning av befintliga enkelspar med Nykoping resecentrum
isamma ldge som dagens station. Den slutliga utformningen som
forordades i jairnvagsutredningen var att bibanan skall vara enkelsparig
med langa anslutningar mot Ostldnken d.v.s. héghastighetsbanan. Trafiken
skulle d& fungera med planenliga tdgmoten i centrala Nykoping. Bibanan
foreslogs byggas med dubbelspar pé vardera sidan om plattformarna

vid Nykoping resecentrum, totalt cirka 2900 meter dubbelspar vaster

om plattformarna och cirka 600 meter 6ster om plattformarna. Detta

for att erhélla 6kad redundans vid forseningssituationer. Ett resultat av
utredningen var ocksd att lamna jarnvagsbron 6ver Nykopingsan orérd.
Har fanns tidigare en tanke om att forlinga dubbelspéret osterut och
forlagga dubbelspar 6ver Nyképingsan varvid en ny bro skulle behova
uppforas. En ny bro och dubbelspar i detta ldge bedomdes dock utgora ett
stort ingrepp och innebéra stora storningar i omgivningen.

Genom ovanstaende forslag och stillningstagande blev i praktiken

antalet majliga alternativ for sparanldggningens och plattformarnas ldgen
begrinsade. I en utford sparvalsstudie som utfordes i borjan pa 2014 (ref
17) studerades ett antal mdjliga alternativ for plattformarnas utformning
vid Nykoping resecentrum. De huvudsakliga alternativ som studerades var:

1. Tvaspar och en plattform
2. Tre spar och tva plattformar

3. Fyra spér och tva plattformar
4. Fyra genomgaende plattformsspar

Baserat pé en utford trafikanalys konstaterades att alternativ 1 kunde
forkastas da det inte gav tillracklig kapacitet i systemet. Det konstaterades
vidare att alternativ 2 var tillrackligt for att klara den prognosticerade
framtida trafiken och de flesta trafiksituationer som kan uppkomma.
Slutsatsen i sparvalsstudien var salunda att Nykoping resecentrum ska
utformas med tre spar och tva plattformar. Ett resultat av denna slutsats
ar att ytterligare ett spar behover uppforas pa bro 6ver Brunnsgatan.
Ombyggnaden av denna bro till att rymma tre spar ar alltsa ett resultat av
sparvalet.

Nar det giller resterande del av anlaggningens utformning genomférdes en
analys av olika alternativ i sparvalsstudien. I huvudsak féljande alternativ
studerades:

1. Bibehalla planskildhet mellan TGOJ-banan och Nykdpingsbanan

2. Vindbangard i mitten

3. Huvudtagsparen mot mittplattform och uppstillning pa norra sidan
4. Huvudtigsparen pa sodra sidan

5. Huvudtagsparen mot mittplattform och uppstillning pa sédra sidan

Av den utforda analysen framgick att det ar mindre intressant att behalla
planskildheten (alternativ 1) for TGOJ-banans godstrafik eftersom
merparten av den forvintade trafiken ar persontag pa Ostlanken och
godstag pd TGOJ-banan. Bada systemen skall dessutom ga gemensamt pa

strackan Nykoping upp till anslutningspunkten dar TGOJ-banan korsar
Ostlanken. Alternativet att behalla planskildheten har darmed forkastats.

Av de andra alternativen bedomdes samtliga vara tinkbara men forutsatte
vidare studier. Alternativ 3 och 5 bedémdes vara jamforbara med den enda
skillnaden att uppstéllningssparen antingen lokaliseras norr eller séder
om huvudtagsparen. Genom att det ur trafikeringssynpunkt har bedomts
lampligast att placera huvudtagsparen mot mittplattformen (d.v.s. att

de genomgéende sparen ligger langst i norr) blir det ur utrymmes- och
intrdngssynpunkt lampligare att forligga uppstallningssparen soder om
huvudtagsparen inom den vistra delen av bangardsomradet.

Nir det giller spardragningen inom den Vistra anslutningen mot TGOJ-
banan studerades ett antal principlosningar i sparvalsstudien. Dessa
principlosningar omfattade huvudsakligen foljande:

1. Dubbelspar som loper parallellt via TGOJ-banan inom Bangérds-
omradet soder om den planskilda korsningen och vidare 6ver éker-
marken i véster mot anslutningspunkten till TGOJ-banan.

2. Dubbelspar som loper parallellt via Nykdpingsbanan inom Ban-
gardsomradet genom den planskilda korsningen och vidare dver
akermarken 1 vister mot anslutningspunkten till TGOJ-banan.

3. Dubbelspar raka vigen fran Bangardsomradet strax soder om den
planskilda korsningen och vidare dver akermarken i véster mot
anslutningspunkten till TGOJ-banan.

4. Utover dessa principlosningar studerades dven mojligheten att
utnyttja utfarter via befintliga strdk (TGOJ-banan och Nykopings-
banan) som sedan skulle sammanfalla till parallella spar inom
akermarken 1 véster.




En efterfoljande sparskissutredning utfordes under 2014 (ref 18) i syfte
att utifran sparvalsstudien ta fram en optimal sparutformning som
uppfyller de stillda funktionskraven och som ger en god spargeometri.
Alternativ 4 avfardades relativt tidigt med hansyn till funktionskraven. En
overgripande analys av byggskedets inverkan pé trafikeringen resulterade
i att alternativ 1 och 2 nedprioriterades da den befintliga planskilda
korsningen mellan Nykopingsbanan och TGOJ-banan bedomdes vara
viktig att behélla for att klara kravet pa trafikering under byggskedet.

Ett sparforslag utarbetades 2016 som motsvarar alternativ 3 och som
uppfyller alla funktionskrav sdsom utrymmeskrav for vixlar, motesspar
och uppstallningsspar och som har en god spargeometri for planerad
hastighet. Sparforslaget innebar ett relativt litet ombyggnadsbehov vid
anslutningen till befintlig Nyképingsbana och Idbacken kunde passeras i
nuvarande position. Av spargeometriska skal 1ag anslutningen till TGOJ-
banan forhallandevis langt vasterut inom akermark som tillhor Statens
Fastighetsverk. Detta innebar att relativt stora markarealer kunde bli
instdngda av den nya banvallen vilket skulle forsvéra atkomsten med
jordbruksmaskiner.

Under vidare studier 2017 och efter genomforda samrad togs en dndrad
sparutformning fram som innebar att intrdnget i akermarken skulle bli
vasentligt mindre jamfort med det tidigare alternativet. Den dndrade
sparutformningen innebar dven att anslutningen till TGOJ-banan skulle
forlaggas langre osterut. Anslutningen till Nyképingsbanan behovde

da ske nagot langre visterut vilket skulle innebéra ett nagot storre
ombyggnadsbehov for Nykopingsbanan och att Idbacken skulle behdva
korsas i en ny position med den nya jirnvagsanldggningen. Under 2018
togs beslut att den ny jarnvagsanlaggningen ska ansluta via en kort bibana
mot Skavsta flygplats. Denna fordndring medfor att ombyggnadsbehovet
for TGOJ-banan minskar och att anslutningen till Nykopingsbanan ater
flyttas langre osterut varvid Idbacken inte behover korsas i en ny position.

I figur 10 nedan illustreras sparutformningen enligt nuvarande planforslag
jamfort med sparforslaget 2016.

Figur 10: lllustration som visar skillnaden mellan nuvarande sparférslag och sparférslaget fran 2016 (samrad jan 2017).

3.2 NOLLALTERNATIV

Att definiera ett nollalternativ for ett projekt som Ostldnken ar behaftat
med stora osdkerheter. Bade avseende framtida markanvindning,
bebyggelse- och infrastrukturutveckling, trafikering och resandemonster.
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa de konsekvenser som uppstar
indra anslutning till jarnvigsplanomradet, se kapitel 4.2 Avgransning.

Pa grund av stora osidkerheter vad giller markanvandning har bade
nollalternativets och utbyggnadsalternativets bebyggelseutveckling i
naromradet begrinsats till idag val forankrade planer, sdsom faststillda
detaljplaner och viagplaner. Dar det inte finns nagra antagna planer antas
markanvandningen fortga som idag d.v.s. det antas inte ske ngra storre
forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark. Detta innebar att
markanviandningen lokalt snarare aterspeglar en situation som kommer
att gilla inom négra ar. Langsiktiga effekter av andrad markanvandning
i tatorter och stader konsekvensbeskrivs inte da denna utveckling ar
mycket svart att forutsdga. Nollalternativet blir dirmed inte heltickande
for markanvandningen ar 2040, men ger dnda en vigledning i jamforelsen
mellan utbyggnadsalternativet och en moéjlig framtida situation utan
Ostlanken.

Det langre tidsperspektivet med &r 2040 som horisont rér framforallt
miljokonsekvenser som ar en f6ljd av eller kan kopplas till sjdlva
trafikarbetet. For statliga jarnvagar och vagar forutsatts utbyggnads- och
underhaéllsatgéarder ske i enlighet med géllande nationella och regionala
planer, undantag gors dock for atgarder direkt kopplade till Ostldnkens
utbyggnad.

Betriaffande den aktuella delstriackan Nykoping resecentrum innebar
nollalternativet dagens infrastruktur med &tgarder som finns i "Nationell
plan for transportsystemet 2018-2029” samt normalt underhall. For
Nykoping resecentrum och anslutande jarnvagsinfrastruktur finns dock
inga namngivna objekt i den nationella planen. De atgarder som kan
tankas bli aktuella ar mindre &tgarder som inte bedoms innebara nagot
ytterligare markansprak eller innebara att skyddsatgiarder som t.ex.
bullerskydd blir aktuella. For kommunens del innebar deras nollalternativ
att inget resecentrum skapas utan att busstationen ligger kvar i befintligt
lage. Sambanden mellan jarnvigsplan och detaljplan innebar att om
jarnvagsanldaggningen inte byggs (nollalternativet) s& kommer kommunen
inte att bygga resecentrum i den utformning som ar planerat.

Tagtrafiken forviantas 6ka i nollalternativet jamfort med nuldget, men inte i
samma omfattning som i utbyggnadsalternativet, se avsnitt 2.4.
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4 MILJIOKONSEKVENS-
BESKRIVNINGENS AVGRANSNING
OCH GENOMFORANDE

4.1 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning &r att identifiera och beskriva
de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller
atgiarden kan medfora pa séval ménniskor, djur, vaxter, mark, vatten,
luft, klimat, landskap och kulturmilj6é som pa hushallningen med mark,
vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushéllning med
material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad
bedémning av dessa effekter pa manniskors hilsa och miljon. Med
miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa
miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska
uppritta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas
medfora betydande miljopaverkan férviantas huvudsakligen tre behov bli
tillgodosedda, namligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvinda sé
miljoanpassade 16sningar som mdjligt,

« att allminhetens insyn och mojligheter att paverka projektet sakerstills
och

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan
ansvarig/a myndighet/er beslutar om projektets genomforande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras 1opande och
integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allménhetens insyn och
mojlighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samrad hélls
och att jairnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént
tillgangliga.

4.2 AVGRANSNING

4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och
konsekvenser av jairnvagsplanen for delstrackan Nykopings resecentrum.
Kapitel 7 omfattar anldggningens konsekvenser for landskapets varden,
boendemilj6 och hilsa, mark och vatten och klimatpéverkan. Dessa
omraden omfattar stad och landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation
och friluftsliv, buller, luft, vibrationer, stomljud, elektromagnetiska filt,
risk och sdkerhet, grundvatten, ytvatten, mark, risk fér 6versvimning
och hushallning med naturresurser. Avgransningen av respektive

aspekt beskrivs i kapitel 7.1 — 7.4. Byggskedets storningar fokuserar pa
landskapets virden, boendemiljo och hilsa, mark och vatten och beskrivs i
kapitel 7.5.

Inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen har ett gestaltningsprogram
tagits fram. Gestaltningsprogrammet utgor underlag till jairnvagsplanen
och beskriver hur anldggningen ska utformas och passas in i landskapet.
Sociala konsekvenser for barn beskrivs i en separat Barnkonsekvensanalys,
som ocksa ar ett underlag till jarnvagsplanen. I jarnvagsplanens
planbeskrivning beskrivs effekter och konsekvenser avseende till exempel
markanvandning och trafik.

4.2.2 Geografisk avgransning

Geografiska avgransningar for respektive miljoaspekt beskrivs i kapitel 7.

For konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploatering gors endast
en Oversiktlig beskrivning av de regionala/6vergripande konsekvenserna.
Planerna for dessa exploateringar ska beskrivas i konsekvensbeskrivningar
tillhorande dessa planer.

4.2.3 Tidsmadssig avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar byggskedet och driftskedet. Den
tidsmaéssiga avgransningen ar komplex till f6ljd av den langa byggtiden och
osdkra omvarldsfaktorer. Den planerade byggtiden stracker sig fram till
mellan ir 2033 och 2035.

For driftskedets konsekvenser har ar 2040 anvénts. D4 planeras
jarnvagsanldaggningen genom Nykoping vara fullt utbyggt. Trafikprognoser
bygger pé ett framtidsscenario for detta ar d.v.s. 2040.

Pa grund av stora osdkerheter vad géller markanvandning har dock
béde nollalternativets och utbyggnadsalternativets bebyggelseutveckling
i ndromradet begransats till idag vl forankrade planer, se kapitel

6. Det langre tidsperspektivet med &r 2040 som horisontar omfattar
miljokonsekvenser som ar en f6ljd av eller kan kopplas till sjdlva
trafikarbetet. Detta géller bl.a. luftkvalitet, buller, dagvattenfororeningar
och risker langs jarnviagen. For landskapsbild, natur- och kulturvirden
samt rekreation i niromradet ligger de forankrade planer som finns idag
till grund for konsekvensbeskrivningarna.

4.3 BEDOMNINGSMETODIK

4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagédngssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedoma projektets konsekvenser pad méanniskor och

miljon. Arbetet med miljokonsekvensbedémningen ar en process som
foljer planeringen och projekteringen av jairnviagsanlaggningen. Analys
av effekter och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat
med studier av den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag

och konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som
successivt har fattas om anlidggningens liage och utformning. Processen

att sikra miljohdnsyn och miljoanpassning av projektet paborjades i
forstudien och fortsitter tills jairnvdgen, vigarna och andra ingdende
anldggningar ar driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den processen.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvigens lage och
utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunder ar de juridiska eller pa annat sétt vedertagna
normer som anvinds som utgangspunkt for att beskriva och gradera
de konsekvenser som har identifierats. Bedomningsgrunderna

ska i forsta hand anvéandas for att gora Andamalsenliga och tydliga
konsekvensbeskrivningar och for att kunna gora sammanfattade
bedomningar i enlighet med matrisen pa nésta sida. Specifika
bedomningsgrunder for varje miljoaspekt redovisas i kapitel 7.

4.3.3 Nuldget som jamforelse

Nulagets miljopaverkan och befintliga milj6tillstdnd anvands som
huvudsaklig bedomningsreferens for miljoeffekter och konsekvenser.
Miljopaverkan fran jarnviagsanldggningen jamfors dven med det sa
kallade nollalternativets miljopaverkan, se kapitel 2.5, vid en tidpunkt da
miljopaverkan av genomforandet av jarnvigsplanen har fatt genomslag.
For vissa aspekter racker det med en kortfattad jamforelse, men for

vissa aspekter ar det relevant med en mer detaljerad jamforelse med
nollalternativet. Detta giller framfor allt for de aspekter dar nuldget och
nollalternativet skiljer sig at.

4.3.4 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anviands

till exempel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar
anviander man daremot begreppen med skilda betydelser, detta for

att gora beskrivningarna sa entydiga som mgjligt. For att underlatta
forstaelsen av innehallet i de kommande kapitlen om effekter och
konsekvenser ges har korta forklaringar till hur begreppen anvands i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan

Péverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar,
till exempel att bilar sldpper ut avgaser, att en ny vig tar en viss markareal
i ansprak eller att fordonen alstrar oonskat ljud.



Effekt
Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstér till f6ljd av

projektets paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller fordndrad Intressets virde
landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa
termer.

Hogt virde
Konsekvens
Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, MR
sasom ménniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska ol

varden eller den biologiska mangfalden.

Figur 11: Matris fér bedémning av konsekvens.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjalp av olika hjdlpmedel och metoder. I ménga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelseviardena foérsamras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild
korsning byggs.

Skyddsatgéard

Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skadebegriansande
atgirder for att motverka storningar fran anlaggningen och trafiken. I varje
aspektkapitel i denna MKB finns rubriken “Skyddsagarder”. Under denna
rubrik finns en redovisning av de atgarder vars genomforande kan regleras
ijarnvags/vagplanen eller avtal samt ytterligare atgarder som foreslas.

4.4 BEDOMNINGSMATRIS

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets viarde och de
forvantade effekternas omfattning beaktas. Matrisen i figur 11 nedan ger
en overgripande forklaring av metodiken bakom dessa bedomningar (ref
22). Matrisen medfor en femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-
mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan konsekvenserna vara
positiva. Positiva konsekvenser kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs
itext.

Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omféng och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna
atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehéller motiveringar till
bedomningarna. Bedomningsgrunder och kriterier for bedomning av viarde
och paverkan redovisas for respektive miljoaspekt i kapitel 7.

Paverkan (Ingreppets/storningens omfattning)

Stor paverkan

Mattlig konsekvens

Mattlig paverkan Liten paverkan

Liten-mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens
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5 MAL OCH REGELVERK

5.1 LAGAR OCH FORORDNINGAR

5.1.1 Byggande av jarnvag

Regler om byggande av jarnvag finns i lag om byggande av jairnvig
(1995:1649) respektive forordning om byggande av jarnvag (2012:708).
Reglerna anger bl.a. att den som avser bygga en jarnvag skall uppratta en
jarnvagsplan och att en miljokonsekvensbeskrivning skall upprittas som
uppfyller kraven i 6 kap 7§ miljobalken. Reglerna omfattar d&ven krav pa
samrad med myndigheter, enskilda som berors samt i de flesta fall &ven
ovriga statliga myndigheter och den allminhet och de organisationer
som kan antas bli berérda. Under samradet far berérd kommun medge
att undantag gors fran krav pa bygglov for upplag, materialgardar, murar,
plank och transformatorstationer.

Vid planldggning av jarnvag ska 2-4 kap och 5 kap 3§ miljobalken tillampas.

2-4 kap omfattar allmanna hansynsregler m.m. (kap 2), grundlaggande
bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden (kap 3)
samt sirskilda bestaimmelser for hushallning med mark och vatten for
vissa omréden i landet (4 kap). 5 kap 3§ avser miljokvalitetsnormer. En
grundlaggande regel i lagen om byggande av jarnvig anger att nir en
jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att andamalet
med jarnviagen uppnis med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Vidare ska hénsyn tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden.

5.1.2 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planlaggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anvindning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner.

5.1.3 Allmanna hdnsyns- och hushallningsregler

De allménna hiansynsreglerna i 2 kap miljobalken utgor en central del

i Sveriges miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet ska vidta de skyddsétgarder och iaktta den forsiktighet som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor
skada eller oldgenhet for manniskor hilsa eller miljon. De allménna
hinsynsreglerna beskrivs mer utforligt nedan. I 3 och 4 kap miljobalken
finns sdrskilda hushéllningsbestimmelser. Enligt 3 kap 1§ ska exempelvis
mark och vattenomraden anvindas till det de ar bast lampade for. Vidare
ska omraden som &r betydelsefulla pa grund av deras naturvarden eller
kulturvarden eller med héansyn till friluftslivet sé langt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon (3 kap 68).

Regeln om bevisbérda (2 kap 1§)

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger jarnvig, ska

visa att hansynsreglerna foljs. I samband med framtagandet av en
miljokonsekvensbeskrivning och dess tillhorande utredningar ska

de allminna hiansynsreglerna tas i beaktning. Vid arbetet med
tillstandsprovningar som beror byggandet av jarnvagen sasom bygglov,
bygghandlingar samt kontroll och uppf6ljning under bygg- och driftskedet
behover uppfoljning ske i syfte att sikerstélla att hansyn tas till de
allménna hansynsreglerna.

Kunskapskravet (2 kap 2§)

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors hélsa och miljon kan komma att paverkas av verksamheten
samt vilka atgiarder som krévs for att motverka en eventuell

paverkan. Underlaget for denna kunskap ligger i det utrednings- och
projekteringsarbete som sker i samband med projektet. Inhdmtandet av
sadan kunskap och underlag sker I6pande under hela projektets gang via
Trafikverket samt extern expertis inom olika &mnesomraden.

Férsiktighetsprincipen (2 kap 3§)

En verksamhetsutovare ar enligt 2 kap 3 § miljobalken skyldig att vidta
erforderliga atgirder for att forhindra en storning redan vid risk for negativ
paverkan pa manniskors hélsa och miljo. Verksamhetsutévaren ska for
detta andamél anvianda béasta majliga tekniska 16sning utifran tillgdngen
till tekniken samt den ekonomiska férméagan hos verksamhetsutévaren.

I samband med framtagandet av jarnvagsplanen for Nykopings
resecentrum har planering och projektering skett sida vid sida av arbetet
med att framstélla miljokonsekvensbeskrivningen for densamma.

Produktvalsprincipen (2 kap 4§)

Sadana kemiska produkter som kan utgora en hilsorisk for manniskor
alternativt vara skadliga for miljon ska undvikas om de kan ersittas med
produkter som betraktas som mindre farliga.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (2 kap 5§)

Principen for hushéllning och kretslopp inbegriper att ravaror och energi
ska anviandas pa effektivast mojliga satt. Den energi eller rdvara som
utvinns frdn naturen ska dteranviandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
korrekt sitt. Exempel pa detta ar att i forsta hand anvanda fornyelsebara
energislag for att minska miljobelastning. Vidare ska schaktmassor, i

den utstrackning det ar mojligt, ateranvindas inom projektet vilket kan
ske med stod av en masshanteringsplan. Om inte &teranvandning av
schaktmassor dr mojligt ska dessa sdndas till behoriga avfallsmottagare.

Lokaliseringsprincipen (2 kap 6§)
Denna princip avser att verksamheten, i detta fall jarnvagsanlaggningen,
ska lokaliseras pa ett sddant sitt att den kan bedrivas med minsta mojliga

intrdng och pafoljande olagenheter for manniskors halsa och miljon. Inom
arbetet med forstudien for jarnvagsplan avseende Nykopings resecentrum
presenterades ett utredningsomrade fran vilket det sedan har fattats beslut
om att ga vidare med det nu aktuella sparomradet. Som framgéar av kapitel
2.1 dr det endast inom den Vistra anslutningen som spérlinjen tydligt
avviker fran befintligt sparomrade.

Rimlighetsavvégning (2 kap 7§)

Kraven i 2-58§ och 6§ forsta stycket géller i den utstrackning det inte kan
anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedémning ska sirskild hansyn
tas till nyttan av skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt jamfor med
kostnaderna for sddana atgarder. I rimlighetsavvigningen i 7§ finns ocksa
kravstillande for att f6lja miljokvalitetsnormer (gransvardesnormer) samt
de avvagningar som ar mojliga sett till bl.a. faststdllda atgardsprogram,
mojligheten att vidta kompenserande atgirder samt omradets karaktar och
tidsaspekter.

5.1.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel som
regleras i 5 kap. miljobalken. De kan gélla for hela landet eller for ett
avgransat geografiskt omrade. Syftet ar fraimst att komma tillrdatta med
miljopaverkan fran diffusa utslappskallor. De flesta miljokvalitetsnormer
baseras pa krav i olika direktivinom EU.

I dagslaget finns miljokvalitetsnormer specificerade i
Luftkvalitetsféorordningen (SFS 2010:477), Forordning (SFS 2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten, i EU-direktiv 2008/105/
EG om miljokvalitetsnormer inom vattenpolitikens omrade och Férordning
om omgivningsbuller (SFS 2004:675). Jarnvagsplanomradet ligger inom
Norra Ostersjons vattendistrikt, inom vilket miljokvalitetsnormer finns
faststillda. Utover ovan nimnda normer finns dven riktvardesnormer for
grundvatten faststillda av SGU (SGU-FS 2016:1).

I Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) specificeras
miljokvalitetsnormer for ett flertal luftféroreningar. De féroreningar
som ar hardast reglerade som gransvardesnormer ar partiklar <10 pm/
m3 (PM10), partiklar <2,5 um/m3 (PM2,5), svaveldioxid, kolmonoxid,
kvavedioxid, bensen och bly. Se vidare avsnitt 7.2.2 betriaffande
genomforda métningar i Nykoping.

I och med Sveriges pagdende arbete med att genomfora EU:s ramdirektiv
for vatten finns tillsatt fem regionala vattenmyndigheter som dessutom
ska faststilla kvalitetskrav i form av miljokvalitetsnormer f6r ytvatten,
grundvatten och skyddade omréden inom respektive distrikt. Syftet

med normerna &r att tillstdndet i vara vatten inte ska féorsamras och

att alla vatten ska uppna en bestimd miljokvalitet. Information om
vattenforekomsters nuvarande status och framtida mal kan hamtas via
Vatteninformationssystem Sverige (VISS).



Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten i (férordningen 2001:554)
skall tillampas pé de fiskevatten Havs- och vattenmyndigheten foreskriver.
Det kan redan i detta ssmmanhang ndmnas att de vattendrag i Nykoping
som kan komma att paverkas av jairnvigsanldggningen inte berors av dessa
normer.

Kraven i EU-direktivet (2008/105/EG) om miljokvalitetsnormer inom
vattenpolitikens omréde ar inforlivat i svensk lagstiftning genom Havs- och
vattenmyndighetens foreskrift HVMFS 2013:19.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljélagen anger grundlaggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestimmelser
for skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd,
kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremal. Fornlamningar ar
skyddade i enlighet med bestimmelser i lagen och far inte rubbas, tas
bort, gravas ut, tdckas 6ver eller pd annat satt dndras eller skadas. I
lagen anges vad en fornlamning ir, vilken utbredning en sddan har

och hur tillstdndsprévningen géar till. En vasentlig del av skyddet ar de
bestimmelser som rér ansokan om att gora ingrepp i fornlamning i
samband med till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgarder.
Lansstyrelsen beslutar i &renden som ror fornlamningar.

I kulturmiljolagen finns ocks& bestimmelser om byggnadsminnen, hur

de inrittas och vilket skydd de har samt i vilken méan de far dndras.
Bestammelserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest vardefulla
byggnaderna och anldggningarna som inte dgs av staten. Bestimmelserna
innebar strikta regler som ska ge ett 1angsiktigt skydd. Av detta foljer

att lagens tillampning maste vara restriktiv och att urvalsfragor

och konsekvensbedomningar maste dgnas stor omsorg. I beslut om
byggnadsminnen anges de skyddsbestimmelser som giller. Dessa talar om
pa vilket sétt en byggnad eller anldggning ska vardas och underhéllas, samt
ivilka avseenden den inte far 4ndras. Lansstyrelsen kan medge undantag
fran skyddsbestammelserna om det finns sarskilda skal.

5.2 NATIONELLA MAL

5.2.1 De transportpolitiska malen

Overgripande transportpolitiskt mél

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal
Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska

medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Héansynsmal

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

5.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen beslutade den 28 april 1999 om att det skulle finnas

femton miljokvalitetsmal for Sverige. I november 2005 antogs ett

sextonde miljokvalitetsmél om biologisk mangfald. Arbetet med att na
miljokvalitetsmalen och generationsmaélet utgor grunden for den nationella
miljopolitiken. Miljokvalitetsmalen med preciseringar ska ge en langsiktig
malbild for miljoarbetet och fungera som vagledning for hela samhéllets
miljoarbete, savil myndigheters, kommuners som niringslivets och andra
aktorers. Av de sexton miljokvalitetsméalen bedoms delstracka Nykoping
resecentrum framst beroras av foljande nationella mél:

« Begransad klimatpaverkan

o Frisk luft

o Giftfri miljo

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet

«  Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

«  Ett rikt vaxt- och djurliv

5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL

Fram till 2010 fanns i Sédermanland regionalt anpassade delmél

for alla miljomal utom Storslagen fjallmiljo av vilka flertalet 16pte ut

ar 2010. Vid slutuppfoljningen av dessa tog Lansstyrelsen beslut om

att avsluta de regionala miljomalen. Aven nationellt har delmélen utgatt
och ersitts successivt av nya etappmal. Etappmalen anger stegen mot
miljokvalitetsmélen och generationsmaélet.

Sodermanlands lén star dock inte utan regionala miljomal da de nationella
miljokvalitetsmalen, med tillhorande preciseringar och etappmal, som
regeringen har beslutat om giller som antagna miljomal.

Nykopings kommun antog ar 2012 en miljé- och folkhéalsopolicy (ref 26)
som syftar till att kommunen vill verka for héllbar utveckling inom séval
det ekonomiska, sociala som det ekologiska omréadet. I denna policy
tydliggér kommunen att deras mél bland annat ar ett klimatanpassat
samhille med laga utslappshalter som innefattar hallbara resor och
transporter samt ha en tillgdnglig mojlighet till rekreation for kommunens
innevanare och en stirkt biologisk mangfald. Malen omfattar f6ljande
omraden:

« Delaktighet, inflytande och sociala férutsiattningar
e Barn och ungas uppvaxtvillkor

e Trygga, sunda och sikra miljoer och produkter

« Klimat och energi

e Natur och vatten

Vidare stottar Nykopings kommun dess lokala foretagare inom deras
interna miljoarbete, dar underlag ursprungligen tillhandahallet av
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland ligger till grund for arbetet. Syftet med
detta material dr att foretagen ska kunna miljoanpassa sina verksamheter
utefter de 16 nationella miljomal som Riksdagen har antagit. Kommunen
har dven en utarbetad klimatstrategi som omfattar mal kring utslapp av
vaxthusgaser, transporter och energi (ref 25).

5.4 PROJEKTMAL OSTLANKEN

I detta kapitel redovisas de projektmal som ar formulerade for Ostlanken
och direkt kopplade till miljo. Projektmaél finns dven avseende funktion,
restid, gestaltning samt mal for resecentrum.

5.4.1 Miljé

Ostlianken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen.
Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur mélen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i respektive miljoaspektskapitel och kapitel 9
Maéluppfyllelse och samlad bedomning.

Overgripande miljomal

Det overgripande miljomalet ar att Ostlanken ska vara en hallbar och
landskapsanpassad jarnvigsanlaggning som mojliggor god hilsa och
minskad klimatpaverkan.
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Kulturmiljé/landskap/friluftsliv

« Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i méjligaste mén
bevaras, anvindas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden véarnas.

« Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till savil landskapet som
enskilda platsers karaktir, dven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

Naturmiljé/vattenmiljé

«  Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en héallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Hélsa
« De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

« Landskapets friluftsvirden och dess tillgdnglighet ska varnas.
Storningar i stora opdverkade omraden ska begrinsas

Klimat/resurshushallning

«  Ostldnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsldppen i planering, byggande och drift av jairnviagen. Minst
50% av de valda linjerna inom Ostlédnkens korridor ska ge ett lagre
klimatgasutslapp dn genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

»  Under projektering fram till faststéllelsehandling ska
klimatgasutslappen minska med minst 3% jamfort med klimatkalkyl
for vald linje.

« Massor ska anvéindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

» Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska siakerstalla fortsatt
bruk si att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

5.4.2 Projektmal Nykoping resecentrum

Trafikverket och Nykopings kommun har enats om foljande
projektandamal for Nykoping resecentrum (ref 2):

Ett nytt trafikslagsovergripande och attraktivt resecentrum skapas i
Nykoping. Det ska dimensioneras for framtidens behov av anslutning med
buss och tag, bil-, gang- och cykeltrafik. Nykopings resecentrum ska vara
tillgangligt for alla, minska jarnvigens barridreffekter och ge mojlighet till
effektiva byten mellan trafikslagen. Sikerheten vid resecentrum ska vara
hog.

Vidare ar projektmaélen for jarnvagsanldaggningen att klara den framtida
anslutningen pé anslutande banor inklusive de genomgéende tigen pa
Nykopings bibana, att stationen ska utformas for framtidens resebehov,
att bidra till ett tillgdnglighetsanpassat transportsystem samt att bidra till
smidigare arbetspendling genom effektiva byten.

Vidare finns restidsmal faststillda for storregionala tég vid dagspendling i
Milardalen, Sodermanland och Ostergstland:

«  Stockholm — Nykoping 45-50 minuter
e Nykdping — Linkoping 45 minuter



6 OMGIVNINGAR OCH PLANER FOR
OMRADET

6.1 FORDJUPADE OVERSIKTSPLANER

En 6versiktsplan visar hur en kommun vill anvidnda mark och vatten. For
att kunna gora en mer detaljerad redovisning av vad kommunen vill med
ett visst omrade gors en fordjupning av Gversiktsplanen. Planen dr inte
juridiskt bindande med ger vigledning for beslut som géller mark- och
vattenomraden och om hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras.
Oversiktsplanen anvinds nir kommunen upprittar detaljplaner och
omradesbestimmelser eller provar bygglov enligt plan- och bygglagen.

Nykopings kommun har i sin fordjupade 6versiktsplan (FOP) for
Nykopings téatort daterad 2013-12-10, som dven innefattar Skavsta
flygplats, angett att planen syftar till att ta fram en kommunal strategi som
framjar en hallbar tillvixt och samhéllsutveckling, daribland genom att
skapa majligheter for ”den tita och attraktiva staden” (ref 12). Betriffande
kommunikationer inom regionen beskrivs Ostlinken som en viktig del

for utvecklandet av kommunen ur ett regionperspektiv da en utveckling
av tagtrafiken i kombination med narheten till Skavsta flygplats skulle
forstarka det nationella och regionala kollektivtrafiknitet. Korridoren

for Ostlanken (hoghastighetsjarnviagen) med tillhérande bibanor in mot
centrala Nykoping finns beskriven i FOP.

Av kartunderlaget tillhérande FOP framgar att nuvarande sparomrade
omkring nuvarande stationshus och bangardsomradet ar upptaget som
utredningsomrade for kommunikation. Strax soder harom finns ytterligare
ett omrade som &r utpekat som utredningsomrade for kommunikation/
bebyggelse. Detta omrade omfattar nuvarande stationsomrade samt
markomraden som avgransas av Bangédrdsgatan, Sodra Bangardsgatan och
Brunnsgatan. Det ar for detta omrade som Nykopings kommun arbetar
med att ta fram en ny detaljplan for sjidlva resecentrum vilken avser
omfatta nya hallplatser for bussar, gang- och cykelvigar m.m. Kommunen
har i sina omradesvisa rekommendationer dven angett att Gamla
Lasaretts- och slakthusomradena beldgna norr om samt Hoégbrunn som

ar beldget soder om befintlig jairnvig, att dessa utgor utredningsomraden
for bebyggelse. Detta grundas pa att omradet har mycket god tillgang

till kollektivtrafik och hog potential for att utvecklas och omvandlas
tillsammans med resecentrum. Betriaffande Hogbrunn har kommunen
uttryckt att de befintliga barridrerna mot centrum, som utgors av viagar och
jarnvagsspar, ska motverkas i samband med forandringar inom omrédet.

I FOP finns beskrivningar av blastrukturen kring Nykopings tdtort och
som utgors av sjoar, aar, vaitmarker och havsvikar. Dessa vattenmilj6er
fyller ménga ekologiska funktioner, bland annat som livsmiljéer och
spridningsvigar for vixter och djur. Nyképings kommun har i FOP

faststillt ett antal generella rekommendationer nir det géller blastrukturen 6.2 DETALJPLANER

kring tatorten:

« Dagvatten ska ses som en resurs i planeringen. Planeringen ska darfor
verka for att forhindra att stora méangder dagvatten uppstar och
fordroja det som uppstér.

« Minska méngden fororenande &mnen i dagvatten.
« Bibehélla den naturliga vattenbalansen.

Betriffande miljo, hilsa och sikerhet anges i FOP att planliggning ska
ske pa ett sddant sitt att manniskors hélsa och vilbefinnande sikerstills.
Denna inriktning pa samhéllsplaneringen ska bidra till att minimera
risker och sarbarhet i samhaillet samt att sdkerhet och trygghet beaktas
tidigt i processen. Naturvardsverkets riktlinjer och miljokvalitetsnormer
ska anviandas i alla tillampliga omraden som roér samhallsplaneringen, i
synnerhet for omraden som ror buller och vibrationer, luftkvalitet, samt
markfororeningar och vattenkvalitet.

Bade den befintliga Nykopingsbanan och TGOJ-banan utgor riksintressen
for kommunikationer enligt 3 kap 8§ Miljobalken. Aven Ostlinkens
utredningskorridor utgor numer riksintresse for kommunikationer.
Riksintressen avseende naturvarden, kulturvarden och friluftsliv beskrivs
under respektive aspektomréde i kapitel 7.1.

Figur 12: Detaljplanerade omraden som berérs av JP-omradet.

En detaljplan syftar till att visa p4 hur mark och vattenomraden far
anvandas samt hur bebyggelsen ska se ut inom planomrédet. Jarnvag far
inte byggas i strid mot gillande detaljplan. I samband med Trafikverkets
arbete med denna jarnvigsplan tar Nykopings kommun fram en ny
detaljplan som kommer att berora detaljplanen 44:e Kv Hyveln m.fl.
(P74-10) dar bangards - och delar av resecentrumomradet ingar (ref 14).
I samband med framtagandet av den nya detaljplanen for resecentrum
sker analyser kring trafik, byggbarhet, markfororeningar och hantering
av dagvatten. Vidare sker planering for hur gang- och cykelstrak kan
forbattras till och fran resecentrum. Det foreslagna sparomradet foljer
befintligt sparomréade som loper genom ovan namnda detaljplan. I laget
for nya och befintliga spar dr omradet detaljplanerat for jairnvagsdndamal
d.v.s. jarnvigsplanen 6verensstimmer i detta fall med detaljplanen.

Ytterligare tva detaljplaner inom Nykoépings kommun kommer att beroras
fysiskt av det foreslagna jarnvagsplanomradet. En av dessa ar detaljplan
for Hemgérden (P18-24) som omfattar omradet vister om motorvigen
E4 bort mot den vastra anslutningen dar Nykopingsbanan och TGOJ-
banan i nuldget korsar varandra planskilt (ref 13). De nya sparen inom
jarnvagsplanomradet kommer att passera genom ett omrade som redan
ar detaljplanerat for trafik. Dock beh6vs inom jarnvagsplanomradet
ytterligare utrymme for ett utjamningsmagasin som beror punktprickad
mark i detaljplanen. Detta gor att detaljplanen for Hemgarden behover
andras och arbete med detta pagar inom Nykopings kommun.
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Aven detaljplan for 36:e Kv Sjukvérdaren, 38:e Kv Sjukhemmet samt STG
401 m.fl. (P77-8) kommer att beroras fysiskt (ref 15), men endast pa sa
satt att Trafikverket behover nyttja en befintlig grusgdng genom Vastra
kyrkogérden for access (servitutritt) till ett planerat teknikhus. Detta
foranleder dock ingen dndring av detaljplanen. Den norra delen av Vistra
kyrkogarden berors genom att ytterligare ett spar med jarnvagsbank samt
ett teknikhus behover anldggas soder om befintliga spar. Den yta som
behover tas i ansprak beror dock ej ndgra begravningsplatser utan endast
arbets- och forvarningsytor samt grasmattor i anslutning till befintliga
ekonomibyggnader norr om begravningsplatserna. For det berérda
omrédet har detaljplanen upphévts under 2019 (P19-2) vilket gor att inga
ytterligare dndringar i detaljplan P77-8 blir nodvéandiga for utbyggnaden av
jarnvagen.

De ovan diskuterade detaljplanerna redovisas i figur 12 nedan.

Nykopings kommun har under 2017 utarbetat ett detaljplaneforslag for
Nykoping resecentrum som syftar till att skapa ett attraktivt och praktiskt
resecentrum dar lokal, regional och nationell tag- och busstrafik kan finnas
pa samma plats. Detaljplanen avser siakra de forandringar som behover
goras utifran den nya jarnvigsanlaggningens krav pa spar och perronger.
Detaljplanen gor det ocksa mojligt att bygga ett resecentrum med stod- och
servicefunktioner som t.ex. utrymmen for resenéirer, service, parkering

och centrumverksamhet. Det foreslagna detaljplaneomradet ansluter

till det foreslagna jarnvagsplanomradet omedelbart norr och séder om
sparomradet.



7 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
AV DELSTRACKA NYKOPING
RESECENTRUM

Under detta avsnitt beskrivs nuldge och konsekvenser av delstrackan
Nykoping resecentrum sett till ett antal olika aspekter. I vissa fall gors
i texten hanvisningar till de tre delomradena inom delstrackan. Dessa
utgors av foljande och finns illustrerade i figur 13:

»  Resecentrumdelen: Strackan mellan Nykopingsén och
Jarnvagsstationen

« Bangardsomradet: Strackan mellan Jarnvagsstationen och den position
diar TGOJ-banan och Nykopingsbanan korsar varandra planskilt

e Vistra anslutningen: Strackan vister om Bangardsomradet fram till
den position dar nya spar ansluter till TGOJ-banan och bibana Skavsta

Anledningen till uppdelningen i dessa tre delomrédden ar att dessa har
olika fysisk karaktar och att konsekvenserna av olika aspekter skiljer sig at
mellan delomradena.

Figur 13: lllustration av de tre delomradena inom delstrdckan Nykdping resecentrum.

7.1 LANDSKAPETS VARDEN
7-1.1 Stad och landskap

Allmént

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild. Landskapsbilden &r starkt kopplad till bdde nutida
och kulturhistorisk markanvandning och till naturviarden i form av
naturtyper, topografi och markegenskaper. Landskapsbilden kan alltsa
ses som en sammanfattning av alla komponenter i landskapet, savil
fysiska som upplevda. En av dessa komponenter ar staden med sin

struktur, estetik och rumsliga forhallanden. Landskapsbilden &r ofta starkt
identitetsskapande, bade for boende och for de som ar tillfalliga besokare.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan, effekter
och konsekvenser pé eller for den visuella upplevelsen av staden och
landskapet, dess bestdndsdelar och uppbyggnad. Miljoaspekten omfattar
aven upplevelsen av sjidlva stadsrummet.

Nulédge
Jarnvagsplanomradet borjar i den 6stliga delen vaster om jarnviagsbron
over Nykopingséin och foljer befintligt spdromréide 6éver Brunnsgatan

genom centrala Nykoping och vidare genom befintligt bangardsomrade. 1
vastra delen av Bangdrdsomradet reser sig en skogbevuxen h6jd mellan
spéaren och efter denna korsar sparen varandra i en planskild korsning
diar TGOJ-banan passerar 6ver Nykopingsbanan pé en fackverksbro.
Planomrédet fortsitter vasterut inom det omrade som bendmns Vistra
anslutningen som domineras av brukad dkermark, enstaka diken och
som kantas i norr av skogskladda kullar. I det foljande beskrivs stad- och
landskapsbilden fordelat pé det tre delomrédena med fokus pa de varden
som direkt kan komma att paverkas av jarnvagsplanomrédet eller som
ligger nira detsamma. De platser och byggnader som beskrivs finns
markerade i figur 14 nedan.

Figur 14: Platser och byggnader i anslutning till jdrnvdgsplanomradet som &r av intresse for stadens vérden.
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Resecentrumdelen

I den Ostra delen aterfinns jarnvagsplanomradet mellan Folkungavallen
inorr och Vistra kyrkogarden i séder. Folkungavallen dr en

idrottsplats iordningstilld 1914-1917 med entrébyggnader och laktare

i nationalromantisk stil. Anlaggningen intar en sérstéllning genom att
den alltjaimt brukas och ar ovanligt vilbevarad med stora arkitektoniska
kvaliteter. Folkungavallen omfattas av anmalningsplikt enligt 3 kap
kulturmiljolagen. Vistra kyrkogarden invigdes 1824 och hir finns

ett attkantigt gravkapell fran tidigt 1900-tal, se figur 15. Omedelbart
nordost om kyrkogarden, men utanfor jarnvagsplanomradet, aterfinns
jarnvagsbron 6ver Nykopingsan (ref 19).

Viaster om Folkungavallen pa vistra sidan om Brunnsgatan ligger ett
vilbevarat tradgardsstadsomrade med villabebyggelse fran 1920-talet, se
figur 16. Omrédet som &r valbevarat med arkitektoniska kvaliteter har
fortfarande en typisk egnahemskaraktiar med stora frodiga tradgérdar. De
niarmaste byggnaderna pa Norra Bangardsgatan ligger cirka 40 meter fran
jarnvagsplanomradet.

Vaster om kyrkogarden, huvudsakligen utanfor jairnvagsplanomradet,
ligger jarnvagsstationen med centralplan uppford 1915. Har finns dven
tidstypiska magasinsbyggnader utmed Sodra Bangérdsgatan som bildar en
val sammanhallen miljo med tydlig koppling till sparomradet. Stationens
geografiska lage i Nykoping visar att det inte handlar om en station utmed
stambanan utan en anslutningsstation. Oster om centralplan vid Sodra
Bangardsgatan aterfinns ett bostadsomrade med vil sammanhéllna
tvavaningshus fran 1930- och 1940 talet. Omradet préglas av en stadsplan
fran 1910-talet och kinnetecknas av en helhet och samhorighet med
jarnvagsomradet.

Figur 15: Gravkapellet pa Véstra Kyrkogarden. Jarnvagsbron skymtar till vaster i bild.

Under 2012 utférde S6rmlands museum en byggnadsminneutredning

av Nykopings stationsomrade (ref 5). Bedomningen av utredningen var
att Nykopings stationsmiljo, inklusive taket pa perrongen, kan motivera
en byggnadsminnesforklaring. Motivet till detta dr att hela den bevarade
stationsmiljon, inklusive centralplan, gangtunnel och plattformstaken,
bedomts vara viktiga miljoskapande och samhallshistoriska dokument for
forstéelsen av stadens ekonomiska utveckling och det moderna samhallets
framvaxt. Nagot beslut om byggnadsminnesforklaring har dock ej fattats
annu.

Bangardsomrédet

Jarnvagsplanomradet lings med Bangardsomradet omges i norr och
soder av industriomraden samt ett mindre bostadsomrade vid Hogbrunn
strax soder om jarnvagen nira E4:an. I industriomréadet i anslutning till

planomréadet finns flera industrihistoriskt intressanta tegelbyggnader
som utgor lankar i en utvecklingskedja med samhaéllshistoriska och
symboliska varden for Nykoping. Sunlights kontorsbyggnad uppford i
20-talsklassicism dr en byggnad som gav identitet at foretaget. Senare
industribyggnader ar uppforda i en véning och har utformats efter
funktion och med mdjlighet till flexibilitet, t.ex. nedmonterbara plathallar.
Hogbrunn praglas av lamellhus fran 1940-talet i tva eller tre vaningar.
Bostadsomréadet har kvar sin ursprungliga karaktiar och byggnaderna
ar varsamt underhéllna. S6der om sparomradet vid Winges vag ligger
typhusvillor fran 1945-1950, se figur 18. Avstandet fran dessa villor till
befintliga spér ar sa kort som 25 meter.

Figur 16: Aldre villabebyggelse p& Norra Bangéardsgatan strax norr om blivande resecentrum-
delen.

Figur 17: Bangardsomradet i ndrheten av Néthagsvégen.

Figur 18: Typhusvillor pa Winges vég.

Hemgardsomradet ligger direkt soder om planomradet omedelbart

vaster om E4:an och griansar mot den 6ppna dkermarken i vister och
soder. Hemgarden &r ett institutionsomréde med vardbyggnader och
personalbostédder i funkisstil. Den herrgardsliknande byggnaden Nygarden
ligger i den Ostra delen med frukttrad helt inpa jarnvagsomradet.
Méngfalden av byggnader ger omrédet byggnadshistoriska och
miljoskapande viarden. Vid Hemgarden finns en gang- och cykelpassage
over sparomradet. Omedelbart norr om sparomrédet vid Hemgarden, vid
Nothagsvigen, aterfinns ett antal friliggande statliga tegelhus, se figur 17.



Véstra anslutningen

Jarnvagsplanomradet inom vistra anslutningen kannetecknas av akermark
med forekomst av ndgra mindre diken. Omradet ligger nira och beror
vattendraget Idbacken, se figur 20, till vilka aktuella diken dréneras. Inom
omradet 16per Nyképingsbanan och TGOJ-banan dar avstanden mellan
dessa banor 6kar langre visterut. TGOJ-banan ligger generellt cirka ett
par meter hogre i terrangen jamfort med Nykopingsbanan pa en visuellt
mycket tydlig banvall. TGOJ-banan bildar ocksa en tydlig grins mot den
mer kuperade terrdngen i norr, som pa en striacka om cirka 800 meter ar
skogbevuxen. Inom och invid vistra anslutningen ar exploateringsgraden
mycket ldg. Det finns fa bostadshus i narheten av jairnvagsplanomrédet
och det narmaste bostadshuset aterfinns vid Lilla Kungsladugarden

cirka 400 meter soder om befintlig Nykopingsbana. I den vastra delen av
jarnvagsplanomradet kommer de nya sparen att ansluta till TGOJ-banan,
Nykopingsbanan och bibana Skavsta.

Figur 19: Nuvarande TGOJ-bana inom Véstra anslutningen.

Figur 20: Idbé&cken invid Véstra anslutningen.

Bedbémningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt landskapsbilds-/stadsbildsvarde - Omradet har sarskilt goda visuella
kvaliteter som ar ovanliga i regionen, ar unikt nationellt sett, ar ett omrade
dar landskap och bebyggelse tillsammans ger ett sarskilt gott eller unikt
totalintryck. Omradet forstarker stadsplanen och ger ett sarskilt bra
totalintryck.

Mattligt landskapsbilds-/stadsbildsviarde - Omréadet har visuella kvaliteter
som ar typiska/representativa for regionen, ar ett omrade dar landskap och
bebyggelse tillsammans ger ett bra totalintryck. Omréadet har goda visuella
kvaliteter eller dr anpassade till stadsplanen och ger ett gott totalintryck.

Lagt landskapsbilds-/stadsbildsvarde - Omrédet har smé visuella
kvaliteter, ar ett omréde dar landskap och bebyggelse ger ett mindre bra
totalintryck.

Kriterier fér bedémning av paverkan

Stor paverkan - Mycket negativ paverkan uppstér dar foreslagen atgard
star i mycket stor kontrast med omgivande landskap/stadslandskap eller
paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattlig paverkan - Mattligt negativ paverkan uppstar dar foreslagen
atgird stér i kontrast med en del av omgivande landskap/stadsmiljo
eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar,
landmarken och utblickar.

Liten paverkan - Liten/ingen paverkan uppstar da foreslagna atgérder
innebar att omradets landskapsbild fordandras i liten omfattning
exempelvis vad galler rumsligt forstarkande vegetation, utsikt och
harmoniering till landskapets skala och struktur. Om foreslagen atgiard
harmonierar med stadsbilden.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Beskrivningen av jairnvagsplaneomradet och miljon i direkt

anslutning till detsamma ar baserad pé en kulturmiljoanalys utford av
Riksantikvarieimbetet, inventeringar i falt och kartstudier dar dven
flygfoton har anvints. Tolkningar av insamlat material tillsammans med
ett paborjat gestaltningsprogram ligger sedan till grund for den vidare
identifiering och analys av omradena som utforts.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Inom sparomrédet kommer det inte att ske négra forandringar eller
atgarder som péverkar stads- eller landskapsbilden som kan kopplas till
projekt Ostlanken och delstriackan Nykoping resecentrum.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

De forandringar som kommer att ske i utbyggnadsalternativet och som
kommer att pdverka stads- och landskapsbilden ar uppférande av nya
anldggningar och installationer. Dessa anlaggningsdelar ar framfor allt
foljande:

« Bullerskyddsskidrmar mot Vistra kyrkogarden och Folkungavallen
samt nytt teknikhus i nordvistra delen av kyrkogéarden

« Breddad och ombyggda broar 6ver Brunnsgatan

« Nya plattformar med nya vaderskydd

« Tva nya passager (vastra och centrala) under sparen vid resecentrum
« Bullerskyddsskiarmar kring resecentrum

« Bullerskyddsskdarmar séder om sparen inom Bangardsomradet

« En ny planskild GC-passage over sparen vid Hemgarden (omfattas ej
av jarnvagsplanen)

« Ny jarnvagsbank pa dkermark inom Vistra anslutningen
« Nya jarnvagsspar genom hela jarnviagsplanomradet

Avsikten ar att anpassa ovanstédende anldggningar och installationer

till omgivningen s& att den visuella paverkan blir sa liten som mdjligt.
Anpassningen kommer att ske baserat pa ett gestaltningsprogram (ref 51)
med foljande inriktning. Det skall papekas att de materialval som namns
hir inte faststills i detta skede varfor dessa kan komma att dndras.

Bullerskyddsskdarmarna ska utformas pé ett sdant sétt att de smalter in i
miljon till kyrkogarden vilket kan goras genom att skarmarna forses med
vegetation. Det innebar att skirmen ar klidd med spaljé for klattervixter
och med tiden kommer skidrmen synas allt mindre d& den ticks av
gronska. Exempel pé gronska som kan anvindas dr murgrona, vildvin
eller klitterhortensia. Aven mot Folkungavallen anviinds grona skirmar.
Teknikhuset i nordvistra delen av kyrkogérden ges ett lugnt uttryck som
smilter in i omgivningen. Vaggar bor utforas i en kombination av tegel och
grona vaggar, och taket bor utforas som sedumtak.

Broarna over Brunnsgatan kommer att fa en hégre konstruktionshéjd pa
grund av kommunens planerade sinkning av Brunnsgatan och dessutom
blir brokonstruktionen kraftigare pé grund av en langre spannvidd 6ver
gatan. Bullerskyddsskarmar i anslutning till bron ges ett ldtt intryck

med genomskinliga skarmar. Skirmarna forses med markeringar for att
gora dem synliga for faglar och forhindra att de flyger in i skarmen. Pa
Brunnsgatan under broarna ar trygghet en viktig aspekt varfor tunneln ska
forses med god belysning och ljusa viaggar.

Gestaltningen av plattformar och vaderskydd ska samspela med
resecentrums entrébyggnader och omgivande byggnader sasom
bussterminal, skdarmtak till cykelparkering m.m. Den gemensamma
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materialpaletten ar stél-glas-tegel-granit/betong. Huvudsakligt
viaggmaterial dr tegel och glas medan huvudsakligt golvmaterial ar
natursten med inslag av marktegel. Passagerna under sparomradet
ansluter till mittplattformen och kan nés via viaderskyddade uppgangar.
Uppgangarna har rejalt med ljusinslapp och det finns trappor, rulltrappa
och hiss. Plattformsbyggnaderna har ett uttryck som samspelar med
entrébyggnaderna. Bullerskyddsskidrmar kring resecentrum ska ansluta till
gestaltningen av 6vriga delar och ligga som en lugn fond. Skiarmarna utfors
i en kombination av tegelskivor och glas. Skarmtak for cyklar integreras i
skarmar. Befintliga plattformstak uppfyller inte dagens funktionskrav och
ersitts med nya.

Bullerskyddsskarmar inom Bangardsomradet (sodra sidan om jarnvigen)
utfors med fyllnadsmaterial anpassade till omgivningen. Forslagsvis
med en kombination av glas, grona skarmar och skivmaterial. Stolpar till

Véstra passagen

Plattforms-
forbindelse

Genomsiktlig
bullerskdrm

Genomsiktlig bullerskarm med
6Gppning via ljudsluss till sidoplattform {\

Figur 21: lllustration 6ver resecentrum med ingéende delar.

Tat bullerk&rm
(tegel) integreras
med buss-skarmtak

Plattforms-
férbindelse

Oppet till
sidoplattform

bullerskyddsskiarmar utfors i stal och ges ett ssmmanbindande uttryck
med Ovriga utbyggnadsdelar.

Bron vid Hemgardspassagen anpassas till omgivande landskap

och byggnader for att minimera omgivningspéaverkan. Riacke och
brokonstruktion bor utformas sa att bron far ett latt uttryck. Rorelsestrak
for oskyddade trafikanter ska vara sidkra och tillgdnglighetsanpassade.
Bron ska vara upplyst.

Inom den Vistra anslutningen gir det nya sparen séder om TGOJ-banans
strackning pa dkermark. Har 16per banan pa en négra meter hog bank. I
omrédet prioriteras att bibehélla sa mycket jordbruksmark som mojligt
vilket gors genom att antingen anlidgga branta slanter som medfor ett
mindre markansprak eller odlingsbara flacka slanter. Den mark dar sparen
gar idag kommer att aterstéllas och forses med vegetation for att smélta in
i omgivningen.

Centrala passagen Bron éver Brunnsgatan
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Grén bullersk&rm mot
Vastra kyrkogarden

och Folkungavallen

De nya anldggningarna och installationerna invid resecentrum ar
illustrerade i figur 21 nedan.

Ombyggnaden och uppférande av nya anldggningar inom delstrackan
beddms dtminstone innebira en liten-mattlig konsekvens for stadsbilden
da omrédet i nuldget saknar bullerskyddsskarmar. Bullerskyddsskdarmarna
kommer att vara vil synliga, men den negativa visuella paverkan kan
minskas genom foreslagna anpassningar. Det 6kade markanspraket

mot Vistra kyrkogérden bedoms innebéra en mattlig konsekvens

da kyrkogérden i denna del har ett mattligt stadsbildsvirde. Ovriga
anldggningar saisom ombyggd bro 6ver Brunnsgatan, nya plattformar med
vaderskydd, nya passager under sparen och ny jairnviagsbank inom Vastra
anslutningen bedoms innebira en mindre konsekvens (liten konsekvens)
da stads- och landskapsbilden férdndras i mindre omfattning. Dartill ar
tanken att jairnvagsanldggningen i de centrala delarna vid resecentrum
utseendemassigt skall integreras med sjilva resecentrum som Nykopings
kommun planerar.

Med tanke pé att stationsomradet och bangérdsomradet med tillhérande
konstruktioner idag ar vildigt slitet och med flera jarnvagsspar som

inte anvands, kan utbyggnadsalternativet d4ven ge upphov till positiva
konsekvenser vad giller upplevelsen av stationsomrédet.

Kumulativa effekter

Effekterna pa stadsbilden i utbyggnadsalternativet ar dven beroende
av kommunens byggande av ett nytt resecentrum. Bada dessa
utbyggnadsprojekt bidrar gemensamt till den visuella paverkan i
Resecentrumdelen.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till liten-
mattlig konsekvens jamfort med nuldget och nollalternativet. Denna
bedomning baseras framst pa den forvintade visuella inverkan som de
planerade bullerskyddsskdrmarna och den breddade banvallen mot Véstra
kyrkogérden ger. Aven med de anpassningar av bullerskyddsskirmarna
som planeras bedoms konsekvensen bli liten-maéttlig da de kan

forvintas ge ett intryck av ett instdngt omrade. Vid bedomningen har de
centrala delarna runt stationsomradet, inklusive norra delen av Vastra
kyrkogarden, getts ett mattligt stadsbildsvirde medan paverkan bedomts
som liten d& stadsbilden trots allt forindras i liten omfattning. Aven
positiva konsekvenser kan uppkomma genom en ombyggnad eftersom
stationsomrédet idag ar valdigt slitet.

Skyddsatgarder

» Inriktningen for att anpassa jairnviagsanlaggningens olika delar
till omgivningen och reducera den visuella paverkan kommer att
dokumenteras i ett slutligt gestaltningsprogram.



7-1.2 Kulturmiljo

Allmént

Med kulturmiljo menas miljéer som méanniskan paverkat genom tiderna
och som darfor vittnar om historiska och geografiska sammanhang. Det
kan gilla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Tidsmassigt
kan kulturmiljéerna vara allt fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer. Kulturmiljon &r en viktig del av vért kulturarv som vi
medvetet eller omedvetet formedlar i form av traditioner, idéer och varden
mellan generationer. Kulturarvet bidrar till en stimulerande livsmilj6 och
ar en viktig resurs for rekreation, friluftsliv, turism- och besoksnaring.
Vid planering av jairnviagar maste hansyn tas till kulturarvet sa att det
bevaras till kommande generationer. For att kulturmiljovirden ska besta
ar det viktigt att kontinuiteten i miljon uppréatthalls, till exempel genom
att kulturmilj6ers ursprung ar fortsatt tydliga och att kopplingar mellan
olika tider bevaras. For detta kravs att skyddsomréden respekteras och att
fragmentering av miljéerna undviks. Likasa bor eventuella intilliggande
exploateringar utforas varsamt sa att miljons viarden och platsens historia
inte tar skada.

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella
paverkan, effekter och konsekvenser som Nykoping resecentrum har pa,
eller for, miljéer, karaktarer, strukturer och enskilda objekt av varde for
kulturmiljon.

Nulége

Nykoping dr Sodermanlands mest betydande centralort sedan dess
uppkomst. Dagens Nykoping ar en idyllisk smastad préglas av lag
trahusbebyggelse och den forsande Nykopingsan som delar staden
itva delar. Biarande for stadens uppkomst och utveckling har varit

dess strategiska lage invid Nykopingsén, dess forsar och laget vid
Ostersjon. Staden kan ha ett ursprung som en vikingatida handelsplats.
Under medeltiden utvecklades Nykoping till en av Sveriges viktigaste
Ostersjohamnar.

Jarnvagsplanomréidet beror tva utpekade riksintressen for
kulturmiljovarden enligt 3 kap 6§ miljobalken. Det ena ar residensstaden
Nykoping (D57) med Helgona och St. Nicolai socknar och det andra ar
Arno- Stora och Lilla Kungsladugarden (D56), se figur 22. Riksintresset
Nykoping omfattar de centrala delarna av staden dar omradets vastra
grins foljer TGOJ-banan soder om jarnvagsstationen ned mot Idbackens
industriomrade. I den norra delen ingir bostadsomradet Brandkarr

med sin betongarkitektur. Den Ostra gransen foljer i stort den centrala
tatortens grans. Inom riksintresseomradet finns flera skyddade byggnader
sdsom Nykopings slott, Residenset, Pihlska girden, Nykopings stadshus,
Nykopings radhus, Sankt Anna sjukhus, Tingshuset, Oddfellowhuset

och Folkungavallen (se figur 24). Aven kyrkorna All Helgona och Sankt
Nicolai med tillhérande kyrkotomter ar skyddade. Vastra Kyrkogarden
omedelbart soder om jarnvagsplanomradet omfattas av bestimmelser i 4

kap. kulturmiljolagen (begravningsplatser). For att tillgodose riksintresset
Nykoping finns ett antal mal faststillda av lansstyrelsen av vilka de
relevanta delarna redovisas nedan (ref 11):

« Bevara Nykopings karaktéar av sméstad med dess tydliga historiska
pragel. De fysiska uttrycken for Nykopings utveckling frén
medeltidsstad via 1600-talets rutnatsstad till en av sent 1800-tal och
tidigt 1900-tal praglad sméstad ska bevaras och vara avlasbart.

e Omréadet kring &n, med kringliggande gronska, dess fall, broar och
kringliggande byggnader formedlar stadens tidsdjup och utgor kéinsliga
miljoer som ska fortsitta att brukas.

« De olika stadsplanerna med rotter i olika tider ska kunna upplevas och
utvecklas sé att de fortsatter att utgora ramar for respektive omraden.
Den for varje omréade karaktaristiska bebyggelsen ska behélla sin
prigel och skalmissiga férhallanden. Aldre kulturhistoriskt intressant
bebyggelse ska fortsétta att brukas och underhéllas.

Figur 22: Riksintressen for kulturmiljévard samt fornldmningar.

Riksintresseomréadet Arno- Stora och Lilla Kungsladugérden utgors av
ett utpriglat odlings- och kulturlandskap som rymmer kungsgardar,
medeltida kastal och sidtesgard, jarnaldersboplats och jarnaldersgravar.
Riksintresseomrédet ar vidstrackt och omfattar Arné siatesgard och
Svanvikens oversvimningsmarker (Kiladn) i den sodra delen samt
Stora och Lilla Kungsladugarden som ar relativt centralt beldgna inom
riksintresset, se figur 23. I norr gransar riksintresseomradet mot TGOJ-
banan vilket gor att en delstriacka av Nykopingsbanan redan i nuldget
I6per genom riksintresset. Kungs- och herrgardsmiljoerna dominerar
det 6ppna odlingslandskapet med en tydlig historisk betydelsebarande
grans mot staden, vilket ger hoga miljoskapande varden. Det 6ppna
jordbrukslandskapet omges pd manga hall av hogre skogskldadda hojder
och berg som tydligt avgransar detta. Nykopings stadssiluett med bl.a.
Nykopingshus i 6ster, med jordbrukslandskapet i forgrunden, fortydligar
det alderdomliga och 6msesidiga sambanden mellan stad och land.
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Det moderna jordbruket ger visuell kontakt mellan de dominanta
herrgérdsmiljoerna och staden. Stora Kungsladugarden och Arn6

gardar har stora upplevelseviarden. Svanvikens 6versvimningsmarker
och f.d. slattermarker ar tydliga i omrédets sydostra delar. Lindbackes
sparsamt tradkladda hojd i det i 6vrigt flacka landskapet utgor ett tydligt
topografiskt riktmérke. En handfull andra morénbackar utgor ocksa
tydliga upplevelsebara hgjder i det annars flacka landskapet. Vil synliga
fornldmningar finns vid Lindbacke, Kaffebacken, Stora Kungsladugarden
och kastalruinen. For att tillgodose riksintresset finns ett antal mél
faststillda av lansstyrelsen vilka redovisas nedan (ref 10):

« Det 6ppna landskapet ar barande for forstielsen av
kungsladugardarnas funktion som kungliga storjordbruk likval som det
vittnar om det privata Arnos betydelse som storjordbruk. I landskapet
inneboende strukturer, komponenter ska virdas och brukas for att
oka acceptansen, forstaelsen och kunskapen om riksintresseomradet.
Olikaldriga komponenters mojlighet att formedla kunskap om enskilda
forlopp, sammanhang och handelser ska upprétthéllas sé de kan
fortsdtta bara vittnesbord om omradets historia och utveckling.

« Kulturlandskapet i riksintresseomradet med 6ppna indgor omgivna
av skogsmark med fornlamningar, stora gérdar och torpmiljoer med
sammanbindande viagnat, ska vardas och forvaltas sé att de bevaras
opéaverkade sa langt majligt och kan upplevas. Stadsfronten ska fortsatt
vara tydligt avgransad och hélla en 14g stadssiluett.

« Landskapets komponenter ska vardas och vidmakthéllas.
Genomresande ska kunna uppleva det storslagna 6ppna
jordbrukslandskapet.

Inom jarnvigsplanomradet finns enligt fornminnesregistret (FMIS) hos
Riksantikvarieambetet inga fornlimningar. Detta har dven bekraftats
genom en arkeologisk utredning (etapp 1), utfoérd under 2014 av
Sormlands museum (ref 6). Att inga fornlamningar pétraffats kan bland
annat forklaras av de topografiska omstandigheterna, ett flackt landskap
beldget mellan 5 och 15 meter 6ver havet utan nigon egentlig topografisk
variation. Med det foljer att stora delar av omradet inte blev tillgangligt
forran relativt sent under forhistorien. Det finns inte heller ndgot i den
omgivande fornlamningsmiljon eller i det dldre historiska kartmaterialet
som talar for att det inom omradet funnits forhistoriska boplatser eller
medeltida bebyggelse. Darutover ar miljon paverkad av den exploatering
som skett i omradet under modern tid, alltsedan jarnvigen byggdes pa
1910-talet.

Vid den arkeologiska utredningen under 2014 patriffades ssmmanlagt fem
objekt inom jarnvagsplanomrédet. Tre utgors av husgrunder frin historisk
tid och de tva andra av en brunn/kallkélla och en fardvag. Av dessa objekt
har fardviagen bedomts som en 6vrig kulturhistorisk liamning medan 6vriga
har fatt den antikvariska bedomningen "uppgift om” vilket betyder att
lamningarna finns noterade i det historiska kartmaterialet men att de inte

aterfunnits vid inventeringen. Inget av objekten utgor en fornlamning och
har darfor inget omedelbart skydd enligt kulturmiljélagen.

Samtliga fem objekt ligger i ett mindre skogsparti mellan TGOJ-banan och
Nykopingsbanan strax nordvast om Hemgarden, se figur 22. Omradet ar
kraftigt paverkat av aktiviteter i modern tid. Fardvagen (se figur 22) ar vil
synlig i form av en cirka 180 meter lang, cirka 5 meter bred och 0,3 meter
hog grusad viagbank. Vagbanken omges av en bjorkallé och langs med
strackan finns enstaka lyktstolpar.

Figur 23: Foto taget i nordostlig riktning mot Lilla Kungsladugarden inom riksintresset
Arné- Stora och Lilla Kungsladugarden.

Figur 24: Folkungavallen (byggnadsminne) till héger i bild omedelbart norr om planomradets
ostra del.

Merparten av de fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
finns i ndromrédet till jarnvagsplanomradet aterfinns norr om befintliga
jarnvagsspar vaster om E4:an. Avstanden till dessa lamningar uppgar i
allméanhet till mer dn 50 meter. I den norra delen av Hemgérden strax
nordost om byggnaden Nygérden finns en 6vrig kulturhistorisk lamning
som ligger cirka 25 meter soder om jarnviagsplanomradet. Limningen
(Nykoping 400:1) utgors av en fyndplats for en flintyxa.

Bedbmningsgrunder

Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt kulturmiljovarde - Sarskilt representativa miljéer och objekt som
berittar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang.
Miljoerna ar vilbevarade och ingdr i ett tydligt ssmmanhang. Ofta har de
hog grad av historisk lasbarhet. Omfattar 4ven avgransade miljoer som ar
séarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget ar
otydligt eller har brutits.

Mattligt kulturmiljovarde - Representativa miljoer som berittar om en
viss historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Milj6erna ar
vanligt forekommande men viktiga for den historiska lasbarheten.

Litet kulturmiljovarde - Avgransade miljoer dar sammanhanget ar otydligt
eller har brutits. For dessa miljoer ar graden av historisk ldsbarhet lag.

Kriterier f6r bedémning av paverkan

Stor paverkan - Stor negativ paverkan uppstar nar foreslagen atgard
medfor att kulturmiljovarden gér forlorade och den historiska lasbarheten
forsvaras eller upphor helt.

Mattlig paverkan - Mattlig negativ paverkan uppstar nar foreslagen
atgird medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller skadas. Varden
gar delvis forlorade sé att helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras.

Liten paverkan - Liten negativ paverkan uppstér nar foreslagen

atgiard medfor att kulturmiljovarden skadas eller tas bort som inte ar
betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/
strukturer. Den historiska lasbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Beskrivningen av jarnvagsplanomradet for Nykoping resecentrum baseras
information i fornminnesregistret (FMIS) hos Riksantikvarieambetet,
underlag frén den arkeologiska utredning som utférdes av Sormlands
museum under 2014, registerblad for riksintressen i omrédet samt den
fordjupade kulturmiljoanalys som togs fram av Banverket inom projektet
Ostlanken under 2009.



Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebér att ingen ny mark tas i ansprak for
jarnvagsanlaggningen. Nollalternativet innebér vidare att plattformar blir
kvar i befintligt 14ge och att inga rivningar i stationsomradet genomfors.
Konsekvenserna i nollalternativet motsvarar salunda nulédget och innebar
att ingen ytterligare paverkan pa kulturmiljéintressen sker. Vidare kommer
i nollalternativet inga nya spar att anldaggas inom riksintresseomradet
Arno- Stora och Lilla Kungsladugarden.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

Utbyggnadsalternativet innebér att nya jarnvagsspar anldggs inom de
béda riksintresseomradena for kulturmiljovarden; Residensstaden
Nykoping samt Arno- Stora och Lilla Kundsladugarden. Inom
riksintresseomradet Nykoping kommer paverkan att bli marginell d&
utbyggnaden endast innebar en mindre utvidgning mot soéder invid
befintlig jarnviagsanlidggning. Inga av riksintressets kdrnviarden kommer
att paverkas. Utbyggnaden innebéar dock att sparen hamnar négot ndrmare
Vistra Kyrkogérden och att jairnvagsplanomradet beror kyrkogéardens

norra del, se figur 25. Denna del omfattar dock ej nagra begravningsplatser.

For det berorda omradet har detaljplanen upphévts under 2019. En annan
konsekvens ir att befintliga servicebyggnader i kyrkogérdens norra del
behover ersitts med nya pa annan plats och att Trafikverket behéver ha
servitut for en accessvag (gangtrafik) till planerat teknikhus, se dven avsnitt
7.1.1. Trots att den norra delen av detaljplanen for Vastra kyrkogarden
upphévts med hansyn till den planerade utbyggnaden anser Lansstyrelsen
att Aven denna yta omfattas av skydd enligt 4 kap. 13§ kulturmiljolagen.
Detta innebar att en ansokan om dndring av kyrkliga kulturminnen
behover upprittas och lamnas in till Lansstyrelsen.

Figur 25: Ytan framfér ekonomibyggnaden (till vaster om i bild) tas i ansprak fér breddad
banvall.

Inom riksintresseomrédet Arno- Stora och Lilla Kundsladugérden blir
péverkan mer uppenbar di en ny banvall uppfors i den norra delen av
riksintresseomréadet som péaverkar det 6ppna jordbrukslandskapet. Men
eftersom detta omréde redan &r ianspraktaget for jirnvag pa grund av
befintlig Nykopingsbana och TGOJ-bana bedoms konsekvenserna bli
mattliga. P4 motsvarande sétt som for riksintresseomradet Nykoping,
bedoms inga kdarnvirden inom Arnd- Stora och Lilla Kundsladugarden
paverkas av jarnvagsanlaggningen.

Utbyggnadsalternativet bedéms inte innebdra nagon paverkan pa
fornldmningar d& kidnda sddana saknas inom jarnvagsplanomradet.
Forekomsten av potentiella fornldmningar ar dock nagot oklar inom
Vistra anslutningen och en kompletterande arkeologisk utredning

ar darfor planerad. Skulle ndgon fornlamning identifieras inom
jarnvagsplanomréadet kommer tillstdnd enligt kulturmiljolagen att behovas
om det foreligger risk att den kan skadas (eller rubbas, tas bort, gravas

ut eller tackas 6ver). Med siakerhet kommer en 6vrig kulturhistorisk
lamning (fardvag) beldgen mellan Nykopingsbanan och TGOJ-banan
inom bangardsomradet att avlagsnas genom utbyggnaden. Denna lamning
saknar formellt skydd enligt kulturmiljolagen.

Av kapitel 7.1.1 ”Stad och landskap” framgar att Nykopings stationsmiljo,
inklusive taket pa perrongen, kan motivera en byggnadsminnesforklaring
(ref 5). Det nimnda perrongtaket kommer att behova avldgsnas i samband
med att plattformarna byggs om eftersom det har fel storlek for den nya
perrongen, vilket innebér att en paverkan pé ett potentiellt byggnadsminne
kan uppkomma. Oavsett om perrongtaket kommer att omfattas av en
byggnadsminnesforklaring eller ej, bedoms en méttlig-stor konsekvens
uppkomma eftersom stationsmiljon skulle forlora ett objekt som forsvarar
mojligheten att uppfatta helheten i stationsmiljon.

Kumulativa effekter
Anléaggande av en ny banvall inom riksintresseomradet Arno- Stora och
Lilla Kundsladugérden bedoms, tillsammans med befintliga jarnvagsspar

inom riksintresset, att bidra till en 6kad fragmentering av kulturlandskapet.

Aven om inte nigot av riksintressets kirnvirden bedéms péverkas
kommer en tillkommande banvall att bidra till att det visuella intrycket

av kulturlandskapet forsamras. Genom att riva den del av TGOJ-banan
som inte kommer att anvindas kan de negativa effekterna mildras nagot
eftersom landskapet da 6ppnas upp mot skogsomradet i norr om banvallen
avlagsnas.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till mattlig
konsekvens jamfort med nuldget och nollalternativet. Denna bedomning
baseras framst pa intranget i riksintresseomradet Arno- Stora och Lilla
Kundsladugédrden som i detta omrade endast bedoms ha mattligt varde
da inga kiarnviarden berdrs. Bedomningen baseras ocksa pé att det redan
inuléget finns jarnviagsspar inom riksintresseomrédet och dar befintlig

Nykopingsbana l6per langre in i riksintresseomradet och narmare
omrédets kdrnvarden varfor dven paverkan kan betraktas som maéttlig.

Skyddsatgéarder
Inga sérskilda skyddsatgarder foreslas.

7-1.3 Naturmiljo

Allmént

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons varden
utgors dels av hela naturtyper, savil naturliga som kulturpriglade, dels

av enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljoer

ar en forutsittning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i
forlangningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljéer ska besta och utvecklas.

Miljoaspekten Naturmiljé ar avgransad till den paverkan och de
effekter och konsekvenser som Nykoping resecentrum har p4, eller for,
naturomraden och enskilda djur- och vixtarter pa land (den terrestra
naturmiljon). Det akvatiska vixt- och djurlivet hanteras i kapitel 7.3.2
Ytvatten. Aspekten inkluderar savil fysiska intréng som faktorer som
pa andra sitt kan ha en negativ paverkan pa vixt- och djurlivet sasom
barridreffekter och fororeningar kopplade till risker for olyckor med
transporter med farligt gods m.m.

Nulage

Jarnvagsplanomradet beror inte ndgon skyddad natur sdsom naturreservat
eller Natura 2000-omréden. Av den skyddad natur som finns i
omgivningarna kan sarskilt f6ljande omraden lyftas fram. Cirka 400 meter
norr om jarnvagsbron 6ver Nykopingsan ligger naturreservatet Hallet-
Marieberg-Stenbro. Hallet ar ett skogsomrade med omviaxlande natur dar

skogstyperna bildar en mosaik, delvis som en foljd av tidigare skogsskotsel.

Cirka 1800 meter séder om jarnvagsstationen ligger naturreservatet
Svanviken som dven utgor Natura 2000-omrade enligt habitatdirektivet
samt fageldirektivet under namnet Svanviken-Lindbacke. Lindbacke
bestar till stor del av torra och hedartade naturbetesmarker dér inslaget av
enbuskar #r stort (ref 29). Aven Kiladn som rinner i ostlig riktning cirka
1800 meter soder om den befintliga Nykopingsbanan utgor ett Natura
2000-omrade enligt habitatdirektivet (ref 30). Den position dar Idbacken,
som utgor recipient for jarnvagsanldggningen, mynnar ligger nedstroms
och utanfor Kiladns Natura 2000-omrade (ref 52).

Nykopingsan omedelbart 6ster om jarnvagsplanomradet dr av riksintresse
for naturvarden. Till riksintresseomradet hor ocksé ans strander som
langre uppstroms ar vardefulla med omgivande betesmarker och
strandskogar. Nykopingsan hyser ett stort antal fiskarter, bland annat

lax, havsoring, vimma och nissoga. I an finns ocksa de rodlistade arterna
tjockskalig malarmussla och utter. Léngs &n finns viktiga ekologiska
samband i form av dldre 16vtrad.
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Nira och invid den Vistra anslutningen finns ett antal livsmiljoer som
omfattas av det generella biotopskyddet i 7 kap miljobalken. De livsmiljoer
det ar fraga om ar framst akerholmar och 6ppna diken samt en bjorkallé.
Vattendraget Idbacken som rinner strax séder om jarnvagsplanomradet
bedoms ocksé omfattas av biotopskydd.

Omradet har varit foremal for naturviardesinventeringar vid tva tillfallen.
Under 2014 genomfordes en naturvirdesinventering och artinventering
med fokus pé kérlvaxter och insekter pd Nykopings bangard med
angransande omraden (ref 7). Under 2015 genomfordes ytterligare en
naturvirdesinventering och dé av samtliga delstriackor mellan Sillekrog
och Stavsjo6 inklusive Nykoping resecentrum (ref 8). Inventeringarna
har skett enligt Svensk Standard SS 199000 "Naturvirdesinventering
avseende biologisk mangfald — genomforande, naturvirdesbedémning och
redovisning”. Inventeringen under 2014 utférdes med detaljeringsgrad
Filt Detalj medan inventeringen 2015 genomfordes pa niva Medel enligt
standarden.

Naturvardesinventering (NVI) innebar identifiering av geografiska
omréden av betydelse for den biologiska mangfalden. Dessa avgriansas
och beskrivs som naturvirdesobjekt. Naturvardet, det vill sdga
naturvirdesobjektens betydelse for den biologiska méngfalden, bedoms
enligt en skala i olika naturvirdesklasser vilka &r féljande:

» Hogsta naturviarde "Naturvardesklass 1 — storst positiv betydelse for
biologisk méangfald”

« Hogt naturviarde "Naturviardesklass 2 — stor positiv betydelse for
biologisk méangfald”

« Patagligt naturviarde "Naturvardesklass 3 — patagligt positiv betydelse
for biologisk méngfald”

o Visst naturviarde "Naturvardesklass 4”

De identifierade naturviardena redovisas i figur 26 och 27 dar olika
fargmarkeringar anvants for att beskriva aktuell naturvardesklass.
Objekten sammanfattas dven i nedanstaende tabell 1 dar en kort
sammanfattande beskrivning ges av naturvirdena. I tabellen anges dven
om objektet ligger inom eller utanfor jairnvagsplanomradet.

Det omrade dar fridlysta arter enligt artskyddsférordningen (2007:845)
patraffades ar omrade 14, som ligger utanfor jairnvagsplanomréadet, dar
grongoling har observerats. I detta omréde fanns dven ett antal rodlistade
arter ndmligen ask (starkt hotad), kandelabersvamp (nira hotad), ljus
solvinda (néra hotad) och tallticka (nira hotad). Ett flertal signalarter
aterfanns ocksé inom omréde 14. Inom de 6vriga omradena noterades
den rodlistade fjarilen mindre blavinge (nira hotad) i omrade 6. Ett antal
signalarter patraffades ocksa vid bangarden nira jarnvégsstationen, bl.a.
storsovarbi, blaklockshumla och vallhumla.

Figur 26: Naturvarden och biotopskydd invid den &stra delen av planomradet.

Figur 27: Naturvérden och biotopskydd invid den véstra delen av planomradet.



Tabell 1: Sammanstallning av identifierade naturvarden.

Omradesnummer | Namn Klass Sammanfattande beskrivning Planomradet
1 Aldre lind p3 kyrkogarden 4, visst naturvarde Gammalt trad Utanfor
2 Aldre lind p4 kyrkogérden 3, patagligt naturvirde | Gammalt trad. Forekomst av sotlav. Utanfor
.. . R . . Gammalt trdd med strukturer som ger forutsattningar for R
3 Aldre alm vid Brunnsgatan 3, patagligt naturviarde . P& grinsen
vedlevande organismer och kryptogamer.
God tillgéng pa orter, bl.a. storre bestdnd av harkléver och
4 Ortrik grusmark 2, hogt naturvirde bldmunkar. En gammal perrong ger ett varmt och gynnsamt Inom
mikroklimat
5 Ortrik grusmark 3, patagligt naturvirde | God tillgdng pé orter, bl.a. storre bestand av blaeld. Utanfor
. . . God tillging pa orter, bl.a. storre bestdnd av harklover, blaeld,
6 Ortrik grusmark 2, hogt naturviarde . Y . Inom
hagfibblor, och oxtunga. Mindre blavinge och vallhumla noterades.
Fem gamla parklindar vid . . God tillgédng pa orter, bl.a storre bestdnd av oxtunga. Storrullbi
7 . 4, visst naturvirde Inom
stationen noterades.
8 Forekomst av pimpinell 3, patagligt naturvirde | Vaxtplats for den sillsynta vixten pimpinell, cirka 10 plantor. Inom
. . . R . . Gammalt trdd med strukturer som ger forutsattningar for .
9 Gammal blodlénn vid stationen | 3, patagligt naturvirde . Utanfor
vedlevande organismer och kryptogamer.
. . R . . Gammalt trdd med strukturer som ger forutsattningar for .
10 Gammal ek vid stationen 3, patagligt naturvirde Utanfor

vedlevande organismer och kryptogamer.

11 Grusig-sandig ortrik mark 2, hogt naturvarde Vixtplats for den sillsynta vixten styv fingerort, cirka 500 plantor. | Inom
Lovskog med gamla trad och dod ved i sddan omfattning och

12 Lovskog 3, patagligt naturviarde | kvalitet att det finns skél att anta att omradet hyser en vardefull Inom
insektsfauna.
God tillgdng pé orter, bl.a. flera arter som indikerar kalk.

13 Blomrik slant 2, hogt naturvirde Markblottor med sand ger forutsattningar for marklevande bin och | Utanfor

andra steklar. Tornskata finns i omradet.

Artrik blandskog med asp, gran, tall, hassel, skogslind och ek i
en klippbrant. Stdende och liggande d6d ved av asp, gran, tall,

14 (NH3-10085) Blandskog 1, hogsta naturvirde hassel och ek i olika dimensioner och stadier av nedbrytning. Utanfor
Rasbranter och hillmarker med brandpaverkad skog. Ett stort
antal naturvardsarter.
Tidigare banvall med byggnader och infrastruktur pa grusig till
. . sandig mark. Vegetationen halls 6ppen genom réjning. Floran har .
15 (NH3- 10087) Banvall 2, hogt naturvérde Delvis inom

inslag av havdgynnande kalkskyende vixter. Hivdad miljo med
vardefull flora och en viktig miljo for insekter.

Bedbmningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérde

Hogt naturviarde - Omraden som har hogt varde for den biologiska
mangfalden och ar av nationell landskapsekologisk betydelse. Omradet har
stora forutsattningar for naturviarden och har natur- och vegetationstyper
som &r ovanliga nationellt. Omradet har nationellt sett stor artmangfald.
Omraden med naturvardesklass 1 och 2 enligt Standardiserad

Naturvardesinventering har normalt hogt varde.

Mattligt naturviarde - Omraden som har méttligt varde for den
biologiska mangfalden, har sammanhingande omraden och ar av
regional landskapsekologisk betydelse. Omradet har i viss omfattning
forutsattningar for naturvarden, natur- och vegetationstyper som ar
ovanliga i regionen och har for regionen stor mangfald. Omraden med
naturvirdesklass 3 enligt Standardiserad Naturviardesinventering har

normalt mattligt varde.

Lagt naturvarde - Omraden av lagt virde for den biologiska méngfalden
ar av ordinir/lokal landskapsekologisk betydelse och har endast i liten
omfattning forutsattningar for naturvarden. Art- och individmangfald ar
representativt for regionen.

Vid bedomning enligt ovan ska ocksa beaktas hur viktigt ett omréde ar for
de ekologiska landskapssambanden i ett storre perspektiv.

Kriterier fér bedémning av paverkan

Stor paverkan — Mycket negativ pdverkan uppstar om ett omrade helt
tas i ansprék eller skadas allvarligt sarskild om detta beror eventuell
utpekad vardekarna. Stor paverkan kan ocksa uppkomma om viktiga
ekologiska samband omojliggors eller paverkas kraftigt.

Mattlig paverkan - Mattlig paverkan uppstér om ett omrade delvis tas

i ansprak. Grunden for omradets varden finns huvudsakligen fortfarande
kvar. Om péverkan endast ar tillfallig och omrédet kan antas dterhdmta
sig kan dven stora skador ge mattlig paverkan. Méttlig paverkan kan ocksa
uppkomma om viktiga ekologiska samband paverkas mattligt.

Liten paverkan - Liten paverkan uppstir om endast mindre delar
péverkas varav inga delas som ar visentliga for omradets viarden. Om

den skada som uppkommer endast ar tillfallig och omradet kan antas
aterhamta sig relativt snabbt kan dven mattliga skador bedomas som liten
paverkan. Liten paverkan kan ocksa uppkomma om péverkan sker pa
ekologiska samband av mindre betydelse.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Underlagsmaterialet bestéar av lansstyrelsens digitala

kartunderlag (WebbGIS) och de naturviardesinventeringar som

for Nykoping resecentrum genomfordes under 2014 och 2015.
Naturvardesinventeringarna omfattade dven kartering av objekt med
generellt biotopskydd i jordbrukslandskapet. Vidare kartlades dven
skyddsvarda trad samt vattensamlingar. Studier har dven gjorts av SLU/
Artdatabankens register 6ver rodlistade arter i Sverige (ref 9) samt
lansstyrelsens i Soddermanland bevarandeplaner for Natura 2000-omréden
i ndromradet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebar att ingen ny mark tas i ansprak for
jarnvagsanldaggningen. Detta innebar att de naturvirden som identifierats
inom planomradet inte kommer att paverkas. Det gar dock inte att utesluta
att framtida underhall av befintlig jairnvagsanlaggning, sarskilt i de
centrala delarna, kan innebéra att vissa naturvarden inom sparomradet
kan péverkas.
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Effekter och konsekvenser av delstrdckan

Jarnvagsplanomradet beror sdsom tidigare ndmnts inte nagon skyddad
natur sdsom naturreservat eller Natura 2000-omréden och inte heller
négot vattenskyddsomrade. Den paverkan som kan uppkomma till

foljd av jarnvagsplanens genomforande ar framfor allt paverkan pa

och forlust av ndgra identifierade naturviarden. De objekt som bedoms
péverkas ar objekt i naturvardesklass 2 (hogt naturvarde) och 3 (patagligt
naturvirde). Objekten i naturvirdesklass 2 ar ortrika grusmarker och
utgors av objekt 4, 6 och 111 figur 26. Objekten i naturvirdesklass 3 ar
forekomst av pimpinell (objekt 8) och ett 16vskogsomréde (objekt 12).
De aktuella naturviardesobjekten ar beldgna invid eller mellan befintliga
jarnvagsspar och bedoms inte utgora viktiga ekologiska samband. Objekt
15 (hogt naturviarde) som utgors av en tidigare banvall med byggnader
och infrastruktur pa grusig till sandig mark kommer endast att paverkas
marginellt genom att den befintliga grusvigen inom naturviardesobjektet
avses nyttjas (servitutritt) och forlangas for att mojliggora atkomst for
servicefordon till jairnvagsanldggningen.

Av ndmnda objekt i naturviardesklass 2 ovan bedoms endast delar av
objekt 4 och 6 skadas till foljd av jairnvagsanldggningen medan objekt

11 till stor del bedoms skadas eller gas forlorat. Av berérda objekt i
naturviardesklass 3 kommer storre delen av 16vskogsomradet (objekt 11)
att skadas. I och med att atminstone delar av tva naturviardesobjekt och
ett helt naturviardesobjekt i naturviardesklass 2 riskerar att skadas bedéms
konsekvensen atminstone bli mattlig. I syfte att mildra konsekvensen

sett till paverkan pa naturvarden bor studeras om det ar mojligt att i ett
tidigt skede i projektet avbana de ortrika grusmarkerna och spara denna
ytjord for att senare aterfora den till jirnviagsomréadet. Pa sé satt kan rotter
och fron i ytjorden medge en atervixt av aktuella véixter pa de platser

dar ytjorden ldaggs upp. Om detta kan genomforas bedoms konsekvensen
reduceras till att bli liten-mattlig.

Figur 28: En av akerholmarna omedelbart norr om Nykdpingsbanan och utanfér jérnvéagsplan-
omréadet. Det skall papekas att lédnsstyrelsen meddelat att detta objekt inte kan anses vara en
akerholme i formell mening.

Objekt 7 som utgors av fem gamla parklindar vid stationen
(naturvardesklass 4) kommer att hamna inom yta for tillfallig nyttjanderatt
(se avsnitt 7.5) och darmed beroras i byggskedet. For att kunna bygga
jarnvagsanlaggningen och f till en fungerande trafiklsning for busstrafik
och GC-trafik under byggtiden maéste fyra av de fem parklindarna tas bort.
Samma trad paverkas dock dven av den nya detaljplanen for Nykopings
resecentrum. Genom anpassning av anlaggningens utformning kan en

av lindarna bevaras. De fem parklindarna utgor en del av en allé med
Iovtrad som bedoms omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7

kap miljobalken. Detta innebar séledes att ett biotopskyddat objekt
kommer att avlagsnas i samband med att jirnvigsanlaggningen byggs.
Trafikverket och Nykopings kommun har gjort en 6verenskommelse om
att kommunen svarar for dispensansokan enligt 7 kap miljobalken och
kompensationsatgarder for parklindarna.

Nir det giller 6vriga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt 7 kap miljobalken finns det en bjorkallé och ett dike som tangeras

av jarnvagsplanomradet, se figur 26. Dessa objekt bedoms dock ej komma
att skadas av sjilva jarnvagsanlaggningen. Det finns ocksa dkerholmar
omedelbart norr om befintlig Nykopingsbana men dessa ligger utanfor
jarnvigsplanomradet, se figur 28. Aven Idbicken omfattas av det generella
biotopskyddet, men med foreslagen sparlinje behover inga ingrepp i
Idbécken goras. Normalt sett behover dispens sokas hos ldnsstyrelsen

for ingrepp i objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, men
undantag giller for byggande av jarnvag enligt faststilld jarnvagsplan.

De ekologiska sambanden liangs Nykopingsan som dven igar i

det aktuella riksintresset for naturvarden bedéms inte paverkas i
utbyggnadsalternativet da bron 6ver Nykopingsan avses lamnas orord (ref
21).

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter har identifierats. Det bor dock papekas att
kommunen, genom planerat nytt resecentrum, kan komma att paverka
ytterligare identifierade naturviardesobjekt Oster om jarnvigsstationen.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebédra en mattlig
konsekvens sett till paverkan pa naturmiljon. Detta motiveras av att tre
naturviardesobjekt med hogt naturvirde riskerar att skadas i samband
med att jairnviagsanlaggningen byggs om. Genom att vidta atgiarder
som gor att ytjorden i de ortrika grusmarkerna avbanas och sparas for
senare aterforsel till jarnvigsomradet bedoms konsekvensen kunna
reduceras till liten-mattlig pa grund av att de aktuella vaxterna ges en
mojlighet till dtervaxt. Det bor i sammanhanget papekas att objektet i
den hogsta naturvardesklassen (blandskog) inte kommer att paverkas i
utbyggnadsalternativet.

Skyddsatgarder

» Isyfte att reducera paverkan péa aktuella naturvardesobjekt och da
sarskilt de ortrika grusmarkerna som &r beldgna inom och invid
befintligt sparomréde, bor mojligheten att avbana dessa grusmarker
och spara ytjorden for att senare dterfora den till jarnvagsomradet
studeras. Genom en sadan atgard kan rotter och fron i ytjorden
medge en atervixt av aktuella vaxter. Infor en sddan atgiard behdver
risken for spridning av invasiva arter (enligt Trafikverkets checklista
TDOK 2015:0467) beaktas varfor biologisk expertis bor delta i
planeringsarbetet.

Passager for smavilt bor skapas langs den nya jarnviagsanlaggningen.
Behovet av passager bedoms vara storst inom den Vistra anslutningen.
Passagerna skall forlaggas under sparen for att mojliggora for smévilt
att korsa anlaggningen. Avstanden mellan passagerna inom den Vistra
anslutningen bor vara hogst 400 meter.

7.1.4 Rekreation och friluftsliv

Allmént

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i denna
miljokonsekvensbeskrivning fraimst "naturrekreation”. Med
naturrekreation avses den typ av rekreation som dger rum i grona
utomhusmiljéer sdsom friluftsomréden och parker. Det kan rora sig om
allt fran vardagsrekreation som hundpromenader eller joggingturer till
mer sociala hindelser sdsom picknickar och brannbollsmatcher. For att
ett rekreationsomréde ska fungera som en avkopplande milj6 finns det
krav pa kvaliteter sdsom tystnad samt vackra och omvéixlande miljoer.
Storningar som sanker kvalitén pé ett tatortsnira rekreationsomrade kan
till exempel vara kraftig nedskrapning eller buller. Vid en bedémning av
paverkan pa rekreationsomraden, ar det dven viktigt att ta hansyn till
manniskors majligheter att ta sig till sdvil som mellan dessa omraden.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgransad till

den paverkan och de effekter och konsekvenser som delstracka Nykoping
resecentrum har pa, eller for, nar-rekreation och naturrekreation
(friluftsliv), det vill sdga den typ av rekreation som dger rum i grona
utomhusmiljoer sdsom friluftsomradden och parker men dven pa allmant
tillgdngliga vattenytor. Aspekten inkluderar séval fysiska intrdng i omraden
av varde for rekreation och friluftsliv som faktorer som minskar kvaliteten
pé dessa sdsom buller. Eventuella barriareffekter for de manniskor som ror
sig i de aktuella omradena ar dven de inkluderade likval som konsekvenser
for barn.

Nulage

Nykopingsan, strax oster om jarnvagsplanomradet, utgor ett riksintresse
for friluftslivet, se figur 29 och 31. An har ett viirde for fritidsfiske,
kanoting och andra naturupplevelser. Nykopingsbanan korsar &n



Figur 29: Riksintresse for friluftsliv samt grénstrukturer enligt kommunens férdjupade
oOversiktsplan.

Figur 30: Foto taget fran Magniberg i riktning mot naturvérdesobjektet av hégsta naturvérdes-
klass. Inga intrang kommer att ske i omradet.

och riksintresseomradet pd en byggnadshistoriskt intressant bro.
Néagra andra utpekade riksintressen for friluftslivet finns inte inom
jarnvagsplanomradet eller dess nirhet.

Som ett tematiskt tillagg till den fordjupade 6versiktsplanen har
kommunen antagit en gronstrukturplan for Nykopings tatort (ref 36).
Planen ir ett vigledande dokument f6r kommunens planering och
tillstandsprovning och redovisar naturomraden i anslutning till titorten
som ska bevaras eller som kraver hansyn. Norr om TGOJ-banan, vister

om E4:an finns ett skogsomrade, Magniberg, som utgor ett vardefullt
rekreations- och gronomrade och som enligt gronstrukturplanen inte

ska exploateras, se figur 30. Skogsomradet sammanfaller delvis med ett
naturvirdesobjekt (NH3-10085) som bedomts ha hogsta naturvérde, se
avsnitt 7.1.3. Skogsomradet ligger utanfor jairnvagsplanomradet. Ett

storre omrade norr om befintliga jarnvagsspar vaster om E4:an ar i
gronstrukturplanen angivet som att hidnsyn skall tas till vardet, se figur

29. Magniberg ansluter via forbindelsestraket Dammgruveférbindelsen till
Kilad-kilen langre soderut. I gronstrukturplanen anges att detta strak bor
bevaras och utvecklas for manniskor. Direkt 6ster om jarnvagsplanomradet
aterfinns det virdefulla forbindelsestriket A-promenaden. Aven detta strak
ska bevaras och utvecklas.

Nar det giller den Vistra anslutningen som huvudsakligen domineras av
jordbruksmark, med tillhérande smévigar, omges detta av jairnvagsspar i
norr och soder. Sett till omradets karaktir, ldge och terrangforhallanden
bedoms detta omrade inte vara av storre betydelse for det rorliga

Figur 31: Nykdpingsén strax uppstréms befintlig jarnvagsbro.
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friluftslivet och det finns heller ingen information i kommunens
fordjupade oversiktsplan som indikerar att sa skulle vara fallet. Vid
Hemgarden i den vistra delen av Bangardsomradet korsar Sormlandsleden
jarnvigen i en plankorsning. Denna planeras ersittas av en planskild
passage Over jarnvagen, se kapitel 2.2.

Sérskilt om barnkonsekvenser

Det ar av storsta vikt att barn sjilva kan rora sig fritt, har tillgédng

till gronomraden, sdkra gang- och cykelvagar och vistelseytor. En
forutsattning for att barn sjéalva kan ta sig till skola och fritidsaktiviteter

ar att de har tillgéng till sdkra och trygga strak och kan ta sig till sina
mélpunkter utan att behdva ta ldnga omvégar. En siker och utvecklande
uppvaxtmiljo har séledes stor betydelse for barns hilsa och liv. En sirskild
barnkonsekvensanalys (ref 41) har genomforts i projekt Ostlanken for
delstrackan Nykoping resecentrum. En barnkonsekvensanalys dr en metod
for att belysa hur barn paverkas av ett beslut och forsikra sig om att deras
bésta har kommit med i avvagningar i beslutsprocessen. Ett syfte med

en barnkonsekvensanalys &r att préva och beskriva vilka anpassnings-,
skydds- och kompensationsétgiarder som ar de basta for barn.

Figur 32: Befintlig gangtunnel vid jarnvégsstationen.

Vid kartlaggningen av nuléget identifierades bland annat malpunkter

for barn i omradet, vilka kvaliteter de ser i omradet och hur de ror sig
med olika transportmedel, framfor allt hur och var de ror sig utan vuxet
séllskap. Brister och problem med dagens utformning av jirnviagen och
dess intilliggande omraden identifierades ocksé. Kartlaggningen bestod av
skrivbordsstudier, platsbesok och skolbesok.

Sammanfattningsvis har foljande brister och problem identifierats 1angs
den aktuella delstrackan:

« Planpassage vister om E4. Planpassagen ar negativ utifran
trafiksdkerhets- och trygghetsskal. Inga mélpunkter for barn
identifierades norr och séder om denna planpassage och den ligger en
bit frdn den huvudsakliga bebyggelsen i staden. Passagen anvinds inte
indgon storre utstrackning av de tillfrdgande barnen.

Planpassage inom stationsomrédet. Planpassagen ar negativ av
trafiksdkerhets- och trygghetsskil. Passagen antas framfor allt
anvandas av de barn som &ker tag, siarskilt dldre barn utan vuxet
séllskap. Barn som vill passera jarnvagen mellan malpunkter norr

och soder om sparen anviander inte denna passage i ndgon storre
utstrackning.

Géngtunnel under sparen inom stationsomradet, se figur 32. Minga
av de tillfragade barnen tycker att tunneln vid stationen ar otrygg
och otrevlig. De tycker att det luktar illa, att den ar laskig nar det

ar morkt och att det kdnns instdngt i tunneln. Tunneln ar inte
tillgdnglighetsanpassad och det dr svart att ta med cykel genom
tunneln, sarskilt f6r barn.

Géng- och cykelstrak langs Nykopingsan (dpromenaden). Straket
upplevs av en del barn som otryggt nir det ar morkt. Otryggheten beror
delvis pa att det ar dalig belysning.

Uppgang till plattform vid Brunnsgatan. Vid jairnviagens passage

over Brunnsgatan finns en trappa som leder till plattformen, se figur
33. Trappan ar inte tillginglighetsanpassad. Den kan upplevas som
otrygg pa grund av att den ar mork och smal. Trappan leder direkt till
gang- och cykelbanan langs Brunnsgatan och sikten mellan denna och
trappan ar skymd vilket innebar en trafiksdkerhetsrisk.

Figur 33: Till héger i bild, trappan som leder ner till Brunnsgatan.



Bedbémningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt viarde - Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation
och friluftsliv vad géller tillgdnglighet, mangformighet, storlek och

form och upplevelser. Det 4r omraden som ar attraktiva nationellt och
internationellt och som i stor grad bjuder stillhet (tysta omraden som ar
opaverkade av storningar) och naturupplevelser. Det 4r omraden som &r
en del av ett sammanhédngande omrade for langa promenadturer 6ver flera
dagar. Det ar parker, motionsanliggningar, friluftsomraden och sé vidare
som nyttjas ofta och av manga och det 4r omraden som manga har en
personlig relation till.

Mattligt virde - Omraden med goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv vad géller tillganglighet, méngformighet, storlek och form samt
upplevelser. Det 4r omraden som ar sarskilt limpade for friluftsliv. Det ar
parker, motionsanlidggningar, friluftsomraden och sé vidare som nyttjas av
manga samt omraden som méanniskor har en personlig relation till.

Lagt viarde - Omréaden med mindre goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv vad galler tillganglighet, mangformighet, storlek och form och
upplevelser. Det ar parker, uteomraden, friluftsomraden och s vidare som
har 14g nyttjandegrad och det 4r omraden som fa har en personlig relation
till.

Kriterier fér bedémning av pdverkan

Stor paverkan - Mycket negativ paverkan uppstar om foreslagen atgard
forstor majligheten till nyttjande av ett rekreationsomréde eller skapar
betydande barridrer mellan viktiga malpunkter. Om foreslagen atgard
kraftigt forsdmrar upplevelsevirde och identitetsskapande betydelse.

Mattlig paverkan - Mattligt negativ paverkan uppstéar om foreslagen
atgird reducerar mojligheten till nyttjande av rekreationsomrédet och
iviss man skapar barridrer mellan viktiga malpunkter. Om foreslagen
atgird forsamrar upplevelseviarde och omréadets identitetsskapande
betydelse.

Liten paverkan - Liten paverkan uppstar nir foreslagen atgird inte
dndrar nyttjandet av omradet. Atgirden paverkar i liten grad omradets
tillganglighet, upplevelseviarde och identitetsskapande betydelse.

Metodik och osédkerheter i bedémningen

Beskrivningen av jarnvagsplaneomradet for Nykoping resecentrum

har baserats pa kartstudier, kommunens fordjupade 6versiktsplan,
detaljplaner och gronstrukturplan samt en barnkonsekvensanalys (BKA).

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebar att ingen ny mark tas i ansprak for
jarnvagsanldaggningen. Inga nya barridrer kommer heller att skapas.

Nollalternativet gor att forutsiattningarna for rekreation och friluftsliv
kommer att vara desamma som i nuldget. Den férandring som kommer

att ske ar att trafiken forvintas 6ka dven i nollalternativet. Denna 6kning
kommer att leda till ndgot hogre ljudnivéer (som ekvivalent niva) langs
delstrackan. Nagot hogre ljudnivader inom bl.a. idrottsanldggningen
Folkungavallen och det vardefulla rekreations- och gronomradet
Magniberg gor att paverkan i nollalternativet blir nagot storre jamfort med
nulédget. Bullerkonsekvenser beskrivs i avsnitt 7.2.1.

Sett till barnkonsekvenser innebar nollalternativet att de identifierade
brister och problem som finns vid de olika passagerna 6ver och under
jarnvagen kvarstar. Detta gor att konsekvenserna i nollalternativet blir
jamforbara med nuldget.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

Den planerade jirnviagsanliggningen bedoms inte innebéra nagra
negativa effekter for friluftslivet. De platser dar nya spar dras genom
oexploaterad mark ar huvudsakligen inom den Véstra anslutning dar

de markomraden som berors utgors av akermark som inte nyttjas for
rekreation. Nykopingsén som utgor ett riksintresse for friluftslivet
kommer inte att beroras av jirnvagsanlaggningen. Det vardefulla
rekreations- och gronomradet Magniberg kommer inte heller att
berodras av jairnvagsanldaggningen. I likhet med nollalternativet kommer
ljudnivaerna ar 2040 i utbyggnadsalternativet att vara nagot hogre langs
delstriackan. Med foreslagna skyddsatgirder i form bullerskyddskarmar
mot Folkungavallen kommer ljudnivaerna inom idrottsanlaggningen att
bli nagot lagre i utbyggnadsalternativet jamfort med bade nuldget och
nollalternativet. Vid Magniberg blir ljudnivierna i utbyggnadsalternativet
jamforbara med nollalternativet och nigot hogre dn nuliget.
Bullerkonsekvenser beskrivs i avsnitt 7.2.1.

Generellt medfor en utbyggnad enligt jarnvéagsplanen en forbattring

for barn jamfort med nollalternativet. Ett nytt resecentrum med nya

och fler passager under sparomradet bedoms vara positivt for barn ur
flera avseenden. Resecentrum bedoms bli en tryggare plats att vistas pa
jamfort med dagens bussterminal som uppfattas som en otrygg plats av
en del barn. Vid stationen finns en del storre malpunkter for barn pa bada
sidor om jarnvigen, sdsom skolor och stadscentrum. Tillgangligheten

till dessa mélpunkter bedoms forbéttras genom att det skapas bittre
mojligheter att korsa jarnvagen vid resecentrum. De nya passagerna
under sparen kommer att forses med hissar som forbattrar majligheterna
for rorelsehindrade att na plattformarna. Nuvarande koppling mellan
Brunnsgatan och plattformen stings och ersitts med en gangtunnel (den
centrala passagen). Det innebar att de konflikter som idag finns mellan
cyklister p& Brunnsgatan och tagresenirer som tar trappan ned mot
Brunnsgatan forsvinner. Andelen barn som ror sig i omradet kommer
troligtvis att 6ka nér nya strak skapas vilket medfor risk for nya potentiella
konfliktpunkter. Totalt sett bedoms dnda utbyggnadsalternativet innebara
en klar forbattring for barn jamfort med nuldget och nollalternativet.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har identifierats.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till en liten eller
ingen negativ konsekvens for friluftslivet da inga rekreationsomraden
berors fysiskt av jirnvigsplanen. Ingen forsdmring vad giller mojlighet
till rekreation i naromrédet kommer heller att uppkomma till foljd

av jarnviagsanlaggningen. Lagre ljudnivaer inom idrottsanldggningen
Folkungavallen kan dartill betraktas som positivt for manniskor som
vistas inom anliggningen. Barnkonsekvenserna bedoms bli positiva i
utbyggnadsforslaget da nya sikrare passager under jarnvagen tillskapas.

Skyddsatgéarder
Inga sdrskilda skyddsatgirder foreslas men foljande bor beaktas i det
fortsatta planeringsarbetet:

« Sarskild hansyn bor tas till att resecentrum utformas sa att det upplevs
som tryggt av barn sa att de kan resa sjdlva dven nir det dr morkt. Det
bor ocksa vara tryggt att passera omradet och anvinda de passager som
planeras under jarnvagen.

e Det bor finnas mycket sittplatser bade inomhus och utomhus i
anslutning till tdg, bussar och avlamningsplatser vid biltransporter.

» Stingsel eller annan typ av barridrer bor finnas s att det inte gér att
gena Over spéren. Dar det inte 4r majligt att ha fysiska barridrer bor det
finnas skyltning som informerar om att det inte ar tillatet att betrada
sparen.

« Vid ging- och cykelstraket langs Nykopingsan, sarskilt vid passagen
under jarnvagen, foreslas att belysningen forbattras for att 6ka
tryggheten.

« Trafiksidkerheten i den vistra gang- och cykeltunneln bor beaktas. Det
ar viktigt att bade géende och cyklister har mojlighet till god Gversikt
for att minska risken for konflikter mellan korsande trafikstrommar.

« Om passagen vid Hemgarden utformas for bade motorfordon och
oskyddade trafikanter ar det viktigt att dessa separeras fran varandra
pé ett trafiksdkert sitt.
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7.2 BOENDEMILJO OCH HALSA

7-2.1 Buller

Allmént

Buller definieras som oonskat ljud och stérningarna ar beroende av typ
av ljud samt ljudets kvalitet, det vill sdga hur starkt ljudet ar och vilka
frekvenser det innehéller. Upplevelsen av buller ar ocksa beroende av var
manniskor befinner sig, tidpunkten pa dygnet, omgivningens egenskaper
och viderlek. Exempelvis blir upplevelsen av buller storre i ostorda tysta
omraden dn inom tatbebyggda omraden med flera olika verksamheter
som bidrar med buller. Buller paverkar var hilsa och mgjligheterna till
en god livskvalitet. Olika grupper av manniskor ar dven olika kénsliga for
bullerexponering.

For beskrivning av ljud anvéands en logaritmisk skala med enheten decibel
med beteckningen dB(A). Den minsta forandring i ljudtrycksniva som det
manskliga orat kan uppfatta ar en forandring pa 1 dB. En forandring av
ljudtrycksnivan pa 3 dB uppfattas som tydligt horbar dven efter en lingre
tid. En reduktion eller 6kning av ljudtrycksnivan pa 8-10 dB uppfattas
normalt som en halvering eller fordubbling av bullret. I figur 34 nedan
illustreras typiska ljudnivaer fran olika killor.

Figur 34 Exempel pa typiska ljudnivéer.

Buller fran tagtrafik harror fréan flera olika kallor. Det kan vara ljud fran
tdgens motorer, ljud som uppkommer i kontakten mellan hjul och réls
och aven mellan stromavtagare och kontaktledning. Buller kan dven

bero pé tdgens bromssystem (gnissel och bromsljud), kurvskrik, stotljud
vid vaxlar och rilsskarvar och signalljud. I anslutning till bangardar

kan aven aktiviteter som péslagna tagflaktar och underhallsatgiarder
bidra med buller. Buller fran trafik anges med tva métt, ekvivalent och
maximal ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett
medelvirde 6ver dygnet och den maximala ljudnivin motsvarar ljudet for
en enskild handelse, till exempel en tagpassage.

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pa méanniskors hélsa gors
jamforelser av bullernivierna med angivna riktvarden i tillatlighetsbeslutet
for Ostlanken. Villkor 11 i detta beslut har féljande lydelse:

Bullerskyddsatgirder 1angs Ostlanken ska vidtas avseende buller som
harror fran trafikeringen av jarnvagen med stravan att innehélla foljande
riktvarden i den man det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt:

30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid

55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostader och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvirdet 60 dB(A) maximal ljudniva

Figur 35 Gator néra jarnvagsanldggningen dér bullernivaer diskuteras i detta kapitel.

inomhus samt for undervisningslokaler 45 dB(A) maximal ljudniva
inomhus under lektionstid. I rekreationsomraden i tatort ar riktvardet 55
dB(A) dygnsekvivalent ljudniva. Ytterligare information om riktlinjer for
bullerskyddsatgirder redovisas i bilaga 1.

Miljoaspekten buller ar avgrinsad till det buller som tagtrafiken inom
delstricka Nykoping resecentrum alstrar (full utbyggnad) och de effekter
och konsekvenser for boendemiljo och hélsa som detta medfor utmed
denna delstriicka. Aven buller frin viig E4 ingar i beskrivningarna.



Figur 36: Nuvarande bullersituation som ekvivalent ljudniva (Leq).
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Nulége

For beskrivning av de omraden som utsitts for hoga bullernivaer har
ett antal gator med bostadshus som ligger nira den befintliga jirnvigen
valts ut. Dessa dr Norra Bangardsgatan, Winges viag, Nothagsvigen,
Jarnvagsgatan och S6édra Bangardsgatan, se figur 35. Tabeller med
berdknade ljudnivéer for varje enskilt bostadshus terfinns i bilaga 1.

Nuvarande bullersituation redovisas i figur 36 nedan som avser berdknad
ekvivalent ljudnivé (Leq) (ref 43). Motsvarande berdkning av maximal
ljudnivé (Lmax) redovisas i bilaga 1. Av figur 36 framgar att ekvivalent
ljudniva 55 dB(A) 6verskrids vid flera bostadshus. Den ekvivalenta
ljudnivan vid Norra Bangardsgatan och Winges vag omedelbart Oster

om vig E4 uppgar till 55-60 dB(A). Vid Nothagsviagen strax norr om
Hemgérden uppgar den ekvivalenta ljudnivan till 60-65 dB(A) vilket
ocksa ar fallet vid lagenhetshusen pé Jarnvagsgatan intill TGOJ-banan.
Vid Sodra Bangardsgatan uppgér den ekvivalenta ljudnivan till 50-55
dB(A). Aven idrottsanliggningen Folkungavallen omedelbart norr om
jarnvagen i riktning mot Nykopingséan utsatts for relativt hoga ljudnivéer.
Den ekvivalenta ljudnivén uppgar hir till 60-65 dB(A) och den maximala
ljudnivan till 85-90 dB(A).

Bedbmningsgrunder
Kriterier for bedomning av kdnslighet

Hog kiinslighet - Omraden med tit bostadsbebyggelse med en stor
mangd bosatta. Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kéanslig
verksamhet forekommer i hog utstrackning.

Mattlig kédnslighet - Omréden med bostadsbebyggelse med en medelstor
mangd bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kéanslig
verksamhet forekommer i begriansad utstrackning.

Lag kinslighet Omraden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och
forskolor och annan kinslig verksamhet forekommer inte. Platser dar
personer vistas kortvarigt (exempelvis stationsutrymmen) kan ocksa
bedomas som miljoer med l4g kénslighet.

Kriterier for bedomning av pdverkan

Stor paverkan - Stor negativ effekt uppstar om foreslagen atgard medfor
att bullernivierna 6verskrider de nationella riktvardena f6r utomhusbuller
med 6ver 5 dBA vilket leder till stor risk for bullerstérning och otrivsel.
Eller om riktvirdena klaras men projektet medfor att bullernivderna blir
hogre an i nollalternativet (mer dn 10 dBA).

Mattlig paverkan - Mattligt negativ effekt uppstar om foreslagen
atgard medfor att bullernivderna 6verskrider de nationella riktviardena
for utomhusbuller med som mest 5 dBA vilket leder till mattlig risk for
bullerstorning och otrivsel. Eller om riktvardena klaras men projektet

medfor att bullernivierna blir viasentligt hogre 4n i nollalternativet (mellan
10 och 5 dBA).

Liten paverkan - Liten negativ effekt uppstar om foreslagen atgiard
medfor ett litet Gverskridande av de nationella riktvardena for
utomhusbuller vilket skapar viss risk for bullerstorning och otrivsel. Eller
om riktvardena klaras men projektet medfor att bullernivaerna blir hogre
an i nollalternativet (mindre 4n 5 dBA).

Metodik och osékerheter i bedémningen

Bullerberdkningarna omfattar trafikbuller fran jarnvagstrafik langs den
aktuella strackan samt trafikbuller fran befintlig motorvag (E4). Alla
berdkningar har genomforts enligt gillande svenska berdkningsmodeller
och med beprovade berakningsprogram, i detta fall programvaran
SoundPLAN ver. 7.4. Bullerberdkningarna tar hansyn till topografin och
befintliga byggnader langs jarnviagen. De ljudniviaer som redovisas pa
bullerkartorna i detta kapitel och i bilaga 1 till denna MKB avser ljudnivan
2 meter 6ver markytan.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebar att befintliga spar blir kvar i samma lage

som i nuldget. Detta betyder att avstdnden mellan bostadshus och
jarnvagsanlaggningen blir desamma i nollalternativet och nuldget.

Den forandring som kommer att ske dr att trafiken forviantas oka i
nollalternativet jamfort med nuldget med ytterligare 18 regionaltag per
dygn (fran 38 till 56) och vad géller godstrafiken med ytterligare 8 godstag
per dygn (fran 6 till 14) till &r 2040, alltsd 4ven om inte anldggningen
byggs ut. En forutsattning vid bullerberdkningen for nollalternativet ar

ocksa att godstdgen ar 2040 har samma bromssystem som i nuléget och att
persontégen ir tystare.

Bullersituationen i nollalternativet redovisas i figur 37 nedan. Ljudnivaerna
vid bostadshus i nollalternativet blir hogre jamfort med nulaget vad avser
ekvivalent ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivén vid Norra Bangardsgatan
och Winges vig uppgér i nollalternativet till 60-65 dB(A) vilket ar cirka

5 dB(A) hogre 4n i nuldget. Vid Nothagsvigen strax norr om Hemgarden
uppgér den ekvivalenta ljudnivan till 60-65 dB(A) vilket ar jaimforbart
med nulédget. Vid lagenhetshusen pa Jarnvagsgatan intill TGOJ-banan
uppgar den ekvivalenta ljudnivén i nollalternativet till 60-65 dB(A), vilket
4r jamforbart nuléiget. Aven vid Sodra Bangardsgatan blir ljudnivin hogre
an i nulaget, cirka 55 dB(A) som ekvivalent ljudnivé, vilket ar cirka 5
dB(A) hogre dn i nuldget. Vid idrottsanldggningen Folkungavallen uppgar
den ekvivalenta ljudnivan till runt 65 dB(A) i nollalternativet vilket ar
négra decibel hogre jamfort med nuldget. Den maximala ljudnivan vid

Folkungavallen uppgér till cirka 85-90 dB(A) vilket 4r jamforbart med
nulaget.

Tabeller med berdknade ljudnivéer for varje enskilt bostadshus aterfinns i
bilaga 1.



Figur 37: Bullersituationen i nollalternativet som ekvivalent ljudniva (Leq).
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Effekter och konsekvenser av delstréckan

I utbyggnadsalternativet ges sparen en delvis annan strackning, sarskilt
inom Bangérdsomradet norr om Hemgarden samt inom den Vistra
anslutningen dar en helt ny jarnvigsbank uppfors. Regionaltagtrafiken
i utbyggnadsalternativet ar enligt prognosen densamma som i
nollalternativet medan prognosen for godstrafiken innebar en 6kning
till 10 tdg per dygn pa Nykopingsbanan och 8 tdg pa TGOJ-banan. En
forutsattning vid bullerberdkningen for utbyggnadsalternativet ar att
godstagen ar 2040 har samma bromssystem som i nuldget och att
persontagen ar tystare.

Bullersituation i utbyggnadsalternativet (utan skyddsatgéarder) redovisas
ibilaga 1 (ref 43). Ljudnivaerna vid bostadshus i utbyggnadsalternativet
blir hogre jamfort med nuldget och ar jamforbara med nollalternativet
vad avser ekvivalent ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivén vid Norra
Bangardsgatan uppgar till 55-60 dB(A) i utbyggnadsalternativet och vid
Sodra Bangardsgatan till cirka 55 dB(A). Dessa ekvivalenta ljudnivéer ar
i princip desamma som i nollalternativet. Vid N6thagsvagen uppgér den
ekvivalenta ljudnivan i utbyggnadsalternativet till 65-70 dB(A) vilket ar
cirka 5 dB(A) hogre an i nollalternativet. Vid Winges vag blir ljudnivan
jamforbar med nollalternativet, 60-65 dB(A). Vid Jarnviagsgatan uppgar
ljudnivan till 65-70 dB(A) vilket &r cirka 5 dB(A) hogre jamforbart med
nuldget och jamforbart med nollalternativet. Vid idrottsanldggningen
Folkungavallen uppgar den ekvivalenta ljudnivén till cirka 65 dB(A)

i utbyggnadsalternativet vilket ar cirka 5 dB(A) hogre jamfort med
nuldget och jaimforbart med nollalternativet. Den maximala ljudnivan
vid Folkungavallen ar ndgot hogre i utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet och nuléget, cirka 9o dB(A).

Aven om ljudnivierna i utbyggnadsalternativet blir jimférbara med
nollalternativet vid flera bostadshus sa 6verskrids riktvirdet for ekvivalent
och maximal ljudniva vid bostadshusen pa ovan nimnda gator. Eftersom
Folkungavallen kan betraktas som ett rekreationsomréde i tatort dar
riktvardet pa 55 dB(A) ekvivalent ljudniva kan vara tillampligt, 6verskrids
aven riktvirdet pa denna plats.

Tabeller med berdknade ljudnivaer for varje enskilt bostadshus aterfinns i
bilaga 1.

Bullerskyddsatgarder genom uppforande av bullerskyddsskarmar foreslas
pé fyra platser; vid jirnvagssparen mot Folkungavallen och Norra
Bangardsgatan, soder om sparen mellan vig E4 och centralstationen,
soder om sparen mellan centralstationen och Nykopingsan samt ett parti
norr om sparen vid Nothagsvagen. Pa ovriga platser foreslas vid behov
lokala skyddséatgiarder genom fasadatgarder och lokala skdarmar i syfte att
innehélla riktvardet for inomhusnivan. P4 nagra platser kan det bli aktuellt
med fasadatgirder trots att bullerskyddsskarmar uppfors. Detta giller t.ex.
bostadshusen pa Winges vag och Norra Bangardsgatan dar riktvardet for
maximal ljudniva kan 6verskridas vid husens 6vre bostadsplan. Genom att

uppfora bullerskyddsskarmar pa de fyra ndamnda platserna ovan kommer
den ekvivalenta ljudnivan att ligga runt riktvardet pa 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva vid bostadshusen pa Norra Bangardsgatan, Winges viag och

Sodra Bangardsgatan. Vid Nothagsviagen kommer dock riktvirdet inte

att klaras utomhus da den ekvivalenta ljudnivéin berdknas ligga pa 55-60
dB(A), vilket dock &r ldgre jamfort med nollalternativet. Overskridandet
av riktvardet sker dock endast pa vaningsplan 2 och 3 d& skarmen inte

ger samma effekt hir. For att klara riktvardet vid fasad skulle det kravas
en bullerskyddsskiarm pa upp mot 4 meters hojd. En skirm med denna
hojd skulle innebéra en stor visuell paverkan. Den skulle ocksa bli orimligt
dyr i forhallande till den effekt den har i realiteten, se bilaga 1. Vid
Folkungavallen kommer den ekvivalenta ljudnivan att ligga runt 60 dB(A)
och den maximala ljudnivan pa cirka 80 dB(A) i den syddstra delen, vilket
innebar att riktvardet for ekvivalent ljudnivé for rekreationsomréden

i tatort sannolikt inte kan innehallas. Om bullerskyddsskarm uppfors
Oster om jarnvagsplanomradet kan dock riktviardet innehallas. En

sédan forlangning av skirmen kommer att hanteras i jarnvagsplan for
delstriackan oster om Nykopingsan. Det skall papekas att inga atgiarder
foreslas langs Jarnviagsgatan da detta buller harror fran tagrorelser utanfor
jarnvagsplanomradet.

Bullersituationen i utbyggnadsalternativet (med skyddsatgirder)
redovisas i figur 38 nedan som avser berdknad ekvivalent ljudniva (Leq).
Motsvarande berakning av maximal ljudnivéi (Lmax) redovisas i bilaga 1.

For de byggnader dar riktvirdena for inomhusbuller riskerar att
overskridas har en utvandig inventering genomforts. Vid senare
detaljprojektering bor dven en invindig inventering genomforas. Totalt har
162 byggnader inventerats okuldrt. Innan inventeringen har boende och
fastighetsigare informerats via brev. Anledningen till inventeringen var att
samla information om huruvida riktvardena inomhus och pé uteplats kan
innehaéllas. Ytterligare information om inventeringen aterfinns i bilaga 1.



Figur 38 Bullersituationen i utbyggnadsalternativet (med skyddsatgérder) som ekvivalent ljudniva (Leq).
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Kumulativa effekter

I nérhet till positionen dér jairnvagen och vag E4 korsar varandra ger
bada trafikslagen upphov till en kumulativ effekt eftersom narliggande
bostadshus utsitts for buller fran bade jairnvag och vig. Detta géller

framfor allt vid bostadshusen i den nordvéstra delen av omradet Hogbrunn.

Den kumulativa effekten innebar att den ekvivalenta ljudnivan (Leq) ar
nagot hogre hir jamfort med om enbart jarnvagsbullret beaktas. Den
beridknade ekvivalenta ljudnivan fran bada trafikslagen redovisas i bilaga
1. Den maximala ljudnivan vid bostadshusen invid jairnvigen Winges vig
paverkas dock ej av bullret fréan viag E4 eftersom jarnvagsbullret ar helt
dimensionerande.

Buller fran uppstéllda tag

P& uppstillningssparen vid Hemgarden kommer tdg att vara uppstallda
nattetid. Som mest handlar det om tva tdg samtidigt per natt. Tagens
flaktar kommer att vara paslagna under en del av nattperioden och
kommer att generera ett visst buller. Eftersom buller fran tag pa
uppstéllningsspar betraktas som industribuller géller att den ekvivalenta
ljudnivén utomhus vid narliggande bostader (vid fasad och uteplats),
som riktvirde, inte far 6verskrida 40 dB(A) nattetid (Naturvardsverkets
viagledning om industri- och annat verksamhetsbuller, 2015). Berdkningar
av ljudnivéer vid niraliggande bostidder har genomforts och redovisas i
bilaga 1. Vid berakningarna har forutsatts att tagens flaktar ar paslagna
75% av tiden mellan klockan 22-06 och att den planlagda bullerskiarmen
norr om sparomradet mot Nothagsvagen ar uppford.

Berdkningsresultatet redovisas i figur 38b nedan och visar att riktvardet
pa 40 dB(A) nattetid klaras vid samtliga bostadshus. Beriknad ljudniva vid
respektive berdkningsposition framgar av bilaga 1.

Figur 38b: Buller frén uppstéllda tag som ekvivalent ljudniva (Leq).



Sammantagen bedémning

Utan skyddsatgarder bedoms utbyggnadsalternativet innebar stor
konsekvens dd méanga bostadshus berors bullerméssigt av tagtrafiken

och riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus 6verskrids med cirka 5-10
dB(A). Dartill kommer att bdde utbyggnadsalternativet och nollalternativet
ger upphov till hogre ljudnivaer jamfort med nuléget.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms utbyggnadsalternativet innebéara
mattlig konsekvens pa grund av att riktvirdena kan innehallas vid flertalet
bostadshus. Jamfort med nollalternativet ar utbyggnadsalternativet med
skyddséatgarder positivt ur miljésynpunkt dé ljudnivaerna pé de flesta
platser med bostadshus blir visentligt lagre.

Skyddsatgéarder

De skyddsatgéarder som foreslas i syfte att reducera ljudnivaerna utomhus
och inomhus vid de mest bullerutsatta bostadshusen, rekreationsomréden,
undervisningslokaler, vardlokaler och arbetslokaler ar f6ljande:

« Folkungavallens idrottsplats kategoriseras som ett rekreationsomrade
i staden. Vid Folkungavallen foreslas att en 2,4 meter hog
bullerskyddsskarm uppfors och som fortsitter vasterut mot Norra
Bangardsgatan. Den totala langden péa bullerskyddsskdrmen blir cirka
560 meter. Den ekvivalenta ljudnivéan vid Folkungavallen kommer
att ligga runt 60 dB(A) vilket innebar att riktvardet for ekvivalent
ljudniva for rekreationsomraden i tatort sannolikt inte kan innehéllas.
Om bullerskyddsskarm uppfors dster om jarnviagsplanomradet kan
dock riktvardet innehéllas. En sddan forlangning av skirmen kommer
att hanteras i jairnvagsplan for delstrackan 6ster om Nykopingsan.
Mot Norra Bangardsgatan foreslas hojden péa skirmen variera mellan
1,5 — 3,2 meter. Bullerskyddsskdrmen bedéms sinka den ekvivalenta
ljudnivan till cirka 50 dB(A) pa uteplats vid bostadshusen. Pa grund
av att riktvardet 6verskrids vid vissa av husens 6vre vaningsplan
kommer fasadatgarder att erbjudas. Det handlar om totalt 13
hus. D4 kommunen planerar for uppforande av ny bebyggelse i
resecentrumomradet kan framtida bulleravskdrmning som nya
byggnader skapar, leda till att bullerskyddsskarmen utgar pa vissa
delstrackor.

« Paden sodra sidan jairnviagen mellan viag E4 och jarnvigsstationen
foreslas att en 2,4 meter hog bullerskyddsskarm uppfors med en lingd
om cirka 440 meter. Skirmen bedéms sdnka den ekvivalenta ljudnivin
vid bostadshusen pa Winges vig till under riktvardet pa 60 dB(A) vid
fasad med undantag for 3 bostadshus dar fasadatgirder erbjuds.

« P& den sodra sidan jirnvigen mellan Sodra Bangardsgatan och
Nykopingséan foreslés att en 2,4 meter hog bullerskyddsskarm uppfors
med en total langd pa cirka 490 meter. Lings Sodra Bangardsgatan
foreslas hojden pa skarmen variera mellan 1,5 — 2,5 meter. Skidrmen
bedoms sidnka den ekvivalenta ljudnivan vid bostadshusen pa
Sodra Bangardsgatan till cirka 50 dB(A). Da riktvardet kommer att

Figur 39: Plats for luftméatningar 2008-2009 markerade med réd ring. Stationsbyggnaden &r
markerad med grén ring.

overskridas vid husens 6vre vaningsplan kommer fasadatgirder

att erbjudas. Det handlar om totalt 10 bostadshus. D4 kommunen
planerar for uppforande av ny bebyggelse i resecentrumomradet kan
framtida bulleravskdrmning som nya byggnader skapar, leda till att
bullerskyddsskidrmen utgar pa vissa delstrackor.

« Vid Nothagsvagen och strax norr harom finns 10 bostadshus som
ar utsatta for ekvivalenta och maximala ljudnivaer 6ver riktvardet.
Bostadshusen ligger terraingmassigt mycket hogre adn jarnvagen och
en bullerskyddsskdrm néra kéllan kommer inte att fa full effekt.
Hir foreslds dnda en bullerskyddsskarm med en héjd pa 2,7 meter i
kombination med fasadatgirder vid 4 bostadshus.

« Vid Hemgarden och Lilla Kungsladugarden foreslas fasadatgiarder
samt atgarder vid uteplats. Vid Kungsladugirden handlar det om
fasadatgirder vid 3 hus och uteplatsatgéarder vid 2 hus. Vid Hemgarden
handlar det om fasadatgirder vid 6 hus och uteplatsétgarder vid 4 hus.

« Fasadatgirder foreslas dven vid tva bullerberorda skolor
(Mikaeliskolan och Solgléntans férskola).

+ 6 byggnader med kontor (arbetslokaler med tyst verksamhet)
blir bullerberérda inom omradet. Efter jirnvigsnara atgarder
(bullerskyddsskarmar) kommer bullerriktvardet att 6verskridas
inomhus i 4 av dessa. Av den anledningen kommer dessa 4
arbetslokaler att erbjudas fasadatgarder.

Efter atgarder ovan kommer riktvirdena inomhus att klaras i samtliga
byggnader (bostadshus, vardlokaler, undervisningslokaler och
arbetslokaler) forutom pé tredje vaningen i tva bostadshus séder om
Resecentrumdelen. Dessa ar beldgna vid Vastra Tradgardsgatan 60 och
Sodra Bangardsgatan 4. Husen hir har redan installerade ljudisolerade
fonster och fonsterbyte kommer inte att forbattra ljudmiljon inomhus, se
vidare i bilaga 1.

De fastigheter som ar aktuella for fasadétgarder och atgarder vid uteplats
redovisas i bilaga 1.

7-2.2 Luft

Allmént

Miljoaspekten Luft ar avgransad till de luftféroreningar som trafiken
inom delstracka Nykoping resecentrum alstrar och de effekter och
konsekvenser for boendemiljo och hilsa som detta medfor utmed aktuell
delstracka. Aspekten inkluderar dven de luftféroreningar som alstras av
omkringliggande infrastruktur men som indirekt paverkar de resande vid
Nykopings resecentrum da de befinner sig pa stationsomréden etc.

Nulége

Nykopings kommun dr medlem i Ostra Sveriges luftvirdsforbund som
kontrollerar luftkvaliteten i kommunen. De senaste matningarna av
luftkvaliteten i Nykoping genomfordes 2008-2009 vid Repslagargatan
négra kvarter sydost om jarnvagsstationen. Matplatsen var beldgen
cirka 500 meter fran stationsbyggnaden, se figur 39 for matplatsens
lokalisering (ref 42). Matningarna genomfordes pa denna plats eftersom
det med stor sannolikhet ar den sdmsta platsen ur luftkvalitetssynpunkt
i Nykoping. Detta pa grund av att det ar mycket trafik pa Repslagargatan
och gaturummet ar omgivet av byggnader pa béda sidor vilket begransar
spridningsforutsattningarna. Nagra specifika méatningar inom omradet for
jarnvagsplan har inte utforts.

Maitningarna 2008-2009 visade att miljokvalitetsnormerna (MKN) inte
overskreds, varken for kvavedioxid (NO,) eller for partiklar (PM, ). De
uppmatta halterna av PM,  6verskred dock antagna miljomal, bade
avseende arsmedelvirde och 9o-percentilen for dygnsmedelvirdet.
Halterna av NO, 6verskred inte miljomaélen. I tabell 2 nedan finns en
sammanstillning av de uppmitta halterna i Nykoping 2008-2009
tillsammans med gallande miljokvalitetsnormer och miljomal.
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Tabell 2: Sammanstélining av de senaste métningarna i Nykdping p& Repslagargatan 2008-2009
Siffror i fetstil visar éverskridande av MKN eller miljbmalet.

samt fér jamférelse dven av SMHI berdknade halter fér Repslagargatan lite ldngre &sterut.

Fororening Medelvardesperiod MKN-vérde (pg/m’) Mi;jémélet Frisk luft (ug/ | Uppmatt halt (ung/m’) *Berdknad halt (ug/m’)
m’
PM,, Dygn 50 30 32,0 43,1
Ar 40 15 17,7 23,1
NO, Timme 90 60 51,2 41,9
Dygn 60 - 34,2 31,1
Ar 40 20 171 17,6

* Dessa varden avser berakningar for gaturum som SMHI utférde for ar 2°°¢ med berakningsmodellen
SIMAIR-véag.

Spridningsberakningar har gjorts for NO, (tim-, dygns- och
drsmedelviarden) och PM  (dygns- och &rsmedelvarden) for nulaget och
omfattar emissioner fran saval jairnvagsanlaggningen som vagtrafik (ref
42). Resultaten sammanfattas hir nedan. I figur 40 nedan visas berdknade
halter av NO, som drsmedelvirde i centrala Nykoping och i figur 41
motsvarande drsmedelvirde for PM .

Resultaten visar att drsmedelvirdet av NO, ar 1agt langs med
jarnvagsanldaggningen, cirka 5-15 pg/ms3. Langs de valtrafikerade gatorna

i centrala Nykoping ar dock drsmedelvardet hogre. Vid de trangsta
passagerna pa Repslagargatan vister om korsningen till Brunnsgatan
overskrids miljokvalitetsnormen (40 pg/ms3) och lings Brunnsgatan och
Repslagargatan 6verskrids miljomalet (20 pg/ms3) for NO,. I 6vrigt &r
halterna laga och pa langre avstand fran dessa véagar ses halter som ar i
nivd med regionala bakgrundshalter. Berdknade halter av NO, som dygns-
och timmedelvirde visar pa 6verskridande av miljokvalitetsnormen pé
flera platser ldngs nagra gator och da sarskilt Brunnsgatan, Repslagargatan
och Jarnvigsgatan.

Nir det géller berdknade &rsmedelhalter av PM  visar dessa att halterna
langs med jarnvagsanldggningen ar 1aga, runt 11 ug/ms, men nagot hogre
langs de valtrafikerade gatorna i centrala Nykoping. Miljokvalitetsnormen
(40 pg/m?) overskrids dock inte pa nigon plats. For 9o-percentilen av
dygnsmedelvirdet riskerar miljomalet att overskridas pa Repslagargatan
narmast Brunnsgatan, men i 6vrigt klaras miljomalet.

Figur 40 Halter av NO, (ug/m3) som arsmedelvérde i nuléget

Bedbmningsgrunder

Kriterier for bedomning av kdnslighet

Hog kiinslighet - Omraden med tit bostadsbebyggelse med en stor
mangd bosatta. Vardlokaler, skolor och férskolor och annan kéanslig
verksamhet forekommer i hog utstrackning.

Mattlig kdnslighet - Omréden med bostadsbebyggelse med en medelstor
mangd bosatta. Véardlokaler, skolor och forskolor och annan kénslig
verksamhet forekommer i begriansad utstrackning.

Lag kéinslighet - Omréaden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och
forskolor och annan kanslig verksamhet forekommer inte. Platser dar
personer vistas kortvarigt (exempelvis stationsutrymmen) kan ocksa
bedomas som miljoer med l4g kénslighet.

Figur 41 Halter av PM, (ug/m3) som arsmedelvérde i nulédget.

Kriterier fér beddmning av paverkan

Stor paverkan - Stor negativ effekt uppstér nar foreslagen atgard medfor
att miljokvalitetsnorm for NO, eller PM10 6verskrids.

Mittlig paverkan - Méttligt negativ effekt uppstér nar foreslagen atgiard
medfor att NUT (Nedre Utvarderings Troskel) overskrids for NO2 eller
PMio.

Liten paverkan - Liten negativ effekt uppstér nar foreslagen atgiard
medfor att halterna NO2 eller PM10 okar jamfort med nulaget, dock inte sa
att NUT overskrids.



Metodik och osékerheter i bedémningen

Spridningsberikningar har gjorts fér NO, (tim-, dygns- och
arsmedelvirden) och PM,  (dygns- och drsmedelvarden) for nulaget och
i utbyggnadsalternativet (Ostlanken i drift). Berdkningarna innefattar

en meteorologisk prognosmodell (TAPM) som tar hansyn till topografi,
markanvindning, havstemperatur m.m. samt en spridningsmodell
(Miskam) for att gora haltberdkningar i luft (ref 42). Vid berdkningarna
har hinsyn tagits till uppskattade bakgrundshalter i Nykoping baserat pa
tidigare mitningar och berdkningar.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Inga spridningsberdkningar har gjorts for nollalternativet da

ingen stor skillnad i tagtrafik foreligger mellan detta alternativ och
utbyggnadsalternativet. Ur konsekvenssynpunkt bedoms darfor
nollalternativet vara nagorlunda jamforbart med utbyggnadsalternativet.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

Spridningsberikningar har gjorts for NO, (tim-, dygns- och
drsmedelviarden) och PM  (dygns- och drsmedelvarden) for
utbyggnadsalternativet och omfattar emissioner fran saval
jarnvagsanldaggningen som viagtrafik (ref 42). Resultaten sammanfattas har
nedan. I figur 42 nedan visas beridknade halter av NO, som &rsmedelvarde
i centrala Nykoping och i figur 43 motsvarande drsmedelvirde for PM_ .

Resultaten visar att &rsmedelvirdet av NO, 4r 1agt langs med
jarnvagsanlaggningen, cirka 5-10 pg/ms3. Langs de véltrafikerade gatorna

i centrala Nykoping ar dock arsmedelvardet hogre, men trots detta lagre
an i nulaget. Detta beror pa de forbattringar avseende avgasrening som

ar inkluderade i emissionsmodellen for framtiden. Detta innebir att
drsmedelvirdet for NO, beraknas ligga under bdde miljokvalitetsnormen
och miljémalet lings gatorna i centrala Nykoping. Aven for 98-percentilen
av dygns- och timmedelvirdet klaras miljokvalitetsnormen langs gatorna i
centrala Nykoping.

Betriffande drsmedelhalter av PM  visar berdkningarna att halterna
langs med jarnvagsanldggningen ar 1aga, runt 11 ug/ms, men nagot hogre
langs de viltrafikerade gatorna i centrala Nykoping. Miljokvalitetsnormen
(40 pg/m3) overskrids dock inte pa négon plats. For 9o-percentilen

av dygnsmedelvirdet riskerar miljomalet att 6verskridas langs
Repslagargatan. Har sker alltsa en liten forsamring jamfort med nulaget
vilket beror pa de framtida prognosticerade trafikmangderna. Da
majoriteten av PM  -emissionerna inte héarror frén avgasroren utan beror
pé vagslitage och uppvirvlande partiklar kommer det inte att ske en
minskning av emissionerna pd samma sitt for forvantas for NO,.

Sammantaget visar berdkningarna att jairnvagsanlaggningens bidrag till
NO, halterna dr obefintlig och att bidraget till PM  halterna ar forsumbart.
Luftkvaliteten i centrala Nykoping styrs silunda till storsta del av
vagtrafikens emissioner.

Figur 42: Halter av NO, (g/m3) som arsmedelvérde i utbyggnadsalternativet.

Kumulativa effekter

Vid de utforda berdkningarna har hiansyn till kumulativa effekter tagits
eftersom emissioner frin bada vigtrafik och jarnvigstrafik ingar. Aven
hansyn till rddande bakgrundshalter har tagits vid berdkningarna.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebira en liten eller
ingen konsekvens for miljoaspekten luft eftersom jarnviagsanldggningens
bidrag till halterna av NO, och PM_ ar forsumbara i centrala Nykoping. I
jamforelse med nuldget kan konstateras att halterna av NO, blir lagre i
utbyggnadsalternativet vilket ar positivt. Nar det giller nollalternativet
bedoms detta vara nagorlunda jamforbart med utbyggnadsalternativet
ur konsekvenssynpunkt eftersom regionaltagtrafiken dr densamma
(godstrafiken dr dock mindre i nollalternativet). I vilken mén vagtrafiken
i nollalternativet okar lika mycket som i utbyggnadsalternativet ar inte
helt enkelt att bedoma, men baserat pa att en 6kning kommer att ske
blir skillnaden mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet ur
konsekvenssynpunkt mycket liten.

Skyddsatgéarder
Inga sirskilda skyddsatgirder kopplat till driften av jarnvigsanlaggningen
foreslas. De skyddsatgarder som foreslas for byggskedet redovisas i avsnitt

7.5.

Figur 43: Halter av PM, (ug/m3) som arsmedelvérde i utbyggnadsalternativet.

7.2.3 Vibrationer

Allmént

Vibrationer som stor i boendemiljon kan orsakas av maskiner eller
installationer och under vissa omstandigheter av trafik, till exempel tag och
bussar. Stomljud alstras av vibrationer som sprids in via husgrunden och
ger upphov till ljud i bostadsrum (ref 46). Detta kan vara stérande i rum
som inte far ljudstorning via fasaden (luftburet ljud) utan via husgrunden.
Storleken pé vibrationer fran tégtrafik ar framforallt beroende av
markforhallandena pé och omkring sparomradet samt bankonstruktion,
tagtyp och taghastighet. Storleken pa vibrationerna ar som storst nar

spér och bostadshus ar grundlagda pé 16s undergrund som lera medan
stomljud ar mer patagligt nar bade jirnviag och byggnad ar grundlagda pa
t.ex. berg. Bade niva pa vibrationer och stomljud ar beroende av avsténdet
mellan spar och byggnad, vilka tigtyper som trafikerar banan samt vilken
hastighet de har. Enheten for vibrationer ar i dagligt tal millimeter per
sekund (mm/s) medan stomljud brukar anges i decibel (dB). Vibrationer
utvirderas som komfortvirde eller toppvarde/peak. Komfortvardet visar
pé graden av storning som ett vibrationsforlopp i en byggnad har péa de
manniskor som vistas i den. Toppvardet anviands for att vardera risken
for skador pa byggnader vid tillfalliga kortvariga vibrationsforlopp sdsom
sprangning, palning, packning och spontning.
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Trafikverket har faststillt riktvirden pa maximalt tillaten vibrationsniva
nattetid i bostdder och vardlokaler. Dessa nivéer uppgar till 0,4 mm/s
inomhus och giller nir ett investeringsobjekt klassas som nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta innebar att riktvardet pa

0,4 mm/s skall tillimpas for delstrackan Nykoping resecentrum (ref 44).
Den svenska standarden SS 4604861 innehéller vibrationsriktvarden for
bedomning av komfort i byggnader. Standarden anger att virden mellan
0,4-1 mm/s ger upphov till méttlig storning och att varden 6ver 1 mm/s
ger upphov till sannolik storning. Det gar ofta inte att utesluta storning pa
grund av vibrationer dven om aktuella riktvirden uppfylls. Detta beror pa
att minniskors upplevelse av vibrationer i hog grad ar subjektiv och en del
manniskor stors av vibrationsnivaer som ar sé 1dga som 0,1 mm/s. Enligt
beslut fran Trafikverket giller 35 dBA maximal ljudniva tidsvigning “fast”
(LFmax,F) som riktviarde for stomljud i projekt Ostlanken.

Miljoaspekten Vibrationer dr avgransad till de vibrationer som trafiken
pa delstracka Nykopings resecentrum alstrar (full utbyggnad) och de
effekter och konsekvenser som detta medfor for de boende (hélsa) och de
byggnader (sprickor eller sattningar) som finns utmed aktuell delstracka.

Nuldge

Trafikverket har tidigare 1atit utféra vibrationsmatningar i och invid

ett antal byggnader beldgna nara befintliga jairnvagsspar i centrala
Nykoping (ref 44). Resultaten frén matningarna finns dokumenterade hos
Trafikverket. De mitplatser som ar av intresse for delstriackan Nykoping
resecentrum ar fastigheterna Gjutaren 4, Skriddaren 1 och Stinsen 1 dir
byggnaderna ligger cirka 30 meter frin narmaste spar. Gjutaren 4 och
Skraddaren 1 ligger dock 6ster om Nykopingsan utanfor det aktuella
jarnvagsplanomradet. Matningarna vid fastigheterna Gjutaren 4 och
Skraddaren 1 har visat pa vibrationsviarden pé drygt 1 mm/s vagd RMS
medan vibrationsmétningen vid Stinsen 1 har visat pa vibrationsviarden
pa cirka 0,1 mm/s. Under februari 2017 utférdes nya vibrationsméatningar
i markniva vid tva platser langs med delstrdckan, se figur 44. Den ena
matplatsen valdes vid Jarnvagsgatan pa fastigheten Stinsen 1 och visade
pa vibrationsnivaer pa knappt 0,1 mm/s RMS vilket bekréftar de dldre
matresultaten fran Trafikverkets databas. Vid mattillfallet registrerades
dven markvibrationer fran busstrafik intill matplatsen. Enligt resultaten
frdn matningarna ar busstrafiken en viktigare vibrationskélla jamfort
med tagtrafiken vid Stinsen 1 med tanke pa antalet vibrationshidndelser
per timme (det passerar fler bussar dn tag vid métplatsen). Den andra
miitplatsen valdes till en bostadsfastighet vid Winges vig 17. Aven hir var
de registrerade vibrationsnivéerna knappt 0,1 mm/s vilket &r i nivd med
bakgrundsvibrationer fran omgivningen (huvudsakligen fran végtrafik pa
vag E4).

Nul4get innebar sledes att vibrationer fran jarnviagen kan ge upphov till
markvibrationer som &r i niva med 6vriga vibrationskallor, sdsom vagtrafik,

och att vibrationsvirdena ligger under 0,4 mm/s som ar det tillimpliga
riktvirdet.

Direkt matning av stomljud ar relativt svart att genomfora pa grund av
paverkan fran luftburet buller. Dock kan resultat fran vibrationsméatningar
anvandas for att gora en uppskattning av stomljudsnivan. Med hjalp av
en metod som foreslds av Federal Transit Administration i USA (rapport
FTA-VA-90-1003-06) har stomljudsnivan berdknats baserat pa utférda
vibrationsmétningar i Nykoping i februari 2017. Vibrationsmétningarna
visar pa markvibrationer fran tagtrafik cirka 30 meter fran spar (TGOJ-
banan) pa cirka 0,1 mm/s RMS. Detta motsvarar en stomljudsniva pa
cirka 32 dB(A) med metoden ovan. Markvibrationerna vid tagpassage

pa Nykopingsbanan genom stationen ar dock ldgre och kunde inte matas
vid mittillfdllet d& nivaerna var ldgre 4n rddande bakgrundsvibrationer.
For att kunna jamfora berdknad stomljudsnivd med angivet riktvarde for

Figur 44: Métplatser for utférda vibrationsmétningar 2017.

projekt Ostlanken behover ytterligare 3 dB(A) laggas till for att erhélla
motsvarande niva for tidsvagning “fast”, vilket da ger en berdknad
stomljudsniva pa cirka 35 dB(A). Stomljudsnivan kan séledes i nulaget
tangera det angivna riktvardet.

Bedbmningsgrunder

Kriterier for bedomning av kdnslighet

Hog kiinslighet - Omraden med tit bostadsbebyggelse med en stor
mangd bosatta. Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kénslig
verksamhet forekommer i hog utstrackning.

Mattlig kédnslighet - Omraden med bostadsbebyggelse med en medelstor
mangd bosatta. Vardlokaler, skolor och forskolor och annan kénslig
verksamhet forekommer i begriansad utstrackning.



Lag kinslighet: Omraden med fa bosatta. Vardlokaler, skolor och
forskolor och annan kanslig verksamhet forekommer inte. Platser dar
personer vistas kortvarigt (exempelvis stationsutrymmen) kan ocksa
beddmas som miljoer med l4g kénslighet.

Kriterier for bedomning av pdverkan

Stor paverkan - Stor negativ effekt uppstar om foreslagen atgiard medfor
att vibrationsnivaerna ligger 6ver 0,8 mm/s vigd RMS.

Mattlig paverkan - Mattligt negativ effekt uppstar om foreslagen dtgard

medfor att vibrationsnivaerna ligger i intervallet 0,5 - 0,8 mm/s vigd RMS.

Liten paverkan — Liten negativ effekt uppstar om foreslagen atgard
medfor att vibrationsnivaer ligger i intervallet 0,4 - 0,5 mm/s vigd RMS.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Bedomningarna baseras pa mitningar av vibrationsviarden vid byggnader
nara befintlig jirnvag samt Trafikverkets riktvarden pd maximalt tillaten
vibrationsniva nattetid i bostader och vardlokaler.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstrackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebar att befintliga spar blir kvar i samma lage som i
nulédget. Nollalternativet blir jamférbart med nuldget da vibrationsviardena
inte bedoms forandras. Dock forvintas antalet potentiella
storningstillfallen 6ka pa grund av ett 6kat antal tagpassager.

Effekter och konsekvenser av delstrdckan

Trafikverkets mal ar att efter utbyggnad av jarnviagsanlaggningen
innehalla de angivna riktvirdena avseende markvibrationer och
stomljud frén tagtrafik vilket innebar en malsattning att uppfylla nivan
0,4 mm/s (vigd RMS nattetid kl 22-06) inomhus for vibrationer och

35 dBA for stomljud. Vibrationsnivén far dock 6verskridas upp till fem
ganger per trafikdrsmedelnatt, dock ej 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS.
Eftersom de nya spéaren inte kommer att forldggas narmare bostadshus
jamfort med befintliga spar och baserat pa Gverslagsberakningar utifran
uppmatta vibrationsnivéer vid tagpassage pa befintligt spar, bedoms
vibrationsriktvirdet klaras for bade persontag och godstag. Av den
anledningen bedoms konsekvensen i utbyggnadsalternativet bli liten-
méttlig. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att
vidta atgarder i spar och jarnviagsbanken. Detta behover studeras narmare
under detaljprojekteringen.

Nar det giller stomljudsnivén pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har fornyade berakningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nir godstdg passerar i 90 km/h (ref 44). Berdkningarna visar
stomljudsnivaer som vil understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende
kommer alltsa inte att utsittas for hogre stomljudsnivaer jamfort med

nuldget, men pa grund av fler tdgpassager kommer niarboende att utsittas
for stomljud oftare.

Kumulativa effekter
Inga sarskilda kumulativa effekter har identifierats.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebira en liten-maéttlig
konsekvens eftersom Trafikverkets mal for vibrationsnivaer bedéms
kunna innehéllas. Bedomningen baseras pa att naromradet runt befintlig
jarnvagsstation har mattligt varde pa grund av nirheten till bostadshus
och att paverkan blir liten da vibrationsnivaerna ej bedoms 6verskrida
0,4 mm/s vigd RMS inomhus. Nollalternativet utan nagra atgarder
ijarnvigsanldggningen och med en 6kad trafik bedoms preliminart
innebara en storre eller likviardig konsekvens som utbyggnadsalternativet.

Skyddsatgarder

Behovet av eventuella skyddsatgarder som ar nodvandiga och rimliga att
vidta, och som har koppling till utbyggnaden av jarnvigsanldaggningen kan
avgoras forst under detaljprojekteringen. Baserat pd nu utforda méatningar
bedoms dock inga sérskilda skyddsatgarder vara nédvandiga.

7.2.4 Elektromagnetiska falt

Allmént

Runt alla elledningar och elektriska apparater finns tvé typer av

falt, elektriska och magnetiska. Dessa har ett gemensamt namn;
elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt beskrivs utifran dess styrka
och frekvens. Faltets frekvens anges med enheten hertz (Hz). Styrkan

pa de elektriska falten méts i enheten Volt per meter (V/m) medan de
magnetiska filtens styrka (flodestdatheten) méts i enheten Tesla (T).
Eftersom 1 tesla ar en mycket stor enhet, anges vanligtvis ett magnetfalts
styrka i en miljondels tesla (uT). Magnetfalt 4r som starkast ndrmast
killan och avtar sedan snabbt med 6kat avstand. Utmed jarnvagar alstras
det magnetiska filtet av strommar i kontaktledningen (som ar beldgen
ovanfor ralsen) samt i S-ril! och aterledare. Nar ett tig ar i ndrheten

ar magnetfiltet som starkast, sé lange strommen gar i kontaktledning
och S-ral. Nar taget kommit in pé nésta sugtransformatorstriacka? gar
strommen istéllet i kontaktledning och iterledare. Eftersom aterledaren
ar narmare kontaktledningen &n S-rilen, bildar strommen nu en

mindre slinga dn tidigare vilket gor att magnetfiltet blir mindre. Sa

lange taget drar strom forbi den punkt vi befinner oss, kommer det

att alstras ett magnetfilt. Detta upphor forst nar taget passerat en ny
matningspunkt for strom. Magnetfilten intill en jirnvag varierar framst
beroende pa avstindet till kontaktledning och rils, se principbild i figur
45. Magnetfiltets styrka dr beroende av stromstyrkan och hur de olika
ledningarna ar placerade. Hoga nivaer intraffar nar taget accelererar eller

' Den rali ett jarnvagsspar som aterleder drivstrmmen fran tagets elmotorer.
2 Sugtransformatorer anvands for att forhindra att jordstrommar kan ga fel och stéra andra kretsar.
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Figur 45: Magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvdgen nér taget passerar. Det tillfalligt
hégre magnetféltet varar i ett par minuter.

har motlut eftersom stromuttaget da okar (ref 34).

En elektrifierad jarnvag sdsom Nykopingsbanan alstrar huvudsakligen
magnetiska filt vid en relativt 1dg frekvens (16,7 Hz).

Miljoaspekten Elektromagnetiska fdlt ar avgransad till de magnetfalt
som trafiken pa delstracka Nykoping resecentrum alstrar (full utbyggnad)
och de effekter och konsekvenser for boendemiljo och hilsa som detta
medfor utmed aktuell delstriacka. Jirnvagen orsakar dven elektriska falt.
D4 elektriska falt avskdrmas effektivt av byggnader och darfor sillan eller
aldrig utgor ett problem, beskrivs dessa inte vidare.

Nulédge

De bostadshus som ligger narmast befintlig jarnvagsanlaggning ar tva
bostadshus pa Nothagsvigen strax norr om Hemgarden, se figur 46.
Avsténdet mellan jarnvig och byggnad uppgar har till cirka 20 meter.
Aven invid TGOJ-banan pa Jirnvigsgatan finns ligenhetshus cirka 20
meter fran narmaste spar. Det finns dven ett antal friliggande villor pa
Winges viag omedelbart oster om vag E4. Avstdndet mellan jarnvig och
dessa byggnader uppgar till cirka 25 meter. Detta skulle da betyda att
ingen risk for akutexponering foreligger. Arsmedelvirdet vid positionen
for byggnaderna kan bedomas uppga till mindre &n 0,4 pT som satts som
grins av Socialstyrelsen da ingen 6kad risk for sjukdom foreligger.

Bedbmningsgrunder

Som grund till uppskattning av langvarig exponering av elektromagnetiska
falt anvands ett arsmedelvarde. Dock finns idag inga bestimda
gransvarden i Sverige for denna typ av exponering. Bedomningen utgér
darfor ifran en forsiktighetsprincip avseende lagfrekventa magnetiska falt
som har formulerats av Statens Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen m.fl.
myndigheter. Denna forsiktighetsprincip innebir att de elektromagnetiska
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Figur 46: Byggnader vid Néthagsvédgen som ligger ndrmast befintliga spar

falt som kraftigt 6verskrider fran vad som kan anses vara normal halt i
bostiader och arbetsplatser bor reduceras. Socialstyrelsen har dven uttryckt
att det inte foreligger ndgon 6kad risk for sjukdom hos de personer som
blir utsatta for elektromagnetiska falt med ett &rsmedelvirde under 0,4
uT (miljondels tesla) (ref 35). Vidare har Stralsdkerhetsmyndigheten
meddelat i sina allmédnna rad referensviarden for allmidnhetens exponering
for elektromagnetiska falt vilket ar kopplat till den frekvens som
stromforsorjningen sker pa. Stralsdkerhetsmyndigheten bedomer dven att
0,2 uT i drsmedelvirde i boendemiljoer dr att betrakta som normalniva
och att arsmedelvarden 6ver 2 uT kan anses vara kraftigt forhéjda (ref
33). Referensvirdet for akutexponering (referensvirde) ar 300 uT vid
frekvensen 16,7 Hz.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Bedomningen baseras pa Trafikverkets kunskap om elektromagnetiska
falt, Stralsdkerhetsmyndighetens allmanna rad samt Socialstyrelsens
forsiktighetsprinciper.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att den nya delstrackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebar att befintliga spar blir kvar i samma lage

som i nuliget. Detta betyder att avstdnden mellan bostadshus och
jarnvagsanliaggningen blir desamma i nollalternativet och nulaget.

Den forandring som kommer att ske ar att trafiken forvantas oka i
nollalternativet. Denna 6kning kommer inte att paverka magnetfilten

vid tdgpassage, men den totala exponering som drsmedelviarde kan 6ka
négot. Oavsett denna 6kning bedoms &rsmedelvirdet inte 6verstiga 0,4 uT

eftersom den tid under vilken tdgpassager kommer att ske endast utgor
négra procent av den totala exponeringstiden.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

Utbyggnadsalternativet innebar att de nya spéaren placeras langre soderut
vid Hemgéarden och langre norrut inom Bangirdsomrédet. Detta gor att
avstinden mellan spér och bostadshus pa Nothagsviagen och Winges

vag blir nagot langre (cirka 40 respektive 50 meter) i detta alternativ
jamfort med nollalternativet. Ett 1angre avstdnd innebar att exponeringen
for magnetfilt kommer att bli lagre i utbyggnadsalternativet jaAmfort

med nollalternativet. Arsmedelvirdet vid positionen for byggnaderna
kan bedomas uppga till langt under 0,4 uT som satts som grans av
Socialstyrelsen da ingen 6kad risk for sjukdom foreligger. Detta pa grund
av att magnetfiltet snabbt klingar av med okat avstand.

Kumulativa effekter

Inga sirskilda kumulativa effekter har identifierats. Det skall dock papekas
att manniskor utsitts for magnetfilt i sina hem genom anviandning av
elektrisk utrustning. Exempelvis kan en dammsugare pa 0,3 meters
avstand ge upphov till magnetfalt pa i storleksordningen 2-10 uT.

Sammantagen bedémning

Magnetfilten, som arsmedelvirde, i jairnvagsanldggningens omedelbara
narhet kommer att 6ka till f6ljd av en o6kad jarnviagstrafik. Detta géller
bade utbyggnadsalternativet och nollalternativen. Magnetfalten, som
toppvirde, vid enskilda tagpassager kommer dock inte att fordndras

vare sig i utbyggnadsalternativet eller i nollalternativet. Vid jamforelse
mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet bedéms den arliga
exponeringen for magnetfélt vid de ndrmaste bostadshusen pa Winges
vag blir lagre i utbyggnadsalternativet dd avstanden till ndrmaste spar blir
langre vid en utbyggnad. Generellt bedoms elektromagnetiska falt 1angs
jarnvagsanldaggningen endast orsaka liten-méttlig konsekvens, bade i
nuldget och i utbyggnadsalternativet, da a&rsmedelvardet vid positionen for
niarmaste bostadshus bedoms understiga 0,4 uT vilket satts som grians av
Socialstyrelsen da ingen 6kad risk for sjukdom foreligger.

Skyddsatgarder
Inga sérskilda skyddsatgirder foreslas.

7.2.5 Risk och sakerhet
Allmént
Risk och riskvirdering kan kortfattat beskrivas utifran tre fragestillningar:

e Vad ar risk?

e Hur kan risknivéer och resultat av riskanalyser presenteras?
e Hur kan risknivéer viarderas?

Begreppet risk har olika innebord beroende pa sammanhang. I vardagligt
tal handlar risk ofta om hur ofta allvarliga eller livshotande olyckor

kan intriffa. I samband med riskanalyser brukar risk uttryckas som en
sammanvagning av sannolikhet och konsekvens, men risk handlar ocksa
om upplevd fara och riadsla. Den upplevda risken som ar svér att beskriva
hanger samman med sociala och kulturella forhallanden. Nagra exempel
pé viktiga fragor som paverkar var syn pa risken med en viss verksamhet ar
foljande:

« Vilken kunskap har vi om verksamheten och utsétter vi oss frivilligt for
risken eller €j?

« Vilka typer av konsekvenser kan uppst3, t.ex. kan verksamheten leda
till skada pa barn eller framtida generationer?

« Vilken mgjlighet har vi (verklig eller upplevd) att paverka och styra
situationen?

Detta innebar att viardering och stillningstagande till risker innefattar

en samlad vardering och forsok till balansering av flera fragor sisom
beriknad eller faktisk risk, upplevd risk och nytta och ekonomi (nyttan

av verksamheten samt kostnader for oonskade handelser vagda mot
kostnader for sikerhetshojande atgarder). Risknivan presenteras, som
namnts ovan, ofta som en sammanvagning av sannolikhet och konsekvens,
antingen som individrisk eller samhallsrisk, men risken kan dven beskrivas
mer kvalitativt utan att utfora berdkningar.

Individrisk

Med individrisk avses hér risken for en enskild person att omkomma till
foljd av en olycka och uttrycks som sannolikhet per ar. Begreppet anviands
for att forsdkra sig om att enskilda individer (arbetstagare eller boende)
inte utsitts for oacceptabelt stora risker genom att befinna sig pa en vis
plats i narhet av en jarnvagsstrackning.

Sambhallsrisk

Samhallsrisk beskriver “risk for allménheten” och tar hansyn till inte bara
sannolikhet och effekt av olyckor utan ocksd hur manga personer som kan
paverkas vilket ar viktigt ur samhillets synvinkel. Begreppet anvénds for
att begriansa risken for lokala omraden (t.ex. ett visst bostadsomrade) eller
for samhallet i sin helhet.



Virdering av risk

All verksamhet innebar ndgon form av risk. Att helt eliminera dessa
risker dr som regel inte mgjligt. Detta innebar att nar risknivéer i form av
individ- och samhallsrisk har berdknats maste man gora en vardering av
hur allvarliga dessa risker dr for att kunna bedoma om sikerhetshéjande
atgirder ar motiverade och i sd fall hur langtgaende dessa bor vara. For
att underlédtta denna bedomning har kriterier for vilka risknivier som
kan anses vara tolerabla utvecklats. Det bor dock framhallas att nigra
nationella fastlagda kriterier inte finns i Sverige, men vissa regionalt
tillampade riktlinjer finns.

Miljoaspekten Risk ar har avgransad till de effekter och konsekvenser for
hilsa och boendemiljo som delstriackan Nykoping resecentrum medfor och
som ar kopplade till individrisk samt samhaéllsrisk. Ytterligare information
om risk- och sdkerhetsfrigor samt riskanalys dterfinns i bilaga 2.

Nulége
En oversiktlig inventering av mojliga risker relaterade till jirnvagstrafiken
genom Nykoping redovisas nedan (ref 45).

A Yttre paverkan — generellt

1 Brand, explosion eller gasutslapp — omgivande verksamhet

2 Olycka med farligt gods — omgivande transportled

3 Vag- eller jarnvagsolycka — omgivande transportled (ej farligt gods)

4 Bygg- eller underhallsarbeten i narhet av spar som ger upphov till sattningar,
vibrationer m.m. som paverkar jarnvagen

B Jarnvagshandelse — generellt

1 Brand i sparinstallation

2 Brand i tag

3 Tagstopp

4 Pakorning av foremal pa spar

5 Ursparning

6 Sammanstdtning med annat sparfordon

7 Pakorning av djur

8 Farligt godsolycka (brand/explosion, giftig gas, utslapp med miljokonsekvens)

C Naturpaverkan — generellt

1 Oversvamning — hdga fldden, skyfall
2 Ras och skred

3 Skogsbrand, stormfallning av skog
4 Snoskred

Av dessa risker bedoms foljande vara de mest vasentliga i nuldget:

« Vig- eller jarnvigsolycka — omgivande transportled (A3). Risk for
pakorning av jarnvagsbro 6ver Brunnsgatan med hoga fordon. Innebér
huvudsakligen risk for paverkan pa jarnvagens driftsikerhet.

« Personolycka (D1, D2). Ett timligen utbrett och lattillgangligt
sparomrade i centrala Nykoping innebér risk for att personer olovligen
vistas i spdromrédet eller passerar detta pd olampligt sitt. Detta kan ge
upphov till personpékorning eller elolycka.

« Personpakorning pa spar i anslutning till station (F3). Utformningen
av plattformar och spar kan leda till att resenérer grenar 6ver spar med
risk for pakorning.

« Intrang, stold skadegorelse m.m. (G1). Ett utbrett och delvis
lattillgangligt sparomréde i tatort innebar risk for skadegorelse m.m.
Detta kan dels paverka jarnvagens driftsiakerhet, dels innebéra risk for
pékorning och elolycka.

5 Sndlis belaggning pa spar och/eller intilliggande gangvagar
6 Sndl/is belaggning pa fordon

D Personolycka — generellt

1 Personpakdrning pa spar
2 Elolycka

E Handelse vid underhall

1 Personpakdrning i samband med underhallsarbete
2 Arbetsolycka vid underhallsarbete — el, fall, halka, tappad last, trafik, annat
3 Pakorning av objekt/fordon

F Handelse av sarskild betydelse pa/invid station

1 Person pa plattformar eller i narhet av spar skadas av passerande fordon
2 Personpakérning vid plattform

3 Personpakdrning pa spar i anslutning till station

4 Ursparning pa station

G Sabotage

1 Intréng, stold, skadegorelse, "lek”, sabotage

Bedbmningsgrunder och metodik
Bedomningsskala

Riskbedémning har genomforts som bedémning av "kénslighet” och
“effekt” i tre klasser utifran de sdkerhetsmal som formulerats for projektet,
se tabell 3. Kombinationen av dessa bedomningar resulterar i en av fem
konsekvensklasser fran ”stor” till "liten” konsekvens. Det ar viktigt att
notera att begreppet "konsekvens” hiar anviands i en annan betydelse dn
traditionellt i riskanalyser, nimligen en sammanvégning av skyddsvarda
intressens bedomda “kanslighet” och “effekt”.

For att kunna bedéma sdkerhetsmalen men ocksé for att kunna redovisa
och gora bedomning pa ett likartat satt som for andra omraden i
miljokonsekvensbeskrivningen har ett antal skyddsvirda intressen
definierats. Siakerhetsmal och skyddsvirda intressen redovisas i tabell 3
nedan.
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Tabell 3: Sékerhetsmal och motsvarande skyddsvérda intressen.

Sidkerhetsmal, ménniskor (M) och 6vrigt )

Motsvarande skyddsvirda intressen, byggskede (B) och driftskede
(D)

Jarnvagstrafiken pa Ostlanken inklusive delstrackan Nykoping resecentrum ska
bedrivas med en sikerhet som ar minst lika hog for resenérer och tdgpersonal som
vid dagens jarnvagstrafik (M)

Resenirer och personal i tag (D)

Resenirer pé station (D)

Barns och funktionshindrade personers behov skall sarskilt beaktas (M)

Resenirer och personal i tag (D)

Resenirer pé station (D)

Anlaggning ska utformas s att det forebyggs att tredje man forolyckas eller skadas
allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller intrang (M)

3:e man, uppsokande (B, D)

3:e man, utanfor sparomréde (B, D)

Anlaggningen ska utformas s att uppkomsten av suicider férebyggs (M)

3:e man, uppsokande (B, D)

Anléaggningen ska utformas sé att underhéllspersonalens sdkerhet beaktas (M)

Hanteras inom ramen for arbetsmiljo och virderas ej héar.

Raddningstjénsten ska ges majlighet att stodja vid utrymning (M)

Resendrer och personal i tag (D)

Resenirer pa station (D)

Raddningstjénstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska beaktas (M)

Réaddningstjénstpersonal (D)

Jarnvigsanldggningen ska utformas s att uppkomsten av allvarlig skada pa
samhillsfunktioner, infrastruktur och egendom férebyggs (O)

Naturmiljo (B, D)
Samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom (B, D)

Foljande sektorer bedoms vara relevanta nar det galler risk for paverkan

av Ostldnken: Energiforsorjning, halso- och sjukvird samt omsorg,
kommunikationssystem, kommunalteknisk forsorjning samt infrastruktur och
transporter.

Jarnvigsanldaggningen ska uppfylla de krav som stélls pé tillforlitlighet dven i
hindelse av en olycka (0)

Drifttillgédnglighet, robusthet (D)

Beddmning av kénslighet
Redovisning av hur bedémning av "kénslighet” genomforts for respektive
skyddsvirt intresse framgar av bilaga 2.

Beddmning av “effekt”

“Effekt” bedoms i tre klasser (Stor - Mattlig — Liten) utifran i vilken
omfattning den aktuella egenskapen (t.ex. spér i marklage i tatort) bedoms
paverka sikerhetsmélet med hansyn till de kompenserande atgarder som
kan vidtas. "Stor effekt” innebér att egenskapen bedoms fa stort genomslag
och att det finns sm& majligheter att hantera de risker som kan uppkomma,
medan ”liten effekt” innebar att riskerna i stor utstrackning kan hanteras.

Konsekvensklasser
Kombinationen av “kénslighet” och “effekt” resulterar i fem olika

konsekvensklasser enligt matris i tabell 4 nedan.

Tabell 4: Matris redovisande bedémningsmetodik avseende sékerhetsmal.

Intressets Effekt

kanslighet Stor Mattlig Liten

Hog Mattlig
konsekvens

Mattlig Mattlig konsekvens Liten — Mattlig
konsekvens

Lag Mattlig konsekvens kgﬁge_k\:gig“g Liten konsekvens

Beskrivning av resulterande konsekvensklasser for risk och sdkerhet:

Stor negativ konsekvens uppstér nar jairnviagen innebar att
sdkerhetsmalets kénslighet bedomts som hog och att den aktuella
egenskapen hos korridoren kommer att fa stor effekt oavsett
kompenserande atgarder.

Mattlig — stor konsekvens: Konsekvens bedoms ligga mellan méttlig
och stor.

Mattlig negativ konsekvens uppstar nér jirnviagen innebar att
kanslighet och effekt bedomts balansera varandra, t ex om kéanslighet

bedomts som hég medan effekt med hansyn till méjliga atgarder bedomts
som liten.

Liten — mattlig konsekvens: Konsekvens bedoms ligga mellan liten och
mattlig.

Liten negativ konsekvens uppstar nar jarnviagen innebar att
sdkerhetsmalets kénslighet bedomts som lag och att den aktuella
egenskapen hos korridoren kommer att f4 liten effekt med hansyn till de
kompenserande atgarder som kommer att vidtas.

Risker i nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs och att inga nya planskilda passager tillskapas under jarnvagen.
Visentliga faktorer vid jaimforelse mellan nuldge och nollalternativet ar
foljande:

«  Markant 6kning av regionaltrafik fran 38 till 56 tdgpassager per dygn.

« Liten 0kning av godstrafik pa Nykopingsbanan fran 2 till 6 tagpassager
per dygn och pd TGOJ-banan fran 4 till 8.

« Jarnvagens nuvarande barridreffekt i Nykoping kvarstar i
nollalternativet d.v.s. det blir begriansat med planskilda korsningar.

« Nuvarande vagtrafikrisker och risk for skada pa jarnviagsanlaggningen
pé grund av 1ag hojd vid passage under Brunnsgatan kvarstar i
nollalternativet.

Baserat pd genomford riskanalys bedoms foljande risker vara visentliga
att belysa med hansyn till skillnader mellan nuldge och nollalternativet (ref
45):

» Vigtrafikolycka som péverkar jarnvagen (A3). Tatare jarnvagstrafik i
nollalternativet innebar en 6kad risk att en pakorning av jarnviagsbron
vid Brunnsgatan resulterar i storningar eller olycka pa jarnviagen. Den
huvudsakliga risken bedoms vara en 6kad risk for driftstorningar.

« Ursparning (B5). Okningen av trafiken innebér en viss 6kad risk for
ursparning. Risken for omgivningen pa grund av ursparningar ar
emellertid mycket 14g eftersom ett urspérat tdg som regel hamnar inom
ett begransat avstand frén jarnvagen. Ursparningar som péaverkar
avstand 6ver 15 meter ar mycket ovanliga. Den 0kade risken bedoms
darfor inte ha nagon betydande inverkan pé varken individ- eller
samhaéllsrisk i Nykoping.

«  Farligt godsolycka (B8). Okningen av godstrafiken innebir en
marginellt 6kad risk for farligt godsolycka inom Nykoping, eftersom
olyckor med farligt gods ar ovanliga, inte minst for att dessa
transporter omges av sarskilda regelverk. Darmed ar individrisker
pa grund av sddana olyckor fortsatt 1aga jamfort med andra
risker i samhéllet. Inom det geografiska omrade som omfattas av
jarnvagsplan for delstrackan finns f& bostadshus och fa personintensiva



verksamheter forlagda i omedelbar nirhet till jarnvigen. Paverkan

pé samhillsrisken bedoms darmed som marginell for detta omrade.
Daremot bor den 6kade godstrafiken beaktas i pagdende och framtida
planarbete inom Nykoping. Risk for paverkan pa Nykopingsan och .
Idbacken i handelse av farligt godsolycka beskrivs i avsnitt 7.3.2
“Ytvatten”.

« Personpékorning (D1, F1-3). Eftersom jarnvagens nuvarande
barridreffekt med begrinsat antal planskilda GC-korsningar kvarstar i
nollalternativet ar det rimligt anta att den 6kade tagtrafiken okar risken
for personpékorningar.

Risker pa delstrdckan
En sammanfattning av trafiktekniska och ovriga forutsiattningar for nulage, .
nollalternativ och utbyggnadsalternativ ges i tabell 5 nedan (ref 45).

Tabell 5: Sammanstélining av faktorer (driftskede) som bedéms paverka risknivan i de olika
alternativen.

For de risker som bedoms vara visentliga att belysa innebar
utbyggnadsalternativet foljande:

Vagtrafikolycka som péaverkar jairnviagen (A3): Sdnkning av
Brunnsgatan minskar risk for pdkorning av jairnvagsbron. Den
huvudsakliga paverkan bedéms vara minskad risk for storningar.

Urspérning (B5). Okningen av framfor allt godstrafiken innebér

en Okad risk for ursparning. Risken for omgivningen pa grund av
ursparningar ar emellertid mycket 1ag eftersom ett ursparat tig som
regel hamnar inom ett begransat avstand frén jarnvégen. Ursparningar
som paverkar avstand 6ver 15 meter d4r mycket ovanliga. Den okade
risken bedoms darfor inte ha nagon betydande inverkan pé varken
individ- eller samhéllsrisk i Nykoping.

Farligt godsolycka (B8). Okningen av godstrafiken innebér en ékad
risk for farligt godsolycka inom Nykoping. Individrisker pa grund

av sadana olyckor dr ldga och oftast forsumbara jamfort med andra
risker i samhillet. Inom det geografiska omriade som omfattas av
jarnvagsplan for delstrackan finns fa bostadshus och fa personintensiva
verksamheter forlagda i omedelbar nirhet till jarnvigen. Paverkan

pé samhillsrisken bedoms darmed som begriansad for detta omréde.

Vasentliga faktorer Nulage Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
Persontrafik 38 regionaltag per dygn Markant 6kad trafikering till 56 tag per dygn Samma som nollalternativet
innebar 6kad risk for ursparnings- och
pakorningsolycka
Godstrafik Fatal (2) tag per dygn pa Liten 6kning (ytterligare 4 tag per dygn pa Tydlig 6kning till 10 tag per dygn pa
Nykopingsbanan och (4) pa TGOJ-banan | Nykdpingsbanan och 4 pa TGOJ-banan) ger Nykopingsbanan innebar 6kad risk for
marginell paverkan pa olycksrisk ursparnings-, pakornings- och farligt godsolycka
GC-trafik Planskild GC-vag under Brunnsgatan Ingen utbyggnad av GC-vagar Fyra planskilda GC-vagar skapas, tva i
anslutning till plattformar, utmed Brunnsgatan
samt vaster om vag E4. Det ar svart i nulaget
att séga hur detta kommer att paverka
sakerheten eftersom det &r beroende av
utformningen av passagerna. For 6kad
sakerhet kravs att passagerna &r lattillgangliga.
Intrangsrisker jarnvag | Viss stangsling, utbrett sparomrade pa Sparomradet bibehalls, inga planer pa férandrat | Skalskyddet starks och blir mer
vissa strackor skalskydd sammanhangande vilket bedoms dka
sakerheten.
Brunnsgatan Ej fullhdjd for stora fordon Befintlig utformning bibehalls Gatan sanks for att medge fullhdjd for
t.ex. raddningsfordon och bussar. Risk for
trafikolycka och skada pa jarnvag minskar.
Paverkan E4 Viss risk for skada pa brostod Viss risk for skada pa brostod Okad godstrafik kan innebéra dkad risk for
konflikt med brostdd vid ursparning eller last
utanfor lastprofil

Déremot &r det viktigt att den 6kade godstrafiken beaktas i pagaende
och framtida planarbete inom Nykoping. Risk for paverkan pa
Nykopingsan och Idbacken i handelse av farligt godsolycka beskrivs i
avsnitt 7.3.2 "Ytvatten”. Risk for paverkan pa grundvatten beskrivs i
avsnitt 7.3.1.

+  Personpakorning (D1, F1-3): Byggande av nya planskilda GC-
korsningar, minskat sparomréade och forbattrad stingsling kommer
att minska risken jamfort med nollalternativet och dven innebéra en
reducerad risk jamfort med nuliget.

Kumulativa effekter

Risker relaterade till 6kade transporter av farligt gods pa jarnvagen
och transporter pa viag E4 kommer att behova beaktas sammantaget
i framtida planarbeten. Detta géller bade i nollalternativet och
utbyggnadsalternativet.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna i utbyggnadsalternativet bli
mattliga. Kansligheten kan anses vara hog i driftskedet for 3:e man
(uppsokande och utanfér sparomradet) pd grund av barriareffekter och
godstransporter genom centrala Nykoping. Nar det giller resenirer,
raddningstjanst, samhallsfunktioner och robusthet kan kinsligheten anses
vara mattlig/l1dg i driftskedet. Effekten i driftskedet avseende resenérer
pa station, 3:e man uppsokande och samhallsfunktioner bedoms som
mattlig och i 6vrigt som liten. Jamfort med nollalternativet innebar
utbyggnadsalternativet & ena sidan 6kad konsekvens pa grund av 6kade
godstransporter men a andra sidan minskad konsekvens pa grund av fler
GC-passager och sé@nkningen av Brunnsgatan.

Skyddsatgéarder

Den grundlaggande sidkerheten for jirnvag uppnés genom att sékerstilla
hog kvalitet avseende utformning av jairnvagens grundlaggning, spar,
signalanliaggning, mm. Detta regleras i grund av Trafikverkets styrande
dokument (TDOK) for jarnvagsanldaggningar. Harutéver finns specifika
krav reglerade i AKJ (Anlaggningsspecifika Krav Jarnvag) for Nykopings
resecentrum och utover detta kan sirskilda krav beslutas om baserat

pé uppsatta sikerhetsmaél for Ostlinken och genomforda riskanalyser.
Atgirder i TDOK och AKJ for att uppna grundliggande jarnvigssikerhet,
d.v.s. forhindra ursparningar och sammanstotningar, diskuteras ej
vidare i detta sammanhang. Nedan ges en kort redovisning av ytterligare
atgarder som kan vara mojliga for att uppna en god sdkerhet. For samtliga
atgarder giller att utredning av om behov foreligger och i sé fall ndrmare
utformning kommer att ske i fortsatt arbete.

o Atgirder ska vidtas for att begrinsa risker forknippade med otilltet
sparbetradande. Detta omfattar anordnande av GC-korsningar,
stangsling, vigbommar, 6vervakning och skyltning. Behov av dtgirder
och narmare utformning ska virderas utifran en behovsbedomning
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som bland annat tar hansyn till befolkningstathet, kinda eller
forvantade rorelsemonster och sirskilda riskobjekt som till exempel
skolor, sjukhus och vardinrattningar samt jarnvagstekniska
installationer. Detta inkluderar stingsling mellan spar vid plattformar.

» Bilvégar, vind- och uppstéllningsplatser, atkomstpunkter till banan
och géngvagar utefter banan ska anordnas sa att underhéllsarbete kan
utforas pa ett sdkert sitt.

« Atkomstmgjligheter till jarnvig och plattformar ska sikerstillas sa
att raddningstjansten ges mojlighet till insatser och att stédja vid
evakuering av tag och andra insatser.

« Anldggningen ska utformas si att saker evakuering av plattform och
tag kan genomforas i handelse av brand i tag vid plattform och att
evakuering av funktionshindrade personer kan genomforas.

« Plattformar ska utformas sa att acceptabel sikerhet med hansyn till
passerande tag erhalls.

» Lokalisering av nya spar och vixlar ska goras sa att sannolikheten for
skada pa E4:ans bropelare inte 6kar i hindelse av tagursparning.

« Skydd/avstand mellan végar (inklusive GC-végar) och jarnvig ska
sdkerstillas for att forhindra avikande vagfordon kommer i mekanisk
konflikt med jarnvagen och forhindra att passage av tag ger upphov till
trafikfarlig paverkan péa vig eller GC-trafik.

« Nar sarskilt stora konsekvenser for resande, tredje person eller
samhaéllsfunktioner kan uppsta i handelse av ursparning ska atgarder
vidtas for att begriinsa dessa konsekvenser. Atgirder kan utgoras av
ursparningsraler, kantbalkar, vall eller liknande.

7.3 MARK OCH VATTEN

7-3.1 Grundvatten

Allmént

Grundvatten bildas genom att nederbordsvatten eller ytvatten trianger ner
i marken (infiltration) och vidare nerét (perkolation) till dess att det nar

en ogenomtranglig yta. Eftersom vattnet inte nar langre ner, borjar det
fylla ut de halrum, sprickor och porer som finns i de jord- och berglager

till dess att de ar vattenfyllda. Gransen dér samtliga halrum, sprickor och
porer ar vattenfyllda kallas for grundvattenniva. Med hjélp av tyngdkraften
ror sig grundvattnet fran hogre till lagre nivaer i landskapet. Inom ett
avrinningsomréde styrs grundvattennivan av ett antal olika faktorer sdsom
marknivans héjdskillnader, viderleksforhéllanden, néarliggande vattendrag
samt lokala berg- och jordarter. Grundvattennivan kan darfor variera stort
mellan olika omréden.

Miljoaspekten Grundvatten dr avgransad till den paverkan och de effekter
och konsekvenser som delstracka Nykoping resecentrum har pa, eller for,
savil grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar

exempelvis risken for paverkan pa vattenforsorjningen kopplat till
eventuella utslapp av fororeningar vid olyckor med farligt gods.

Nulage

Jarnvagsplanomradet liksom befintlig jarnvagsanldggning underlagras av
en grundvattenforekomst (Larslundmalmen- Nykoping SE651659156091)
vilken 16per fran sjon Yngaren cirka 15 km nordvast om Nykoping parallellt
med den befintliga Nykopingsbanan ner till Stadsfjarden i Nykoping.
Grundvattnets stromning i grundvattenforekomsten foljer samma riktning
som Idbéacken vilket ar i sydostlig riktning genom jarnviagsplanomrédet.
Larslundsmalmen har i VISS (Vatteninformationssystem Sverige)
bedomts utgora en mycket stor grundvattentillgang med ett angivet
mojligt vattenuttag motsvarande 25-125 liter per sekund (ref 53).
Grundvattnet i akvifaren (sandavlagringen) i omradet har dock bedomts ha
otillfredsstéllande kemisk grundvattenstatus pa grund av forhojda halter
av bl.a. bekdmpningsmedel och klorerade kolviaten. Dessa fororeningar
har konstaterats uppstroms planomradet vid 6vervakningsstationer
sydvist om Stigtomta cirka 12 km vister om planomrédet och vid
Vaderbrunn cirka 2,3 km vaster om planomrédet. Stationerna &r beldgna
iisdlvsmaterial och moran pa platser som saknar skyddande lerlager.
Larslundsmalmen 6verlagras invid och runt jarnvigsplanomradet

av postglacial finlera med ofta stor méaktighet vilket skyddar

grundvattnet i denna del av akvifiaren mot eventuella ytliga féroreningar.
Grundvattenforekomsten i jairnvagsplanomradets nirhet anvinds inte

for dricksvattenforsorjning. Idbacken, strax soder om planomradet,

rinner hela sitt lopp pa tit jord och har inte kontakt med grundvattnet i

Figur 47: Larslundsmalmens utbredning samt brunnar i SGU:s brunnsarkiv.

underliggande sandavlagring (ref 39).

I figur 47 nedan ar grundvattenférekomsten illustrerad tillsammans med
identifierade brunnar i SGU:s brunnsarkiv.

I ndromradet till den planerade jairnviagsanlaggningen aterfinns ett
flertal energibrunnar enligt SGUs brunnsarkiv. Merparten av dessa
brunnar aterfinns inom bostadsomradet mellan Norra Bangardsgatan
och sjukhusomradet. Det finns dven ett antal energibrunnar inom
bostadsomradet mellan Hogbrunn och Hemgarden samt tva stycken
soder som Resecentrumomréadet langs Sodra Bangéardsgatan. Invid
jarnvagsomradet i den Vastra anslutningens nérhet och vidare visterut
finns 11 stycken observationsbrunnar lokaliserade mellan den befintliga
TGOJ-banan och Nykopingsbanan.

Samtliga observationsbrunnar inom den Vistra anslutningen ar
installerade i grundvattenmagasinet Larslundsmalmen. Dessa brunnars
snittdjup ar 45 meter vilket forklaras av det 19- 50 meter maktiga lerlager
som Overlagrar grundvattenférekomsten.

Totalt aterfinns endast en enskild vattenbrunn (for eventuellt vattenuttag)
inom 200 meter fran jairnvigsomradet. Motsvarande antal energibrunnar
uppgar till 68 stycken. Inom samma antagna avstind frdn den planerade
jarnvagsanlaggningen aterfinns dven en brunn inom omradet mellan Norra
Bangardsgatan och sjukhusomrédet vars anviandningsomrade inte ar
angiven.



Maitningar i dldre och nyinstallerade grundvattenror i anslutning

till nuvarande stationsomréde i centrala Nykoping har visat att
grundvattennivaerna inom Resecentrumdelen ligger mellan cirka +9

och +10 meter, se figur 48 nedan (ref 39). Matningarna indikerar ocksé
en grundvattenstromning i detta omréde riktad mot nordost (mot
Nykopingsan). Strax vaster om jarnvagsstationen visar dldre matningar
en grundvattenstromning riktad norrut fran stationsomradet. Inom den
véstra anslutningen ligger grundvattennivén i allmanhet mellan cirka +6
och +9 meter. Grundvattenstromningen ar har riktad séderut lokalt inom
sparomrédet.
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Figur 48: Uppmétta grundvattennivaer inom Resecentrumdelen. Medianvérde for
grundvattenniva i undre magasin.

Bedbmningsgrunder
Kriterier for bedomning av vdrde

Hogt skyddsvirde:

«  Objekt med hog prioritet for dricksvattenforsorjning.

»  Akvatiska omraden med péatagligt eller hogre naturvirde (enligt SIS-
standard for naturvirdesbedomning).

« Vattenomrade som pa grund av sina limniska naturviarden skyddas
som naturreservat, biotopskyddsomrade enligt 7 kapitlet MB.

« Land eller vattenomrade som skyddas som vattenskyddsomrade enligt
7 kapitlet MB.

Mattligt skyddsvirde:

e Objekt med medelhog prioritet for dricksvattenférsorjning.

« Vattenomrade som ingar i skyddat omréade (vattenskyddsomrade eller
naturreservat).

« Akvatiska omrdden med visst naturvarde (enligt SIS-standard for
naturvirdesbedémning).

Lagt skyddsviarde:

»  Omréden med lag prioritet for dricksvattenférsorjning.

« Omraden som inte kan identifieras som naturviardesomrade enligt SIS
standard for naturvirdesbedomning).

e Omraden som inte ingar i skyddat omréde och inte utgér nagon
vattenforekomst (yt- eller grundvatten).

Kriterier for bedomning av pduerkan

Stor paverkan

e Mycket negativ paverkan uppstar om foreslagen atgérd i stor grad
reducerar vattenresursens kvantitet och/eller kvalitet.

« Om vattenomrade péverkas sa att vattentakt skadas 1angvarigt/
bestaende eller vattenforsorjning forsvaras visentligt.

«  Om vattenférekomst paverkas sa att MKN inte klaras eller sa att
status langsiktigt forsdmras (till ndstkommande statusbedomning).
Om paverkan pa grundvattenniva medfor stora skador pa
grundvattentillgdng och skyddsobjekt.

«  Om foreslagen atgird innebér att flora och fauna i vattenmiljoer
med hogt skyddsvarde varaktigt skadas kinsliga vattenmiljoer/hela
vardekarnor skadas varaktigt.

Exempel pa skada i miljoer med hogt skyddsvarde ar; eliminering av
viktiga habitat, reproduktions- eller uppvaxtmiljoer for evertebrater, fisk,
fagel, kraftig grumling i omraden med for grumling kanslig flora och
fauna, sedimentation och igenslamning av bottnar med stormusslor eller
viktiga fiskleklokaler, strommande partier/vattendrag ritas ut, viktiga
vandringshinder for fisk och annan fauna uppfors, virdefulla vitmarker
torrlaggs etc.

Mattlig paverkan

«  Maittlig negativ paverkan uppstar om foreslagen atgédrd innebar
paverkan/skada av vattentdkt, exempelvis grumling av ytvatten eller
paverkan pa grundvatten, sker under en 6vergdende period.

«  Om MKN péverkas negativt under en 6vergaende period, t.ex. inte
detekterbar vid nastkommande statusbedomning.

« Péverkan pa grundvattenniva som medfor mattliga skador pa
skyddsobjekt.

«  Om flora och fauna i vardefulla vattenmiljoer pédverkas/skadas under
en period och i del av virdekirna - inom ett omrade déar flora och fauna
har en mgjlighet till aterhAmtning nar paverkan har upphort.

Liten paverkan

« Liten negativ pdverkan om foreslagen atgérd i stort inte paverkar
vattenresursens kvantitet och/eller kvalitet.

e Om péaverkan pa grundvattennivd medfor sma skador pa skyddsobjekt.

«  Om viss paverkan pa ett eller flera naturvirdesobjekt av kommunalt
intresse sdsom vatmarksbiotoper och/eller rodlistade arter.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Bedomningen baseras pa tillgangligt underlag om grundvatten fran SGU
samt inom ramen for projektet upprittat PM avseende forutsattningar
hydrogeologi.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs ut vilket innebar att inga tillkommande anlaggningsdelar
uppfors. Detta innebar da att ingen ytterligare paverkan, avseende
kvantitet eller kvalitet, kan uppkomma pé grundvattenférekomsten
Larslundsmalmen eller pa grundvattensystemet i allménhet i det
aktuella omradet. Nollalternativet och nuldget blir darfor jamforbara. I
nollalternativet kommer dock tagtransporterna med farligt gods att 6ka
nagot vilket kan Oka risken for utslapp av farliga &mnen i handelse av
en olycka, men med tanke pa de geologiska forhéllandena med maktiga
lerlager ovan grundvattenforekomsten bedoms risken for paverkan pa
grundvattnets kvalitet inte 6ka i nollalternativet.

Effekter och konsekvenser av delstrdckan

I utbyggnadsalternativet kommer den nya jarnvigsanlaggningen att

I6pa 6ver grundvattenférekomsten Larslundsmalmen i likhet med

vad befintliga spar gor i nuldget. Den nya anldggningen bedoms inte
innebira att nagon ytterligare paverkan, avseende kvantitet eller kvalitet,
uppkommer pé grundvattenférekomsten eftersom denna 6verlagras av
lerlager som p4 flertalet platser dr miktiga. Grundvattenférekomsten
inom berort omrade anvéands inte heller for dricksvattenforsorjning.
Konsekvenserna i utbyggnadsalternativet bedéms darfor vara jamforbara
med nollalternativet.

I utbyggnadsalternativet kommer tagtransporterna med farligt gods att 6ka,
i storre omfattning an i nollalternativet, vilket kan 6ka risken for utslapp

av farliga Amnen i hindelse av en olycka. Men med tanke pé de geologiska
forhallandena med maktiga lerlager ovan grundvattenforekomsten

bedoms risken for paverkan pa grundvattnets kvalitet dock inte 6ka

i utbyggnadsalternativet jamfort med nuldget. Konsekvenserna i
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utbyggnadsalternativet och nollalternativet blir sdlunda relativt sett
jamforbara.

Inom resecentrumdelen planeras tva nya passager uppforas under
sparomradet, en gdngpassage centralt i omradet (centralpassagen) och
en GC-passage strax nordost om stationsbyggnaden (vistra passagen).
Centralpassagens grundldaggningsniva kommer att ligga cirka 6 meter
under ny sparéverkant och kommer sannolikt inte att hamna under
befintlig grundvattenyta. Vastra passagens grundlaggningsnivd kommer
ocksé att ligga cirka 6 meter under ny sparéverkant och kommer att hamna
under grundvattenytan. Eventuellt maste vistra passagens kompletteras
med ett kort trag i dess norra och sodra dnde. Vid den vastra passagen
kommer nivan for planerad dranering innebara en viss, om dn marginell,
grundvattenavsankning i driftskedet (storleksordning ndgon decimeter
vid medelvattenstand). Den ldgsta grundvattennivin kommer dock €]

att bli lagre jamfort med nulédget. Denna marginella avsdankning bedoms
inte paverka eller skada nagra skyddsobjekt eller anlaggningar. En storre
temporar avsdnkning vid passagerna kan dock bli aktuell i byggskedet
vilket kommer att tillstdndsprovas separat enligt 11 kap miljobalken, se
vidare byggskedets konsekvenser i kapitel 7.5.

Strax norr om Hemgarden finns idag en planpassage for gédngtrafikanter
over sparen och denna planeras ersittas med en ny planskild GC-passage
(omfattas ej av jarnviagsplanen) 6ver sparen i ett Ostligare 14ge narmare
vag E4. Grundlaggningen for denna passage bedoms inte hamna under
grundvattenytan.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har kunnat identifieras for driftskedet.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till liten-

mattlig konsekvens nér det géller paverkan pa grundvattenresurser.
Larslundsmalmen anvands i aktuellt omréde inte for dricksvattenuttag,
men kan dnda anses ha ett mattligt skyddsviarde da den utgor en definierad
grundvattenforekomst. Pa grund av geologiska forhéllanden med lerlager
ovan grundvattenforekomsten bedoms paverkan pa grundvatten bli liten
bade i utbyggnadsalternativet och i nollalternativet.

Nar det giller paverkan pa grundvattennivaer vid de planerade passagerna
(vistra och centrala) under sparomradet vid resecentrumdelen bedoms
ingen permanent grundvattenavsiankning av betydelse uppkomma.
Konsekvensen bedoms darfor bli liten i utbyggnadsalternativet och i
princip jaimforbar med nollalternativet och nuliget.

Skyddsatgéarder
Inga sirskilda skyddsatgarder foreslas.

7.3.2 Ytvatten

Allmént

Ytvatten ar det vatten som finns i vira hav, sjoar och andra vattendrag.
Precis som namnet antyder finns ytvattnet ovan markytan, vilket gor

att det paverkas av bdde markanviandning och av klimatférhallanden.
Oversvimning sker di marken #r mittad pa vatten och diirmed inte kan ta
hand om 6verskott vid till exempel kraftigt regn eller sn6smaltning.

Miljoaspekten Ytvatten ar avgriansad till den paverkan och de effekter
och konsekvenser som delstracka Nykoping resecentrum har pé, eller

for, ytvattnet i niraliggande vattendrag samt de eventuella konsekvenser
detta far for de djur och vaxter som lever dar (den akvatiska naturmiljon).
Aspekten inkluderar dven fororeningsrisker kopplade till olyckor med
farligt gods.

Nulage

Jarnvagsplanomradet liksom befintlig jarnvigsanldggning beror

tva avrinningsomraden, Idbackens respektive Nyképingséns
avrinningsomréde. Delomradena Vistra anslutningen och
Bangardsomradet avvattnas mot Idbacken och Resecentrumdelen

mot Nykopingsén i de centrala delarna av Nykoping. Idbacken rinner

i ostlig riktning sdder om jarnvigsplanomradet mot den sédra delen
av Nykoping och viker ned soderut parallellt med TGOJ-banan for att
sedan mynna i nedre delen av Kilaidn nira Stadsfjarden, se figur 49.
Idbacken med tillrinnande diken invid jarnvagsplanomréidet omfattas av
ett markavvattningsforetag fran 1922 med ID nummer 98 (Idbacken rf
Nykoping, St o L:a Kungsladugarden, Minninge).

Idbacken, se figur 50, kan beskrivas som en forhallandevis liten recipient
medan Nykopingsan i de centrala delarna av Nykoping kan betraktas som
en stor. I tabell 6 nedan redovisas uppgifter om karakteristisk vattenforing
for Idbacken (mynning Kiladn) och Nykopingséan (centrala Nykoping)
hiamtade fran SMHI:s vattenweb (ref 58).

Tabell 6: Karakteristisk vattenféring for Idbédcken och Nykdpingsan.

Storhet Idbacken Nykopingsan
Areal avrinningsomrade 20,1 km? 3631 km?
Hogsta vattenforing (HQ50) 2,4 md¥s 104 md/s
Medelhdgvattenféring (MHQ) 1,25 m¥/s 56,7 m¥/s
Medelvattenféring (MQ) 0,13 m¥/s 23,2 m¥/s
Medellagvattenféring (MLQ) 0,02 m¥/s 5,8 m¥s

Markanviandningen inom de bada avrinningsomrédena domineras av
jordbruksmark och skogsmark. I Idbacken utgor jordbruksmarkens areal
cirka 49% av avrinningsomradets areal.

Nykopingsan utgor en ytvattenforekomst enligt forordning (2004:660)
om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och ar darmed beskriven

i VatteninformationsSystem Sverige (VISS). Idbédcken aterfinns inte

i VISS pé grund av dess ringa storlek och ar inte klassad som en
ytvattenforekomst. Enligt uppgifter i VISS har Nykopingsin mattlig
ekologisk status och god kemisk status (med undantag for kvicksilver och
bromerad defenyleter). Att god ekologisk status inte nas beror framst pa
kvalitetsfaktorerna naringsdmnen, konnektivitet och kontinuitet (ref 53).
Kvalitetsfaktorn séarskilt fororenade &mnen ar klassad som god. Beslutad
ny miljokvalitetsnorm for Nykopingsan ar god ekologisk status med
tidsfrist till 2027 och god kemisk status med undantag for kvicksilver och
bromerad difenyleter. Det bor i sammanhanget papekas att den kemiska
statusen avseende bekdampningsmedel och polyaromatiska kolviaten (PAH)
ej ar klassad for Nykopingsan. Nar det giller mojliga atgarder i syfte att na
god ytvattenstatus redovisas dessa i VISS. Inga av de mojliga atgarderna
har koppling till jarnvagsanldggningen eller dess trafikering.

Nykopingsaarnas vattenvirdsforbund (NVVF) arbetar med att

forbattra forutsattningarna for det biologiska livet i Nykopingsan. De
dominerande problemen idag &r de olika ddmmen som bl.a. finns i
centrala Nykoping (Storhusfallet och Fors) och som hindrar fisk att
vandra upp till sina lekomréaden (ref 27). Flera alternativa atgarder

for att forbattra fiskens vandringsmojligheter utreds for narvarande.
Genom vattenvardsforbundets forsorg utfors regelbundet vattenkemiska
och biologiska undersokningar ibland annat Nykopingsan och Kilaén.
Data fran dessa undersokningar finns tillgéngliga via den samordnade
recipientkontrollen (SRK) hos Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU). Vad
giller vattenkemiska data finns dessa sammanstillda for perioden 2003
till 2012 (ref 60). I nedanstiende tabell 7 visas resultaten (medelhalter) av
ett urval av &mnen vid provtagningslokal Storhusfallet i Nykopingsén och
lokal Arnobron i Kiladn (postition dar Arnéleden korsar an), se figur 51.



Idbécken och Nykopingsan ingéar i ett referensprovtagningsprogram
(fysikalisk-kemiska vattenanalyser) som omfattar hela Ostldnken inom
Nykopings kommun. Provtagningsplatsen i Idbacken &r beldgen strax
norr om positionen dir Nykopingsbanan korsar Idbéacken. En forsta
provtagningsomgéng som genomforts i oktober 2016 visar att Idbackens
vatten ar naringsrik, att vattnet ar grumligt (hog turbiditet) och att
innehallet av organiska amnen (TOC) ar lagt. Vidare visade analysen
att metallhalterna i allménhet ar l4ga (i allmanhet under gransvarden
for god kemisk ytvattenstatus) och att inga olje- eller PAH-foreningar
kunde detekteras (oljeindex och samtliga PAH-féreningar ldg under
detektionsgransen).

Provtagningsplatsen i Nykopingsan ar vald med hansyn till
hoghastighetsbanans ldge i norra Nykoping (dar vag 53 korsar
Nykopingsan) och ligger alltsd uppstroms jarnvagsplanomradet for
Nykoping resecentrum. Analyserna efter provtagningen i oktober

2016 visar att vattnet dr grumligt (hog turbiditet) och att innehéllet av
organiska dmnen (TOC) ar mattligt hogt. Vidare visade analyserna att
metallhalterna (bly, kadmium, nickel och kvicksilver) ar ldga och att de
ligger under aktuella gransviarden for god kemisk ytvattenstatus (ref 32).
Aven koncentrationerna av de metaller (arsenik, koppar, krom och zink)
som omfattas av bedomningsgrunder for sarskilt fororenande amnen ar
forhallandevis laga och ldgre 4n bedomningsgrunderna med undantag
for arsenik dir koncentrationen ligger strax 6ver bedomningsgrunden
for god status. I 6vrigt kunde inga olje- eller PAH-foreningar detekteras
i Nykopingsan vid provtagningsplatsen (oljeindex och samtliga PAH-
foreningar lag under detektionsgransen).

Figur 49: JP-omradet i férhallande till Nykdpingsans och Idbéckens avrinningsomrade.

Tabell 7: Medelhalter, dér inget annan anges, av ett urval av &mnen mellan 2003 och 2012.

Amnelparameter Storhusfallet Arnébron Storhusfallet i Nykopingséan har visat pa forekomst av abborre, lake, 16ja, Fo . fran iErmya
.. o s 1o . roreningar fran jérn
pH 748 6.91 oring, gers, mort och al. Provfiske i Idbacken har skett vid tva lokaler i de .(,) ° ? ingariran ja . \./f?g . . R
. . . B . . o . .. Jarnvagar genererar i jimforelse med vagar endast sma méngder

Syre 10,5 mg/L 8,5 mg/L nedre delarna vid Idbackens industriomrade. Har har forekomst av lake, . > o . . oo > e

5 5 ; , storspigg och giadda konstaterats (ref 56) fororeningar. Spridning av fororeningar frén jarnvag till omgivande miljo
Syre, lagsta varde 4.2 mgl 1.3 mg/l ' kan vid normal drift hanforas till konstruktionsmaterialet i jarnviagen
Suspenderad substans 8 mg/L 134 mg/lL och banvallen samt till slitage mellan hjul, rils och bromsar. Detta
Total organiskt kol (TOC) 11,4 mg/L 15,9 mg/L
Totalfosfor (tot-P) 0,038 mg/L 0,074 mg/L
Totalkvave (tot-N) 0,94 mg/L 1,25 mg/L
Ammoniumkvave (NH4-N) 0,049 mg/L 0,051 mg/L

Analysdata i tabell 7 visar att innehallet av naringsamnen (fosfor och
kviave) ar tydligt hogre i Kiladn jamfort med Nykopingsan. I jamforelse
med Naturvardsverkets tidigare bedomningsgrunder for miljokvalitet
(rapport 4913) kan konstateras att Nykopingsan har ett nidra neutralt
pH-virde, att syretillstdndet kan vara svagt (lagsta syrehalt) och att halten
organiska &mnen som TOC ar méttligt hog (ref 31). Att Kiladn uppvisar
hogre halter av naringsamnen beror sannolikt pa en storre belastning fran
jordbruksmark.

I elfiskeregistret hos Sveriges Lantbruksuniversitet finns uppgifter
om provfiskeresultat i bide Nykopingsan och Idbacken. Provfiske vid

Figur 50: Idbé&cken strax norr om Nykdpingsbanan vid den Véstra anslutningen. Figur 51: Kiladns mynning i Stadsfjérden.
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slitage kan generera metallinnehéllande partiklar vilka kan spridas till
omgivande miljo. Partiklarna innehaller framst jarn men dven molybden,
zink, koppar krom och nickel forekommer i ldga halter (ref 20). Via
drianeringsvattnet fran banvallen kan dessa fororeningar spridas vidare

till ytvattenrecipienterna Idbacken och Nykopingsén. Nar vattnet rinner
genom fyllnadsmaterialet i jarnviagsbanken avskiljs dock naturligt
partikuldrt bundna fororeningar sdsom metaller. Det suspenderade
material som nér draneringssystemet fangas normalt upp i de spolbrunnar
och sedimentfickor som drianerar banvallen. Vid undersokningar av
draneringsvatten fran jirnvagar i allmanhet har det visat sig att halterna av
samtliga undersokta &mnen ar laga och oftast understiger de gransviarden
som finns faststdllda for kemisk status ytvattenstatus av Havs- och
vattenmyndigheten (ref 4).

Schablonhalter av metaller i dagvatten fran banvallar finns angivna i en
dagvattenmodell som heter StormTac (ref 62). Modellen ar framtagen

for att modellera dagvattenfloden, féroreningsbelastningar m.m. och

de schablonhalter som redovisas i modellen baseras pé ett antal
provtagningar som ar gjorda pa avrinnande vatten fran banvallar. Av
redovisningen av dessa schablonhalter framgar att forhojda metallhalter i
avrinnande vatten fran banvallar fraimst kan forvantas for koppar och zink
(ref 62).

Inom det aktuella spadromradet finns en hel del dldre impregnerade
traslipers som underlag for rils. Sddana traslipers kan vara behandlade
med kreosot som innehaller s.k. polycykliska aromatiska kolviaten (PAH-
foreningar). Dessa PAH-foreningar frigors langsamt fran trimaterialet
genom fotokemiska processer och nedbrytning, men tyngre PAH-
foreningar kan finnas kvar i slipers efter flera artiondens anvindning.
De tyngre PAH-foreningarna har lag vattenloslighet och adsorberar

latt till partiklar. Mindre méangder PAH-féreningar kan spridas med
drianeringsvattnet, men huvuddelen av féreningarna fastlaggs normalt i
fyllningsmaterialet (ytjorden) inom banvallen. Av den anledningen utgor
PAH-féreningar vid jarnvagar i forsta hand ett markfororeningsproblem
snarare an ett ytvattenfororeningsproblem.

Vid vissa tillfallen anvinder Trafikverket kemiska vixtskyddsmedel for att
motverka vixlighet invid banvallen. Det enda medel som dr godként for
sddan anviandning dr Roundup Bio som baseras pa dmnet glyfosat. Under
2016 har totalt 2,6 liter Roundup Bio anvénts inom centrala Nykoping och
bedomningen ar att ungefar samma anvéandning kommer att ske érligen
bade i nollalternativet och utbyggnadsalternativet (ref 49). Glyfosat ar ett
forhallandevis lattnedbrytbart amne och den nedbrytningsprodukt man
ibland kan finna i banvallar bendmns AMPA (aminomethylphosphonic
acid). De koncentrationer som vanligen detekteras i jord vid banvallar
(ref 48) uppgar till ndgra ng/kg (ofta <5 pg/kg) vilket ar 1angt under den
niva dé det foreligger risk for ekotoxikologiska effekter (inga effekter

har observerats vid koncentrationer under 28 mg/kg) (ref 47). For
glyfosat finns numer dven en bedomningsgrund for ytvatten framtagen

av Havs- och vattenmyndigheten. Denna bedomningsgrund skall
anvandas for att bedoma kvalitetsfaktorn Sdrskilt fororenande dmnen
som underlag for klassificering av ekologisk status. Bedomningsgrunden
ar satt still 100 pg/L som drsmedelvarde. Ett rakneexempel visar att en
arsmedelkoncentration av glyfosat i Nykopingsan pa 100 pg/L motsvarar
ett arligt tillskott av glyfosat till &n pa 73 ton vilket kan jamféras med den
faktiska anvindningen pa 2,6 liter. Det potentiella bidraget av glyfosat fran
jarnvagsanldaggningen till risk for forsamring av status i Nykopingsan ar
salunda helt forsumbart.

Beddmningsgrunder
Se kapitel 7.3.1

Metodik och osékerheter i bedémningen

Bedomningen baseras pa information om de aktuella vattendragen i
VatteninformationsSystem Sverige (VISS), data frdn Nykopingsdarnas
vattenvardsforbund (NVVF), SMHI och elfiskeregistret hos Sveriges
Lantbruksuniversitet. Bedomning av belastning fran jarnvigsanldggningen
baseras pa erfarenheter om dréaneringsvattnets kvalitet fran andra
jarnvagsprojekt och en kunskapssammanstéllning av jairnvagens
fororeningar frén VTI.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs ut vilket innebar att inga tillkommande anlaggningsdelar
uppfors. Dock forvintas tigtrafiken och godstrafiken att 6ka. Denna
okning kan ge upphov till ett 6kat slitage pa jarnvagsanlaggningen

med en Okad frigorelse av metaller som f6ljd. Dessa metaller kan na
ytvattenrecipienterna Idbacken och Nykopingsan via draneringsvattnet.
Metallerna ar dock huvudsakligen partikelbundna och avskiljs latt i
banvall, spolbrunnar och sedimentfickor. Trots en 6kad frigorelse av
metaller bedoms péaverkan pé vattendragen bli liten. Nykopingsan

kan i ssmmanhanget anses ha ett méttligt skyddsvarde da an utgor
riksintresse for bade naturmiljo och friluftsliv. Dartill utgor an en
vattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer. Konsekvensen

i nollalternativet sett till frigorelse av metaller bedéms darfor bli liten-
mattlig da det far anses osannolikt att jirnvagsanlaggningen skulle bidra
till att miljokvalitetsnormerna for kemisk och ekologisk ytvattenstatus
(gransviardesnormer och bedomningsgrunder for metaller och glyfosat)
inte skulle kunna foljas. Det kan hir ocksa papekas att de kvalitetsfaktorer
i Nykopingsdn som gor att god status inte uppnads i nuléget ar
naringsamnen, konnektivitet och kontinuitet vilka saknar koppling till
draneringsvattnets kvalitet frin jarnvagsanlaggningen.

I nollalternativet kommer antalet transporter med farligt gods att 6ka
négot vilket medfor att risken for olycka med utslapp av farligt gods

som f6ljd ocksa kommer att 6ka. Den vattenforekomst i narheten av
jarnvagsanlaggningen som bedoms utgora det fraimsta skyddsobjektet i
detta sammanhang ar Nykopingsan. Baserat pa de uppgifter som finns om

farligt godstransporter genom Nykoping (ref 45) ar det sannolikt att en av
de varsta olyckorna ur miljosynpunkt skulle vara en olycka som involverar
transport av brandfarlig vitska (t.ex. dieselbrinsle). En sddan olycka

som sker inom Nykopingséns avrinningsomrade kan darmed orsaka en
fororening av &n, antingen direkt eller indirekt. For att en utsléppt vatska
i hiandelse av en olycka skall nd Nykopingsan direkt kravs att den sker pa
jarnvagsbron eller inom ett par hundra meter frdn denna. Sannolikheten
for en olycka med farligt gods i direkt anslutning till &n 4r dock mycket 1ag
da allvarliga tagolyckor dr ovanliga i Sverige. Vidare sa ar sannolikheten
annu lagre att en olycka involverar och leder till skada pa en jirnvagsvagn
med farligt gods. Trots en 6kning av farligt godstransporterna bedéms
darfor risken for skada pa vattenlevande arter i Nykopingsan och
nedstroms liggande Stadsfjarden forbli lg i nollalternativet &ven om
risken teoretiskt sett 6kar. Samma resonemang som ovan kan foras
betriaffande Idbacken, som dock inte bedoms ha samma skyddsviarde som
Nykopingsan.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

Utbyggnadsalternativet innebar att nya jarnvagsspar anlaggs, att befintlig
réls som inte behovs rivs ut och att gamla traslipers samt fororenade
jordmassor i banvallen avlagsnas. Langs de nya jarnviagssparen kommer
befintliga bandiken att behéllas i storsta majliga utstrackning. Dessa
diken kommer att rensas och aterstillas till ursprungligt skick samt goras
mer motstandskraftiga mot erosion. Generellt kommer lingsgiende
diken att folja banans lutning med viss justering i anslutning till
lagpunkter for att mojliggora att vatten slapps pa lampliga platser.
Befintliga dagvattentrummor under de delar av sparen som behalls,
forlangs och forses med erosionsskydd. Fordrojning av vatten fran
jarnvagsanldggningen kommer att ske innan det leds till kommunens
dagvattennit i syfte att anpassa flodena till ledningarnas kapacitet.

De dkerdiken som stricker sig mellan jarnvagen och Idbacken och som
idag tar emot dagvatten fran jirnvigen kommer att anvindas dven i
utbyggnadsalternativet. Dagvatten som rinner mot Idbécken behdver
dock beredas mojlighet till fordréjning och vidare utredningar kommer
att ge svar pa om dessa diken behover breddas for att uppfylla gdllande
dimensioneringskrav.

Inom ramen for kommunens arbete med detaljplan for Nykoping
resecentrum har Sweco kartlagt VA-systemet vid stationsomradet.
Detta system ar gemensamt for jirnvagsanlaggningen och omgivande
markytor. Kartlaggningen har visat att minga av dagvattenledningarna
ar hart belastade och att behovet av fordrojning inom planomradet ar
stort. Kommunen planerar darfor att anldgga en fordrojningsanlaggning
i anslutning till stationsomradet for att anpassa flodena till vad de
kommunala ledningarna klarar. Precis som i nuldget kommer storre
delen av avrinningen inom Resecentrumdelen att ske via kommunens
dagvattennit mot Nykopingsén. Vid de lagpunkter som kommer att
finnas vid Brunnsgatan och vid passagerna under sparomradet inom



Resecentrumdelen kommer pumpstationer att behovas eftersom avledning
med sjalvfall inte 4r mojligt. Pumpstationerna ansluts ocksa till det
kommunala dagvattennatet.

I utbyggnadsalternativet kommer tagtrafiken att 6ka i samma omfattning
som i nollalternativet och godstrafiken kommer att 6ka &nnu mer. Denna
okning kan ge upphov till ett 6kat slitage pa jarnviagsanlaggningen med
en Okad frigorelse av metaller som foljd. Samtidigt innebar utbyggnaden
att trislipers som kan innehélla fororeningar samt férorenade jordmassor
avldagsnas vilket bedoms forbattra kvaliteten pa avrinnande vatten fran
anldggningen. Trots en 6kad frigorelse av metaller bedoms, precis som

i nollalternativet, paverkan pa vattendragen bli liten. Konsekvensen

i utbyggnadsalternativet sett till frigorelse av metaller bedoms darfor

bli liten-mattlig da det far anses osannolikt att jarnvagsanlaggningen
skulle bidra till att miljokvalitetsnormerna for kemisk och ekologisk
ytvattenstatus (gransvardesnormer och bedomningsgrunder for metaller
och glyfosat) inte skulle kunna f6ljas. Det kan ocksa aterigen papekas att
de kvalitetsfaktorer i Nykopingsan som gor att god status inte uppnés
inuldget dr niaringsdmnen, konnektivitet och kontinuitet vilka saknar
koppling till draneringsvattnets kvalitet fran jarnvagsanldggningen.
Ovanstéende resonemang har stéd i de vattenprover som tagits i det
betydligt mindre vattendraget Idbéacken. Trots att bAde TGOJ-banan

och Nykopingsbanan avvattnas mot Idbacken visar analysresultaten

att metallhalterna ar laga (och ligger under gransvarden for god kemisk
ytvattenstatus).

I utbyggnadsalternativet kommer antalet transporter med farligt gods

att 6ka vilket medfor att risken for olycka med utslapp av farligt gods
som f6ljd ocksd kommer att 6ka. Sannolikheten for en olycka med farligt
gods i direkt anslutning till Nykopingsén ar dock mycket 1ag da allvarliga
tdgolyckor ar ovanliga i Sverige. Vidare sa ar sannolikheten dnnu lagre att
en olycka involverar och leder till skada pa en jarnviagsvagn med farligt
gods. Trots en 0kning av farligt godstransporterna bedoms darfor risken
for skada pé vattenlevande arter i Nykopingsan och nedstréms liggande
Stadsfjarden forbli 1ag i utbyggnadsalternativet &ven om risken teoretiskt
sett okar jamfort med nulidget och nollalternativet. Samma resonemang
som ovan kan foras betraffande Idbacken, som dock inte bedoms ha
samma skyddsvarde som Nykopingsan.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har kunnat identifieras for driftskedet.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till liten-mattlig
konsekvens nir det giller paverkan pa ytvatten och denna bedomning
baseras framst pa Nykopingsans méattliga skyddsvirde. Nagon okad
tillforsel av fororeningar till ytvattendragen forvintas dock inte i
utbyggnadsalternativet jamfort med nulidget och nollalternativet. Av

den anledningen bedoms konsekvensen i utbyggnadsalternativet vara
jamforbar med nollalternativet. Vidare bedoms det vara osannolikt att

jarnvagsanlaggningen i nulédget eller i utbyggnadsalternativet skulle bidra
till att miljokvalitetsnormerna for kemisk och ekologisk ytvattenstatus
(gransvardesnormer och bedomningsgrunder for metaller och glyfosat)
inte skulle kunna foljas, vilket dven bekréftas av vattenprover tagna i det
vasentligt mindre vattendraget Idbacken. Det kan ocksé terigen pépekas
att de kvalitetsfaktorer i Nykopingsan som gor att god status inte uppnas
inuldget ar naringsdmnen, konnektivitet och kontinuitet vilka saknar
koppling till draneringsvattnets kvalitet fran jarnvagsanldggningen.

Skyddsatgarder
« Dagvattenfloden fran jarnviagsanlaggningen foreslas fordréjas innan

det leds till kommunens dagvattennit och mot vattendraget Idbacken.

7.3.3 Mark

Allmént

Miljoaspekten Mark dr avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som ar kopplade till risken for skred och ras i driftskedet.
Fororenad mark, masshantering m.m. hanteras i kapitel 7.5 Byggskedets
storningar och resursanvandning.

Nulége
Markforhéllandena inom jarnvagsplanomradet varierar dar olika
jordarter dominerar inom olika delomréden. I allmanhet dominerar

Figur 52: Jordarter l&ngs med det planerade JP-omradet.

fyllnadsjordar (icke naturliga jordar) inom Resecentrumdelen. Langst

i nordost vid Nykopingsan och Folkungavallen finns postglacial lera.

Inom Bangardsomrédet bestar jorden av glaciallera i den 6stra delen och
postglacial silt i den vistra. Inom Véstra anslutningen aterfinns postglacial
finlera med ofta stor méaktighet (ref 28). Fran tidigare genomférda
geologiska undersokningar framgar att lerméktigheten inom den Vastra
anslutningen uppgér till mellan 19 och 50 meter. Jorddjupen minskar
dock tydligt norrut invid och norr om befintlig TGOJ-bana. Lerlagret
underlagras av ett miktigt lager friktionsjord bestdende av sand och grus.
Miktigheten pa detta lager friktionsjord uppgar till mellan 6 och 38 meter.
I den vistra delen av Viastra anslutningen, invid TGOJ-banan finns ocksa
ett mindre omrade med postglacial finsand. Jordarterna visas i figur 52
nedan (ref 55).

Under 2004 utfordes erosionsskyddande och stabilitetsh6jande dtgarder

i Nykopingsan, bland annat vid brofastet for den bro som korsar
Nykopingsan samt langs med &ns strandkant. Denna bro kommer att
bevaras i befintligt skick och ldge, se figur 53. Jarnviagsanldggningen 16per
sedan pa befintlig bank mot Resecentrumomradet. Banvallens hojd ar har
cirka tva till tre meter 6ver markytan jamfort med Folkungavallen och
kyrkogérden. Véaster om Brunnsgatan gar det nordliga spiret pd bank med

en slant mot norr. Inom Resecentrumdelen &r jarnvagsomradet i den sodra

delen huvudsakligen i samma hé6jd som omkringliggande omraden. Vidare
vasterut, frin och med det gronomrade som innesluts av TGOJ-banan och
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Nykopingsbanan fram till det Vistra anslutningsomradet, 16per TGOJ-
banan pa bank som ar som hogst cirka 5 meter hog vid den planskilda
korsningen, se figur 54. Langs bankens sodra sida finns tryckbankar
utlagda for att sdkra stabiliteten. Inom den Vistra anslutningen 16per
Nykopingsbanan péa bank som ar cirka en meter hogre 4n omkringliggande
mark.

Sékerheten mot skred har kontrollerats for befintliga jarnvagsbankar

pé lerjordar (ref 40). Denna kontroll har visat att slanten it norr mot
Folkungavallen och sldnten mot séder (mot Vastra Kyrkogarden) uppfyller
sikerheten mot skred enligt dagens normer. Aven for TGOJ-banans bank
mellan Hemgardsvagen och jarnvagsbron 6ver Nykopingsbanan uppfylls
siakerheten mot skred. For att uppratthélla nuvarande sikerhet for banken
kravs att tryckbankarna langs med bankens sidor forblir ororda. Vaster om
den planskilda korsningen mellan TGOJ-banan och Nykopingsbanan ar
sikerheten mot skred tillracklig enligt dagens normer.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att den nya delstriackan Nykoping resecentrum
inte byggs ut vilket innebar att inga tillkommande anlaggningsdelar
uppfors. Detta innebar att riskerna for skred och ras blir desamma som i
nulaget.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

En geoteknisk undersokning har utforts for planerad jarnvigsanlaggning
langs aktuell delstracka mellan Nykopingsén och den planskilda
korsningen mellan TGOJ-banan och Nykopingsbanan samt vidare 6ver

Figur 53: Jarnvédgsbron éver Nykdpingsan. Foto éver véstra broféstet.

dkermarken inom den Vistra anslutningen. Aven inventering av tidigare
utforda geotekniska undersokningar och befintliga geokonstruktioner har
utforts.

Eftersom bron som korsar Nykopingséan planeras att bevaras i befintligt
lage kommer inga markarbeten att ske i slanten mot Nykopingsén.
Mellan Nykopingsén och Brunnsgatan planeras den befintliga
jarnvagsanlaggningen att breddas séderut mot kyrkogarden vilket
innebér att nya markytor kommer att tas i ansprak. Mellan den Vastra
anslutningen och Bangardsomrédet finns idag en planskild korsning for
TGOJ-banan och Nykopingsbanan. Denna planskilda korsning planeras
att rivas och mark kommer att tas i ansprak inom det gronomréade som
ligger mellan TGOJ-banan och Nykopingsbanan och vidare visterut inom
den Vistra anslutningen. P4 dkermarken inom den Vistra anslutningen
kommer en helt ny jarnvagsbank att uppforas for nya spér.

Inom den Vistra anslutningen kommer den nya jarnvigsbanken att
forlaggas Gver lerjordar. For att uppfylla kraven for sakerhet mot skred och
undvika sittningar kommer undergrunden att behéva forstarkas med t.ex.
kalkcementpelare (KC-pelare). Alternativt kommer lasten fran planerade
markuppfyllnader att behova lastkompenseras genom att jord skiftas ur
och ersitts med lattfyllning i sidan omfattning att ingen lastokning sker pa
undergrunden.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har identifierats.

Sammantagen bedémning

Figur 54: Planskild korsning av TGOJ-banan och Nykdpingsbanan.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebira att riskerna for
skred, ras och séttningar blir likvardiga jamfort med bade nulaget och
nollalternativet. Dar nya bankar uppfoérs kommer grundforstarkningar att
genomforas.

Skyddsatgéarder

Inga sarskilda skyddsatgarder utéver de planerade stabilitetshGjande
atgiarderna bedoms vara nodvandiga sett till riskerna for skred och ras.
Dock bor diken som anldggs intill befintliga bankar utforas tiackta (fyllda
med grovt material) si att stabiliteten inte paverkas negativt.

7-3.4 Risk for 6versvamning

Allmént

Klimatforandringarna férvantas 6ka nederborden och darmed risken
for 6versvaimningar. Som matt pa 6versvimningsrisken anvinds ofta
begreppet dterkomsttid, vilket betecknar den genomsnittliga tiden mellan
tva oversvamningar av samma omfattning. Ett 100-arsflode innebar att
detta flode statistiskt uppnés i genomsnitt en gang vart hundrade ar.
Det betyder dock inte att flodet med siakerhet intraffar vart hundrade ar.
Ett flode med aterkomsttid pa 100 ar kan exempelvis med 40 procents
sannolikhet intraffa under en 50-arsperiod och 63 procents sannolikhet
under en 100-arsperiod. Miljoaspekten Risk for oversvamningar ar
avgransad till dagens och framtida risker for 6versvimning,.

Nulédge
Lansstyrelsen har under 2013 genomfort studier av avrinningsférhallanden
och skyfall inom flera titorter i Sodermanland, bl.a. Nykoping (ref 37).
Skyfallsanalysen har visat att vatten vid skyfall kan bli stiende inom
vissa delar av Vistra anslutningen dar nya spar planeras att forlaggas.
Enligt analysen kan vattendjupet i detta omréde uppgé till mellan 0,1
och 1 meter och vatten kan bli stdende i de laglanta delarna mot befintlig
Nykopingsbana.

Metodik och osékerheter i bedémningen
Bedomningen baseras pa Lansstyrelsens skyfallsanalys 2013 som
genomforts med stod av SMHI.

Risker i nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga nya jarnvagsspar byggs inom det omrade
som kan bli 6versvimmat. Detta innebar att Oversvimningsriskerna i
nollalternativet och i nulaget ar fullt jamforbara.

Risker pa delstrdckan
En ny jarnviagsbank inom Vistra anslutningen kan i sig lokalt paverka
vattennivan i en Gversvamningssituation om banken kommer att



utgora en barridr som forsvarar avrinningen. Sadana effekter bor
dock kunna motverkas om avvattnande diken forlaggs langs med
banvallen. For att reducera flodestopparna i diken mot Idbacken
planeras utjamningsdammar att anldggas inom jarnviagsplanomréadet.
Riskerna med den nya banvallen ar dock i princip desamma som i
nuléget eftersom Nykopingsbanans banvall ocksé utgor en barriar.

Av den anledningen bedoms riskerna kopplat till 6versvimning inte
oka i utbyggnadsalternativet. En viktig aspekt i sammanhanget att
forlagga de nya sparen tillrackligt hogt i terrdngen sa att inte sjdlva
jarnvagsanlaggningen 6versvammas, vilket ocksa ar planerat. I 6vrigt
kommer fordrojning av allt vatten fran jairnvagsanlaggningen att ske innan
det kopplas pa kommunens dagvattennit.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har kunnat identifieras.

Sammantagen bedémning

De omrade inom Véstra anslutningen som vid skyfall kan bli
oversvaimmat berdr redan i nuldget Nykopingsbanan. En ny banvall
(utbyggnadsalternativet) genom detta omrade bedoms inte forandra
oversvamningsrisken under forutsittning att de nya spéren forlaggs
tillrackligt hogt i terrangen (> 1 meter ovan naturlig markyta).

Skyddsatgarder

For att reducera flodestopparna vid kraftiga regn foreslas att
utjimningsdammar anlédggs invid jairnvagsanliaggningen inom Vastra
anslutningen och att fordrjning av vatten fran jarnviagsanlaggningen
sker innan avledning till kommunens dagvattennit. I 6vrigt bedoms inga
sérskilda skyddsatgarder behova vidtas forutom att de nya spéren behover
forlaggas tillrackligt hogt i terrangen, men det ar viktigt att den nya
banvallen ges en effektiv dranering.

7-3.5 Hushallning med naturresurser

Allmént

Naturresurser eller naturtillgdngar ar ekonomiska tillgéngar som existerar
i naturen. Miljoaspekten Naturresurser ar avgransad till den paverkan

och de effekter och konsekvenser som delstriacka Nykoping resecentrum
har p4, eller for, vattentillgdngar, vattenforsorjning, markanvandning t

ex jordbruk och skogsbruk, jakt, fiske samt materialresurser. Aspekten
inkluderar savil fysiska intrang i omraden som eventuell fragmentering
av landskapet som i sin tur forsvarar bedrivandet av exempelvis jord- och
skogsbruk.

Nulédge

Inom Resecentrumdelen och Bangardsomradet beror jarnviagsplanomradet
inga naturresurser di nya spar huvudsakligen forlaggs inom befintligt
sparomréade. Inom den Vistra anslutningen beror jairnviagsplanomradet

dock jordbruksmark inom fastigheten Lilla Kungsladugarden 1:1 dar
Statens Fastighetsverk ar markégare (ref 57), se figur 55.

Sveriges akermark dr indelad i klasser med avseende pa
produktionsformaga dar akermark med bast produktivitet har tilldelats
klass 10. Akermark i klass 10 finns frimst i Skine medan bordiga
dkermarker i Sodermanland normalt tillhor klass 5. Akermarken inom
Vistra anslutningen ar klassad i produktivitetsklass 5 vilket betyder att den
ar viktig ur jordbrukssynpunkt i ett regionalt perspektiv (ref 61)

Bedbmningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde

Hogt virde - Naturresurser med hogt varde ar jordbruks-,
skogsbruksmarker, fiskevatten, naturgrus-, bergtikter och sa vidare
med mycket goda forutsattningar for brukande vad giller exempelvis
tillganglighet, tillvixt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Mattligt virde - Naturresurser med mattligt varde ar jordbruks-,
skogsbruksmarker, naturgrus-, bergtikter och s& vidare med maéttligt goda
forutsattningar for brukande vad géiller exempelvis tillganglighet, tillvaxt/
produktion, kvalitet och kapacitet.

Lagt varde - Naturresurser med lagt varde ar jordbruks-,
skogsbruksmarker, naturgrus-, bergtékter och s& vidare med mindre goda

Figur 55: Jordbruksmark inom Véstra anslutningen som kommer att tas i ansprék fér nya
spar.

forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet, tillvaxt/
produktion, kvalitet och kapacitet.

Kriterier for bedomning av pdverkan

Stor paverkan - Mycket negativ paverkan uppstar om foreslagen atgard
istor grad reducerar grundresursens omfattning och/eller kvalitet. Om
mark- eller vattenomréde paverkas sa att vattenforsorjning eller en areell
nirings bedrivande forsvaras viasentligt sésom jord- och skogsbruk, jakt,
fiske och brytning av materialresurser.

Mattlig paverkan - Mattlig negativ paverkan uppstar om foreslagen
atgird reducerar grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Liten paverkan - Liten paverkan uppstar om foreslagen atgérd i stort
inte paverkar grundresursens omfattning och/eller kvalitet.

Metodik och osdkerheter i bedomningen

Beskrivningen av jarnviagsplanomradet baseras pa kartstudier och
uppgifter om dkermarkens klassificering i Sverige.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebéar att den nya delstrackan Nykoping resecentrum
inte byggs vilket innebar att ingen ny jordbruksmark behéver tas i ansprak.

Figur 56: Mindre ekonomibyggnad som hamnar inom jérnvdgsplanomradet och kommer att
behbva rivas.
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Detta far till foljd att jordbruksmarken kan brukas i samma omfattning
som i nuliget.

Effekter och konsekvenser av delstréckan

Konsekvenserna av delstrackan blir att en del av jordbruksmarken

inom fastigheten Lilla Kungsladugarden 1:1 blir avskild fran resterande
akermark da den nya spérlinjen kommer att utgora en barriar, se figur
57. Omradet som omfattar cirka 5,7 ha kommer d& att ligga mellan den
nya banvallen och befintlig TGOJ-bana. Att omradet blir instingt mellan
spéren gor att &tkomsten med jordbruksmaskiner fran girden Lilla
Kungsladugarden forsvaras satillvida inte en passage over eller under den
nya banvallen tillskapas. Detta gor att det instingda omrédet riskerar att
vixa igen och forsvinna som dkermark. Aven sjilva sparomradet i sig gor
att viss jordbruksmark rent fysiskt forsvinner.

Hur den instdngda jordbruksmarken kommer att nyttjas efter det att
jarnvagsanlaggningen byggts ut ar inte klarlagt. I jarnvagsplanen ingér

att anlagga en anslutningsvig till det instangda omradet fran norr vilket
sdkerstiller att access till omradet finns. Bedomningen i denna MKB utgéar
anda frén att det instangda omradet inte ar tillrackligt stort for att effektivt
kunna fortsatta nyttjas som jordbruksmark. Konsekvensen av detta
bedoms som mattlig-stor pa grund av jordbruksmarkens produktivitet.

Kumulativa effekter
Inga sirskilda kumulativa effekter har identifierats for driftskedet.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till mattlig-stor
konsekvens nir det giller paverkan pa naturresurser, i detta fall produktiv
jordbruksmark. Denna bedomning baseras pa antagandet att en areal
jordbruksmark om cirka 5,7 ha blir instdngd och inte kan brukas av
nuvarande markégare. Det bor dock pépekas att en justering av sparlinjen
har skett efter synpunkter fran Statens fastighetsverk. Fére denna justering
berdknades den instingda arealen jordbruksmark uppga till cirka 16 ha
och denna har nu alltsi reducerats till 5,7 ha.

Skyddsatgarder
Inga sérskilda skyddsatgirder foreslas.

Figur 57: Jordbruksmark som blir instdngd inom Véstra anslutningen. Det bér papekas att en mindre del av det markerade omradet (den sédra delen) kommer att

anvéndas fér anldggande av utjdgmningsdammar.

7.4 KLIMAT OCH ENERGIEFFEKTIVISERING

Allmént

Transportsektorn star for en betydande del av energianvindningen och
klimatpéverkan i samhallet. Det beror bade pa sektorns storlek och pa
att det ar en av de sektorer som vaxer snabbast. Darfor ar det viktigt

att transportsektorn bidrar till att uppstéllda klimatmal uppnas. Det
forutsatter bland annat en satsning pa ett transportsnalt samhille,
effektiv anviandning av transportsystemet, energieffektiva fordon samt en
energieffektiv infrastrukturhallning.

Trafikverket har latit utveckla en modell som kallas Klimatkalkyl

som ar anpassad for att bedoma storleken pa energianviandning och
klimatpaverkande utslédpp fran byggande, drift och underhéll av
infrastruktur. Modellen kan anvandas for att bedoma och jamfora

olika alternativ av lokalisering, utformning och materialval inom ett
projekt. Trafikeringen under driftstiden ingéar dock inte i klimatkalkylens
beridkningar. Kapitlet avgransas till infrastrukturens klimatpaverkan
under byggande, drift och underhall, det vill sdga det som framkommer i
projektets klimatkalkyl.

Metodik

Trafikverket anvander verktyget Klimatkalkyl i projekt Ostlanken

for att berdkna den energianvindning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.
Modellen ar baserad pa metodik for livscykelanalys (LCA) och
anvander emissionsfaktorer tillsammans med resursschabloner for att
beridkna nyttjande av energi och emissioner av koldioxidekvivalenter
(klimatbelastning) fran olika typatgirder inom ett projekt. Klimatkalkylen
foljer en investeringsatgiard genom hela processen fran tidig
atgirdsvalsstudie fram till fardig anlaggning. Under projektets géng
bedrivs ett systematiskt klimat- och energieffektiviseringsarbete med
malsittningen att minska klimatpaverkan och energianviandningen.

Overgripande klimatmal

Utover de projektmél som redovisas i kapitel 5.6 finns dven ett
overgripande projektmal som innebar att minst 50% av de valda linjerna
inom hela Ostlankens korridor ska ge ett lagre klimatgasutslapp dn
genomsnittligt utslapp fran utredda linjer. Detta projektmél maste
utvirderas for Ostlinken som helhet varfor ingen utviardering sker i denna
MKB for delstriackan Nykoping resecentrum.

Utgéangslage

Som utgédngslige i arbetet med klimatkalkylen for Nykoping resecentrum
anvands den sparlinje som fanns framtagen i februari 2017. Denna
sparlinje som utgor utgangslaget, har legat till grund for samrad och har
senare optimerats i den fortsatta jarnvagsplanprocessen.



Effekter av delstrdckan och atgérder fér minskad klimatpaverkan
Forutom stravan efter att minska klimatpaverkan i projektet efterstriavas
aven effektiviseringsatgiarder och kostnadsbesparingar. Ofta gar
ekonomiska besparingar hand i hand med minskade klimatgasutslapp
eftersom ekonomiska besparingar ofta beror pa minskad anvindning av
material eller en effektivare produktion.

Utifran utgdngslaget har optimeringar utforts. I forhéallande till
utgangsliget ar det storsta klimat- och effektiviseringsatgirden en ny
sparutformning som tagits fram inom den Vistra anslutningen. Den
nya sparutformningen innebér bland annat en kortare nybyggnad av
spar mot TGOJ-banan och en lagre jarnvagsbank for uppstallnings-

och parkeringsspar, vilket minskar behovet av marktekniska
forstarkningsatgirder och utfyllnadsmassor. Den nya sparutformningen
innebar ocksa att Hemgardsvégen inte behover flyttas, vilket medfor
material- och transportbesparingar.

De typatgarder for vilka man i klimatkalkylen ser de storsta besparingarna
i ton koldioxidekvivalenter ar i banéverbyggnad, underbyggnad och
kalkcementpelare (KC-pelare). I jimforelse med utgangslaget visar
klimatkalkylen en minskning av klimatgasutslappen pa cirka 6600

ton koldioxidekvivalenter. Detta utgor en minskning pa cirka 20% i
forhallande till utgangslagets totala klimatgasutslapp. Det systematiska
arbetet med klimat- och energieffektivisering som genomforts och de
resultat som beskrivits ovan innebér att projektmalen avseende klimat
uppfylls. Som osikerhet i kalkylen kan ndmnas att det i dagslédget inte
ar helt klarlagt vilka méngder férorenade massor som kommer att
uppkomma vid byggnation, vilket till viss del ar styrande for antalet
transporthindelser.

Slutlig redovisning av klimatkalkyl kommer att ske inom ramen for
systemhandlingen som upprittas i ett senare skede.

7.5 BYGGSKEDETS STORNINGAR OCH
RESURSANVANDNING

Allmént om byggskedet

Planerad byggtid for delstrackan Nykoping resecentrum ar preliminart

ar 2022 — 2028. En tillfillig vig under jarnvagen i den vastra delen

av stationsomradet kommer att byggas forst. Denna passage kommer
senare att goras om till en permanent GC-passage. Darefter kommer
resecentrumet samt jarnvagsbron over Brunnsgatan att byggas. I den
andra etappen byggs den Vistra anslutningen mot befintlig TGOJ-bana,
Nykopingsbana och bibana Skavsta. Darefter kan Bangdrdsomrédet byggas
om i en tredje etapp. Brunnsgatan kommer under byggskedet att vara helt
avstangd under cirka ett och ett halvt ars tid. Under tiden Brunnsgatan ar
avstingd kommer bussar, gdende och cyklister samt utryckningsfordon
som idag trafikerar gatan att ledas om via den tillfdlliga vigen under
jarnvagen.

Planerade byggarbeten

En rad olika arbeten kommer att kravas for sparomlaggning, broarbeten,
tunnelarbeten, perrongarbeten och omlédggning av ledningar. De
huvudsakliga arbeten som kréavs dr foljande:

« Jordschakt omfattar bland annat urgridvning av jordmassor
och banvallsmassor. Vid dessa arbeten forekommer dven vissa
forstarkningsarbeten, som i detta fall kan vara palning, spontning och
uppforande av stodkonstruktioner. Vid fardigstéllande av ytor efter
schakt kommer fyllnadsarbeten och packning av aterfyllnad att utforas.

« Byggande av nya banvallar inom akermarken i Vistra anslutningen

genom forberedande markarbeten (KC-pelare) och utfyllnad av massor.

e Bergschakt omfattar borrning, sprangning och utlastning och sker i
botten pa schakter. Omfattningen av bergschakt bedoms bli mycket
begrinsad i detta projekt och det dr sannolikt endast ett mindre parti
vid den tillfalliga vigen under jairnvigen som kraver bergschakt.

« Betongarbeten utfors som prefabricerade eller platsbyggda
konstruktioner vid murar, plattformar och teknikbyggnader. For alla
platsgjutningar utfors formsattningar.

« Banan korsar och péverkar olika typer av befintliga ledningsstrak.
Kablar, ledningar och kulvertar som berors av banans strackning
kommer redan i ett tidigt skede att flyttas vid behov samt kompletteras
med kanalisation dar behov finns.

«  Efter att schaktarbeten avslutats kommer bandverbyggnad i form av
spar, kontaktledningsstolpar och ledningar att anliaggas.

« Byggande av hisskonstruktioner, perrongbyggnader m.m. pa
plattformar.

Arbeten kommer huvudsakligen att utforas ovan befintlig grundvattenyta
och pa de platser byggnadsverk uppfors under grundvattenytan kommer
dessa att byggas sé att omgivande grundvattennivéer inte markbart
paverkas. Detta giller primart de planerade gang- och cykelpassagerna
under jirnvagen i Resecentrumdelen. I byggskedet kan det bli aktuellt
att bortleda grundvatten (lanshaélla) tillfalligt under den tid den véstra
passagen i Resecentrumdelen byggs. Detta ar att betrakta som en
tillstandspliktig vattenverksamhet och tillstand fér denna bortledning
kommer att sokas hos mark- och miljodomstolen. Trafikverket har
tillsammans med Nykopings kommun avtalat om att kommunen svarar for
denna ansokan.

Tider

Den totala byggtiden bedéms bli cirka tre till fyra ar, med preliminar
byggstart 2022. Normal arbetstid 4r méndag till fredag kl 07:00 — 22:00.
Utover detta kan det finnas behov av arbete pa andra tider. Arbeten i
befintliga spar kan kriava spanningsfri kontaktledning eller inskrankningar
itagtrafiken sd att en del arbeten méste ske nattetid for att inte stora
trafiken. Alternativt kan kortare avstingningar komma att krivas. Under

vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete dygnet runt. Trafikverket
kommer da att begéra de tillstdnd och dispenser som krévs for dessa
tillfallen.

Ytbehov

Under byggskedet behovs mark for arbetsomréden och
etableringsomréden. Arbetsomréden dr omraden dar byggnadsarbeten
pagéar och etableringsomréden ar ytor for upplag, arbetsbodar,
uppstillning av arbetsmaskiner, materialupplag m.m. Utrymmesbehovet
kommer att variera Gver tid och kan innebéra intrdng och begransningar i
tillganglighet och framkomlighet.

For arbeten med spar, plattformar och plattformanslutningar samt
jarnvagsbron 6ver Brunnsgatan behover mark norr och séder om befintligt
sparomrade tillfalligt nyttjas for etablering, upplag och bodar. Véster om
befintligt stationshus och fram till befintlig planskild korsning mellan
TGOJ-banan och Nykopingsbanan kan arbeten huvudsakligen bedrivas
inom befintligt jarnvigsomrade. Arbeten inom Véstra anslutningen
bedoms huvudsakligen kunna bedrivas inom planerat jarnvigsomrade och
via de serviceviagar som nyttjas till tekniska anldggningar. Ett visst tillfalligt
nyttjande behovs dock langs med sparen inom Vastra anslutningen. I figur
58 nedan illustreras de ytor utanfor jarnvigsplanomradet som kommer

att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden vid Resecentrumdelen
(gulmarkerade i figuren) och i figur 59 motsvarande for Vistra
anslutningen.

7-5.1 Landskapets varden

Konsekvenser

Konsekvenserna for landskapets viarden d.v.s. stad och landskap,
kulturmiljo, naturmilj6 och friluftsliv, bedoms bli ringa i byggskedet da
den areal mark som behovs utanfor jarnviagsplanomradet ar begriansad.
De storsta ytorna for arbets- och etableringsomraden aterfinns norr

om sparomradet vid Resecentrumdelen mot Norra Bangardsgatan och
inom &kermarken i Vastra anslutningen, se figur 58 och 59 i foregdende
avsnitt. Inom dessa ytor aterfinns inga sirskilda kulturmiljovarden eller
fornlamningar, inga viktiga naturvardesobjekt och inga identifierade
friluftsintressen. Nordost om stationsbyggnaden berors dock ett
naturviardesobjekt med visst naturviarde (naturviardesklass 4) som
utgors av fem parklindar (objekt 7 i figur 26 i avsnitt 77.1.3). Parklindarna
utgor en del av en biotopskyddad allé. Fyra av dessa behover tas bort
for att tillskapa en tillfallig vig mot vistra passagen under jirnvagen, se
avsnitt 2.2. Nykopings kommun svarar for dispensansokan enligt 7 kap
miljobalken samt kompensationsétgarder for parklindarna. Planerade
arbets- och etableringsomraden kommer dock att vara val synliga i
landskapet. I nedanstéende figur 60 visas en exempelbild fran bygget av
Milarbanan i Spanga (Stockholms kommun). Av bilden framgar hur en
etableringsyta med tillhorande ballastupplag kan se ut invid en jarnvag.

Den paverkan som uppkommer inom arbets- och etableringsomraden ar
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Figur 58: Ytor for tillféllig nyttjanderétt vid Resecentrumdelen (gulmarkerade)

Figur 59: Ytor for tillfallig nyttianderétt vid Véastra anslutningen (gulmarkerade)

av tillfallig karaktar. Efter avslutat arbete kommer berérda ytor som ligger
utanfor jarnvagsanldggningen att dterstillas. Ytan mellan sparomradet och
Norra Bangardsgatan kommer delvis att anvidndas for ett nytt entrétorg

till plattformarna och i 6vrigt ingd i kommunens detaljplan dar ytorna
preliminart nyttjas for cykelparkering och uppstéllningsplatser for
ersiattningsbussar.

Vad géller barnkonsekvenser kan omraden som ur ett barnperspektiv inte
berors med avseende pa fardig anldggning komma att beroras i byggskedet
i betydligt hogre grad, inte minst betraffande trygghet, sakerhet och
tillganglighet. I det foljande sammanfattas konsekvenser fér barn kopplat
till byggande av jarnvagen.

Inom den Vistra anslutningen bedoms byggande av jirnvigen inte fa
nagon paverkan pa barn eftersom det hir inte finns nidgra malpunkter
eller gdng- eller cykelstrak for barn i omradet (ref 41). Nar det galler
Bangardsomradet kommer det fortsatt att finnas passagemojlighet for
gdende och cyklister motsvarande passagen vid Hemgarden. Byggande

av jarnvagen inom Bangardsomréidet bedoms inte paverka barn i ndgon
storre utstrackning. Under byggskedet kommer Brunnsgatan att stdngas
av under cirka ett och ett halvt ar. Eftersom Brunnsgatan har identifierats
som ett viktigt gdng- och cykelstrak for barn bedoms denna avstangning
medfora stora fordndringar for barn. Gdende och cyklister hanvisas under
avstdngningen till den nya passagen i den vistra delen av stationsomradet
eller till gdng- och cykelviagen utmed Nykopingsén. Trots att det handlar
om tillfalliga omledningar kan det upplevas som en stor forandring for de
barn som nyttjar Brunnsgatan som passage under jirnvigen idag. Barn
kan ocksa komma att paverkas av omledningar i kollektivtrafiken pa grund
av Brunnsgatans avstingning, framfor allt avseende eventuella tillfalliga
busshaéllplatsers placering och utformning. I figur 61 nedan ar planerade
avstangningar, omledningar och troliga byggtransportvigar illustrerade.

Figur 6o0: Exempelbild fran bygget av Mélarbanan i Spanga. Foto taget 9/4 2017.



Arbetsomraden kommer att etableras for byggnation av spar, plattformar
och plattformsanslutningar. Vissa arbetsomréaden kommer att

behova forlaggas utanfor sjdlva jairnvagsomradet i centrala Nykoping.
Arbetsomradena kan av barn upplevas som otrygga, framfor allt
underkvallstid. Staket och avstiangningar kring arbetsomréden

kan medfora skymd sikt och medf6ra forsamrad 6verblickbarhet.
Generellt finns ocksé en sikerhetsrisk kopplat till att barn tar sig in pa
arbetsomradena vilket kan fa allvarliga konsekvenser. Forekomsten av
arbetsomraden i centrala Nykoping bedoms generellt medfora negativa
konsekvenser for barn.

Férslag till atgérder

Trafikverket kommer att utarbeta ett styrdokument med miljékrav som
skall gdlla i byggskedet. Detta dokument avser stilla nédviandiga miljokrav
pa entreprendrens arbete. Inriktningen pa de atgarder och annan hansyn
som foreslas ar foljande:

Figur 61: Planerade avstédngningar, omledningar och troliga byggtransportvédgar under
byggskedet.

Krav pa hur arbets- och etableringsomraden skall &terstillas efter
slutfort arbete bor stéllas pa blivande entreprenor.

De omledningar av giende och cyklister som behover goras bor
vara enkla och tydliga att forsta och endast befintliga gdng- och
cykelvigar for erbjudas som alternativ. Befintliga hastighetssikrade
overgangsstallen och cykeloverfarter bor nyttjas i forsta hand.

Olika trafikslag bor separeras fran varandra i tunneln som under
byggtiden anvinds som tillfallig vag for kollektivtrafik.

Gang- och cykelviagarna till Folkungavallen bor utformas trafiksdkra
och tydliga sa att barn pa egen hand kan ta sig dit utan att komma i
konflikt med arbetsomradet.

Det ar viktigt att beakta utformningen av arbetsomréden vad géller
barns siktlinjer och mojlighet till 6verblickbarhet. Platser och hérn
med dold sikt bor undvikas.

» Det ar viktigt att avstingningar kring arbetsomraden utformas sa att
barn inte kan ta sig in.

«  Byggtransporter bor generellt inte gé genom tatbebyggda
bostadsomraden, i ndrheten av skolor eller andra viktiga malpunkter
for barn.

7-5.2 Boendemiljo och hiélsa
Konsekvenser
Buller

Riktvirden for buller fran byggplatser finns framtagna av Naturvardsverket
(NFS 2004:15) och redovisas i tabell 8 nedan (ref 38). Riktviardena ar en
utgdngspunkt och viagledning fér den bedomning som gors i varje enskilt
fall.
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Tabell 8: Riktvarden for byggbuller. Leq avser ekvivalent ljudniva och Lmax avser maximal
ljudniva. Riktvérden finns &ven for arbetslokaler dér 7o dB(A) Leq utomhus vid fasad och 45
dB(A) inomhus géller dagtid o7-19.w

Omrade Helgfri mandag-fredag Lordag, sondag och helgdag Samtliga dagar

Dag 07-19 Kvall 19-22 Dag 07-19 Kvall 19-22 Natt 22-07 Natt 22-07

Leq Leq Leq Leq Leq Lmax

Permanentbostéder och
fritidsbostader *
Utomhus (vid fasad) 60 dB(A) 50 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 70 dB(A)
Inomhus (bostadsrum) 45 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dB(A) - - - - -
Inomhus 40 dB(A) - - - - -

* Riktvérdena for vardlokaler &r desamma som fér bostédder med undantag fér Lmax utomhus

som inte géller for vardlokaler.

I vissa fall kan hogre riktvarden tilldtas, t.ex. for verksamheter med
begriansad varaktighet i tid (hogst tvd ménader) da viardena kan vara 5
dB(A) hogre och vid enstaka kortvariga handelser (hogst fem minuter per
timme) da 10 dB(A) hogre nivier kan accepteras.

Buller i byggskedet har studerats genom att berdkna buller for ett antal
utvalda arbetsmoment vid specifika platser i relation till ndrmaste bostader
eller andra bullerkénsliga verksamheter (ref 43). Bullerberdkningarna ar
genomforda med hjilp av en forenklad metod som beskriver ljudnivéan i ett
s.k. vérsta fall. Anldggningsarbetena kommer att paga under en begransad
tid vid respektive arbetsomrade, men det forvantas att bostader ndra
arbetsomradena kommer att vara utsatta for hoga ljudnivéer da arbeten
utfors. Buller i byggskedet kan regleras genom att faststilla krav pa
entreprenorer i samband med upphandling av arbetet i kombination med
tider pa dygnet vissa arbetsmoment inte far ske.

Vid beriakning av buller inom arbetsomradet ingar buller fréan lastbilar
inom arbetsomradet, men inte korning pa allmanna vigar eller kérning
utanfor arbetsomradet da detta hanteras som trafikbuller. Buller i
byggskedet ar varderat utifran berdkningar av buller frin de mest
bullrande aktiviteterna och sammanfattas i antalet bostadshus som
bedoms fa ljudnivaer 6ver de aktuella riktvirdena. De arbeten vid specifika
platser som studerats ar f6ljande:

« Etablering av provisorisk vig och tunnel vid den vistra passagen under
sparomradet

« Rivning av bro vid Brunnsgatan
« Uppforande av ny bro vid Brunnsgatan
« Sparanslutningar inom Bangardsomradet

« Etablering av nya plattformar och stationsplan med resecentrum

« Rivning av befintlig anldggning — byggnader och fundament
+  Markarbeten for ny bangard 6ster om nuvarande jarnvagsstation

Den arbetsplats med tillhorande byggnadsarbeten som har berdknats ge

upphov till storst bullerpaverkan ar uppforande av ny bro vid Brunnsgatan.

Arbetsmomenten hir innefattar palning och spontning. I figur 62 nedan
visas bullerkarta for byggskedet for ny bro vid Brunnsgatan. Totalt
beriknas cirka 328 bostadshus fa bullernivaer som 6verskrider 60 dB(A)
vid fasad om inga &tgirder vidtas. Palning och spontning berdknas paga
under ca 1 manads tid. I figur 63 visas bullerkarta for byggskedet for
sparanslutningar inom Bangardsomradet. I detta exempel kommer cirka
58 bostadshus fa bullernivaer som 6verskrider 60 dB(A) vid fasad om inga
bullerskyddsatgirder vidtas. Ytterligare information om byggbuller vid de

Figur 62 Bullerkarta byggskede — ny bro vid Brunnsgatan

aktuella arbetsplatserna aterfinns i bilaga 1 PM Buller.

Buller fran anldggningsarbeten vid byggande av jarnvég ar i allménhet
svara att begrinsa dé arbeten sker 6ver stora omraden och pa olika platser
vid olika tidpunkter. For att begransa bullerstérningarna for narboende
kan dock vissa dtgarder vidtas sdsom byte av arbetsmetod/utrustning,
avskarmning av bullerkillan, tidsbegransning av viss verksambhet,
fasadatgarder eller erbjudande av tillfalligt boende.

Vibrationer

De arbetsmoment som kan ge upphov till markvibrationer under byggtiden
ar framst sprangning, palning, schaktning och packning. Vibrationer fran
byggskedet bedoms medfora mycket begriansad storning ur hialsosynpunkt
for kringboende.

En riskanalys baserad pé svensk standard SS 460 48 66:2011, SS 025211
och SS 025210 ska ligga till grund for planering och projektering av
delstrackan for att minimera risk for storningar i verksamheter eller skador
pé byggnader. Riskanalysen anger vibrationsriktvirden for byggnader

och anlaggningar i samband med byggandet av jairnviagsanldggningen.
Riskanalysen omfattar dven vibrationskanslig utrustning. Enligt svensk
standard SS 460 48 60 ska normalt alla byggnader och anldggningar
besiktigas inom 50 meter fran sprangplatsen vid grundldggning pa berg
och inom 100 meter vid grundldggning pa lera. Krav pa vibrationsalstrande
verksamhet under byggtiden anges som vibrationsriktvirden som
redovisas i riskanalysen och dessa krav ska uppfyllas av entreprenoren.

Figur 63 Bullerkarta byggskede — sparanslutningar inom Bangardsomréadet



Luft

Vid stora infrastrukturella byggprojekt som pégar under flera ar, sisom
delstriackan Nykoping resecentrum, riskerar emissionerna till luft

av partiklar och dven kvaveoxider att bli hoga. Orsaken &r intensiv
byggtrafik och ménga arbetsmaskiner som slapper ut mycket féroreningar
till luft. Andra ofta stora kallor till féroreningar ar sa kallad passiv
damning genom uppvirvling av damm frén barlagda markomréden och
damning vid lastning och lossning av massor. For att studera paverkan
pa luftkvaliteten i byggskedet har 6versiktliga berdakningar utforts (ref
42). Berdkningarna baseras pa antaganden om arbetsmaskiner och
arbetstider, byggtrafik till och fran arbetsomradet och antagen damning
fran 6ppna ytor. Berdkningarna fokuserar pa arbetsomradet mellan vag
E4 och Brunnsgatan. De utslappskéllor som ingar i berdkningarna ar
damning frin 6ppna ytor och aktiviteter, emissioner fran lastbilar (till
och fran arbetsomréadet), emissioner fran arbetsmaskiner, emissioner
fran 6vrig trafik runt jarnvagsplanomradet och dagens emissioner frén
tdg. Berdkningarna kan betraktas som tilltagna da det antagits att en
krossmaskin ska vara placerad inom stationsomradet samt att fordon och
arbetsmaskinerna antagits vara i kontinuerlig drift under vardagar 07-19
under hela byggtiden for ett visst arbetsmoment i produktionen, vilket
sannolikt 6verskattar bidraget till de berdknade emissionerna bade for
partiklar och NOx. Det dr ddrmed troligt att anta att emissionerna kommer
att bli betydligt lagre 4n redovisade i MKBn. Till detta kommer majliga
skyddsatgarder i form av exempelvis dammbekdmpande dtgarder samt
krav pa fordon och arbetsmaskiner.

Berdkningarna visar att miljokvalitetsmaélet for arsmedelvéardet och
98-percentilen av timmedelvirdet for kvavedioxid (NO,) sannolikt kommer
att overskridas norr och soder om sparomradet vid resecentrumdelen.
Miljokvalitetsnormen klaras, men for 98-percentilen av dygns- och
timmedelvirdet for NO, ligger halterna néara miljokvalitetsnormen vid de
narmaste bostadshusen vid Norra Bangérdsgatan. Bidraget av NO, frin
arbetsomradet ger dven en forh6jning av halterna vid S6dra Bangirdsgatan
soder om sparomradet dar ett tillskott pa cirka 5-10 pg/m3 kan forekomma
for tim- och dygnsvirdena.

Berédkningarna avseende partiklar (PM ) visar att miljokvalitetsnormen
for bade arsmedelvardet och 9o-percentilen av dygnsmedelvardet
kommer att klaras. Det finns dock en risk att miljokvalitetsmaélet for bade
arsmedelvirdet och 9o-percentilen av dygnsmedelvardet kan komma

att 6verskridas vid bostadshusen pa Norra Bangérdsgatan norr om
sparomrddet. I figur 64 nedan visas berdknade halter av PM  ibyggskedet
for 9o-percentilen av dygnsmedelvardet.

Férslag till atgérder

« For att minimera bullerstérningarna under byggtiden bor
bullerfragorna hanteras och regleras i ett sarskilt program som
faststills innan anlaggningsarbetena startar. Programmet bor

M0 iy akeds
A pecnlil dyge
s

LRSS

2i5= =
A R
270 v= 301
- Lo 320
s R |

atminstone innehélla krav vad géller 1) val av maskiner, metoder
och arbetstider, 2) samrad med myndigheter, 3) information

till narboende, 4) entreprenadhandlingar med ljudkrav och 5)
kontrollméatningar av buller.

e Markvibrationer under byggskedet hanteras genom att entreprenoren
anpassar sina byggmetoder for att uppfylla angivna vibrationskrav.
Dessa krav sitts for att minimera risk for skador. Vibrationsisolering
av kanslig utrustning ska utféras i den omfattning som anges i
riskanalysen.

« For att reducera problem kopplat till damning bor det vid behov
vidtas atgiarder som vattenbegjutning och rengoring av nedsmutsade
tillfartsvégar.

e Vid behov rekommenderas att dick pa arbetsfordon avspolas innan
dessa arbetsfordon kor ut frén arbetsomréaden.

« Krav kommer att stillas pd maskinpark, fordon och branslen vid
upphandling av entreprenor.

7-5.3 Mark och vatten

Konsekvenser

For projekt Ostlinken som helhet kommer masshanteringen att redovisas
i en projektovergripande strategisk masshanteringsplan som beskriver
forhallningssétt och styrning kring hur berg- och jordmassor ska hanteras
och anvindas i projektet. For respektive delstrdacka och plan ska sedan en
masshanteringsanalys tas fram som beskriver mer konkret utfallet av den
overgripande strategin. Masshanteringsanalysen ska utgora ett underlag
for jarnvagsplanens effekt- och konsekvensbeskrivningar samt i tillimpliga
delar arbetas in i planbeskrivningen s& att markatkomst for fardig
anlaggning och tillfalliga markansprak sikerstalls. I analysen ingér bl.a.

att bedoma méngden av massor inom projektet for olika klasser, inventera
mojlig dteranvindning och 6verskott inom planen, identifiera behov av
tillfalliga lagringsytor och mojliga platser for detta samt identifiera behov
av inkopta massor och mgjliga transportalternativ.

Vad géller delstrackan Nykoping resecentrum har volymen schaktmassor
och behovet av externa massor berdknats 6versiktligt. Berdkningarna
baseras pa antagandet att samtliga massor i befintlig banvall bestar av jord
eller fyllnadsmaterial. Vidare har antagits att befintliga massor i banvall,
fransett jairnviagsmakadam, inte kan ateranviandas for konstruktion av ny
banvall. Generellt kommer jarnvigsballast som kan &tervinnas att hanteras
inom arbetsomradet eller transporteras till lokal plats for bearbetning
(t.ex. siktning) innan det aterfors till ny banvall. Huvuddelen av de massor
som behovs for att bygga den nya anldggningen kommer sannolikt att vara
externa d.v.s. att behéva kopas in. De volymer massor som har berdknats
behova schaktas inom jarnvagsplanomradet uppgar totalt till cirka 120
000 m3. Av denna volym utgor ballast fran befintlig banvall, och som
bedoms kunna dteranvindas, cirka 14 000 m3. Behovet av externa massor
uppgar till cirka 119 000 m3 varav cirka 21 000 m3 utgors av ballast. Den
stora volymen externa massor utgors av underballast till banvallar, cirka
56 000 m3.

Generellt for planen géller att masshanteringsanalysen kommer att
utvecklas i det kommande bygghandlings- och byggskedet bland annat
med hansyn till de féroreningar som konstaterats i omradet men ocksa
baserat pa kompletterande undersokningar som syftar till att bedoma
utbredning av fororeningen samt omfattning p4 kommande markschakt
samt om det foreligger ett saneringsbehov i planomradet. Detta arbete
kommer att ske i ndra samrad med berord tillsynsmyndighet. Nagra
ytterligare skyddsatgarder anses inte nédvandiga.

Resecentrumdelen

Inom resecentrumsdelen av aktuell jarnvigsplan har historiska
undersokningar genomforts som indikerar fororenad mark pa
fastigheterna Vister 1:2, Vister 1:41, Vaster 1:42 och Vister 1:43. I

figur 65 nedan redovisas den kinda fororeningssituationen i nulédget.
Omréadena som ar beldgna inom planomradet ar mattligt fororenade
med halter for metaller och petroleumkolvaten i mark som ligger 6ver
Naturvérdsverkets riktvarden for kidnslig markanvandning (KM) dock
under Naturvardsverkets riktvarden for mindre kinslig markanvandning
(MKM). Kompletterande markundersokningar i omréadet har utforts under
2016 men inga fororeningsnivier 6ver MKM har betréffats.

Norr om planomradet har en tidigare drivmedelsstation kopplat till ett
oljebolag legat med mattligt till hga halter av petroleumkolviten. Soder
om planomradet har en fd oljedepéi legat dar det konstaterats mattligt
till hoga halter av petroleumkolviten som ligger 6ver Naturvardsverkets
riktviarden for kdnslig markanviandning (KM) eller 6ver riktvardet for
mindre kinslig markanviandning (MKM). Nar det géller de férorenade
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omradena norr och soder om sparomradet pa fastigheterna Vaster 1:42
och Vister 1:43 sé visar utforda undersokningar att de tita jordlagren

i omréadet begransar spridning av fororeningen i jord och grundvatten.
Fororeningarna kommer antingen att saneras som ett forberedande
arbete innan produktionen av jarnviagsanlaggningen paborjas eller sa
genomfors saneringarna fore produktionen av den centrala passagen for
att minimera storningarna pa tagtrafiken da arbetena kommer att krava
avstdngs spar under langre tid. Genom detta arbetssétt elimineras dven
risken for féroreningsspridning till f6ljd av grundvattenbortledningen.
Trafikverket kommer att traffa avtal om saneringen med fastighetsigaren
och Nykopings kommun fore produktionen av jairnviagen paborjas.

I anldggningsskedet av den vastra passagen under jarnvigen, strax nordost
om nuvarande jarnvagsstation, och dven av den centrala passagen kommer
schakt under grundvattenytan sannolikt behova ske varfor bortledning av
inlackande grundvatten blir nodvandigt. Sadant vatten planeras avledas
till dagvattennatet och vidare till Nykopingsén. D& lanshéllningsvattnet

Figur 65 Sammanstéllning av resultat fran tidigare undersékningar — Resecentrumdelen.
Kélla PM Férorenade omraden (ref 50).

kan innehélla féroreningar kan rening av detta vatten komma att kravas
innan avledning. Grundvatten-bortledningen kommer att ge upphov till en
avsiankt grundvattenniva runt schakten som kan paverka siattningskansliga
fundament och objekt i narheten. Detta kommer att utredas ndrmare

infér ansokan om tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken
(grundvattenbortledning) och resultaten fran utredningen kan innebara att
sdrskilda skyddsatgarder behover vidtas.

Bangérdsomradet

Provtagning i sparomradet inom Bangardsomrédet och vid Hemgarden
strax vister om viag E4 har i huvudsak visat pa halter mellan
Naturvardsverkets riktvarden for KM och MKM for metaller och
petroleumkolviten. I sparomrédet cirka 100 meter 6ster om viag E4 har
det patraffats arsenik i halter strax 6ver Naturvardverkets riktvarde for
mindre kinslig markanvandning ( MKM). Langre vasterut inom det sk
Bangérdsomrédet och inom aktuellt planomréde ligger tva potentiellt
fororenade omraden, nr 1 och 2 i figur 66.

Omréde 1 ir en fd lagringsplats for impregnerade slipers som enligt uppgift
har funnits upplagda i omradet. Troliga fororeningar fran liknande platser
ar PAHer men dven forekomst av arsenik och koppar kan forekomma.
Platsen ligger inom dagens jarnvagsomrade utan nirhet till ndgra
skyddsobjekt. D& utrymmet mellan sparen ar smalt och lagring inte kan
ske néra spar s bedoms omfattning och utbredningen av féroreningen
som liten. Och da den underliggande marken har stor lermaktighet och
omradet ligger utanfor den yttre gransen for grundvattenforekomsten
Larslundsmalmen samt att markschakt enbart ska ske ner till 2 meters
djup s bedoms miljopaverkan och konsekvensen som liten.

Omrade 2 ar ett fd lokstallsomréde dar tag stitt uppstéllda och

dar det forekommit verkstadsarbeten och utlastning av diesel fran
ovanmarkliggande cisterner. Nagon sliperslagring tros dock inte ha skett i
omradet men eventuellt ett kolupplag utanfor lokstallet. Den ursprungliga
verksamheten upphorda redan pa 1950- talet sd ndgon miljostérande
verksamhet har inte bedrivits pé 70 ar. Fram till att byggnaderna revs
2007 har lokstallarna anvands som lagerlokal for Banverkets elavdelning
och for uppstéllning av motordressiner. Bekimpningsmedlet Hormoslyr
forvarades fram till 1967-68 bakom lokstallet men resterna togs bort

runt 1970. Det fir antas troligt att om det finnas kvarvarande férorening
av olja, metaller, PAHer samt pesticider. Dock ligger omradet mitt i
befintligt jairnvagsomrade och i yttre gréns till Larslundsmalmen inom

ett markomriade med underliggande lera med stor maktighet vilket
medfor att en spridning frin omrédet ar liten. I kombination med att
markschakt for anlaggningen kommer att ske ner till 2 meter, avsaknaden
av narliggande skyddsobjekt och stor lerméaktighet i omrédet s bedoms
miljokonsekvensen som liten till méattlig.

Utanfor planomradet ligger omrade 3 dar dagens driftsatta
omformarstation ar lokaliserad som kommer vara i fortsatt drift. Risken
for att omrédet dr fororenat ar liten. Omrédet beror inte aktuell plan

da omrédet inte omfattas av planens markansprak samt av planerade
anlaggningsarbeten da sparen soder om omradet kommer att kvarsté i
befintligt skick.



Véstra anslutningen

I den vistra anslutningen finns ett omréde 4 (se figur 67) som ligger

pa fastigheten Minninge 8:1, en fastighet som ligger utanfor aktuellt
planomrade for Nykopings resecentrum men inom planomradet for
Ostlankens kommande jarnvagsplan for bibana Nykoping. Fastigheten ags
idag av Fortifikationsverket men férhandling pagéar om ett 6vertagande.
Pé fastigheten har Forsvarsmakten bedrivit en distributionsanldggning
for flygbriansle. Verksamheten ar nedlagd och anldggningarna rivna.
Fortifikationsverket har genomfort undersokningar 1996 och en
kompletterande undersokning 2019. Forhojda halter av alifater har
patraffats i mark samt alifater och aromater i grundvattnet i ett omrade
med stor lermaktighet.

Forutom att fastigheten Minninge 8.1 inte berors av markanspraket for
aktuell jarnvagsplan for Nykopings resecentrum sa ligger ansvaret for
markfororeningarna pa nuvarande markagare dvs Fortifikationsverket. Det
foreligger dock en risk att fororeningar fran Minninge 8.1 kan ha spridit sig
till befintlig jairnvagsbank soder om fastigheten, varfor Fortifikationsverket
i samrad med Forsvarsinspektoren for hilsa och miljo behover samplanera
eventuella kompletterande provtagningar och atgirder pa fastigheten

med Trafikverket anlaggningsarbeten for att minimera stérningarna pa
godstrafiken da arbetena kommer att kriva avstdngt spar under langre tid.
Trafikverket kommer att traffa avtal om saneringen med fastighetsigaren
fore produktionen av jarnviagen paborjas.

Arbetsomraden och etableringsytor inom Vastra anslutningen kan
innebdra en risk for paverkan pa Idbacken under byggtiden kopplat till
uppstillning av fordon och arbetsmaskiner samt hantering av kemiska
produkter. Men genom att vidta relevanta skyddsatgiarder kan paverkan pa
Idbacken forhindras.
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Figur 66: Sammanstéalining av resultat fran tidigare undersékningar — Bangardsomradet.
Kaélla PM Férorenade omraden (ref 50).
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Figur 67: Sammanstélining av resultat fran tidigare undersékningar — Véstra anslutningen.
Kélla PM Férorenade omraden (ref 50).

Férslag till atgérder

En masshanteringsanalys bor tas fram som baseras pa resultaten fran
utforda markundersokningar men dven kommande kompletterade
markundersokningar i bygghandlingsskedet. Detta i syfte att avgransa
fororeningarna och bedéoma omfattning av kommande schaktarbeten
samt besluta om slutlig hantering i ndra samrad med berérd
tillsynsmyndighet.

Spont bor installeras runt den blivande schakten for vistra passagen
i syfte att dels minimera paverkan pa grundvattennivaerna i
omgivningen, dels for att reducera inflodet av vatten till schakten.

Behovet av rening av schaktvattnet behdver utredas och faststillas
innan avledning av vattnet paborjas.

Krav pa att forhindra negativ paverkan pa Idbacken till f6ljd av
etablerings- och arbetsytor kommer att stillas pa blivande entreprenor
i ett miljoprogram. Sddana krav kan t.ex. omfatta uppsamlingsdiken,
invallningar och markskydd vid ytor for drivmedels- och
kemikalieforvaring.



8 SAMRADSPROCESSEN

8.1 GENOMFORD SAMRADPROCESS

Se Samradsredogorelse for Nykoping resecentrum som utgor bilaga till
jarnvagsplanen.

8.2 SAMRADSRESULTAT

Merparten av de inkomna synpunkter som har noterats i samband med
samréaden och som berort organisationer och allmanhet har framforallt
gallt placeringen av Resecentrum samt Trafikverkets beslut om Ostlankens
strackning. De synpunkter som framforts och som varit inom projektets
befogenheter har beaktats i det fortsatta arbetet med utformningen av
jarnvagsplanomradet.
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9 MALUPPFYLLELSE OCH SAMLAD
BEDOMNING

9.1 MALUPPFYLLELSE

I detta kapitel utviarderas projektet mot en rad olika mal. De mal som
redovisas i utvirderingen utgors av projekt- och miljomélen for Nykoping
resecentrum, de nationella miljokvalitetsmélen och kommunens lokala
miljomal. Syftet med utviarderingen av maluppfyllelsen ar framst att
fortydliga projektets 6verenstimmelse med de relevanta méal som redovisas
iavsnitt 5 samt att bedoma projektet i ett vidare perspektiv. I detta kapitel
redovisas ocksa en utviardering av hur vil projektet tagit hansyn till de
allminna hansynsreglerna i 2 kap miljobalken (se avsnitt 5.1.2.) i den mén
detta dr mojligt i detta skede.

MAL

BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE

Projektmal

Klara den framtida trafiken pa anslutande banor inklusive de genomgaende
tagen pa Nykopings bibana.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att utféras sa att en battre
kapacitet i sparanlaggningen erhalls. Malet kommer att uppfyllas.

Utforma stationen for framtidens resebehov.

Nykdépings kommun har parallellt med jarnvagsplanearbetet arbetat med en detaljplan
for sjalva resecentrum. | kommunens arbete har stor hansyn till framtidens resebehov
tagits. Malet kommer att uppfyllas.

Bidra till ett tillganglighetsanpassat transportsystem.

Genom de ombyggnader som planeras vid resecentrum inklusive de nya
plattformsanslutningarna och nya gang- och cykelpassagerna under jarnvagen
kommer tillgangligheten att 6ka hégst vasentligt, bade for resenarer och fér boende
som behdver korsa jarnvagsomradet. Malet kommer att uppfyllas.

Bidra till smidigare arbetspendling genom effektive byten.

Kommunens planer pa att flytta busstorget till resecentrumomradet kommer att
innebara effektivare byten mellan buss och tag jamfort med nulaget.

Gemensamma miljomal for Ostlanken

Landsbygdens och tatorternas kulturmiljéer ska i mojligaste man bevaras,
anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden
varnas.

Jarnvagsplanomradet I6per i likhet med befintlig jarnvagsanlaggning genom tva
riksintressen for kulturmiljovarden. De nya jarnvagssparen kommer inte att innebara
nagot betydande intrang i dessa riksintressen och riksintressenas karnvarden kommer
inte att paverkas. Nykopings stationsomrade, som av Sérmlands museum bedémts
motivera en byggnadsminnesforklaring, berdrs dock pa sa vis att det befintliga
perrongtaket behdver avlagsnas eller flyttas samt att den befintliga gangtunneln och
plattformanslutningarna kommer att rivas. Utredning kring vilken hansyn som ar mgjlig
att ta till perrongtaket pagar.

Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till sdval landskapet som enskilda
platsers karaktar, aven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

De nya jarnvagssparen I6per huvudsakligen inom befintligt sparomrade varfor
intranget i landskapet blir litet. Inom den Vastra anslutningen kommer ny banvall att
behdva uppforas inom ett omrade med akermark. En anpassning av sparlagena har
gjorts i detta omrade for att minimera intranget i akermarken.

Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Storningar i
stora opaverkade omraden ska begransas.

Utbyggnadsalternativet kommer inte att leda till nagon negativ inverkan pa
friluftsvarden eller tillgangligheten till dessa. En 6kad tagtrafik i utbyggnadsalternativet
kommer att leda till 6kat buller inom idrottsanlaggningen Folkungavallen. Genom
planerade bullerskyddsskarmar vid jarnvagssparen mot Folkungavallen kommer dock
bullernivaerna att bli Iagre jamfort med nollalternativet.

Ostlanken ska vara férenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenforsorjning.

Utbyggnadsalternativet tar férhallandevis sma ytor i ansprak som inte redan idag
utgors av jarnvagsmark. Nagra naturvardesobjekt, med hogt och patagligt naturvarde,
som ligger inom befintligt bangardsomrade kommer att paverkas av ombyggnaden.
Den biologiska mangfalden i stort beddms dock inte paverkas i utbyggnadsalternativet.
Jarnvagsplanomradet beror inga yt- eller grundvattenresurser som ar viktiga for yt- och
grundvattenférsorjningen.

De boendes milj6 ska vara god och halsosam.

Utford bullerutredning i jarnvagsanlaggningens narhet visar att narboende far en nagot
forbattrad boendemiljo om foreslagna skyddsatgarder vidtas. Luftkvaliteten kommer
inte att forsamras i utbyggnadsalternativet till féljd av jarnvagsutbyggnaden.

Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Under
projektering fram till faststallelsehandling ska klimatgasutslappen minska med
minst 3% jamfort med klimatkalkyl for vald linje.

Dessa miljomal kommer att utvarderas for Ostlanken som helhet och ingen separat
utvardering gors for delstrdckan Nykdping resecentrum.

Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt minska
transportarbetet.

Schaktmassor avses ateranvandas i projektet i sa stor utstrackning som majligt,
forutsatt att massorna haller ratt egenskaper.




Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sékerstalla fortsatt bruk sa att
ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Utbyggnadsalternativet kommer inte att ha nagon inverkan pa skogsbruket. En viss
paverkan pa jordbruket kommer dock att ske genom att ett mindre omrade med
akermark tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen och att en mindre insténgd del
jordbruksmark uppkommer.

Nationella miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan

Som foreteelse ar jarnvagens betydelse for miljovanliga transporter mycket stor. | och
med att utbyggnadsalternativet, tilsammans med kommunens planerade resecentrum,
mojliggdr en 6kad kollektivtrafik bidrar detta till maluppfyllelse.

Frisk luft

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvagens narhet temporart paverkas
negativt, framst genom damning och utslapp av férbranningsgaser fran arbetsfordon.
Berakningar av paverkan i driftskedet visar att jarnvagsanlaggningens bidrag till
halterna av kvavedioxid och partiklar ar forsumbara i centrala Nyképing. Genom

att kapacitetsutbyggnaden av jarnvagsanlaggningen maojliggor ett 6kat tagresande
och darmed en potentiell minskning av vagtrafiken bedéms projektet bidra till
maluppfyllelse.

Giftfri milj

Det ar val kant att det finns platser inom befintligt jarnvagsomrade som ar férorenade.
Hantering av férorenade massor vid schaktningsarbeten kan resultera i vidare
spridning om inte skyddsatgarder vidtas. Eftersom férorenade massor planeras att
omhandertas i byggskedet samt att befintliga impregnerade traslipers kommer att
avlagsnas, beddms projektet bidra till maluppfyllelse nar anlaggningsarbetena val ar
klara.

Levande sjoar och vattendrag

Utbyggnadsalternativet beddms inte ha nagon negativ inverkan pa de vattendrag
(Nykopingsan och Idbacken) som ligger nedstroms jarnvagsanlaggningen.

Grundvatten av god kvalitet

De nya jarnvagssparen kommer i likhet med befintliga spéar att [6pa dver en
grundvattenférekomst (Larslundsmalmen). Akvifaren skyddas dock av maktiga
ovanliggande lerlager och nagon paverkan pa grundvattenkvaliteten kan inte férutses
till foljd av jarnvagsanlaggningen.

Ett rikt odlingslandskap

En viss paverkan pa jordbruket kommer att ske genom att ett mindre omrade med
akermark tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Vidare kommer ett mindre omrade
akermark att bli instangt. Detta innebar att arealen odlingsbar mark reduceras nagot.
Odlingslandskapet och dess funktion i stort bedéms dock inte forandras.

God bebyggd miljo

Forslag pa bullerskyddsatgarder (bullerskyddsskarmar och fasadatgarder) har tagits
fram och genom dessa beddms projektet kunna bidra till maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsanlaggningen bedéms inte ha nagon negativ inverkan pa vaxt- och djurlivet
utanfor jarnvagsplanomradet.

Lokala miljomal

Ett klimatanpassat samhélle med laga utsléappshalter som innefattar hallbara
resor och transporter.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att utféras sa att en battre
kapacitet i sparanlaggningen erhalls. Detta tilsammans med kommunens planerade
resecentrum forbattrar mojligheterna till ett hallbart resande.

En tillganglig mojlighet till rekreation for kommunens innevanare.

Rekreationsmajligheterna beddéms inte paverkar av den planerade
jarnvagsanlaggningen. Genom fler passager under jarnvagen kommer tillgangligheten
mellan norra och sddra sidan jarnvagen att 6ka.

En starkt biologisk mangfald.

Jarnvagsanlaggningen beddéms inte ha nagon negativ inverkan pa den biologiska
mangfalden utanfor jarnvagsplanomradet.

69



70

Hér nedan foljer utvarderingen av hur vl projektet tagit hansyn till de
allmanna hiansynsreglerna i 2 kap miljobalken.

HANSYNSREGLER

KOMMENTAR TILL HANSYNSTAGANDE

Regeln om bevisbérda

| arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och tillhérande utredningar har
de allmanna hansynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet med att uppréatta
systemhandling, bygghandlingar samt planera fér kontroll och uppféljning i
genomforandeskedet kommer gjorda ataganden att foljas upp.

Kunskapskravet

Kunskap har inhamtats I6pande under hela projektets gang genom det omfattande
utrednings- och projekteringsarbete som ingar i jarnvagsplanen. | arbetet har
erforderlig expertis, bade inom Trafikverket och externt, anlitats.

Forsiktighetsprincipen

Planering och projektering har pagatt parallellt med MKB-arbetet. Under arbetets
gang har anpassningar av anlaggningen gjorts utifran forsiktighetsprincipen.

Produktvalsprincipen

Byggnadsmaterial som kommer att foreskrivas och/eller anvandas i projektet valjs
utifran produktvalsprincipen. Vad géller kemiska produkter som anvénds i byggskedet
kommer Trafikverket att stélla krav pa entreprentren att valja produkter sa att
produktvalsprincipen foljs.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Dar sa ar mojligt kommer betongsslipers, schaktmassor och makadam att
ateranvandas i projektet. Undantag galler dock fér massor som ar férorenade. Ovrigt
utrivet material kommer i stdrsta méjliga utstrackning att atervinnas.

Lokaliseringsprincipen

Den valda lokaliseringen baseras pa utford jarnvagsutredning samt efterfljande
sparvalsstudie och sparskissutredning. | arbetet med jarnvagsplanen har hansyn till
inkomna synpunkter vid genomférda samrad tagits vad galler lokaliseringen. | stort
genomfors utbyggnaden langs med befintlig jarnvagsstrackning varfor intranget i
angransande fastigheter blir begransat.

Rimlighetsavvagning

Nagon rimlighetsavvagning bedéms inte behdva goras da hansynsreglerna bor
kunna uppfyllas.

9.2 SAMLAD BEDOMNING AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

I detta kapitel ges en samlad bedomning av utbyggnadsalternativet utifran

de sakomraden som behandlas i kapitel 7.

SAKOMRADE SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV PAVERKAN | UTBYGGNADSALTERNATIVET | UTBYGGNADSALTERNATIVET

JAMFORT MED NOLLALTERNATIVET

berdrs dock ej.

bullerskyddsskéarmar, kommer att paverka stadsbilden. Aven det ékade
markanspraket mot Vastra kyrkogarden beddéms innebara en paverkan da
kyrkogarden i denna del har ett mattligt stadsbildsvarde. Nagra begravningsplatser

Stad och landskap Ombyggnaden och uppférande av nya anlaggningar inom delstrackan, sdsom Liten-mattlig konsekvens

Arno- Stora och Lilla Kungsladugarden da ny banvall uppfors i jordbrukslandskapet
i den norra delen av riksintresset. Vidare kommer det befintliga perrongtaket

vid Nykdpings station att behdva avlagsnas da detta har fel storlek for den nya
perrongen. Nykopings stationsmiljo, inklusive perrongtaket, har tidigare bedomts
motivera en byggnadsminnesforklaring.

Kulturmiljoé Sparutbyggnaden kommer att innebara ett ytterligare intrang i riksintresseomradet Mattlig konsekvens




Naturmiljé

Tre naturvardesobjekt med hdgt naturvarde inom och invid befintligt sparomrade
riskerar att skadas i samband med att jarnvagsanlaggningen byggs om. Mgjligheten
finns dock att aterskapa dessa varden om ytjorden i de Ortrika grusmarkerna avbanas
och sparas.

Liten-mattlig konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Den planerade jarnvagsanlaggningen beddms inte innebara nagra negativa effekter
for friluftslivet och rekreation. Generellt medfér en utbyggnad enligt jarnvagsplanen
en forbattring for bl.a. barn da nya och fler sékra passager under sparen skapas.

Positiv konsekvens

Buller

Pa grund av framst en 6kad tagtrafik kommer ljudnivaerna att 6ka langs med
jarnvagsanlaggningen. Sa blir &ven fallet i nollalternativet. Med féreslagna
skyddsatgarder i form av bullerskyddsskarmar och fasadatgarder pa vissa
bostadshus bedoms aktuella riktvarden for trafikbuller att kunna innehallas.

Positiv konsekvens

Luft

Utférda berakningar visar att jarnvagsanlaggningens bidrag till luftféroreningar ar
férsumbara i centrala Nykoping och att en 6kad jarnvagstrafik inte leder till 6kade
partikelhalter i utomhusluften.

Liten konsekvens

Vibrationer

De nya sparen kommer inte att férlaggas narmare narbelagna bostadshus jamfort
med befintliga spar. Utférda vibrationsmatningar har visat att Trafikverkets mal
avseende vibrationsnivaer klaras i nulaget och bedéms aven klaras efter en
ombyggnad.

Liten konsekvens

Elektromagnetiska falt

Magnetfalten, som arsmedelvarde, kommer att 6ka i jarnvagsanlaggningens narhet
till foljd av en 6kad jarnvagstrafik. Pa flera platser hamnar dock de nya sparen langre
fran bostadshus jamfoért med i nulaget (sarskilt N6thagsvagen och Winges vag) vilket
gOr att exponeringen for elektromagnetiska falt kommer att bli lagre. Socialstyrelsens
rekommenderade arsmedelvarde for elektromagnetiska falt bedéms inte éverskridas
vid nagot bostadshus.

Liten konsekvens

Risk och sakerhet

Riskerna beddms 0Oka i utbyggnadsalternativet, framst pa grund av en 6kad godstrafik
dar aven transporterna av farligt gods forvantas 6ka. Samtidigt innebar byggandet

av nya planskilda gang- och cykelkorsningar och forbattrad sténgsling att riskerna for
personpakdorning minskar.

Liten konsekvens

Positiv konsekvens (personpakdrning)

Grundvatten

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att I6pa éver en grundvattenférekomst inom
Vastra anslutningen, i likhet med vad befintliga spar gor i nulaget. Anlaggningen
beddms inte innebara nagon ytterligare paverkan pa grundvattenférekomsten
eftersom denna dverlagras av lerlager som pa flertalet platser &r maktiga. De

nya passagerna under sparomradet, som sannolikt far en grundlaggningsniva

nara eller under grundvattenytan, kommer att utféras sa att ingen permanent
grundvattenavsankning av betydelse uppkommer.

Liten konsekvens

Ytvatten

Nagon okad tillférsel av féroreningar till ytvattendragen forvantas inte i
utbyggnadsalternativet jamfort med nulaget och nollalternativet. Den nya
anslutningen till Nyképingsbanan i den vastra delen av delstrackan medfér ingen
fysisk paverkan pa vattendraget Idbacken.

Liten konsekvens

Mark

Riskerna for skred, ras och sattningar bedéms inte 6ka utan vara likvardiga jamfort
med nuldget. Inga markarbeten kommer att ske i slanten mot Nykopingsan.

Liten konsekvens

Risk for dversvamning

Riskerna kopplat till 6versvamning beddéms inte 6ka i utbyggnadsalternativet forutsatt
att de nya sparen inom den Vastra anslutningen forlaggs tillrackligt hogt i terrangen
och att effektiv avvattning av den nya banvallen sker.

Liten konsekvens

Hushallning med naturresurser

Utbyggnadsalternativet innebar att en del jordbruksmark blir avskild fran resterande
akermark inom Vastra anslutningen da den nya sparlinjen kommer att utgéra en
barriar.
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10 FORTSATT ARBETE

10.1 FORTSATT PROCESS

Denna miljokonsekvensbeskrivning kommer tillsammans med
planforslaget samt den uppdaterade samradsredogorelsen och foljebrev
att skickas till Lansstyrelsen med begidran om godkdnnande. Om
miljokonsekvensbeskrivningen godkéanns sa fardigstills planforslaget
och samréadsredogorelsen till en granskningshandling. For att informera
om mojligheten till granskning av jirnviagsplanens granskningshandling
kungors denna tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen

av Trafikverket. Utifran inkomna synpunkter vid granskningen kan
jarnvagsplanen eventuellt behova revideras. I det fall &ndringarna ar

vasentliga ska ett nytt kungorande och granskningsforfarande genomforas.

Efter eventuell revidering av handlingarna skickas begédran om yttrande
till Lansstyrelsen och direfter begiaran om faststéllelse till Trafikverket
Planprévning.

Stora och komplexa infrastrukturprojekt sdsom Ostlanken kraver dven
att projektet tillatlighetsprovas hos regeringen innan jarnviagsplanen
kan vinna laga kraft. En sddan provning ar nu genomférd. Den givna
tillatligheten fran regeringen samt beslut om finansiering via beslut

i Riksdagen om nationell plan for infrastruktur majliggor sedan

for framtagande av bygghandlingar for jarnviagsanldggningen och
genomforande av planforslaget.

10.2 PROVNINGAR OCH PLANER SOM BEHOVS

Med provningar menas de sakprévningar av olika verksamheter som
byggandet av delstriackan Nykoping resecentrum medf6r och som inte
regleras genom faststillelsen av jarnvagsplanen. Sakprovning sker
framst mot kapitel 9 och 11 i miljobalken, men &ven provning mot
kulturmiljélagen och plan- och bygglagen kan vara aktuella. Nedan foljer
en genomgang av de verksamheter som bedéoms omfattas av sakprévning.

Miljofarlig verksamhet, 9 kap miljobalken

Forhojda halter av metaller har patréffats i banvallen i de centrala delarna
av Nykoping. Schaktarbeten i banvallen kan darfor komma att omfattas
av bestimmelserna i 9 och 10 kapitlet miljobalken vilken gor att en
anmalan om avhjialpandeatgird enligt 28§ 9 kapitlet behover uppréttas.
Tillsynsmyndighet for detta ar Nykopings kommun.

I byggskedet kan dven avledning av fororenat lanshallningsvatten komma
att krava provning enligt 9 kapitlet.

Vattenverksamhet, 11 kap miljobalken

I byggskedet kan det bli aktuellt att bortleda grundvatten (lanshélla)

tillfalligt under den tid den véstra och centrala passagen under sparen i
Resecentrumdelen byggs. Detta dr att betrakta som en tillstdndspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken och tillstand for denna
bortledning kommer att s6kas hos mark- och miljodomstolen. Trafikverket
har tillsammans med Nykopings kommun avtalat om att kommunen
svarar for denna ansokan.

Idbécken med tillrinnande diken invid jairnvagsplanomrédet omfattas av
ett markavvattningsforetag fran 1922 med ID nummer 98 (Idbéacken rf
Nykoping, St o L:a Kungsladugarden, Minninge).

Dispens frén det generella biotopskyddet

De fem parklindar vid stationen som utgor naturviardesobjekt 7 i

avsnitt 7.1.3 bedoms omfattas av det generella biotopskyddet. Fyra

av dessa parklindar behdver tas bort for att tillskapa en tillfillig vag

mot vistra passagen under jarnvigen. Nykopings kommun svarar for
dispensansokan enligt 7 kap miljobalken samt kompensationsatgéarder
for parklindarna inom detaljplaneomrédet for Nykopings resecentrum.
Det finns &ven en bjorkallé och ett dike invid Bangardsomradet som
tangeras av jirnviagsplanomradet, men dessa bedoms inte skadas

av jarnvagsanlaggningen. Normalt sett behover dispens enligt 7 kap
miljobalken sokas hos lansstyrelsen for ingrepp i objekt som omfattas av
det generella biotopskyddet, men undantag géller for byggande av jairnvag
enligt faststélld jarnvagsplan.

Kulturmilj6lagen

Trots att den norra delen av detaljplanen for 36:e Kv Sjukvardaren, 38:e Kv
Sjukhemmet samt STG 401 m.fl. (vid Vastra kyrkogérden) upphavts med
hansyn till den planerade jarnvigsutbyggnaden anser Lansstyrelsen att
aven denna yta omfattas av skydd enligt 4 kap. 13§ kulturmiljolagen. Detta
innebér att en ansokan om &ndring av kyrkliga kulturminnen behover
upprittas och lamnas in till Lansstyrelsen.

Inga kdnda fornlamningar paverkas inom jarnviagsplanomradet eller
arbetsomradet. Trafikverket bedomer darfor att det inte beh6vs nagot
tillstdnd enligt kulturmiljolagen i detta avseende.

Plan- och bygglagen

Av kapitel 6.2 framgar att en detaljplan (P77-8) behover dndras till foljd
av markanspraket for jirnvigsanliggningen. Aven P74-10 behover sndras,
men detta beror pd kommunens planerade resecentrum och inte pa sjilva
jarnvagsanlaggningen. Nykopings kommun har under 2017 utarbetat ett
detaljplaneforslag for Nykoping resecentrum som syftar till att skapa ett
attraktivt och praktiskt resecentrum dar lokal, regional och nationell tag-
och busstrafik kan finnas pa samma plats.

Nar det géller behov av bygglov ar det inte klart vilka bygglovsarenden
som kommer att uppkomma men bl.a. f6ljande drenden skulle kunna bli
aktuella:

»  Bygglov for bullerskyddsskarmar langs jarnvigen

«  Bygglov for plattformsforbindelser

«  Bygglov for teknikhus i norra delen av Vastra kyrkogarden
«  Bygglov for stodmurar

« Rivningslov for delar av plattformen vid Nykopings centralstation
inklusive perrongtaket

10.3 MILJOSAKRING FORSATT SKEDE

En miljochecklista kommer att tas fram for att sdkerstilla att identifierade
atgirder och forsiktighetsmétt fors vidare till nasta skede.

10.4 UPPFOLJNING OCH OVERVAKNING AV
MILJOPAVERKAN

De atgirder som foreslas for uppfoljning och évervakning av den
miljopéverkan som genomforandet av jirnvagsplanen medfor
sammanfattas i nedanstdende punkter. Uppféljningen kan i nuldget endast
redovisas oversiktligt och behover preciseras i ett senare skede i samband
med att bygghandlingar upprittas. Overvakningen foreslas dven preciseras
i ett kontrollprogram som upprittas i samrad med tillsynsmyndigheten
och detta kontrollprogram kan dven omfatta andra miljoaspekter dn de
som anges har nedan.

» Deidentifierade naturviarden i form av ortrika grusmarker inom
sparomradet som foreslas aterskapas, genom att ytliga jordmassor
avbanas for att senare aterforas till jairnvigsomradet, foreslas f6ljas
upp genom inventeringar. Detta for att kontrollera att atgarden far
avsedd effekt.

»  Vid utslapp av lanshéllningsvatten till Nykopingsan kommer
erforderlig kontroll och provtagning ske efter foregdende rening.

e Resultaten av de i jarnvéagsplanen faststéllda bullerskyddsatgéarderna,
i form av bullerskyddsskarmar, fasadatgérder och atgarder vid
uteplatser, foreslas foljas upp genom kontroller av bullernivéer.

10.5 EKOLOGISK KOMPENSATION

De fyra parklindar vid stationen som behover tas bort utgor en del

av ett biotopskyddat objekt. Forlusten av dessa trad kommer att
kompenseras genom plantering av nya trad inom detaljplaneomradet
for Nykopings resecentrum. Trafikverket och Nykopings kommun
har gjort en 6verenskommelse om att kommunen svarar for dessa
kompensationsatgarder.



11 UNDERLAGSRAPPORTER OCH
REFERENSER

UNDERLAGSRAPPORTER

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Anlaggningsspecifika krav jairnvag avseende Nykoping och bibanor.
Trafikverket (2017-04-03)

Samradsunderlag Nykopings Resecentrum. Trafikverket (2014-06-16)
Ostlanken jarnvagsutredning - kulturmiljéanalys. Underlagsrapport for
miljokonsekvensbeskrivning. Delstricka 1 & 2. Riksantikvarieaimbetet

(2006)

Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Spanga-Barkarby.
Trafikverket (2014-05-23)

Byggnadsminnesutredning Nykopings stationsomréde — del av kv
Vister 1:2 m.fl., rapport 2013:10. S6rmlands museum (2012)

Arkeologisk utredning etapp 1 — delen Nykdpings resecentrum,
2014:09. Sormlands museum (2014)

Naturvirdesinventering samt artinventering med fokus pa karlviaxter
och insekter pa Nykopings bangard med angriansande omréaden.

Calluna (2014)

Rapport naturviardesinventering (alla delstrackor i OLP3). Trafikverket
(2016).

Rodlistade arter i Sverige 2015. SLU/Artdatabanken (2015).

Registerblad - riksintresse Arno- Stora och lilla Kungsladugarden
(D56). Lansstyrelsen i Sodermanlands lan (ej daterad)

Registerblad - riksintresse Nykoping (D57). Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan (ej daterad)

Fordjupad oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta, Dnr SHB
11/140. Nykopings kommun (2013)

Detaljplan Hemgérden (Hogbrunn 1:5 m.fl.) (P18-24). Nykopings
kommun (2018)

Detaljplan 44:e Kv Hyveln m.fl. Nykopings kommun (1973)

Detaljplan 36:e Kv Sjukvardaren, 38:e Kv Sjukhemmet samt STG 401
m.fl. Nykopings kommun (1977)

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33-

Jarnvagsutredning Ostlanken, strackan Jarna — Norrképing (Loddby).
Banverket (2010)

Sparvalsstudie - Nykoping Resecentrum. Trafikverket (2014-05-15)
PM Sparskiss - Nyképing Resecentrum. Trafikverket (2014-09-08)

Fordjupning — kulturmiljo Ostlanken avsnitt Jirna-Norrkoping.
Banverket (2009)

Jarnvagens fororeningar — killor, spridning och dtgarder. VTI (2007)

Rapport ekologiska samband — underlag for analys av barridreffekter.
Trafikverket (2015)

Bedomningsgrunder MKB for jarnvagsplan i projekt Ostlanken.
Trafikverket (2016)

Miljokonsekvensbeskrivning DP Hemgarden etapp 1. Sweco (2003)

Samradsredogorelse Nykopings resecentrum. Trafikverket (2014-09-
08)

Klimatstrategi 2007 — utdrag lokala klimatmal. Nykopingskommun
(2011)

Miljo- och folkhélsopolicy for Nykopings kommun 2012-2015, Dnr
KKo09/250. Nykopingskommun (ej daterad)

Miljotillstdndet i avrinningsomradena for Nykopingsan, Svartadn och
Kiladn. Nykopingséarnas vattenvardsforbund (2015).

Geologiska kartbladet Nykoping SV. Sveriges Geologiska Undersokning
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