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1. Sammanfattning

Ostlanken ar den forsta delen i ett framtida hoghastighetsnat mellan
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo. Projekt Ostldnken ska gora
det mgjligt att resa snabbare, sikrare och smidigare. Projektet ska svara
pa minniskors behov av hallbara resor och transporter, ge regionerna
chans att vixa samt skapa mojligheter att utoka andelen regionaltrafik och
godstransporter pa befintlig jarnvag. Nykopings resecentrum ansluter via
befintlig jarnviag samt nya anslutningar till Ostlanken i 6ster och véster.
Nykopings resecentrum ar en del av Ostlanken.

Gestaltningprogrammet ska klargora och lyfta fram de estetiska aspek-
terna i projektet sa att dessa fragor bevakas i det fortsatta arbetet med
framtagande av systemhandling. Gestaltningsprogrammet utgor grunden
for senare krav pa utformning av ingdende delar.

Gestaltningsprogrammet har samma fysiska avgransning som Jarnvags-
planen for Nykopings resecentrum. Omrédet ar indelat i tre delar: Re-
secentrum, Bangardsomrédet och Vistra anslutningen. Den foreslagna
utbyggnaden innebar omfattande ombyggnation av jarnvigsanlaggningen
dar spar, plattformar och nya forbindelser till plattformarna byggs. Till
storsta delen byggs de nya sparen inom det befintliga jirnvagsomradet,
forutom inom Véstra anslutningen dar ny mark tas i ansprak.

Planeringen av resecentrum och stationens utformning och placering ar

ett samarbete mellan Trafikverket och Nykopings kommun. Detta gestalt-
ningsprogram, ingér i jirnvagsplanen som hanterar fradgorna kring sparen
och plattformarna och tas fram av Trafikverket medan Nykopings kommun
hanterar frdgorna kring resecentrum i en detaljplan. Arbetet med jarnvags-
plan och detaljplan sker parallellt.

D4 detta gestaltningsprogram bara behandlar utformning av plattformar,
plattformstak och plattformsforbindelser, behéver man dven lasa gestalt-
ningsprogrammet som hor till detaljplanen for att fa en fullstandig bild av
Nykopings resecentrum.

Trafikverket och Nykopings kommun har enats om f6ljande projektanda-
mal.

Ett nytt trafikslagsovergripande och attraktivt resecentrum skapas i
Nykdping. Det ska dimensioneras for framtidens behov av anslutning
med buss och tdag, bil-, gang- och cykeltrafik. Nyképings resecentrum ska
vara tillgdangligt for alla, minska jarnvdagens barridreffekt och ge mojlig-
het till effektiva byten mellan trafikslagen. Sikerheten vid resecentrumet
ska vara héog.

Gestaltningen av Nykopings resecentrum har tagit utgéngspunkt i den
tegelarkitektur som finns i staden med bl.a. den intilliggande befintliga
stationsbyggnaden. Ambitionen har varit att skapa ett resecentrum med
karaktarsfulla miljéer och byggnader, en nytolkning av befintlig bebyggelse
med gedigna material och genomarbetade detaljer.

Det ar viktigt att resecentrum upplevs som en helhet med en sammanhél-
lande gestaltning trots att det ar flera huvudman i projektet. Inom detalj-
planearbetet har Nyképings kommun genom SWECO tagit fram under-
lagsmaterial bland annat i form av stadsanalys och Funktion/Utformning/
Gestaltningsprogram. D4 detaljplanen omfattar ett storre omrade och

fler platser och funktioner har detaljplanens gestaltning fatt vara ridande
over de delar som jarnvigsplanen och darmed detta gestaltningsprogram
omfattar.

Entrébyggnaderna ar en del av Trafikverkets anldggning men har gestaltats
av kommunen. Trafikverket ansvarar for framtagande av systemhandling
och genomforandet av entrébyggnaderna. Utformningen av entrébyggna-
derna redovisas darfor bara 6versiktligt i denna handling. Gestaltningen
av plattformar, plattformstak och viderskydd ska samspela med resecen-
trums entrébyggnader och omgivande byggnader sdsom bussterminal,
skarmtak till cykelparkering etc. Den gemensamma materialpaletten ar
stél — glas — tegel — tra — granit/betong. Huvudsakligt fasadmaterial ar
tegel och glas medan huvudsakligt golvmaterial dr natursten med inslag av
marktegel.

Plattformstaket pa mittplattformen striacker sig 6ver plattformsbyggna-
derna och bildar en sammanbindande helhet lings plattformen. Stommen
utgors av grafitgra stalstolpar som placeras i dubbla pelarrader och under-
taket utfors med trapanel.

Gestaltningen av de tva passagerna under sparen ska samspela med kring-
liggande ytor. Det ska vara gott om ljusinsldapp fran uppgangarna pa mitt-
plattformen samt en vil genomarbetad ljussattning. Vaggarna ska tiackas
av tunna betongplattor (fiberbetong).

Gestaltningen av jarnvagsbron over Brunnsgatan ska samspela med kring-
liggande ytor och den gemensamma materialpaletten ska anvindas. Bron
utformas i betong med en profilerad kantbalk for att minska uttrycket av
kraftig konstruktionshéjd. Tegeltemat tas upp med inslag av tegel i viggar
och stodmurar.

Bullerskdrmar i anslutning till bron ges ett 1itt uttryck med genomsiktliga
skdarmar. I de centrala delarna utfors bullerskarmarna huvudsakligen som
genomsiktliga skArmar samt i tegel i vissa partier.



2. Inledning

2.1 Syfte och avgransning

Ett gestaltningsprogram upprattas vanligen i alla storre jarnviagsprojekt for
att sdkerstilla att arkitektoniska och gestaltningsmaissiga kvaliteter framjas
och tas tillvara i projektet.

Gestaltningsprogrammet hor till jirnvagsplanen och &r ett dokument dar
riktlinjer for gestaltning beskrivs och illustreras. Gestaltningprogrammet
ska klargora och lyfta fram de estetiska aspekterna i projektet sa att dessa
fragor bevakas i det fortsatta arbetet med framtagande av systemhandling.
Gestaltningsprogrammet utgor grunden for senare krav pa utformning av
ingdende delar.

Gestaltningsprogrammet har samma fysiska avgransning som Jarnvagspla-
nen for Nykopings resecentrum. Omradet dr indelat i tre delar: Resecen-
trum, Bangardsomradet och Vistra anslutningen. Den foreslagna utbygg-
naden innebar omfattande ombyggnation av jirnvagsanldggningen dar
spar, plattformar och nya forbindelser till plattformarna byggs. Till storsta
delen byggs de nya sparen inom det befintliga jirnvigsomradet, férutom
inom Vistra anslutningen dar ny mark tas i ansprak.

Vid Nykopings resecentrum finns granssnitt mellan Trafikverket och Ny-
kopings kommun déar samverkan kommer att kravas. Se vidare Forutsatt-
ningar nedan samt 3.1 Beskrivning av anldggningen.

2.2 Forutsattningar

Nykopings kommun planerar ett nytt modernt resecentrum i narheten

av nuvarande jarnvagsstation. Samtidigt utreder Trafikverket hur en ny
station kan utformas, det vill siga hur ménga spar och plattformar som
behovs med hénsyn till den forvantade trafikutvecklingen. Syftet med pro-
jektet ar att utforma och skapa ett attraktivt transportslagsovergripande
resecentrum for framtidens transportbehov i Nykoéping. Planeringen av re-
secentrum och stationens utformning och placering ar ett samarbete mel-
lan Trafikverket och Nykopings kommun. Detta gestaltningsprogram, ingar
ijarnvigsplanen som hanterar fragorna kring sparen och plattformarna
och tas fram av Trafikverket medan Nykopings kommun hanterar fragorna
kring resecentrum i en detaljplan. Entrébyggnaderna till resecentrum

ar en del av Trafikverkets anldggning men har gestaltats av kommunen.
Trafikverket ansvarar for framtagande av systemhandling och genomfor-
andet av entrébyggnaderna. Arbetet med jarnvagsplan och detaljplan sker
parallellt. Nykopings resecentrum ansluter via befintlig jarnvig samt nya
anslutningar (sa kallade bibanor) till Ostlanken i 6ster och vister. Nyko-
pings resecentrum &ar darfor en del av Ostlanken.

Da detta gestaltningsprogram bara behandlar utformning av plattformar,
plattformstak och plattformsférbindelser, beh6ver man aven lasa gestalt-
ningsprogrammet som hor till detaljplanen for att fa en fullstandig bild av
Nykopings reserecentrum.

Figur 1. Ostlédnken, delprojekt Nyk6ping med aktuell delstrécka Nyképings resecentrum markerad.



2.3 Projektmal

Andamal och projektmal for Ostlinken har sammanstillts i ett separat PM.
Andamalen och projektmalen bygger pé de transportpolitiska malen och
nationella miljokvalitetsmal. Malen styr utformningen av jarnvigsanlagg-
ningen och inte hur projekt Ostldnken ska bedrivas. For Nykopings resecen-
trum har féljande projektmal fastslagits:

«  Korta bytestider mellan tdg och 6vrig kollektivtrafik och cykel ska efter-
striavas for att bidra till ett attraktivt resecentrum.

«  Plattformsanslutningar och plattformar ska utformas sa att bytespunk-
ten upplevs trygg och siker.

«  Resecentrum och bytespunkter ska utformas i samrad med kommunen
s att de blir en integrerad del av staden och med langsiktigt perspek-
tiv.

« Tydlig information och stationens utformning ska bidra till att bytes-
punkten upplevs som lattorienterad.

I PM Andamal och projektmal finns #ven mél for gestaltningen:

e Ostlénken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig héllbar samhalls-
utveckling.

«  Ostldnken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
héllbart transportmedel.

«  Ostlinken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utfor-
mas med omsorg for dess karaktar, funktion och viarden.

«  Ostliankens mal ar en hallbar jarnvagsanldggning som med en god arki-
tektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

Mélen har varit en utgédngspunkt i arbetet med gestaltningsprogrammet.

2.4 Bakgrund
2.4.1 Planarbete

Ostlianken dr den forsta delen i ett framtida hoghastighetsnat mellan
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo. Trafikverket planerar for en
successiv byggstart under aren 2017-2021. Ostldnken berdknas vara fardig
mellan ar 2033 och 2035. Nykopings resecentrum ansluter via befintlig
jarnvag samt nya anslutningar (sa kallade bibanor) till Ostlanken i oster
och vister. Nykopings resecentrum ar darfor en del av Ostlanken.

Ett tidigare detaljplaneforslag for resrecentrum i Nykoping togs fram och
var pa samrad arsskiftet 2009/2010. Efter samréadet avbrots arbetet pa
grund av att Ostldnken d& forsvann ur den nationella planeringen. 2013
startade arbetet upp pa nytt och framtagandet av planhandlingar paborja-
des i ett samarbete mellan Trafikverket och Nykoping. Detta arbete innebar
att ett nytt detaljplaneforslag tas fram for samrad och att kommunen och
Trafikverket ska ta fram handlingar i en samordnad process. Kommunens
detaljplanearbete har pagatt parallellt med att systemhandling och jarn-
vagsplan som detta gestaltningsprogram tillhor tagits fram.

2.4.2 Den fordjupade landskapsanalysen

Den fordjupade landskapsanalysen fungerar som ett underlag till bade ge-
staltningsavsikterna och gestaltningsprogrammet. Inom ramarna for den
fordjupade landskapsanalysen har landskapet analyserats och kartlagts
och detta bidrar till god grundldggande kunskap om landskapets byggste-
nar som kan tas vidare nar det géller att d&stadkomma en god, medveten
gestaltning och darmed funktion.

Syftet med en fordjupad landskapsanalys ar att systematiskt beskriva
forutsattningar och virden i landskapet for att kunna gora en bedomning
av den paverkan som jarnvigens intrdng i landskapet kommer innebara.
Detta ska bland annat ligga till grund for lokaliseringen av jarnvégen i plan
och profil, samt gestaltningen av dragningen som helhet.

I den fordjupade landskapsanalysen har en beskrivning och kartlaggning
av landskapet inom korridoren for den framtida hoghastighetsjarnvigen
samt for bibanan gjorts. Detta har gjorts genom traditionell landskapska-
raktérisering som delar upp landskapet i landskapstyper och karaktars-
omréaden. Landskapstyperna ger en 6versiktlig bild 6ver landskapet inom
utredningsomradet. Karaktarsomradena daremot ar platsspecifika och
bygger pa platsens unika forutsattningar, historia, anvindning och anknyt-
ning. Kategoriseringen av karaktiarsomradena har gjorts utifran underlag
fran elva olika teknikomraden vilka beskrivs i teknikspecifika avsnitt.

Detta gestaltningsprogram innefattar tva karaktarsomraden; Nykopings
tatort samt Det flacka jordbruks- och kulturlandskapet vaster om Nyko-

ping

Nykoping ar en medelstor stad med cirka 37 000 invanare. Centrala Ny-
koping har en rutnitsstruktur och fraimst 1ag bebyggelse, 2 —3-vaningshus
samt en del 4 — 5-vAningshus. Flertalet 1dga borgarhus uppfordes under
1700- och 1800-talet. Staden i sin helhet bestar av flera olika bebyggel-
setyper sdsom lamellhus, kvartersstad, villaomraden, industriomréden,
storskaliga bostadsomraden med mera. Nykoping ar en residensstad och
sedan medeltiden har Nykoping varit ett viktigt politiskt maktcentrum.
Stadsmiljon ar vilbevarad och staden priglas av flertalet offentliga bygg-
nader. Innerstaden ar av riksintresse for kulturminnesvarden. Uttryck for
riksintresset ar Nykopingshus, de medeltida kyrkorna samt den ratvinkliga
stadsplanen fran 1600-talet.

Nykopings station ligger i vistra Nykoping och har planeras ett nytt rese-
centrum, se figur 3. Korridoren for jairnviagsanlaggningen ligger néstan i
sin helhet inom befintligt jarnvigsomrade i centrala Nykoping och kommer
diarmed inte kriava nagra storre intrang i befintlig stadsmiljo. Nykoping

i 6vrigt paverkas indirekt av att nya barridrer tillkommer och befintliga
rorelsemonster kan komma att paverkas.

Mellan Nykopingsan och Brunnsgatan ligger Vistra kyrkogarden soder
om korridoren. Norr om korridoren aterfinns den anrika Folkungavallen,
en idrottsplats med hoga kulturmiljovarden. Norr om korridoren, véster
om Brunnsgatan, aterfinns ett villaomrade i egnahemsstil. S6der om detta
omréde ligger dagens station. Soder om stationen, bakom stationsbygg-
naden, finns flerbostadshus. I bangirdsomrédet, 6ster om vag E4, ligger
stora verksamhetsomraden bade norr och s6der om banan samt ett litet
smahusomrade pa sodra sidan om vig E4. Vaster om vag E4 fortsatter
verksamhetsomradet pa den norra sidan nastan dnda fram till bangérds-

omrédets slut. Bebyggelsen avslutas i vaster med négra enstaka sméhus
och en omformarstation. P& den sédra sidan finns en grupp smahus, ett
kolonilottsomrade och ett omrade med ménga sma bilgarage.

Nordvist om Nykoping, 1angs med den befintliga jarnvégen, stracker sig ett
flackt jordbrukslandskap. Visterut avgriansas jordbrukslandskapet av de
skogskladda malmarna. Det ar ett karaktaristiskt jordbrukslandskap med
gardar spridda mellan dkrarna. Landskapet genomskérs av jarnviagen och
vag 52 som loper i nordvistlig-sydostlig riktning.

2.4.3 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna formulerar mélbilden for projektet ur gestaltnings-
synpunkt, och vilka fragor, avsnitt eller aspekter vad som ar viktiga ur
gestaltningssynpunkt. Gestaltningsprogrammet svarar pa fragan hur dessa
mal ska uppnas.

Foljande gestaltningsavsikter giller for detta gestaltningsprogram:
Nykopings tétort - platsspecifika gestaltningsavsikter:

Den befintliga jarnvigen utgor en barridr genom Nykdping, vilken kommer
forstoras nir den nya anlaggningen laggs i samma strackning.

«  Dar passagebehov finns idag ska passager utvecklas. Detta for att till-
godose passagebehov vid den 6kade trafikering och instdangsling som
den nya jarnvégen i befintlig strackning innebar.

« I gestaltningen och lokalisering av passager ska hiansyn tas till trygghet
och upplevelse.

«  Bullerskydd ska ges en medveten utformning. I gestaltningen av bul-
lerskydd ska hansyn tas till betraktarens, och resenirens upplevelse.

»  En enhetlig gestaltning ska finnas for samtliga bullerskydd genom
Nykoping.

«  Plattformarnas golv, viggar och tak gestaltas och bearbetas i samklang
med resecentrum och 6vriga passager for att skapa ett sammanhallet
uttryck.

Det flacka jordbruks- och kulturlandskapet viaster om Nykoping - platsspe-
cifika gestaltningsavsikter:

« Jarnvigen, bade bibanan och héghastighetsjarnviagen, blir synlig pa
langt hall i det flacka landskapet vilket gor att anlaggningen kommer
bli ett stort visuellt tillagg i landskapet.

e Jordbruk ar viktigt i omrédet. Det ar darfor viktigt med en gestaltning
som framjar fortsatt brukande av mark.

« Enlédg profil ar att foredra for att minska den visuella paverkan pa det
flacka landskapet

«  Bullerskydd ska utformas med hansyn till boendemiljon samt for att
minska anldggningens negativa visuella paverkan.



3. Overgripande gestaltning

3.1 Beskrivning av anlaggningen

Huvuddelen av gestaltningsobjekten ligger inom de centrala delarna

som kartbilden i figur 3 visar. De delar av anldggningen som redovisas i
detta gestaltningsprogram ar plattformsmiljon, nya broar, passager och
bullerskdrmar. Vid resecentrum ingar plattformarna inklusive hela den
centrala passagen i Trafikverkets dtagande. Entrébyggnaderna ar en del
av Trafikverkets anldggning men har gestaltats av kommunen. Trafikver-
ket ansvarar for framtagande av systemhandling och genomforandet av
entrébyggnaderna. Entrébyggnaderna redovisas 6versiktligt har och mer
utforligt i Funktion/Utrustning/Gestaltningsprogrammet (FUG) som hor
till kommunens detaljplan.

Ansvaret for den Vistra passagen ar delat da funktioner som rér kommu-
nikation till/fran plattformarna ingar i Trafikverkets ansvar, och passagen
for gang- och cykel 4r kommunens ansvar. Utformningen av passagen
under sparomradet redovisas i detta gestaltningsprogram, medans anslu-
tande trappor, stodmurar m.m. redovisas i detaljplanehandlingarna. Pa
samma sitt ar bron 6ver Brunnsgatan med dess konstruktion Trafikverkets,
medans fordandringarna av Brunnsgatan med cykelvagar och ging- och
cykelanslutningar till resecentrum ar kommunens ansvar.

Utover dessa objekt finns det skdrningar och bank inom de viastra delarna
av Vistra anslutningen som ingér i Trafikverkets dtagande. Hur dessa ska
behandlas gestaltningsmaissigt redovisas 6vergripande i denna handling.

3.2 Overgripande anpassning till landskapet/stadsbygden

Ett av projektmalen for gestaltning lyder: Ostlanken ska samspela med

det landskap den ar placerad i och utformas med omsorg for dess karaktér,
funktion och virden (PM Andamal och projektmal i Ostlinken, Version 1.0
2016-04-29).

Jarnvagen kommer har att till stor del dras i befintliga spars strackning
vilket gor att det inte kommer att ske ndgon storre forandring i paverkan
pa landskapet eller stadsbilden. Genom Nykopings centrala delar gar
sparen nastan helt i befintlig banas strackning. Passage under sparen finns
idag vid Brunnsgatan och i anslutning till stationen. Befintlig passage vid
stationen dr av 1ag standard och dr nodvandig att ersitta for att uppna
fullgod funktion. Passagen ar endast till for gdende och betjanar framst
plattformen. Allmén gang- och cykelpassage mellan de norra och sédra
stadsdelarna sker idag utmed Brunnsgatan.

For att sdkerstilla en god anpassning och minskad barridrverkan ar pas-
sagemojligheter av stor vikt och nya passager kommer att skapas, se figur 3.

Centralplan och omradet kring befintligt stationshus domineras idag av
trafikindamal. Bortsatt fran det arkitektoniska varde som tillskapas av
gatustrukturen och dess kilar in mot det vilbevarade stationshuset, ar plat-
sen i behov av upprustning. Platsen ar i dagsldget 6verdimensionerad och
orienteringen inom omradet ar svag. Stora delar av markomréadena kring
jarnvagen anviands som markparkering for bil. Brunnsgatan sammankopp-
lar norra och sédra sidan om sparomradet men i 6vrigt ar kopplingarna
svaga. Detta gor det svart for orienterbarheten mot stadens centrum och
omgivande delar.

Blommenhov

Hemgarden

Hogbrunn

Figur 3. Karta som beskriver anléggningens nya broar, passager och bullerskdrmar

1. Véstra passagen - ny passage under sparen med access till plattformen, del av Resecentrum. Ersétter befintlig passage.

2. Centrala passagen - passage under sparen med access till plattformen, del av Resecentrum
3. Brunnsgatan - ny bro ersétter befintlig jarnvagsbro éver Brunnsgatan
- == == == Bullerskdrmar

I:I Korridor

Figur 4a. Markansprak (2019-03-01), administrativa delen resecentrum, enligt jarnvagsplan.
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Figur 4b. Markansprak (2019-03-01), administrativa delen bangardsomradet, enligt jarnvagsplan.

Figur 4c. Markansprak (2019-03-01), administrativa delen bangardsomradet, enligt jarnvagsplan.



3.3 Upplevelseperspektiv

Kollektivtrafikens miljéer ar en viktig del i médnga méanniskors vardagsupp-
levelser. Men de ska ocksa ge en positiv upplevelse for resendren som for
forsta gdngen kommer pa besok till en stad. Stationen ska kdnnas inbju-
dande, ge en god overblickbarhet och upplevas bekviam och trygg 6ver dyg-
net och aret. Resecentrum och de delar av anldggningen som gar genom
staden ska upplevas som en gestaltningsmassig helhet, bade av resenérer
och av stadens invéanare.

3.4 Utgangspunkter for gestaltning

Haér ges en kort sammanfattning av vad som ar viktigt att ta fasta pa i
gestaltningen av de olika delar som anlaggningen omfattar. En grundlag-
gande utgangspunkt ar att Resecentrum och de delar av anldggningen som
gar genom staden ska upplevas som en gestaltningsmaissig helhet. De olika
ingdende delarna ska samspela med varandra och ha ett gemensamt ut-
tryck.

3.4.1 Broar

Broar anpassas till omgivande landskap och stadsbygd for att minimera
omgivningspaverkan. Ricke och brokonstruktion bor utformas sa att den
far ett 1att uttryck. Rorelsestrék for oskyddade trafikanter ska vara siakra
och tillganglighetsanpassade. Bron ska vara behagligt och tryggt upplyst.

3.4.2 Passager

Det ska vara tydliga rorelsestrak och langa siktlinjer genom passagen. Pas-
sagemynningar ska utformas pa ett generdost och 6ppet satt for att mini-
mera tunnelns langd.

Passager ska vara behagligt och tryggt upplysta, dolda nischer ska undvi-
kas. Passager bor om mojligt utformas i tva delar med 6ppet ljus-shakt i
utrymmet mellan sparen for att undvika ldng tunnelkansla.

Passagens proportioner (langd, bredd och héjd) har studerats sarskilt.
Matt uppfyller minst minimikrav och utokas med héansyn till tunnelns
langd och dess dignitet i staden. Dar det ar aktuellt beaktas sakerhet mel-
lan resenérer och cyklister sarskilt.

3.4.3 Plattformsforbindelser
Plattformsforbindelser ska vara trygga och bekvima samt uppfylla funk-

tionskrav enligt stationsklass 2; hissar, viderskyddade rulltrappor, trappor.

Hissvaggar bor vara genomsiktliga ur trygghetssynpunkt och for att ge ett
latt uttryck.

3.4.4 Plattformstak

Plattformstaket och resecentrum ska ges ett ssmmanhallet uttryck. Funk-
tionskrav ska uppfyllas. Skala och rumslighet ska beaktas, t.ex. vid val av
hojd pé plattformstak och vid utformning av vaderskydd.

Plattformen ska vara trygg och bekvam att anvinda med trygg belysning
och bearbetad och genomténkt utrustning och skytning. Funktionsmatt

ska uppfyllas och plattformen ska ha en tydlig indelning i skyddszon, vant-
zon, och maébleringszon.

3.4.5 Bullerskarmar

Det ska finnas en gemensam grund for samtliga bullerskdrmar genom
Nykoping. De kan varieras efter strackan och anpassas till intilliggande
bebyggelse och landskap. Bullerskdrmar vid resecentrum ansluter till 6vrig
gestaltning si att resecentrum far ett ssmmanhallet uttryck. Hansyn ska
tas till resendrens upplevelse, genomsikt och utblickar mot landskap och
bebyggelse bor varderas hogt.

3.4.6 Stangsel

Dar det inte behovs bullerskdrmar men av sikerhetsskal behovs stangsel,
bor ett diskret stingsel med kvalitet viljas.

3.4.7 Teknikhus
Teknikhus bor smailta in i omgivande stadsbygd. Material och uttryck an-
passas till 6vrig gestaltning.

3.4.8 Stodmurar

Stodmurar ska ha en bearbetad utformning och i material och uttryck
anpassas till 6vrig gestaltning. De synliga delarna av stodmurarna ska
utformas med infillt tegel i kombination av en putsad betongyta. Mangden
infallt tegel varierar beroende pé placering.

3.4.8 Skarning, bank, vegetation

Bankens slanter ska utformas for att i sa stor mén som mojligt integreras

i det omgivande landskapet. Detta gors genom att slianten tacks med lag,
skotselextensiv marktdckande ort- eller grasvegetation. Hansyn till framti-
da rojnings- och skotselarbete dr av stor vikt. Slantfoten ska vara avrundad
for en mjuk 6vergéng till omgivningen. I banken ska i férsta hand massor
fran projektet hanteras. Slanter utférs med en standardlutning pé 1:2.

Skarningar langs strackan kommer ha standardlutning pa 1:2. Slanterna

ska tdckas med 1ag, skotselextensiv marktickande ort- eller grasvegetation.

Platsen for de ersatta sparen ska dterplanteras med for platsen anpassad
vegetation. Ekologiskt viktiga miljoer ska dterskapas utifrén radande eko-
logiska och geologiska forutsdttningar.

Figur 5. Inspirationsbild, Uppsala, plattformstak och karaktarsfull belysning.

Figur 6. Inspirationsbild, Borldnge, integrerad belysning och konstnérlig
utsmyckning.

Figur 7. Inspirationsbild, genomsiktlig skdrm ger utblickar for resenéren.
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4. Gestaltning
4.1 Helhetsgestaltning

Gestaltningen av Nykopings resecentrum har tagit utgdngspunkt i den
tegelarkitektur som finns i staden med bl.a. den intilliggande befintliga
stationsbyggnaden. Ambitionen har varit att skapa ett resecentrum med
karaktarsfulla miljoer och byggnader, en nytolkning av befintlig bebyggelse
med gedigna material och genomarbetade detaljer.

Inom detaljplanearbetet har Nykopings kommun genom SWECO tagit
fram underlagsmaterial bland annat i form av stadsanalys och Funktion/
Utformning/Gestaltningsprogram. Detta gestaltningsprogram utgar fran
de analyser och slutsatser som gors i ovanstdende handlingar. Av stads-
analysen framgar att de utmaningar som behover hanteras inom plan- och
gestaltningsarbetet ar:

e Hur resecentrum ska indelas rumsligt efter stadsplanens struktur och
skala for att skapa orienterbarhet och sammanlédnka resecentrum som
en integrerad del av innerstaden.

Flera gang- och cykelstrak ar viktiga och inget ar direkt viktigare an
négot annat. Detta ger en struktur som skapar flera métespunkter med
resecentrum. Straken utgor anslutning till resecentrum samtidigt som
de ar delar av stadens strak.

Resecentrum ska vara en integrerad del av stadskidrnan och ge kraft
at stadens utveckling norrut. Olika funktioner skapar rorelse och
platskvaliteter vilket ger underlag for méanniskor till platsen utéver
resandet.

Brunnsgatan

Centrala passagen

Vastra passagen
Bussterminal

Figur 8. lllustrationsplan fran kommunens detaljplan fér Véaster 1:42 m.fl. fér Nyképings resecentrum, Utstéllelsehanling/Granskningshandling 2018,04-06. lllustration Sweco Architects.



+ Kombinationen av strak och plats ar en utgangspunkt i likhet med
den befintliga stadsplanen. Straken behover kopplas till omsorgsfullt
gestaltade platser och offentliga rum som ger god orientering.

Utifran stadsanalysen har sex barande idéer formulerats som tillsammans
utgor resecentrums utformnings- och gestaltningstema.

+  Att koppla samman. Resecentrums viktigaste funktion ar att koppla
samman méanniskor, transportslag och mobilteten med staden och
stadslivet. Malet ar att bytestiden ska vara effektiv och enkel. Resecen-

trum skapar nya viktiga lankar i staden for stadens fortsatta utveckling.

+  Att utgd fran stadens struktur och skala. Utgdngspunkten for rese-
centrums disponering ar att skapa en struktur som tar faste i stadens
kvartersstruktur och skala. Dels framjar detta redan utvecklade rorel-
sestrék och kopplingar, dels skapar det kénslan att staden integreras
med resecentrum.

»  Att skapa stad och stadskvaliteter. Resecentrum ar inte bara en bytes-
punkt, det ar en stadsdel i staden med flera funktioner och anviand-
ningar. Blandstaden fortsatter och skapar miljoer for manniskor under
dygnets alla timmar. Det ger attraktion, trygghet och utvecklar symbol
for Nykoping.

«  Att skapa motesplatser. Forslaget bygger pa en organisation av flera
mindre stadsrum, entrétorg, som linkas samman av tydliga strak for
gang och cykel. Entrérummen och parkrummen ar en modern fortsatt-
ning pa den historiska stationsmiljon med jarnvéagspark, Centralplan
etc. Stationen var en av stadens stoltheter, det ar en miljo som betyder
nagot och forsta ansiktet utit. Forslaget fortsitter den traditionen.

«  Attinspireras av stadens arkitektur, karaktar och kénsla. Utgéngs-
punkten dr en landskapsarkitektur och byggnadsarkitektur med
gedigna material. Med inspiration av Nykopings stad och platsen och
har en materialpalett skapats av tegel, puts, tra, glas, granit som spelar
mot sirlig tradgronska och marktackande perenner. Det har efterstra-

vats att skapa en enkelhet, inte for méanga typer av uttryck och material.

Det roda teglet ar ett signum och svarar vil mot stadens kulturhistoria.
Arkitekturen ar 4ndd modern, unik och framétblickande och ska sté sig
lang tid framat.

+  Att vara multifunktionell och ekologisk smart. Forslaget bygger pa att
skapa ytor som ar multifunktionella, sociala platser som kombinerar-
ekologiska tjanster, exempelvis dagvattenhantering.

Det ar viktigt att resecentrum upplevs som en helhet med en sammanhél-
lande gestaltning. D4 detaljplanen omfattar ett storre omrade och fler plat-
ser och funktioner har detaljplanens gestaltning fatt vara rddande Gver de
delar som jarnvagsplanen och dirmed detta gestaltningsprogram omfattar.

4.1.1 Materialpalett

Gestaltningen av plattformar, plattformstak och vaderskydd ska samspela
med resecentrums entrébyggnader och omgivande byggnader sdsom
bussterminal, skarmtak till cykelparkering etc. Den gemensamma materi-
alpaletten ar stil — glas — tegel — tra — granit/betong. Huvudsakligt fasad-
material ar tegel och glas medan huvudsakligt golvmaterial dr natursten
med inslag av marktegel.

4.1.2 Skyltar och utrustning
Skyltar och 6vrig informationsutrustning ska félja Trafikverkets skyltpro-
gram. Infastning av skyltar och utrustning ska integreras i plattformstak

och pelare dar det ar mojligt. Alla objekt ska inordnas i hojd och plan pa ett

aterkommande och ordnat satt.

4.1.3 Trygghet och belysning

Bra belysning ar en viktig faktor for att ge resenéren en positiv upplevelse
av stationsmiljon. Man ska kunna se och bli sedd och kédnna trygghet och

trivsel 6ver hela dygnet. Belysningen bidrar ocksa till att ge stationen ka-

raktar och en kvalitativ kinsla.
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4.2 Resecentrum

Jarnvagsplanens resecentrum omfattar sidoplattform pé sédra sidan,
mittplattform samt tva nya passager under sparparomradet fran vilka
mittplattformen kan nas via viderskyddade uppgéngar. I resecentrum
ingdr dven bron over Brunnsgatan, teknikhus vid Vistra kyrkogarden samt
bulleravskarmning.

Vastra passagen Bron éver Brunnsgatan

Centrala passagen

Plattforms- Genomsiktlig Tat bullerkérm
férbindelse med hiss bullerskarm (te_gel) invid buss-
och trappa skarmtak

Strak mot norr

Sjukhus/Néthagen N Tat bullorkénm
forbindelse (tegel) invid cykel-
med trappa/ skarmtak

rulltrappa och

hiss

N

Bef. stationsbyggnad Ingang
entré-

byggnad
/ Ingéng
entré-
byggnad
Bussterminal AN
\\ Genomsiktlig
bullerskarm over
\\ — bron
._—éa
Strak mot centrum /
‘<\
Ingang
entrébyggnad
5
&
N Teknikhus
Genomsiktlig bullerskarm med o .
. - I e Oppet till Genomsiktlig } }
dppning via ljudsluss till sidoplattform Sidodorr i ppe bullerskarm vid i Bullerskyddsskarm kladd
entrébyggnad | sidoplattform ) o ullerskarm vid trappa i med spaljé for Klattervaxter
Oppet pa sidan, sidoplattform - .
. . -- . .. fritt att na sido- : mot Vastra kyrkogarden
Figur 10. lllustration - Oversiktlig vy 6ver resecentrum. plattform Trappa till och Folkungavallen
: sidoplattform
Atkomst genom

bussterminalen



4.2.1 Entrébyggnader

Entrébyggnaderna ingar i Trafikverkets ansvar och funktion. Utformning
sker i samrad med Nykoépings kommun.

Entrébyggnaderna pd émse sidor spdromradet utgor insteget till tagstatio-
nen och huvudentré fran norr och séder. Byggnaderna kopplas ihop genom
en sammanbindande underjordisk lank under spiren som ocksé leder upp
till mittplattformen. Mellan planen ror sig resenédrerna via trappor, rull-
trappor eller hiss. Den praktiska huvudfunktionen for entrébyggnaderna
ar som vanthall med plats for att stanna upp och orientera sig eller sitta
ner och vinta innan man fortsatter till sitt tig eller sin buss. Har finns
aven god tillgang till information i form av displayer, biljettautomater mm.
Butiker och café hittar man i den néra anslutande bussterminalen. Huvud-
entréerna mot omgivande utemilj6 dr utformade med automatiska skjut-
partier for ett obehindrat resenarsflode och god tillginglighet for alla.

Entrébyggnaderna for Nykopings Resecentrum ska genom sin arkitektur
vara anlaggningens signum och ses pé langt héll. De har ett arkitektoniskt
uttryck som gor anldggningen unik och som gor att besokare och Nyko-
pingsbor identifierar sig med resecentrum och kéanner stolthet. Byggna-
derna utgors av tva kuber med lugna och samtidigt resliga proportioner
pé 6mse sidor av sparomrédet. De upplevs som hogresta i sin omgivning
och den norra och den sodra entrébyggnaden har likvardig dignitet, for att
understryka att entrén har samma betydelse pd 6mse sidor om sparen. P&
sodra sidan ligger byggnaden dockad till den langstrackta bussterminalen
medan byggnaden pé norra sidan ar fristdende.

Byggnaderna ar nagot bredare dn hoga, men genom tegelpilastrarnas
vertikalitet upplevs volymen nastan lika hog som den ar bred. Pa huvudvo-
lymen adderas mindre kuber i form av vindfang av glas och tegel, samt en
stiliserad glasad klocka i byggnadens ena horn. Klockan pa taket fungerar
som accent och ar en viktig symbol for resecentrum. Entrébyggnaderna har
en symmetrisk axialitet med ett centralt trapplopp som leder upp fran cen-
tralpassagen, med rulltrappor pd 6mse sidor. Nar man som resenar ror sig
upp for trappan moéts man av det stora generdsa entrérummet med hogt i
tak och med uttrycksfulla tradliknande pelare i blickfanget.

Tegel ar ett material som genomsyrar hela Nykopings resecentrum, med
inspiration hamtad fran olika epoker i stadens historia. Materialet har
anvants for ett flertal mer prominenta byggnader, dar den befintliga sta-
tionsbyggnaden ar ett bra exempel. Teglet ger entrébyggnaderna tyngd och
trovardighet men ska utforas med ett uppdaterat, samtida och innovativt
uttryck. Entrébyggnadernas fasader byggs upp av slanka tegelpelare runt
en inbaddad stélpelare. Mellan pelarna monteras stora, generosa glaspar-
tier med en intressant delning. Beroende pé betraktningsvinkeln kommer
fasaderna att upplevas pa olika sétt. Sett rakt framifran ar de i hog grad
transparenta medan de snett frin sidan upplevs mer eller mindre slutna.

Teglet utfors med hog kvalité i en klassisk orangerod kulor. Entrébyggna-
derna bars upp av tva stycken centralt placerade, kraftfulla trapelare. De
tradliknande pelarna tillverkas av limtra. For att stabilisera byggnaden
adderas forstyvande dragstag pé tre av fyra invindiga fasader. Tegelpelar-
nas ses dven interiort och ger en viktig materialitet till rummet. Undertaket
bestar av ett tvirgédende ribbtak av ek och golvet utgors av gra kalksten,
lagd i fallande lingder. Den glasade hissen placeras i den fraimre delen av
entrérummet vid sidan av trapplopp.

Figur 11. Vy mot en av entrébyggnaderna fran kommunens detaljplan fér Nykdpings resecentrum. lllustration Sweco Architects.
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4.2.2 Centrala passagen med plattformsférbindelser

Den centrala passagen knyter samman entrébyggnaderna och mittplattfor-
men och ir endast till for fotgdngare. Rorelseflodena ska vara tydliga och
lattforstieliga. Det ska finnas rulltrappa och hiss och den valda utform-
ningen medger aven trappor. Hissar ska utforas i rostfritt stal med glasade
vaggar for att sdkerstilla en trygg och attraktiv trafikantupplevelse. Entré-
byggnaderna ska inrymma bekvama sittfunktioner och erforderlig plats for
biljett- och informationsutrustning.

I passagen under sparet ska det att vara gott om ljusinslépp fran uppgéng-
en pa mittplattformen samt en val genomarbetad ljussittning. Passagen
kommer att vara tillganghetsanpassad och miljon ska kénnas trygg. Sar-
skild omsorg ska laggas vid golvets utformning. Golvet 14ggs med material i
hog kvalitet, natursten eller likvardigt, och i en genomarbetad monstersatt-
ning, girna inspirerad av den lokala textilhistorian. Viggarna ska tdckas

av tunna betongplattor (fiberbetong) med en bearbetad yta och finish. Det
ska finnas tillrackligt utrymme i passagen for att rymma upphiangning av
skivor samt installationer till skyltning och belysning. Vid val av monster
och finish pé skivorna ska hiansyn tas till underhéll, mojlighet till klottersa-
nering mm. Taket ska ges en ljus farg och belysningen integreras i viggar
och tak. Skyltning och information ska vara tydlig och lattforstéelig. Upp-
géngarna till plattformen ska utformas med rejila takfonster som ger ljus
och rymd. Vid utgingen till plattformarna fran trapphus och hissforrum
ska det vara automatiska skjutdorrar i glas.

Figur 13. Principskiss 6ver centrala passagen.

Figur 12. Skiss, plattformsférbindelse med uppganag till mittplattformen.
Stora ljusinsldpp i taket ger rummet rymd, trygghet och attraktivitet.

Vaggar i fiberbetong Integrerade informationstavior Punktbelysning Belysning

Figur 14. Skiss centrala passagen. Vdggarna klds med fiberbetongskivor som mdéjliggér integre-
ring av belysning och skyltning.



4.2.3 Vastra passagen med plattformsfoérbindelser

Den vistra passagen knyter samman norra och sédra Nykoping och ar till
for bade fotgangare och cyklister. Gestaltningen ska samspela med kring-
liggande ytor. Material pa stodmurar och mote mellan vaggar i passagen
samordnas for att ge ett gott helhetsintryck. Stodmurar vid tunnelmyn-
ningar vidgas med fordel for att ge ett generost ljusintag.

I passagen ska det att vara gott om ljusinslapp fran uppgangen pa mitt-
plattformen samt en vil genomarbetad ljussittning. For att tydligt skilja pa
gang och cykel ska dessa ytor vara belagda i olika material. Gingytans golv
laggs i granit med inslag av tegel (tdtare tegelinslag vid plattformsuppgang-
en). Monster forslas vara inspirerat av den lokala textilhistorien. Vaggarna
ska tickas av tunna betongplattor (fiberbetong) i olika bredder och med en
bearbetad finish och bakomliggande belysning. Det ska finnas tillrackligt
utrymme i passagen for att rymma upphéngning av skivor samt installatio-
ner till skyltning och belysning. Vid val av monster och finish pé skivorna
ska hansyn tas till underhall, moéjlighet till klottersanering mm. Vid golv
och tak loper lister for att rama in och ta hand om materialméten. Skylt-
ning och information ska vara tydlig och lattforstaelig. Hiss utfors i rostfritt
stél och glasade vaggar for att fa 6nskad attraktivitet och trygghet.

Figur 15. Inspirationsbilder.

Figur 16. En tydlig skillnad pa gang- och cykelstrak.

Figur 17. Skiss véastra passagen. Plattformsbyggnad utférs i samklang med den centrala passagen men med ett enklare och mer

glasat uttryck. Tegeltema tas upp i murskiva vid trappan.

Belysning

Gestaltad sockel
och list

Ljus takfarg Viktig fondvégg!

Fiberbetong med bakom-
liggande belysning

Figur 18. Skiss véstra passagen.

Hal i bjalklag/
dagsljusinslapp

Samgestaltning av
vaggar, stédmurar etc

Ev. markbelysning
markerar gangstrak

Hiss och trappa till
plattform

Bearbetat golv
markerar gangsstrak

Skyltning,
information, etc
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4 .2 .4 Plattformar

For att ge ett sammanhallet uttryck ska plattformstaket, p&d mittplattfor-
men, utformas som ett helt tak som striacker sig 6ver plattformsbyggnader-
na. Stommen utgors av grafitgra stélstolpar som placeras i dubbla pelar-
rader. Stolparna bar upp taket som bestar av en lagre mittdel och ett hogre
yttre takutsprang. Teknisk kanalisation och avvattning ska integreras i den
mittersta takdelen och i stolparnas utformning. Undertak pa den mittersta
delen ska utforas med trapanel och takutsprang mot spar ska utformas
med ett smackert uttryck. Yttre tak tdcks med grafitgra bandtickt plat.

Viggmaterial i plattformsbyggnaderna ska utforas som tegelskivor och
glas med socklar ibetong eller plat. Detaljer utfors i grafitgra plét. Tegel-
skivorna ar avsedda att materialméssigt knyta samman utformningen av
plattformarna med resecentrum. Tegel ska vara i hog kvalitet typ Petersen
eller likvardigt i rod kulor. Taket 6ver plattformbyggnaderna ska forses
med stora takfonster for att ge rymd, ljus och en trygg upplevelse i passa-
gerna. Fristdende viderskydd med sittplatser ska placeras langs plattfor-
men enligt TSD och Trafikverkets riktlinjer, de ska vara genomsiktliga, vl
upplysta och tillgdnglighetsanpassade.

Figur 19. Inspirationsbild. Trédpanel i tak ger en ombonad kénsla.

Figur 20. Inspirationsbild. Bearbetade tegelvdggar som ansluter till entré-
byggnader och bussterminal.

Figur 21. Inspirationsbild. Hbg kvalitet pé plattformsgolvet bidrar till ett
omhéndertaget uttryck.

Avsmalnade stolpar

Automatiska skjutdorrar
iglas.

Skyltning integreras i
takutformning

Figur 22. Skiss plattformstak och uppgang fran centrala passagen.

Takfonster ger dagsljus till
plattformsforbindelsen

Bekvama klimatskyddade
vantfunktioner

Figur 23. Skiss, plattformsbyggnad 6ver centrala passagen.



Pé sidoplattformen utfors viderskydd som en integrerad del av busstermi-
nal. Terminalens takutsprang ger regnskydd och sittplatser placeras langs

yttervagg.

P4 den norra sidan placeras bullerskdrmarna si att de upplevs vara en
integrerad del av kommunens skdrmtak i anslutning till busshallplats och
cykelparkering. Bullerskdrm och skarmtak ar dock separata delar kon-
struktivt.

Plattformsbeldggningen ska ha en utformning som bidrar till att resenédren
forstar hur plattformen ska anvindas och innehaller gdngzon, méblerings-
zon och skyddszon mot sparomrade. Pa mittplattformen placeras ledstra-
ket och gangzonen i mitten och mobleringszonen innanfor pelarna, se
figur 24. Narmast sparomradet ska det finnas skyddszon med varningslinje
i form av taktila plattor. Till plattformsbeldggningen viljs material med
hog kvalitet som ger ett omhandertaget uttryck, lang hallbarhet och laga
underhallskostnader. Golvets beldggning ska utformas i samklang med
ovriga resecentrum och vara av t.e.x. natursten, keramiska plattor eller
likvardigt. Pa sidoplattformen placeras mobleringszonen narmast busster-
minalen, darefter ledstrak, gdngzon och sidkerhetszon.

Plattformen ska ha en vil genomarbetad ljussidttning Den inre delen forses
med rumsskapande belysning som integreras i stolpar och/eller innertak.
Forstarkt funktionsbelysning integreras i plattformstakets ytterkanter.
Skyltar och 6vrig informationsutrustning ska folja Trafikverkets skyltpro-
gram. Infistning av skyltar och utrustning ska integreras i plattformstak
och stolpar dir det 4r mojligt.

Figur 24. Principsektion genom bussangdring pé norra sidan, mittplattformen och sidoplattform med busster-
minal pa sédra sidan.
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- - ——————————g — T
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Figur 25. Principsektion genom mittplattformen. Den inre delen ges en rumsskapande
belysning. Den yttre delen far en forstarkt funktionsbelysning.
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Figur 26. Skiss: exempel pé utformning av genomsiktliga bullerskdrmar. Utifran dagens forutséattningar ar det tillrdckligt med en lag skérm utan éverliggare intill resecentrum.

Figur 21. Skiss pé genomsiktliga bullerskdrmar vid sidoplattformen, bussterminalen syns till héger i bilden. Arbetsmaterial, bilden &r under bearbetning.

Figur 27. Skiss 6ver mittplattformen med den véstra passagen till vdnster och den centrala passagen till héger i bilden.



4.2.5 Jarnvagsbro vid Brunnsgatan

Gestaltningen av bron ska samspela med kringliggande ytor och den ge-
mensamma materialpaletten ska anviandas. Bron utformas i betong med en
profilerad kantbalk for att minska uttrycket av kraftig konstruktionshojd.
For att forstarka upplevelsen av en bro som vilar pa brofasten forlangs

den profilerade 6vre delen av kantbalken och ges en trappad avslutning pa
bada sidorna. Brofisten och viggar i passagen utfors helt eller delvis i tegel
som ger ett bearbetat och omhéndertaget intryck och som anknyter till 6v-
riga resecentrum. De nedre stddmurarna, mellan cykelvig och bilvig, klds
med granit. Bron och passagen ska forses med god belysning som integre-
ras i helhetsgestaltningen. Ett triangulart ljusinslapp mitt pa bron bidrar
positivt till miljon under bron.

Bullerskiarmar i anslutning till bron ges ett 1att uttryck med genomsiktliga
skidrmar. Motet mellan bullerskdrmarna pé bron och de intilliggande skar-
marna utfors som en trappning.

Under jarnvagsbron passerar fotgéngare, cyklister och biltrafik vilket gor
att en tydlig separering av trafikslag kommer vara nodvindig har. Utform-
ning av gang- och cykelbanor samt viagutrymme for biltrafik ingar i kom-
munens atagande.

Figur 28. Skiss - vy fran nordvést. Métet mellan bullerskdrmarna pé& bron
och de intilliggande skdrmarna sker genom trappning.

Figur 2g. Skiss - yy fran nordost. Ljusinsldppet mitt pa bron bidrar positivt till miljén under bron.

Figur 30. Principsektion fran FUG. lllustration: SWECOQO architects.
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Figur 31. Bullerskdrmar - vy frén notrr.

Figur 31. Bullerskédrmar - vy frén norr.

4.2.6 Bullerskarmar

Bullerskdrmarna kring resecentrum utfors i glas vilket bAde minskar den
upplevda barridreffekten och ger genomsiktlighet mellan plattform och
omgivning. Skarmarna utformas med sockel men utan 6verliggare for ett
luftigare uttryck. Pa skirmarna kommer ett monster att tryckas for att
undvika fagelolyckor. Skarmtak for cyklar och busshallplatser placeras

dikt an bullerskarmar. Vid skdrmtaken utformas bullerskirmarna som téta
tegelskivor. Bullerskarmarna utformas sé att de upplevs vara en integrerad
del av kommunens gestaltning av skarmtak for cyklar och busshéllplats.

Bullerskdrmar i anslutning till bron vid Brunnsgatan och bron vid vistra
passagen ges ett latt uttryck med genomsiktliga skdrmar. Méten mellan
olika hojder pa bullerskdarmarna ska utforas genom trappning.

Mot Vistra kyrkogarden och Folkungavallen ska bullerskarmarna vara
kladda med vaxtlighet for att gora sé liten visuell paverkan som méjligt.
Bullerskarmar véster om resecentrum, pa den sodra sidan av jairnvigen,
utfors med fyllnadsmaterial anpassade till omgivningen. Dessa bestér
varierande av glas, grona skarmar eller skivmaterial.

Stolpar till bullerskdrmar utfors i grafitgra stél. Stolparna ska ha ett sam-
manbundet uttryck med plattformar och resecentrum.

Den foreslagna utformningen ar gjord utifran kdnda forutsattningar idag
(2019). Utformningen kan komma att forandras/forfinas allteftersom pro-
cessen fortloper.

4.2.7 Stodmurar

Pé flera platser kommer stodmurar att vara nodvandiga. Pa vissa stillen,
t.ex. utmed norra plattformen utgor stodmurarna grans mellan trafikver-
kets och kommunens atagande. P4 denna striacka utgor de ocksa funda-
ment for bullerskdrmarna. Det ar darfor viktigt att utformning och place-
ring samordnas. Gestaltning av stodmurar samordnas med kommunens
anslutande anldggningsdelar och ska samspela med kringliggande ytor.

De nedre stodmurarna utmed Brunnsgatan, narmast bilviagen, utfors i
granit eller likvardigt.

4.2.8 Stangsel

Dar det inte behovs bullerskarmar men av sikerhetsskal behovs stangsel,
foreslas dessa vara av typen panelstangsel, ett svetsat nit med stédende,
rektanguldra maskor.

4.2.9 Teknikhus

Nytt teknikhus placeras utmed sparomréadet nordvist om Vastra kyrkogar-
den gestaltas med omsorg. Byggnaden ska utformas som en enkel volym
och ges ett lugnt uttryck som smalter in i omgivningen, viggar utfors i en
kombination av tegel och grona viggar, taket utfors som sedumtak.



4.3 Bangardsomradet

4. 3.1 Bullerskarmar

Bullerskdrmar vaster om resecentrum (pa den sodra sidan av jirnvagen)
utfors med material anpassade till omgivningen, en kombination av glas,
grona skarmar och skivmaterial. Grona skdrmar innebar att skdarmen ar
kladd med spaljé for klattervaxter och med tiden kommer skdrmen synas
allt mindre dé den tacks av gronska. Exempel pa gronska som kan anvin-
das dr murgrona, vildvin eller klitterhortensia. Stolpar till bullerskdarmar
utfors i stél och ges ett sammanbindande uttryck genom resecentrum och
ovriga delar.

4.3.2 Stangsel

Dar det inte behovs bullerskdrmar men av siakerhetsskal behovs stangsel,
foreslas dessa vara av typen panelstidngsel, ett svetsat nat med stdende,
rektanguldra maskor.

4.3.3 Skarningar, bank, vegetation

Langst vasterut i Bangardsomradet kommer de nya spéren att g genom en
skogbevuxen hojd mellan befintliga spar. Anldggningen kommer hir att ga
i skdrning. Mark for befintliga spar som ej kommer att anvéndas ska ater-
stillas och planteras med vegetation anpassad till omgivningen samt som

kompensation for den vixtlighet som gar forlorad p& hojden mellan sparen.

4.4 Vastra anslutningen

I den Gstra delen av delomrédet gar de nya sparen soder om befintlig
TGOJ-banas strackning. Det innebar att ny jordbruksmark kommer att tas
i ansprak. Har loper den nya banan pa bank, vilken kommer att utformas
med ett standardutforande. I omradet prioriteras att bibehalla s mycket
jordbruksmark som méjligt vilket gors genom att antingen anldgga branta
slanter som medfor ett mindre markansprak eller odlingsbara, flacka
slanter. Den mark dar sparen gar idag kommer att behova aterstillas med
vegetation vid en forflyttning av spéaren.

4.4.1 Bank, skarning

I den Ostra delen av delomrédet Vistra anslutningen gar de nya spéaren
soder om befintlig TGOJ-banas strackning. Det innebar att ny jordbruks-
mark kommer att tas i ansprak. Har 16per den nya banan pa en bank som
kommer att utformas med ett standardutférande. Det innebar en lutning
pa 1:2 samt vegetationskladda slinter. I omradet prioriteras att bibehalla
s& mycket jordbruksmark som mojligt. Den mark dir sparen gar idag ska
aterstillas med vegetation vid en forflyttning av sparen. Vasterut ansluter
den nya jarnvigsanldggningen till befintliga spars strackning.

5. Drift och underhall

5.1 Skotsel och sdkerhet

Utformningen har anpassats efter radande sikerthetskrav. Plattformarna
ar utformade med sdkerhetszon med 1 meters bredd utifrén dimensione-
rande hastighet. Sidoplattformen har en gangyta av 4 meter mellan siker-
hetszon och mobleringszon. Mittplattformen har en gangyta av 2 meter pa
omse sidor, mellan sidkerhetszon och trapphus.

Vid respektive plattformséande pa mittplattformen anordnas skyddsricke.
Hela sparomradet runt stationen sténgslas dir det inte avgriansas av bul-
lerplank pa savil norra som sédra sidan.

Utrymning av mittplattform sker normalt via Ostra och vistra trapphusen
eller i nodfall via plattformsinde ut i spar. Bdda dndarna av mittplattform
ar darfor forsedda med ramper. Sidoplattform utryms frén respektive dnde
eller in mot resecentrum via dérrar. Riddningstjansten har dtkomst via
samma utrymningsvagar.

Vid snorojning nds mittplattformen soéderifran via last grind beldgen vas-
ter om sidoplattformen. Mittplattformen nés via korsning av spar 1 och 2.

5.2 Material i livscykelperspektiv

Av tekniska skil ar konstruktionstyperna for bron 6ver Brunnsgatan, cen-
tralpassagen och véstra passagen givna och inga naturliga alternativ finns.
Med anledning av detta behovs ingen LCC-analys for att gora en bedom-
ning om basta tekniska val i detta skede och har darfor inte heller gjorts.

De material som foreslas i materialpaletten ar alla vl beprovade och med
lang livslangd.

6. Fortsatt arbete

6.1 Gestaltningsfragor
6.1.1 Kravformulering

Infor fortsatt arbete ar det viktigt att sdkerstélla att barande element i
gestaltningen av resecentrum inte géar férlorade. Krav pa gestaltningen har
inarbetas i systemhandlingen. Gestaltningen av plattformar, plattformstak
och viaderskydd ska samspela med resecentrums entrébyggnader och omgi-
vande byggnader som bussterminal, skarmtak till cykelparkering etc. Den
gemensamma materialpaletten men tegel - glas - stal - tra - granit/betong
ska anvindas. Trafikverket ansvarar for en mangd funktioner som inbyggd
passage under spar, rulltrappor, hissar, viderskyddade vantutrymmen
med sittplatser, plattformstak, tydlig och funktionell skyltning och infor-
mation mm. For dessa funktioner stills krav pa gestaltning;:

+  Plattformstaket pa mittplattformen utformas som ett helt tak som
striacker sig 6ver plattformsbyggnaderna. Stommen utgors av grafitgra
stélstolpar som placeras i dubbla pelarrader. Undertak pa den mitter-
sta delen ska utforas med trapanel.

«  Teknisk kanalisation och avvattning ska integreras i den mittersta
takdelen och i stolparnas utformning,.

«  Taket over plattformbyggnaderna ska forses med stora takfonster for
att ge rymd, ljus och en trygg upplevelse i passagerna.

« Viggmaterial i plattformsbyggnaderna ska utforas som tegelskivor och
glas med socklar och detaljer i grafitgra plat. Tegel ska vara i hog kva-
litet typ Petersen eller likvardigt i rod kulor. Infastning av skyltar och
utrustning ska integreras i plattformstak och pelare dir det ar mojligt.

+  Vid utgangen till plattformarna fran trapphus och hissforrum vid cen-
trala passagen ska det vara automatiska skjutdorrar i glas.

+  Plattformsbeldggningen ska ha en utformning med géngzon, méble-
ringszon och skyddszon mot sparomrade. Beldggningen ska utformas i
samklang med Gvriga resecentrum och vara av t.e.x. natursten, kera-
miska plattor eller likvardigt.

«  Bron over Brunnsgatan ska utformas i betong med en profilerad kant-
balk for att minska uttrycket av kraftig konstruktionshéjd. Den pro-
filerade 6vre delen av kantbalken ges en trappad avslutning pa bada
sidorna. Brofisten och vaggar i passagen utfors helt eller delvis i tegel.
De nedre stodmurarna mot bilvigen utfors i granit eller likvardigt.
Tegel ska vara i hog kvalitet typ Petersen eller likvardigt i r6d kulor.

«  Den centrala och vistra passagerna under sparen ska forses med rejila
ljusinslapp fran uppgéngen pa mittplattformen. Golven beldggs med
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material i hog kvalitet t.e.x. natursten eller likvardigt. Vaggarna ska
tackas av tunna betongplattor (fiberbetong) och taket ska ges en ljus
farg. Belysningen integreras i vaggar och tak.

«  Bullerskdrmarna kring resecentrum ska utforas i genomsiktigt mate-
rial. Vid skdrmtaken utformas bullerskdrmarna som téta tegelskivor.
Tegel ska vara i hog kvalitet typ Petersen eller likvardigt i rod kulor.
Stolpar till bullerskarmar utfors i grafitgra stal. Dar bullerskarmar har
olika hojd sker motet genom en stegvis trappning.

e Mot Véstra kyrkogarden och Folkungavallen ska bullerskiarmarna vara
kladda med vaxtlighet.

«  Gestaltningen av stodmurar ska samspela med kringliggande ytor. De
synliga delarna av stodmurarna ska ges ett bearbetat och omhéanderta-
get uttryck.

6.2 Granssnitt

Inom resecentrum finns ett antal fysiska granssnitt dar Trafikverkets an-
laggning och de delar som kommunen ansvarar for méts. Det dr angelidget
att en sammanhaéllen helhetsgestaltning uppnas varfor dessa granssnitt
ar sarskilt viktiga. En fortsatt dialog mellan parterna ar sarskilt viktig vid
fragestillning i granssnitten for att undvika merkostnader. De ur gestalt-
ningssynpunkt viktigaste granssnitten ar:

«  Stodmurar vid norra stationsomradet. Stodmurar och bullerskydds-
skarmar ar Trafikverkets ansvar. Kommunen planerar att uppfora
skarmtak, cykelparkering och vantfunktioner i direkt anslutning,.

«  Mittplattformen och den centrala passagen inklusive trappor och
hissar ingér i Trafikverkets dtagande. Entrébyggnaderna ar en del av
Trafikverkets anldggning men har gestaltats av kommunen. Resecen-
trum och bussterminal ingér i kommunens atagande. Granssnitt finns
mellan entrébyggnader och bussterminal samt plattformar och intillig-
gande kommunikationsytor.

« Sidoplattformen ingar i Trafikverkets dtagande. Bussterminalen gran-

sar direkt till sidoplattformen. Vaderskydd for sidoplattformen integre-

ras med bussterminalen.

«  For vastra passagen rader det delat ansvar. Trappor, hiss och mgjlig-
het till forbindelser mellan plattformarna samt brokonstruktionen ar
Trafikverkets ansvar. Funktionen av allmén gang- och cykelpassage ar
kommunens dtagande, liksom tillh6rande stodmurar och trappningar
utanfor plattformslégena.

«  Bron 6ver Brunnsgatan samt stédmurar och viaggar ar Trafikverkets
ansvar. Gang- och cykelbanor, inklusive anslutning till resecentrum
samt trig for vagtrafik &r kommunens ansvar.

Fysiska granssnitt kommer fortydligas i framtagandet av den fortsatta pro-
jekteringen/kommande utférandefas. Samordning av bland annat materi-
alval, farger och belysning kommer goras med Nykopings kommun.
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