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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Inom JP 35 planeras ett antal dammar med att hantera ytvatten fran 1dnga skiarningar. I den vastra delen av JP 35
planeras en lang skarning genom ett skogsomréade. Limplig placering av damm har utretts och tva forslag med
placering soder om skirningen har tagits fram. Huvudalternativet innebéar att den accessvag som behovs for att
underhélla dammen behover korsa TGOJ-banan i plan. Plankorsningar innebir en 6kad risk for pdkoérning.
Accessviagen kommer enbart anvindas av drift- och underhallspersonal.

Syftet med denna bilaga &r att redovisa en 6versiktlig riskbedomning avseende den planerade plankorsningen samt
att foresla atgarder om det bedoms nodvandigt.

2. Beskrivning av planerad l6sning

2.1 Generellt

Som utgingspunkt etableras dammar endast i samband med l&nga skdrningar i 6vrigt hanteras fordréjningen av
banvattnet i de langsgdende dikena genom att bredda dem. Dammarna behéver underhallas, bland annat ska
dagvattenmagasinet kunna rensas. For att underhallspersonal ska kunna nd dammarna ar det darfor nédvandigt
att etablera en atkomstvig. Underhéllsarbeten ska kunna ske frén minst en sida av dammen. Det ska dven finnas
en vindyta i direkt anslutning till magasinet for ett fordon typ LOS enligt DNG.

2.2 Forutsattningar

Den aktuella dammen placeras vid km 60+000 séder om Bibanan. Det innebar att dammen hamnar pa dkermark
och det uppkomna impedimentet mellan befintlig TGOJ-bana och planerad bibana (se figur 1).
Fordrojningsvolymen pa dammen &r cirka 1150 m3. Dammen &r cirka 95 meter 1ang och 33 meter bred.

Det ar nodvandigt att ha en damm i detta omrade eftersom det finns en ldng skidrning vaster om dammen, fran
vilken det ar n6dvandigt att hantera ytvattnet.

Den bista placering ar att placera dammen pa den sodra sidan av Bibanan eftersom recipienten ar pa den sidan och
darmed behdver inte vattnet avledas under banan. Placeringen innebar dock att serviceviagen antingen utfors med
plankorsning av TGOJ-banan eller att en ldngre serviceviag maste goras. En annan mgjlig placering av dammen &ar
norr om Bibanan, vid km 60+200 (se figur 1). Placeringen innebér en enklare 16sning avseende servicevigen men
det kraver att nya diken gors for avledning av vattnet mellan dammen och recipienten. P4 denna sida &r dessutom
risken for 6versvimning storre om inga extra forsiktighetsatgarder vidtas eftersom banan ligger mellan dammen
och recipienten.
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Figur 1. Tva alternativa placeringar for dammen (huvudalternativ p& den sédra sidan om banan).

Accessvagen till huvudalternativet for placering av damm pa den sddra sidan planeras ansluta till befintlig vag (se
figur 1). Den befintliga vigen anvinds i nuldget som accessvig till dkermark séder om befintlig TGOJ-bana och
korsar befintlig Nykopingsbana i plan. For access till dammen foreslés att viagen forlangs norrut 6ver TGOJ-banan
for att sedan vika av visterut och félja Bibanan. Losningen innebér en ny plankorsning vid TGOJ-banan. Den nya
servicevagen mojliggor dven atkomst till ett signalskdp vid km 59+950. Serviceviagen skulle alternativt kunna
anlaggas frdn dammen, vidare visterut via impedimentet och sedan ledas norrut genom skogen. Detta forslag
skulle innebéra att servicevigen blir cirka 1,5 km l&ng innan anslutning till befintlig vdg. Den 16sningen skulle dock
innebdara att en plankorsning undviks.

Om dammen placeras pa norra sidan om Bibanan kan servicevig uppréttas utmed skogs-/dkerkant. I detta fall blir
servicevagen nigot langre an for huvudalternativet, men bedéms som ett battre alternativ ur sakerhetssynpunkt.
Samlokalisering till signalskép ar dven i detta alternativ majligt eftersom signalsképet kan flyttas till den norra
sidan och narmre skogspartiet. Ur ett markanspréksperspektiv ar 16sningen sdmre dn huvudalternativet eftersom
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ett storre intring i akermark gors med den norra l6sningen. Huvudalternativet innebér att endast den
nyuppkomna impedimentmarken tas i ansprak.

Den sodra placeringen av damm innebar utifrdn ovanstdende en bittre avvattningslosning samt att ytterligare
dkermark inte behover tas i ansprék.

Underhall av dammen planeras ske ca en géng per ar och tilltrade till signalsképet planeras ske ca 2—4 génger per
ar.

3. Forutsattningar i omgivningen

3.1 TGOJ-banan

Banan bestar av ett spar och trafikeras i nuldget av 4 godstag per dygn. Enligt prognos for ar 2040 forviantas
godstrafiken 6ka till 8 tg per dygn medan resandetagen inte férvintas 6ka.

Hastigheten pa banan dr 9o km/tim vilket motsvarar 25 m/s.

3.2 Topografi och landskap

Naromradet for den planerade plankorsningen utgors huvudsakligen av akermark séder om TGOJ-banan samt
akermark och skogsmark norr om banan. Det narmaste omradet runt plankorsningen &r plant utan hojdskillnader.
Skogsomradet nordvist om plankorsningen samt dkerholmen norr om TGOJ-banan (se figur 1) har en kuperad
topografi.

3.3 Sikt

En grov uppskattning av siktlinjen vid plankorsningen ar att fri sikt rdder enligt vad som redovisas nedan samt
illustreras i figur 2:

- >1km véasterut
- 500-600 m Osterut

Med hiansyn till aktuell hastighet innebér det att det tar tiget ca 40 sekunder fran det att det kommer inom synhall
vasterifran till dess att det nar plankorsningen. Motsvarande for tag 6sterifran ar ca 20 sekunder. Med tanke pé att
det endast ar behorig personal, med utbildning och vana av sparnéra arbete, som far nyttja plankorsningen bedoms
avstandet vara tillrackligt for att minimera risken for pdkorning.
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Figur 2. Uppskattning av siktlinje fran den planerade plankorsningen (rod cirkel).

4. Riskbeddmning

En plankorsning innebar alltid risker for pakorning av person eller fordon vilket kan leda till skada pa den som blir
pakord samt ursparning. Plankorsningar ska i mdjligast man darfor undvikas. Enligt redovisade placeringar av
dagvattendamm innebar den priméra losningen ett battre alternativ av flera skal dar den storsta nackdelen ar
plankorsningen med TGOJ-banan.

Av de forutsattningar som redovisats i denna bilaga ar flertalet positiva avseende risk for pakorning vid
plankorsning. Dessa redovisas nedan:

e Plankorsningen kommer endast anvindas av drift- och underhallspersonal.

e Paplatsen rader fri sikt 4t bada hallen pé en relativt 1ang striacka (500 respektive 1 000 meter, se figur 2)
e Banan kommer enligt prognos endast trafikeras av 8 tag per dygn

e Endast ett spar behover korsas

Bedomningen utifrdn ovanstdende ar att sannolikheten for olycka vid plankorsningen ar 14g med héansyn till den
goda sikten, den korta tid det tar att passera ett spar samt den glesa trafikeringen av spéiret.

Forutsatt att personal som ska korsa sparet har utbildning i sparnira arbeten samt att accessvigen forses med bom
eller dylikt som forhindrar allminheten att nyttja vagen dr bedomningen att risken 4r sa begriansad att den kan
accepteras.

Atgirder for att foreslagen 16sning ska kunna acceptareas ir siledes foljande:

e Personal som ska nyttja plankorsningen ska ha utbildning i sparnéra arbete

e Vigen forses med bom eller liknande
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