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1.Inledning

En grovriskanalys avseende drift av Ostlanken har genomforts for hela projekt Nykoping (delstracka 31, 32,
33 och 35).

Klassning av sannolikhet och konsekvens baseras pa metod enligt MSB-publikationen Olycksrisker och
MKB (ref 1). Riskmatris och sannolikhets- respektive konsekvensklasser redovisas i figur 1 och tabell 1
nedan. MSB skriften innehaller ingen specifik virdering av identifierade risker (tolerabel, ej tolerabel, etc.)
utan detta ska viarderas beroende pa situationen. Av denna anledning redovisas enbart en glidande fargskala
iriskmatrisen.

Analysprotokoll redovisas i kapitel 2 och en samlad bedomning av resultat i kapitel 3.

Sannolikhets- och konsekvensklassning

A
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begransade allvarliga
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Konsekvens

Figur 1. Riskmatris baserad pd MSB Olycksrisker och MKB
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Tabell 1. Konsekvensklassning baserad pa MSB Olycksrisker och MKB
Konsekvenser Halsa (H) Miljo (M) Egendom
- anvinds ej
1. Mycket Overgéende Ingen skyddsvard Skadekostnad
begrinsade lindriga natur paverkas. Ingen < 0,1 milj.kr.
obehag sanering, liten
utbredning
2. Begrinsade Enstaka Skyddsvard natur Skadekostnad
skadade, péverkas, marginellt. 0,1 - 1 milj.kr.
varaktiga Enkel sanering, liten
obehag utbredning
3. Allvarliga Enstaka Skyddsviard natur Skadekostnad
svart paverkas under kort 1 - 5 milj.kr.
skadade, tid, overgaende.
svara Enkel sanering, stor
obehag utbredning
4. Mycket Enstaka Skyddsvard natur Skadekostnad
allvarliga dodsfall péverkas under ldng 5 - 20 milj.kr.
och flera tid (alt irreversibelt),
svart begransat omrade.
skadade Svar sanering, liten
utbredning
5. Flera Skyddsvird natur Skadekostnad
Katastrofala dodsfall paverkas under lang > 20 milj.kr.
och tiotals tid (alt irreversibelt), i
svart stor omfattning.
skadade Svar sanering, stor
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Figur 2. Oversikt éver granser for jarnvéagsplaner och systemhandlingar for stracka 31 - 35 inom Ostlénken, delprojekt Nykdping.
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A Yttre paverkan
1 | Brand, explosion, | JP31 JP31 - Ej relevant
gasutslapp Drivmedelsstatio | Inga konsekvenser for jairnvagen.
omgivande ner i Sillekrog,
verksamhet Tystberga och
Stavsjo ligger pa
avstand dar de
inte bedéms
kunna péaverka
jarnvagen.
JP32 JP32 - * * *Driftavbrott klassas €j i

Drivmedelstation | En brand i drivmedelsstation inom 100 meter kan
finns i dagslaget innebdra stopp i tagtrafiken, men skada pa vagnar
vid Skavsta eller personskada bedoms ej relevant.

flygplats och det
ar troligt att det
kommer att
finnas en station i
anslutning till
Skavsta dven i
framtiden.
Maitarskap och
lossningsplats
ligger ca 30 meter
frdn nya
stambanan.

Grovanalysen.

Eldslégor och rok kan péverka jarnvagen. - - -
Ovningsfiltet kommer att flyttas ldngre frdn den
tankta sparlinjen och utgor darmed inte ett problem

Idag finns ett
ovningsfalt i
anslutning till
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platsen for ny nir ny stambana vil tas i drift.

stambana.

JP 33

Inga

verksamheter

som kan medféra

denna typ av

paverkan mot

stambanan har

identifierats.

JP35 JP35 H4

Vaster om Vid ett ldckage av fordonsgas kan skada uppsta pa

Lennings vag jarnvagsanlaggningen om gasen antands. Ett

finns en gasmoln som driver mot spéret kan t.ex. antindas

drivmedelsstation | av gnistor fran ett tag. Konsekvenserna for personer

i anslutning till i passerande tag kan bli omfattande. Sannolikheten

befintligt spar. for att ett 1ackage ska ske och ett tag passera innan

Vid stationen siljs | trafiken stidngts av eller ldckan atgiardats bedoms

bensin, diesel, vara lag. Den storsta konsekvensen av handelsen

etanol och bedoms vara driftavbrott. Skada pé tdgresenérer

fordonsgas. kan inte uteslutas.

Lossningsplats for

vatskedrivmedel

ligger 100 meter

fran sparet.

Lagret av

fordonsgas ligger

30 meter frin

spéret.
Olycka med farligt | JP31 JP31 Regler for farligt gods | * Eventuell paverkan pa miljo
gods omgivande Vagtransporter Vid korsning med E4 gar jarnvigen Gver vigen. och hilsa for tredje person
transportled - vig | med farligt gods orsakas ej av Ostlanken.

finns primart pa

Vig 771 korsar Gver jirnvigen pa bro.

*Driftavbrott klassas ej i
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E4. Grovanalysen.
Vag 771 4r en Storsta risk bedoms vara utsldapp av brannbar
sekundar farligt vatska och brand pé korsande bro. Detta kan
godsleder. resultera i brinnande vitska ner 6ver sparomrédet

om det inte finns kantbalk eller dréneringssystem
pa bron som férhindrar/begréansar spridning av
utsldpp. Troligast konsekvens ar avbrott i tagtrafik.
Osannolikt med personpaverkan pa tagpassagerare.
Driftavbrott.

Aven andra typer av farligt godsutslidpp kan paverka
tagtrafiken men frekvens/konsekvens bedéms som
lagre an for brannbar vatska.

JP32 JP32

Végtransporter Minsta avstind mellan ny stambana och E4 &r ca
med farligt gods 400 m. Under merparten av striackan ligger dock E4
finns primart pa pa betydligt storre avstdnd fran ny stambana.
E4,vig 52 och Ny stambana gar pa bro 6ver vig 52 vid km

629. 64+600. Utmed en striacka pa ca 400 meter ligger
vig 52 inom 100 meter fran nya stambanan.
Transporter med | En olycka med farligt gods pa E4 eller vag 52 kan

flygbransle paverka bibanan respektive den nya stambanan.
kommer att ske Sannolikheten for olycka &r 14g. Stora konsekvenser
pa den nya avseende personskador kan endast uppsta om
dragningen av viag | olycka sker i samband med att ett tag passerar. En
629 vid Skavsta. olycka kan ocksa paverka driften av Ostlanken.

Bibana Ost passerar pa bro 6ver E4.

En olycka med farligt gods pa den nya dragningen Hgq |1
av vig 629 kan fa konsekvenser for manniskor som
vistas vid station eller terminal vid Skavsta.

JP33
Vagtransporter
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med farligt gods JP33

forekommer Minsta avstdnd mellan ny stambana och E4 dr 30

enbart pa E4 i m.

anslutning till

delstrackan. En olycka med farligt gods pa E4 kan paverka den
nya stambanan. Sannolikheten for olycka ar 1ag.
Stora konsekvenser avseende personskador kan
endast uppsta om olycka sker i samband med att ett
tag passerar. En olycka kan ocksa paverka driften av
Ostlanken.

JP35

Vagtransporter

med farligt gods JP35

finns primart Bibanan korsar E4 pa bro precis utanfor

paE4 samt vag delstrackan. Bibanan korsar dven vig 800 pa bro.

80o0. En olycka med farligt gods pa E4 eller vag 800 kan
péaverka bibanan. Sannolikheten f6r olycka ar 1ag.
Stora konsekvenser avseende personskador kan
endast uppsta om olycka sker i samband med att ett
tag passerar. En olycka kan ocksé paverka driften av
Ostlanken.

3 | Olycka med farligt | JP31 JP31 Regler for farligt gods Péverkan pa milj6 och hélsa
gods, omgivande | Nykopingsbanan | Farligt godsolycka pa Nykopingsbanan kan paverka orsakas ej av Ostlanken
transportled - omgivningen genom brand eller annan paverkan. Rangering eller (farligt godsolycka pa
jarnvag Avstandet mellan ny stambana och uppstillning av farligt Ostlanken hanteras under

Nykopingsbanan overstiger 100 meter. Paverkan pd | gods planeras inte kategori B nedan).
ny stambana ar liten. utmed *Driftavbrott klassas €j i
Troligast konsekvens ar avbrott i tagtrafik. Bibanan/Nykopingsba Grovanalysen.
Osannolikt med personpaverkan pa tdgpassagerare | nan.
pa Ostlanken.

JP32 JP32

Farligt godsolycka | Farligt godsolycka p&d Nykopingsbanan eller TGOJ

pa TGOJ banan

banan kan péverka omgivningen genom brand eller
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annan paverkan.
Troligast konsekvens &r avbrott i tagtrafik.
Osannolikt med personpaverkan pé tdgpassagerare
pa Ostlanken.
JP 33 JP 33
Transporter med | Minsta avstand mellan ny stambana och E4 ar 30
farligt gods m.
forekommer i
anslutning tillny | En olycka med farligt gods pa E4 kan paverka den
stambanan enbart | nya stambanan. Sannolikheten for olycka ar lag.
pa E4. Stora konsekvenser avseende personskador kan
endast uppsta om olycka sker i samband med att ett
tdg passerar. En olycka kan ocksé paverka driften av
Ostlanken
JP35 JP35
Farligt godsolycka | Bibanan Oster om Nykoping gar nara
pa anslutande Nykopingsbanan och bibana vister ansluter till
delar av TGOJ banan.
Nykopingsbanan
samt TGOJ- Farligt godsolycka pa Nykopingsbanan eller TGOJ
banan banan kan paverka omgivningen genom brand eller
annan paverkan.
Troligast konsekvens ar avbrott i tdgtrafik.
Osannolikt med personpaverkan pa tagpassagerare
pé Ostlanken.
Vag-, Ostra Rundgatan | Vid viig som ligger hogre in jirnvig kan tungt Oversyn av skydd gors | H4
jarnvagsolycka pad | samt fordon eventuellt penetrera bro- eller vagracke och | i samband med
omgivande Krékbergsvigen hamna i konflikt med spartrafik. Ostra Rundgatan | projektering
transportled - ej garidelar och Krékbergsvigen ligger i delar hogre d4n
farligt gods, parallellt med och | jarnvdgen, men ar utmed stérre delen av strackan
bibanan ndra Bibanan/ forsedda med vagricke.
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Nykopingsbanan.
Tappad last kan komma 6ver vigracke och komma i
Bibanan/Nykop- | konflikt med spartrafik. Fordon kan hamna inom
ingsbanan sparomréadet utmed de delar dar vagracke saknas.
passerar pa bro
over E4, Lennings | Personpaverkan pa tigpassagerare kan uppkomma
vig och vid kollision med fordon/féremal eller ursparning,
Stockholmsvigen, | detta ger ocksé langvarigt driftavbrott.

den senare har en
begrinsad hojd pa
3,8 meter.
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Vig-, JP31 JP31 Krav pa avstand H4 JP31

jarnvagsolycka pa | Vagolycka pa E4 Vid vag over jarnvag kan tungt fordon eventuellt mellan ny stambana Vag Gver jarnvag:

omgivande eller andra viagar | penetrera broricke och hamna i konflikt med och vigar, eller Vag 771, Tystberga trafikplats

transportled - €j
farligt gods, ny
stambana

som loper i narhet
av, eller korsar
jarnvigen pa bro.

JP32

Vagolycka pa E4
eller andra viagar
som loper i narhet
av, eller korsar
jarnvigen pa bro.

Anslutningsspar
till bibanan korsar
ny stambana vid
béade Ostra och
vastra
anslutningen.

JP33

Viagolycka pa E4
eller andra vagar
som loper i nirhet
av, eller korsar
jarnvéagen pa bro.

spartrafik. Tappad last kan komma Gver vagriacke
och komma i konflikt med spartrafik.
Personpaverkan pa tdgpassagerare kan uppkomma
vid kollision med fordon/féremal eller ursparning,
detta ger ocksa langvarigt driftavbrott.

JP32

Vid vag 6ver jarnvag kan tungt fordon eventuellt
penetrera broricke och hamna i konflikt med
spartrafik. Tappad last kan komma 6ver vagracke
och komma i konflikt med spartrafik.

Personpaverkan pa tdgpassagerare kan uppkomma
vid kollision med fordon/féremal eller urspéarning,
detta ger ocksa langvarigt driftavbrott.

Vid jarnvagsbro kan ett ursparat tdg hamna utanfor
bron pa nya stambanans spér.

JP33

Vid vag 6ver jairnvag kan tungt fordon eventuellt
penetrera broriacke och hamna i konflikt med
spartrafik. Tappad last kan komma Gver vigracke
och komma i konflikt med spartrafik.

Personpéverkan pé tagpassagerare kan uppkomma
vid kollision med fordon/féremal eller urspéarning,
detta ger ocksa ldngvarigt driftavbrott.

motsvarande skydd,

(ref PM Skyddsavstand

Skyddsavstand fran

hoghastighetsjarnvag

till vagar och
bebyggelse).

JP32
Vig Gver jarnvag:
vag 629 (km 50+700).

Vigbro Gver ny stambana
(km 55+040)

Anslutning bibana st
passerar Over ny stambana.
Anslutning bibana vast ny
stambana passerar over
bibanan.

JP33

Vig over jarnvag:

vag 537 (km 80+800),
Eriksgatan (km. 84+220)
Géng- och cykelvag 6ver
jarnvag:

Nunnebanan (km. 87+780)
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Vag-, JP32 JP32 Oversyn av skydd gors | Hg Ej relevant for JP32

jarnvigsolycka pd | Inga viagbroar Vid vag over jairnvag kan tungt fordon eventuellt i samband med

omgivande over bibanans penetrera broridcke och hamna i konflikt med projektering

transportled - €] strackning inom spartrafik.

farligt gods, JP 32.

bibanan Tappad last kan komma 6ver vigracke och komma i

JP35
Ostra Rundgatan
samt
Krakbergsviagen
gér i delar
parallellt med och
ndra Bibanan/
Nykopingsbanan.

Bibanan/Nykép-
ingsbanan
passerar pa bro
over E4, Lennings
vag och
Stockholmsvagen,
den senare har en
begransad hojd pa
3,8 meter.

konflikt med spéartrafik.

Personpaverkan pa tdgpassagerare kan uppkomma
vid kollision med fordon/féremal eller urspéarning,
detta ger ocksé langvarigt driftavbrott.

JP35

Vid vag som ligger hogre dn jarnvig kan tungt
fordon eventuellt penetrera bro- eller viagricke och
hamna i konflikt med spértrafik. Ostra Rundgatan
och Krékbergsvigen ligger i delar hogre dn
jarnviagen, men ar utmed storre delen av strackan
forsedda med vagracke.

Tappad last kan komma 6ver vigracke och komma i
konflikt med spértrafik. Fordon kan hamna inom
sparomréadet utmed de delar dar vagracke saknas.

Personpaverkan pa tdgpassagerare kan uppkomma
vid kollision med fordon/foremal eller urspéarning,
detta ger ocksa langvarigt driftavbrott.

*Driftavbrott klassas €j i
Grovanalysen.
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7 | Vag-, JP32 JP32 *Driftavbrott klassas €j i
jarnvigsolycka pa | Olycka pa jarnvag | Vid den Ostra och vistra anslutningen passerar Grovanalysen.
omgivande nira ny stambana | Bibanan 6ver ny stambana.
transportled - €j eller bibanan
farligt gods Troligast konsekvens &dr avbrott i tagtrafik.
Osannolikt med personpaverkan pa tagpassagerare
pa Ostlanken.
JP35 JP35
Olycka pa jarnvdg | Bibanan ansluter i oster till Nykopingsbanan och i
néra bibanan vaster med TGOJ-banan. En olycka pa dessa banor
utanfor bibanan maste ske i mycket nira anslutning
till bibanan f6r att pdverka denna.
Troligast konsekvens dr avbrott i tagtrafik.
Osannolikt med personpaverkan pa tigpassagerare
pé Ostlanken.
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8 | Blandning JP31 JP31,JP32, JP33 *Driftavbrott klassas €j i
Ny stambana och Viltstangsel 1angs med Grovanalysen.
E4 ligger nira och hela strackan.
iniva utan Viagricken péa broar.
skyddande barriar
emellan. JP35
Storre delen av
JP32 bibanan kommer att
Motande flyg- forses med stingsel
eller vagtrafik eller bullerplank.
blandar lokforare.
Djur och foéremal pa spéret blir svarare att Omraden med
JP33 uppticka, blindning kan darfor leda till 6kad risk parallella vagar ar
Ny stambana och | for kollision. Kan i huvudsak leda till driftstopp. forsedda med
E4 ligger nira och gatubelysning vilket
iniva utan minskar risken for
skyddande barriar blandning.
emellan.
JP35
Motande vagtrafik
blandar lokforare
eller sa blandas
vagtrafikanter av
tagens lyktor.

9 | Bygg- eller JP31 Driftstorningar kan uppkomma. Normala krav pa *Driftavbrott klassas €j i
underhélls- Ny stambana riskanalys vid Grovanalysen.
arbeten i narhet passerar byggprojekt i
av spar ger néra/over E4 och jarnvigens narhet
upphov till Nykopingsbanan.
vibrationer, Krav pa reducerad
sattningar, mm JP32 hastighet for
som paverkar Ny stambana passerande tag nir sa
jarnvagen passerar erfordras

nira/over E4,
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TGOJ-banan och
Skavsta.

JP33
Ny stambana
passerar nara E4.

JP35

Bibanan passerar
genom Nykoping
med tit
bebyggelse och
annan
infrastruktur.
Byggarbeten i
narheten av
banan kan
forvantas.

10

Flygolycka i
anslutning till
Skavsta

JP32
Haveri med
luftfartyg.

Bliandning pga.
motande
tagtrafik.

Olycka i narheten av jirnvigen kan ge upphov till
stopp i trafik.

Olycka som direkt paverkar jairnvagen kan ge
upphov till mycket allvarliga konsekvenser.

Regler avseende EMC
och att kravet pa
hinderfrihet kring
flygplatsen foljs.

Hs5

Flygolycka i anslutning till

Skavsta

B Jirnviagshiandelse

1

Brand i
spérinstallation

JP31,JP32, JP33,
JP35

Tekniskt fel,
anlagd brand

Driftavbrott, paverkan pa passagerare bedoms inte
uppkomma.

Miljopaverkan kan uppkomma vid slackning av
brand i transformatorstation om slackvatten nar
vattendrag eller grundvatten. Se olycka med farligt
gods nedan.

Teknisk standard.
Stiangsling och 1as for
att forhindra obehorig
atkomst till tekniska
installationer.

M3

*Driftavbrott klassas €j i

Grovanalysen.
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Omréaden som kan péaverkas ar:
JP 31
- Tystberga vattentakt
2 | Branditég JP31,JP32, JP33, | Kan ge upphov till behov av evakuering pa station Teknisk standard. H2 |2 Studie av evakuering fran
JP35 eller annan plats. Inga tunnlar pa aktuell tag/plattform kommer att
Tekniskt fel, Allvarlig personpaverkan osannolik. Lindrig skada | stricka. genomforas i fas 2.
anlagd brand kan uppkomma om evakuering av tag erfordras.
For langa broar finns Stangsling forsvarar
Miljopaverkan kan uppkomma vid sliackning av sarskilda krav pa M3 |2 evakuering bort fran sjilva
brand i tdg om slackvatten nér vattendrag eller atkomst for banan. Grindar i stingsel
grundvatten. Se olycka med farligt gods nedan raddningstjanst. finns varannan km.
Omréden som kan péaverkas ar: JP32
JP31 P& striackan finns en lang bro
- Tystberga vattentikt (1380 m, km 57+370).
JP32
- Svartadn med bifléden (Natura 2000) JP35
- Nykopingsén (vattenskyddsomrade) Bibanan ir inte stangslad i
- Hogésens vattenskyddsomrade sin helhet och grindar finns i
JP33 stiangsel.
- Kiladn-Vretadn med bifloden (Natura 2000)
- Vretadn-Krakvasken, Virdn-Albergaan,
Gammelstabéacken (ytvattenférekomster)
JP35
- Tunsittersbacken
- Nykopingsan (vattenskyddsomréde)
- Larslundamalmens grundvattenférekomst
3 | Lackage av olja JP31,JP32, JP33, | Driftavbrott, pdverkan pa passagerare bedoms inte | Transformatorer har * * *Driftavbrott klassas €j i
fran JP35 uppkomma. slutna system. Grovanalysen.
transformator- Tekniskt fel,
station anlagd brand Miljopaverkan kan uppkomma om olja néar M3 |2
grundvatten eller vattendrag.
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Omréaden som kan péaverkas ar:

JP31

- Tystberga vattentakt

JP32

- Svartaan med bifléden (Natura 2000)

- Nykopingsan (vattenskyddsomrade)

- Hogésens vattenskyddsomrade

JP33

- Kiladn-Vretadn med bifloden (Natura 2000)
- Vretadn-Krakvasken, Virdn-Albergaan,
Gammelstabédcken (ytvattenférekomster)
JP35

- Tunsittersbacken

- Nykopingsan (vattenskyddsomrade)

- Larslundamalmens grundvattenférekomst

4 | Téagstopp

JP31,JP32, JP33,
JP35

Tekniskt fel pa
sparfordon eller
infrastruktur

Lindrig skada pa passagerare kan uppkomma om
evakuering av tig erfordras.

JP31,JP32,JP33

Stangsling utmed hela banan, samt forekomst av
ldnga broar och djupa skiarningar kan forsvara
evakuering frdn banan.

JP35

Stangsling utmed stora delar av bibanan samt
forekomst av djupa skidrningar kan forsvéra
evakuering frdn banan.

Driftavbrott

JP31, JP32, JP33
Atkomst till
sparomrade kommer
att finnas varannan
km.

JP35

Atkomst till
sparomrade finns via
ostidngslade delar samt
grindar i stingsel.

Ha2

5 | P&korning av

JP31,JP32, JP33,

Driftavbrott.

JP31, JP32, JP33

*Driftavbrott klassas €j i

foremal pa spar JP35 Inga plankorsningar. Grovanalysen.
Personskada kan uppkomma vid pakorning av Lastsdkringsrutiner.
tunga foremal (behandlas under sammanst6tning Skador pa grund av
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Foremal pa spar nedan). tradfillning bedoms ej
kan uppkomma som relevant.
exempelvis Vid djupa skdrningar
genom tappad last kommer ett extra
fran godstag, i avstand att anordnas
samband med mellan sliantfot och
underhéllsarbete Spar.
eller genom
sabotage JP35
Inga plankorsningar
med allménna vagar
eller vigbroar finns
utmed bibanan.
Skador pa grund av
tradfillning bedoms ej
som relevant.
Vid djupa skiarningar
kommer ett extra
avstand att anordnas
mellan slantfot och
Spér.
6 | Ursparning JP31,JP32,JP33 | Ursparning kan ge upphov till personskada for Ny stambana passerar | Hs
Ny stambana Sparfel/ralsbrott, | resenirer och eller tredje person pa grund av direkt | ej genom titbebyggda
vagnfel, foremal paverkan eller om byggnader i omgivningen skadas. | omraden

pa spar

Om en ursparning skulle innebéra att taget
hamnade pa nirliggande vig eller jarnvag skulle
mycket allvarliga konsekvenser kunna uppsta.
Driftavbrott.

Lénga kurv- och
backradier kan
begriansa avstand fran
spar som paverkas.

Krav pa barridrer om
jarnvagen ligger nara
bebyggelse, vig eller
jarnvag.
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Detektorer for bl.a.
varmgang kommer att
placeras utmed banan.
7 | Ursparning JP32, JP35 Ursparning kan ge upphov till personskada for Krav pa barridrer om Hs Risker for tredje person pa
Bibanan Sparfel (ralsbrott, | resenirer och eller tredje person pa grund av direkt | jarnvagen ligger nira grund av ursparning
solkurva, mm), paverkan eller om byggnader i omgivningen skadas. | bebyggelse, vig eller hanteras i egen bilaga.
vagnfel, foremal Om en ursparning skulle innebéara att taget jarnvag.
pa spar, hamnade pa narliggande vig eller jairnvag skulle
lastforskjutning mycket allvarliga konsekvenser kunna uppsta.
Driftavbrott.

8 | Sammanst6tning | JP31,JP32, JP33, | Pakorning kan ge upphov till allvarlig personskada, | Trafikledningssystem | Hs
med annat JP35 eventuellt dodsfall. (ERTMS respektive
sparfordon Arbetsfordon pa Driftavbrott ATC pa ny

spar i stambana/bibanan)

kombination med ska forhindra

tekniskt fel (t ex kollisioner mellan

bromsfel) eller sparfordon.

handhavandefel. Rutiner for arbeten pa
spar.

9 | Pakorning av djur | JP31,JP32,JP33, | Bedoms inte paverka tagpassagerare. JP31, JP32, JP33 * *Driftavbrott klassas €j i
Kan ge upphov till driftavbrott. Ny stambana kommer Grovanalysen.

att vara stangslad.

JP35

Djur pa spar JP35
Stora delar av bibanan
kommer att vara
stiangslad.

10 | Farligt godsolycka | JP31 Farligt godsolycka kan paverka omgivningen genom | Regler for farligt gods. | Hs Risker med farligt gods
brand/explosion Godstrafik, brand, explosion, giftig gas, fritande &mnen. Kan ge hanteras vidare i egen bilaga.
giftig gas inklusive upphov till allvarlig personskada bland tredje System for att M4
utslapp med transport av person och eventuellt resenédrer samt miljopaverkan | majliggora viss
miljokonsekvens | farligt gods sker och driftsavbrott. kontroll av

pa Nykopings- draneringsvatten fran

banan. Lackage
pé behéllare eller

sparomradet kommer
att finnas.
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skada i samband
med ursparning
eller
sammanstotning.

JP32
Godstrafik,
inklusive
transport av
farligt gods sker
pa TGOJ-banan.
Lackage pa
behéllare eller
skada i samband
med ursparning
eller
sammanstotning.

JP35

Godstrafik,
inklusive
transport av
farligt gods sker
pa Nykopings-
banan/TGOJ-
banan. Lackage
pa behallare eller
skada i samband
med ursparning
eller
sammanstdtning.

11

Péverkan pa
trafiksdakerheten
pé intilliggande

vagar

JP31

Blandning till
foljd av placering
av ny stambanan i

Trafikolycka.

JP31

Minst 30 meters
avstand mellan ny
stambana och E4.

Ho2
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anslutning till E4
utan avskiljande JP32
barridrer. Vig 52 korsar under
ny stambana och ligger
JP32 utmed en ca 200 m
Bliandning till lang stracka néstan
f6ljd av placering parallellt med
av ny stambanan i jarnvégen.
anslutning till Avstandet till E4 ar
vagar. minst 400 meter.
JP33 JP33
Blandning till Minst 30 meters
foljd av placering avstand mellan ny
av ny stambanan i stambana och E4.
anslutning till E4
utan avskiljande
barridrer.
JP35 JP35
Blandning till Utmed bibanan finns vigar som ligger parallellt
f6ljd av spér i med sparet. Vigtrafikant som bldndas kan hamna
anslutning till pa fel sida av viigen eller kora av vigen. Parallella
vagar. végar dr forsedda med gatubelysning vilket minskar
risken for bldndning. Sannolikheten for olycka
bedéms vara mycket 14g.
C Naturpaverkan
1 | Oversvimning — JP31,JP32,JP33, | JP31,JP32,JP33 Pumpsystem f6r Hg |1 Oversvimnings- och skyfalls
hoga floden, JP35 GC tunnlar eller vigar kan behova stingas av om undergangar analyser kommer att
skyfall Hiftiga skyfall dessa Oversvimmas, vilket kan ske om dimensioneras enligt genomforas for
Generellt som ej hanteras pumpkapacitet ar otillracklig eller vid tekniska fel. Trafikverkets regler. dimensionering av trummor,
av Detta kan leda till personrisker om personer tar sig mm.
drianeringssystem | over spdromrédet pa annat satt. Sparomradet kommer
eller pumpar. att vara stiangslat.
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system eller
pumpar.

Risken for
oversvamning vid
lagpunkter

Anliaggande av
bankar kan ge
upphov till
damningseffekter.

GC tunnlar eller vigar kan behdva stingas av om
dessa Oversvammas, vilket kan ske om
pumpkapacitet ar otillracklig eller vid tekniska fel.
Detta kan leda till personrisker om personer tar sig
over sparomradet p annat satt.

Bedoms inte paverka tdgpassagerare.
Driftavbrott for spartrafik.

Sparomradet kommer
att vara stangslat med
de delar dar betydande
personrorelser sker.
Risken for sparspring

Skadehandelse Orsak Konsekvens Befintliga skydd Rekommendationer/
Kommentarer
Riskklassning avser personer
Risken for Driftavbrott for spartrafik. som kan komma att korsa
oversvamning vid spar i hiandelse av
lagpunkter JP35 oversvammad GC-
Jarnvagsbron over Nykopingsan éversvimmas vid vagtunnlar.
Anliaggande av 100-4rsregn. Aven den planerade ging- och
bankar kan ge cykelviagen under bron pa Ostra sidan om an
upphov till oversvimmas i sadant fall.
damningseffekter.
Hog vattenniva i
Nykopingsan.
Oversvimning — | JP31,JP32,JP33 | Bedoms inte paverka tagpassagerare. *Driftavbrott klassas €j i
hoga floden, Djup skirning Driftavbrott for spartrafik. Grovanalysen.
skyfall med vattenflode
Ny stambana pa hogre hojd vid
Ingemundsta/Gar
desta.
Oversvimning — JP35 Jarnvagsbron over Nykopingsan éversvimmas vid Pumpsystem for *Driftavbrott klassas €j i
hoga floden, Haftiga skyfall 100-4rsregn. Aven den planerade ging- och undergangar Grovanalysen.
skyfall som ej hanteras cykelviagen under bron pa Ostra sidan om an dimensioneras enligt
Bibanan av drianerings- oversvammas i sddant fall. Trafikverkets regler.
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Hog vattenniva i

Nykopingsén.
Ras och skred JP31,JP32, JP33, | Driftavbrott. Regler for Hg4

JP35 Att ett skred skulle orsaka olycka som ger allvarlig dimensionering av

Omréaden som tagolycka bedoms som mycket osannolikt. banvall.

utgor

riskomraden for Skredkénsliga omréden finns vid:

ras eller skred &r | JP31

exempelvis - Holmsjon

slanter mot JP32

vattendrag dar - Svartadn med biflodet Tunsattersbacken

erosion - Nykopingsan

forekommer eller | JP33

dar jordrorelser - Vretadn

har skett, ofta dar | - Albergadn

det finns lutande - Malarsjon

leromraden JP35

- Tunsittersbacken
- Nykopingsan

Skogsbrand, JP31,JP32,JP33, | - Tradsdkrat omrade -
Stormfallning av | JP35 utmed banan
skog Bedoms €j

relevant
Snodrev JP31,JP32, JP33, | Stora snomingder som inte kan rojas undan kan ge - Ej relevant

JP35 upphov till driftavbrott. Enligt genomf6rd

Stora snomangder | utredning fé6r OLP3 bedoms risken fér uppkomst av

alt. bristande snodrev vara lag.

snorojnings-

resurser.
Sné/is belaggning | JP31, JP32, JP33, | Halkrisk, risk for personskada JP32 H2
spér och/eller JP35 Trappor till/fran
intilliggande mittplattform kommer
gangvigar och att vara inbyggda
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trappor.

Svéra vinter-
forhallanden,
otillracklig
snoréjning/halk-
bekdmpning.

Sno/is beldggning
fordon

JP31,JP32, JP33,
JP35

Svara vinter-
forhéllanden,
avisnings-
kapacitet kan vara
otillriacklig.

Driftavbrott, t ex genom att is faller av tdg och
fastnar i vaxlar.

*Driftavbrott klassas €j i

Grovanalysen.

Viltning av tag

JP31,JP32, JP33,
JP35
Hog vindstyrka

Personskador samt driftavbrott.

Utredning avseende vindlaster f6r OLP3 visar att
det inte finns nagra platser dar sa starka sidvindar
kan uppsta s att risk for tigviltning foreligger.

Ej relevant

D Personolycka

1

Personpdkérning
pé spar
ny stambana

JP31, JP32, JP33
Olovligt
sparbetradande,
genar Over spér,
lek inom
sparomradet.
Suicid.

Allvarlig personskada
Driftavbrott.

Krav pa stangsling och
overvakning utmed ny
stambana

Hg

Personpdkérning
pa spar
Bibanan

JP32,JP35
Olovligt
sparbetradande,
suicid, lek inom
sparomréadet.

Allvarlig personskada
Driftavbrott.

Inga plankorsningar
planeras inom
omradet (med
undantag av
servicevagar).
Bibanan ligger i glest
bebyggda omraden pa
den aktuella strackan.

Ha

JP32,JP35

Delar av bibanan kommer att

stangslas.
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3 | Elolycka Obehoriga Allvarlig personskada JP31,JP32, JP33 H4 JP32, JP35
personer, lek Driftavbrott. Krav péa stangsling och Delar av bibanan kommer att
inom overvakning utmed ny stingslas.
sparomréadet, stambana
Klattrar pa tag.
Uppstillnings-
omraden for tig
kan vara sarskilt
utsatta.

E Handelse vid underhall

1 | Personpakoérning | JP31,JP32,JP33 | Stiangsling och avsaknad av plankorsningar ger Ett "servicefonster" om | Hg Avsaknad av godstrafik
i samband med Kommunikations- | begrinsad atkomst till banan jamfért med minst 6 timmar innebar visentligt lagre
underhéllsarbete | brist eller f6ljer ej | traditionell jarnvig, men detta kan kompenseras sammanhingande tid slitage pd anldaggningen,

Ny stambana rutiner. genom krav pa dtkomst med viaganslutning avsitts for underhall detta kan i viss omfattning
varannan kilometer, dock endast anslutning pd ena | varje natt. motverkas av att hogre
sidan av sparet, vilket innebar att spar behover hastighet kan innebéara okat
korsas. Regler avseende slitage pa kontaktledning.

atkomst/platskrav for
Allvarlig personskada (underhallspersonal) tekniska installationer.
Driftavbrott.

2 | Personpakorning | JP32,JP35 Allvarlig personskada (underhéllspersonal) Traditionell jirnvag Hg Personpékorning i samband
i samband med Kommunikations- | Driftavbrott. med existerande med underhéllsarbete
underhallsarbete | brist eller foljer €] rutiner for Bibanan
Bibanan rutiner. underhéllsarbete i

sparomréde.

3 | Arbetsolycka JP31,JP32, JP33, | Allvarlig personskada (underhallspersonal) Rutiner for H4 Avsaknad av godstrafik
under JP 35 Driftavbrott. underhéllsarbete i innebar visentligt lagre
underhallsarbete | Kommunikations- sparomrade. slitage pa anldggningen,

— el, fall, halka, brist eller foljer ej Regler avseende detta kan i viss omfattning

tappad last, rutiner atkomst/platskrav for motverkas av att hogre

annan trafik, tekniska installationer. hastighet kan innebira 6kat
annat slitage pa kontaktledning.
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4 | Pakorning av JP31,JP32,JP33, | Allvarlig personskada (underhéallspersonal) Rutiner for H4 Avsaknad av godstrafik
objekt/fordon JP 35 Driftavbrott. underhallsarbete i innebar visentligt lagre
Kommunikations- sparomrade slitage pa anldggningen,
brist eller foljer €j Regler avseende detta kan i viss omfattning
rutiner atkomst/platskrav for motverkas av att hogre
tekniska installationer. hastighet kan innebira okat
slitage p& kontaktledning.
F Hiindelse av sérskild betydelse pa / invid stationer
1 | Person pa JP32 Allvarlig personskada Regler for Hg
plattformar elleri | Resenérer star Driftavbrott. plattformsutformning
narhet av spar nara avseende varnings-
skadas pa grund plattformskanten. markering och avsténd
av passerande mellan byggnader och
fordon Tag drar med sig plattformskant.
is eller annat Breda plattformar (ca
foremal. 13 meter) ger goda
mojligheter att halla
avstand till
plattformskant.
2 | Personpdkorning | JP32 Allvarlig personskada Staket kommer att Hg
vid plattform Person genar 6ver | Driftavbrott. finnas mellan
spar for att ta sig plattformsspar och
till/frén omgivande spar.
mittplattform. Hela sparomradet
stangslat gentemot
omgivande
verksamheter.
Géngpassage over
jarnvigen.
3 | Personpdkorning | JP32 Allvarlig personskada Gangpassage over Hg
pa spéar i Person genar 6ver | Driftavbrott. jarnvagen som

anslutning till

station.

Spar

ansluter till relevanta
malpunkter i omrédet.
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Stangsling av hela
sparomréadet.
4 | Ursparning pa JP32 Om ursparat tag passerar plattformar kan Ingen godstrafik som Hg
station Sparfel, vagnfel, ursparade vagnar traffa plattformskant och orsaka | passerar stationen.
foremal pé spar skada pé plattform, omgivning och personer som
vistas dar.
Allvarlig personskada
Driftavbrott.
G Hiéndelse av sarskild betydelse pa broar
1 | Ursparning pa JP31,JP32,JP33, | Ursparning kan ge upphov till personskada for Léanga kurv- och Hs JP31
langre broar JP35 resenarer. backradier innebar Aktuella broar pa strackan
Sparfel/ralsbrott, | Om en ursparning skulle innebéara att tiget falla ner | troligtvis att ursparat utgors, utover korta passager

vagnfel, féremal
pé spar

fran bron skulle mycket allvarliga konsekvenser
uppstad med personskada och troligtvis dodsfall for
resendrer. Risk dven att tredje person
skadas/omkommer.

Driftavbrott.

tag inte hamnar s&
langt fran spéret.

Krav pa barridrer om
jarnvagen ligger nara
bebyggelse, vig eller
jarnvag.

over vagar, av bron 6ver
Rogstafiltet och vid
korsningen av E4. Dessa
broar ar kortare adn 1 km.

JP32
Pé strackan finns en
landskapsbro pa 1 380 m.

Dér ursparningsbarridrer
erfordras kommer det att
16sas med kantbalk.

JP33

Aktuella broar péa strackan
utgors av kortare passager
over vagar. Dessa broar ar
kortare dn 1 km.

JP35
Endast kortare broar
planeras utmed bibanan.




Filnamn: OLP3-04-025-35-0_0-0011

Projektnamn
Ostlanken
Arendenummer
TRV 2018/127685

Skapat av (Leverantor) Godkéant datum
Rosie Kval 2021-08-16
Granskat av (Leverantor) Sidor

Lena Bergon 30(36)

Godkéant av (Leverantd
Hanna Siwertz

n

@n
I TRAFIKVERKET

Riskanalysprotokoll Ny stambana delstricka 33 Driftfas. dat.:17.10.19 Rev:21.06.24

Skadehandelse Orsak Konsekvens Befintliga skydd K Rekommendationer/
Kommentarer
2 | Sammanstotning | JP31,JP32, JP33, | Pakorning kan ge upphov till allvarlig personskada, | Trafikledningssystem | Hs
JP35 eventuellt dodsfall. (ERTMS respektive
Arbetsfordon pa Sammanstotning kan eventuellt 4ven ge upphov till | ATC pa ny stambana
spéar i ursparning, se ovan. respektive Bibana) ska
kombination med forhindra kollisioner
tekniskt fel (t ex Driftavbrott mellan sparfordon.
bromsfel) eller Rutiner for arbeten pa
handhavandefel. Spér.
H Hiindelse av sirskild betydelse pa i tunnlar — (Tunnlar finns ej inom projekt Nykoping)
I Intrang och sabotage
1 | JP31,JP32,JP33, | Stold av kabel, Personskada. Stangsling och H4
JP35 m.m. Driftavbrott. overvakning av
Intrang, stold, sparomrade.
skadegorelse,
sabotage.
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Kommentarer och motiv till sannolikhetsbedomningar

Vid bedomning av sannolikheter for identifierade hiandelser maste ett beslut tas avseende vilken stricka
som ska laggas till grund. Detta ar en friga som alltid ar aktuell vid bedomningar avseende sidkerhet och
risker med transportsystem. De forslag till eller krav som finns avseende kriterier for tolerabel risk (t ex
SRV Virdering av risk och TDOK 2016:0231 Krav Tunnelbyggande) tar utgdngspunkt i en stracka av 1
km. Detta ar ocksa den stricka som normalt betraktas i t ex planirende avseende byggnader utmed
farligt godsleder. Baserat pé detta viljs dven har att ta utgdngspunkt i en stracka av 1 km.

1. Tre kategorier av olyckstyper kan da urskiljas:

2. Handelser dar olyckssannolikheten kan antas vara jamnt fordelad utmed banan, detta giller t ex
brand i tag". For dessa hiandelser ar uppskattningen baserad péa en genomsnittlig striacka av 1
km.

3. Héandelser dar risk for olycka finns utmed hela eller delar av banan, men dir sannolikheten ar
hogre for vissa delstrackor. Detta kan t ex gélla ursparningssannolikhet som kan antas vara
hogre pa de strackor dar det finns vaxlar, eller naturrelaterade risker som
ras/skred/6versvimning som paverkas av lokala forhallanden. Aven hindelser kopplade till
narhet till andra transportslag, t ex E4 kan anses tillhora denna kategori. For dessa handelser ar
uppskattningen baserad pa en bedomd stracka med hogst sannolikhet, t ex en striacka av 1 km
utmed E4.

4. Héandelser som ar knutna till en viss plats. Detta giller t ex stationsrelaterade hiandelser. For
dessa hiandelser ar uppskattningen baserad pa den aktuella platsen.

A Yttre paverkan

Aj Vig-, jarnvagsolycka pa omgivande transportled - ej farligt gods: Flera samverkande faktorer kravs
for att det ska leda fram till en olycka. Aven om olycka intriffar bedoms risken som liten for att personer
ska komma till skada. Bedomning S=1.

B Jarnviagshindelse

B2 Brand i tg: Antalet tig/dygn varierar pa de olika delstrackorna som ingar i denna grovanalys.
Hogsta antalet tag finns p& ny stambana oster om knutpunkt 6st (KPO). Med fullt utbyggd ny stambana
prognosticeras 120 tig i hogre hastighet samt 84 regionaltig pa denna stricka. Lagsta antalet tag
aterfinns pa bibanan vaster om Nykoping, har dr prognosen 32 regionaltag/dygn.

Frekvens for brand (alla storlekar) i persontag ar ca 7E-8/tagkm.
For en typstriacka av 1 km ger detta en arlig sannolikhet for brand av mellan 5*103 och 0,8*103.
Huvuddelen av alla brander i tag dr mycket begransade och ger inte upphov till ndgon form av

personskada, men bedomning konservativt satt till S=2. Samma bed6mning ar gjord for brandhidndelser
som kan leda till miljopaverkan.

Underlagsrapport Risk och Sakerhet, delstracka 35, Bilaga 1 — Grovriskanalys
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B4 Tégstopp: Tagstopp som kréaver evakuering av tag ar ovanliga men kan inte uteslutas. Bedomning
satt till S=2.

B6 Urspérning ny stambana: I den kvantitativa riskanalysen for Ostlankens tunnlar har
ursparningsfrekvens for ny stambana beriknats till 6*10-9/km, detta inkluderar en station. For en
typstracka av 1 km med ca 200 tag/dygn ger detta en arlig sannolikhet for ursparning av ca 4*104. Detta
innebir sannolikhetsklass 1.

B8 Sammanstétning med annat sparfordon: Sannolikhet for initierande hédndelse bedéms vara av
samma storleksordning eller lagre dn for ursparning, bedomning darmed S=1 for katastrofala
konsekvenser (Hs5).

B10 Farligt godsolycka: Bedomning S=1 f6r hindelser motsvarande katastrofala konsekvenser avseende
personskada (Hjs) respektive mycket allvarliga konsekvenser avseende miljopaverkan (M4). Férdjupad
analys avseende risk for tredje person finns i bilaga.

B11 Paverkan pa trafiksdkerheten pa intilliggande vagar: scenariot giller framfor allt blaindning av
trafikanter pa E4 utmed de delar diar nya stambana ligger som narmast E4 vid Uttersjon (30 meter)
samt vid jairnvagspassage over E4. Vid bagge platserna passerar den nya stambanan 6ver E4.
Sannolikheten bedoms vara mycket 1ag, S sattes darfor till 1. Konsekvenserna bedoms bli begransade.

C. Naturpéverkan

Allvarlig personpaverkan pa grund av miljorelaterade olyckor dr ovanliga inom jarnvigssystemet.
Sannolikhetsklass bedoms till S=1, utom for halkolyckor. For aktuell stracka ar férviantas resendrer inte
rora sig kring sparomradet, men daremot underhéllspersonal. Utformning av trappor, mm ar i nuldget
oklart. Sannolikhetsklass darmed i nuldget satt till S=4 for varaktiga obehag (H=2).

D. Personolycka

D1 Personpakorning pa spar, ny stambana: Antal omkomna till f6ljd av otillatet sparbetradande i hela
landet ar av storleksordningen 10 personer per ar. Sannolikhet 4r mycket beroende pa lokala
forutsattningar avseende tillgdng pa planskilda korsningar, malpunkter i omgivningen, trafiktithet,
hastighet, mm.

Antal omkomna pa grund av suicid &r betydligt storre, under de senaste 15 aren har antal suicider vid
jarnvig legat mellan ca 50 och 9o hiindelser per ar (70 hiindelser 2016). Aven hir dr sannolikheten
starkt kopplad till lokala faktorer.

Om sannolikheten for alla typer av personpakorningar enbart kopplas till trafikarbetet kan f6ljande
overslag goras. Trafikarbetet pa en typkilometer av ny stambana ar ca 70*103 tagkm per &r, trafikarbetet
for hela landet ar idag ca 150*10° tdgkm. Trafikarbetet pa en typkm av ny stambana ar ddrmed ca 0,05%
av landets totala trafikarbete idag. Med ca 100 omkomna personer per ar ger detta en sannolikhet for en
omkommen person av 0,05 per ar och typkilometer, dvs sannolikhetsklass 3. Eftersom ny stambana
kommer att vara stiangslad utmed hela strackningen och inte gir genom nigra tatbebyggda omraden
bedoms det som rimligt att sinka sannolikhetsklassen till S=2.

Underlagsrapport Risk och Sakerhet, delstracka 35, Bilaga 1 — Grovriskanalys
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D3 Elolycka: Elolyckor bland allménheten kan uppkomma i samband med stéld/sabotage eller vid lek
inom sparomrédet. Antalet elolyckor med dodlig utgang ar fa jamfort med antalet personpakorningar
ovan. For ny stambana begransas risken av stangsling samt att banan inte gar genom tatbebyggda
omraden. For bibanan begréansas risken av att det inte finns négra stations- eller uppstéllningsplatser
inom banans strackning. Sannolikhetsklass bedoms till S=1.

E. Hiandelse vid underhéll

I genomsnitt ca 1 omkommen per &r i hela landet 1991-2015 (samtliga handelser E1 — E3), under samma
tid mellan ca 1-10 allvarligt skadade i hela landet. Med samma ansats angdende trafikarbete som ovan
for personpékorning erhélls ca en omkommen per 2000 &r for en typkm. Bedomning darmed S=1 for
konsekvensklass 4.

F. Hiandelse av sarskild betydelse pa / invid stationer

Inga stationer inom delstriacka 31 projekt Nykoping - €j relevant.

G. Handelse av sarskild betydelse p broar

G1 Ursparning langre broar ny stambana: Broar inom ny stambana kommer att utrustas med
ursparningsril, eller annat likvardigt skydd, dar den sammanlagda broldngden 6verstiger 30 meter eller
dar ursparat tdg kan medfora en risk for brons barforméga. Sannolikhet for ursparning pa bro bedéms
som lagre dn i B5 eftersom det inte kommer att finnas nagra vixlar pa de broar som ar aktuella, dvs S=1.

G2 Sammanstotning: Som B6 ovan, dvs S=1.

H. Hindelse av sarskild betydelse i tunnlar

Inga tunnlar inom delstricka 31 projekt Nykoping - ej relevant

I Intrang och sabotage

I1 Intrdng och sabotage: Som D1 ovan, dvs S=2.

Underlagsrapport Risk och Sakerhet, delstracka 35, Bilaga 1 — Grovriskanalys
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I Figur 3 nedan redovisas de identifierade risker som ar aktuella for projekt Nykoping.

F 3
5 | >1ger/ar

= 4 1 ggr per <7

o 1-10ar

= 1

= ger per

8 3 10-100&r

%

1 ger per B2, B4 B1, B2, B3 D1, I1
» 2 100-1000 ar
1 <1ggrper B11 gi,)j&g;,ACs‘;’ gi,gz, Bio,
1000 ar D3, E1, E3, E4
Mycket Begransade | Allvarliga Mycket Katastrofala i
begransade allvarliga
1 2 3 4 5
Konsekvens
Figur 3. Redovisning av identifierade risker i riskmatris.

Kategorier Fargkodning
A Yttre paverkan Hilsa
B Jarnvagshindelse Miljo

C Naturpéaverkan

D Personolycka

E Handelse vid underhéll

F Handelse av sirskild betydelse pa / invid stationer
G Hindelse av sérskild betydelse pa broar

H Handelse av sarskild betydelse i tunnlar (finns €j)
I Intrang och sabotage

Underlagsrapport Risk och Sakerhet, delstracka 35, Bilaga 1 — Grovriskanalys
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3. Samlad beddmning

Av genomford grovriskanalys konstateras att ingen av de studerade riskerna hamnar inom omradet
hogst upp till hoger i risk matrisen och ddrmed inte bedoms vara sarskilt allvarliga.

De hindelser som bedémts ha potential att skapa konsekvenser i den hogsta konsekvenskategorin (H5
katastrofala) avseende personpéverkan ar Ursparningar (B6, B7, G1), Sammanst6tning med annat
spérfordon (B8, G2) samt farligt godsolycka (B10). Sannolikhet fér dessa handelser bedoms dock som
mycket 1ag (sannolikhetsklass 1 dr den lagsta klassen i denna grovanalys).

Avseende ursparning och sammanstotning sa dr de huvudsakliga atgiarderna for att undvika dessa
hindelser ett gott underhall av spar och rullande materiel. Detta ar atgiarder som i begransad omfattning
paverkas inom ramen for projekteringsarbetet i detta skede. En friga som ar viktig att bevaka ar
lokalisering av detektorer, t ex for varmgang. Arbete inom detta omrade pagar.

Avseende sammanst6tning sa forutsatts att tekniska sdkerhetskrav avseende signalsystem kommer att
vara uppfyllda. Det ar vidare viktigt att sdkra underhallsrutiner etableras och att det finns en
grundliaggande design som medger ett sikert underhall. Ny stambana innebér ett antal nya
forutsittningar, bland annat nytt trafikledningssystem (ERTMS), stiangslat banomréde,
underhallsfonster varje natt och hogre hastigheter. Fortsatt arbete med utveckling av
underhallsstrategier och en design som dr anpassad till denna ar mycket viktigt.

Avseende farligt godsolyckor ar det viktigt att beakta att &ven om konsekvenserna kan bli mycket
omfattande s ar "risknivin" for allmadnheten ar mycket 1ag. Savitt kint har det i Sverige endast intraffat
en jarnvagshiandelse med farligt gods dar omfattande skada uppkommit bland allménheten. Detta var i
Krylbo 1941 da ett tyskt ammunitionstag exploderade, troligen till foljd av attentat. Hindelsen
resulterade i 24 skadade, inga omkomna. Férhallandena i Nykoping ar inte heller simre &n i andra
tatorter dar betydligt storre méangder farligt gods transporteras.

Ursparningar, sammanstotningar och farligt godsolyckor kan forutom konsekvenser for passagerare
dven innebéra paverkan pa omgivningen. Omgivningskonsekvenser av dessa hiandelser kan paverkas
genom planering av ndromradet runt sparet. For att uppskatta vilken riskpaverkan sparanliaggningen
kan fa i framtiden har darfor en kvantitativ analys avseende risker relaterade till farligt gods och
ursparning utfoérts for bibanan eftersom denna passerar genom Nykopings tiatort. Motsvarande
fordjupning har ej ansetts meningsfull for ny stambana eftersom den inte passerar nagra titbebyggda
omraden och inga godstransporter kommer att finnas pa denna.

De allvarligaste riskerna forutom ovanstaende har bedémts utgoras av hindelser relaterade till olovligt
sparbetradande (D1, D2, I1) dir personer genar 6ver spér eller befinner sig inom spdromradet av annan
anledning. Denna risk finns for alla sparsystem och kanske sirskilt for titortsomraden. Atgirder som
kan vidtas i projekteringsfasen for att begransa dessa risker handlar om att skapa attraktiva planskilda
korsningar samt stidngsling och 6vervakning. Denna fraga har hogt fokus i projekteringsarbetet och
hanteras i samarbete mellan olika discipliner och utredningsomréaden, bland annat risk-, trafik-, natur-
och barnkonsekvensutredningar samt sparkonstruktion. Férdjupad riskanalys har inte bedomts tillféra
nagot ytterligare.
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[1] MSB olycksrisker i MKB. MSB387-reviderad December 2012
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