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Bilagor

Bilaga 1 — Kartor 6ver avgransning av bullerberorda byggnader och omréden.

Bilaga 2a — Leq - kartor 6ver situation nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ utan
bullerskyddsatgarder samt utbyggnadsalternativ med bullerskyddsatgarder.

Bilaga 2b — Lmax - kartor dver situation nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ utan
bullerskyddsatgarder samt utbyggnadsalternativ med bullerskyddsatgarder.

Bilaga 3-Berdknade trafikbullernivaer per fastighet.

Bilaga 4 — Oversikt av inventerade byggnader.

Sammanfattning

Detta PM ar en bilaga till miljckonsekvensbeskrivningen for jarnviagsplan inom projekt Ostlinken Bibana
Nykoping.

Detta PM beskriver projektets bullerpaverkan pa omgivningen i utbyggnadsalternativ ar 2040 samt i
byggskedet. I tilldgg till detta har dven ett nollalternativ avseende buller hanterats dar varken Nykopings
resecentrum eller Ostlinken genomfors. Buller fréan bade statlig vig- och jarnvagstrafik har berdknats.

I utbyggnadsalternativet 2040 antas att spararbeten vid Nykopings resecentrum ar genomforda. Detta innebér
att det forutsitts att de planerade bullerskyddsskidrmarna vid inom jarnvagsplan Nykoépings resecentrum ar
uppforda. Flera byggnader langs S6dra Stambanan som ar beldgna néra sparet dr redan idag paverkade av hoga
bullernivéer. For ar 2040 kommer flertalet av dessa omraden fortsatt vara utsatta for hoga maximala ljudnivaer.
Det ar fa byggnader som ar beldgna dir den nya bibanan planeras. Dessa byggnader paverkas av buller frin
E4:an i norr, men ar annars inte bullerpaverkade i dagslaget.

En stor del av bostadsbyggnaderna inom delstrackan har ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. Dar flera
dven har en ljudniva 6ver 60 dBA. 138 byggnader (bostad och kontorsbyggnader) viarderas som bullerberérda
avseende Ostlanken. For alla giller att riktviardena i utbyggnadsalternativet utan atgarder inte nis. Med
sparnira atgiarder reduceras detta antal till totalt 47 byggnader.

For alla bullerpaverkade byggnader och omriden har en bedomning av behovet av bulleratgarder genomforts.
Inledningsvis har jarnvigsnara bullerdtgirder i form av bullerskyddsskarmar bedomts. Hojden pa
bullerskyddsskirmen varierar i jairnvigsplanomradet mellan 1 och 3 meter dver rilséverkant (ROK).
Bullerskyddsskarmen sédkerstiller att det ar mojligt att klara riktvirdena vid alla bullerberorda byggnaders
uteplatser om det sitts upp en lokal bullerskiarm vid totalt 5 bostadsbyggnader och en forskola.

For bostader med flera vaningar kommer effekten av bullerskyddsskdrmen minska med hojden och ljudnivaer
vid fasad kommer att 6verskridas. Riktvirdena for ekvivalent ljudniva pa fasaden 6verskrids for total 43
byggnader, men med kompletterande fasadatgirder skulle alla byggnader klara riktvardet for maximal ljudniva
inomhus. Med undantag for en byggnad (Sjukvérdaren 13) dar riktvarden for ekvivalent ljudnivé 6verskrids pa
andra och tredjevaningen.

PM Buller Bilaga till MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING — Bibana Nykdping



Om de jarnvéagsnira dtgirderna samt atgarder for fasad och uteplats genomfors, kommer inga byggnader att
utsittas for buller 6ver riktvirdena.

8 bostadsbyggnader har ekvivalent ljudniva over 65 dBA vid fasad som motsvarar Trafikverkets dtgirdsniva for
bullerskyddséatgirder for bostader i befintlig miljo.

For bostader med flera vaningar kommer effekten av bullerskyddsskdarmen minska med hojden och ljudnivaer
vid fasad kommer att 6verskridas. Riktvardena for ekvivalent ljudnivé pa fasaden Gverskrids for total 43
byggnader, men med kompletterande fasadatgérder skulle alla byggnader klara riktvardet for maximal ljudniva
inomhus.

Om de jarnvagsnira dtgirderna samt atgirder for fasad och uteplats genomfors, kommer inga byggnader att
utsattas for buller 6ver riktvirdena.

Inom jarnvigsplanen finns utéver bostdder dven byggnader med vardlokaler samt tva skolor
(Borgmastarhagskolan och Stenkullaskolan) och en forskola inom jarnvagsplanen for Nykopings Resecentrum
(Solglantan). Solglantans Forskola och Borgmastarhagskolan ar bullerberérda. Vardlokalerna betraktas som
kontor, eftersom det inte forekommer 6vernattning eller vila.

Det finns ocksa tre byggnader som inrymmer arbetslokaler dir det ar kontor, alltsa tyst verksamhet.
Berdkningarna visar att riktvirdena for buller i arbetslokaler inte innehélls for dessa, och de ar darmed
bullerberorda. Alla tre byggnader erbjuds fasadatgarder.

Beridkningar av buller for byggskedet ar ocksa genomforda. Dessa berdkningar baseras pa 6vergripande
bedomningar av buller fran typiska byggaktiviteter och forvantade arbetsmetoder.

1 Inledning

I samband med arbetet omkring miljokonsekvensbeskrivningen for jarnviagsplanen Bibana Nykoping inom
projektet Ostlanken har bullerberdkningar gjorts. Syftet med bullerberdkningarna ar att kartlagga
bullernivéerna fran den nya stambanan samt bedéma vilka bullerdtgirder som behdovs for att f6lja riktvarden.

1.1 Bakgrund

Utbyggnaden av Ostlanken innebér att bibanan till och frin Nykopings resecentrum blir en del av det planerade
nya stambanan, Gotalandsbanan, mellan Goteborg och Stockholm via Jonkoping, dar Nykopings titort via en
bibana ansluts till den nya stambanan mellan Jarna och Linkoping.

Projektet Ostlanken ar indelat och upphandlat i flera delprojekt varav ett, delprojekt Nykoping, avser delen forbi
Nykoping, mellan Sillekrog och Stavsjo. Denna jarnvagsplan ingar i delprojekt Nykoping och avser storre delen
av Bibana Nykoping, vilket ar en konventionell jarnvig som ska ansluta resecentrum i Nyképing och Skavsta
med den nya stambanan. Jarnvigsplanen omfattar dock inte hela Bibana Nykoping da anslutningarna till den
nya stambanan, samt angransande delar av bibanan ingér i jairnvagsplan Sjosa—Skavsta. Jarnvagsplanen Bibana
Nykoping utgors av tva delar; Ostra delen (km 52+270 — km 56+225 ) samt vastra delen (km 59+300—km
62+180). Mellan de tvé delarna ligger jarnvagsplan Nykopings resecentrum . Bibana Nykoping, Gstra delen,
samforlaggs fran km 52+455 och in till Nykopings resecentrum med Sédra Stambanan.
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Figur 1-2 Jarnvdgsplanen vid vdstra delen

I griansen mellan jairnvagsplan Sjosa Skavsta och Bibana Nykoping overgar bibanan fran dubbelspér till
enkelspar. Jarnvigen foljer fran cirka km 54+000 Sodra Stambanans befintliga strackning pé befintlig bank.
Bibanan ansluter till Nykopings resecentrum precis vister om passagen av Nykopingsan, vid km 56+225.

Den befintliga Sodra stambanan kommer att tas ur drift och rivas pa en stricka (cirka km 52 till km 54), da den
ersitts av den nya Bibana Nykoping som anldggs langre norrut dn nuvarande strackning for Sodra stambanan.
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Detta innebar att pd den Gstra delen av bibanan klassificeras byggandet av strackan fran jarnviagsplan Sjosa-
Skavsta till 54+000 som nybyggnad av infrastruktur, och direfter, till anslutning till jarnvagsplan Nykopings
Resecentrum som vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.

Pa den vistra bibanan ar det enkelspér fran jarnvagsplan Nykopings resecentrum vid km 59+300 till anslutning
till jarnvagsplan Sjosa-Skavsta vid km 62+180. Den vistra delen av bibanan klassificeras som nybyggnad av
infrastruktur.

1.2 Syfte

Syftet med berdkningarna i detta PM ir att virdera de framtida bullernivaerna for befintliga byggnader och
omraden, specifikt bostider, skolor, virdlokaler, kontor och rekreationsomriden inom tiatorten som berors av
buller. Syftet dr dven att foresld och berikna bullerskyddande atgirder for att innehélla stillda riktvarden for
bullernivéer. Atgirdsalternativ ska vigas mot teknisk och ekonomisk rimlighet.

1.3 Avgransningar

Bullerutredningen varderar endast bidrag fran statlig infrastruktur. I detta projekt motsvaras detta av berord
jarnvag och jarnvagsplan samt viag E4, 52, 219, 223, 627 och 629. Bidrag frin kommunala vigar dar Trafikverket
inte dr viaghéllare inkluderas €j i utredningen.

2 Allmant om buller

Buller definieras som ett oonskat ljud och storningarna ar beroende av typ av ljud och ljudets kvalitet, det vill
sdga hur starkt ljudet ar och vilka frekvenser det innehéller. Upplevelsen av ett ljud (eller buller) ar ocksa
beroende pa var vi befinner oss samt tidpunkten pa dygnet, omgivningens egenskaper och viaderlek. Exempelvis
blir upplevelsen av ett ljud storre i ostorda, tysta naturomraden dn inom ett titbebyggt omrade med flera olika
verksamheter runt omkring som ocksa bullrar.

Buller paverkar var hilsa och méjligheterna att uppna en god livskvalitet. Olika grupper av manniskor ar olika
kéansliga for bullerexponering. Trafikbuller ar generellt inte av sddan styrka att det kan orsaka horselskador,
diremot kan olika former av byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivaer pa korta avstand.

Somnstorningar ar en av de vanligaste foljderna av exponering for buller fran trafik. Samtalsstérningar kan
ocksa vara en konsekvens genom att buller maskerar talet och pé sé sitt forsvarar majligheten att fora ett
samtal. Personer med horselnedsittning eller barn som haller pa att ldra sig sprak och att ldsa drabbas, da
formagan att uppfatta och forsta tal minskar.

Psykosociala effekter och symptom som irritabilitet, huvudvark och trétthet, kan uppkomma vid ldngvarig
exponering for buller. Forskning har visat att det dven kan finnas risk for f6rhojt blodtryck och i forlingningen
hjartkarlsjukdom. Buller ar ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra belastningsfaktorer, och beroende
pa individens kanslighet, kan forstarka andra psykosociala och psykosomatiska besvar.

For beskrivning av ljud anvinds en logaritmisk skala med enheten decibel, med beteckningen dB.

Den minsta forandringen i ljudtrycksniva som det méanskliga 6rat kan uppfatta ar en férandring pa 1 dB, nar tva
ljudtrycksnivaer jamfors omedelbart efter varandra. En forandring av ljudtrycksnivan pa 3 dB uppfattas som
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tydligt horbar dven efter en langre tid. En reduktion eller 6kning av ljudtrycksnivin pa 8-10 dB uppfattas som en
halvering eller fordubbling av bullret.

Den logaritmiska skalan anvinds for att undvika stora virden. Exempel pa olika ljudnivier redovisas i Figur 2-1.
Som f6ljd av den logaritmiska skalan innebar exempelvis en fordubbling, eller halvering, av trafikmidngden 3 dB
hogre, eller lagre, ekvivalent ljudniva. Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal bullerniva.
Den ekvivalenta bullernivan representerar ljudet som ett medelvarde 6ver dygnet och den maximala bullernivan
motsvarar ljudet for en enskild hindelse, till exempel en tdgpassage. Bullernivderna ar beroende av antal tag,
tagtyp, tdglingd och hastighet. Ett exempel pa tagtyp dr X2000.

Smartgrans
125 dB(A)

Storstadsgata

75 dB(A) Diskotek

110 dB(A)

Normalt samtal

60 dB(A) Ny diskmaskin

45 dB(A)

g

Svagt vindbrus
35 dB(A)

Figur 2-1 Ljudkurva i dBA

2.1 Buller fran tag vid hoga hastigheter
Ostldnken kommer att trafikeras av hoghastighetstag i hastigheter upp mot 250 km/h.

Tag vid hoga hastigheter och konventionella tag skiljer sig bara genom att de kor i olika hastigheter.

De dominerande bullerkillorna i forhéllande till buller frén tag &r, rils, hjul och boggier. Det buller man
upplever nir ett tdg passerar, kommer huvudsakligen frén kontakten mellan hjul och réls. Bullret beror pa sma
ojamnheter pa bade hjul och skenor. Nir dessa ojaimnheter mots uppstar svingningar. Dessa svingningar
overfors till luften i form av buller. Bullret fran det forbipasserande téget 6kar med tagets hastighet. En
fordubbling eller halvering av hastigheten innebér att ljudnivan okar eller minskar med 4—-10 dB. En
fordubbling eller halvering av taglangden eller trafikméngden innebar generellt 3 dB hogre eller lagre ekvivalent
ljudniva.
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Figur 2-2 Bullerkdllor fran tdg vid héga hastigheter.

Nir taget kor snabbare dn 200 km/h skiljer sig tdg vid hoga hastigheter fran konventionella tdg. Med tag vid
hoga hastigheter kommer dnnu en bullerkalla att finnas, ndmligen turbulens runt taget och runt strémavtagaren
pa taget. Turbulensen ar dessutom beroende av tigens utformning, till exempel utformningen av fronten och
stromavtagaren, vilka paverkar hur det aerodynamiska bullret uppkommer. Matningar har gjorts inom projekt
Ostlanken och det ar konstaterat att 1agfrekventa bullerkomponenter forekommer i det aerodynamiska bullret.
D4 tdg vid hoga hastigheter har en speciell ljudalstring har en berdkningsmodell som tar héansyn till detta tagits
fram. Killmodellen har tagits fram av Sveriges Tekniska Forskningsinstitut SP tillsammans med Trafikverket.

Den maximala ljudnivin berdrs inte pd samma sétt av mangden trafik eftersom den maximala ljudnivan
faststills utifran det bullrigaste tdget. Antalet hindelser med h6ga maximalnivaer har dock betydelse for
bullerstorningen.

2.2 Buller fran vagtrafik

Buller fran vigtrafik har likt buller fran spartrafik olika ingdende bullerbidrag. Det handlar bland annat om
buller fran motorer, vindpaverkan av fordonet samt buller frén kontakten mellan hjul och viagbeldggning. Det
sistndmnda ar den visentligaste bullerkillan for alla typer av vagfordon vid hastigheter 6ver 40 km/h.
Déckkvaliteten och vigbeldggningens typ samt skick har darfor stor betydelse for den totala ljudnivan.
Motorbuller har betydelse framst vid hastigheter under 30-40 km/h f6r personbilar samt under 55-60 km/h for
tunga fordon.

Vigtrafikbuller varierar med trafiken, hastigheten, vadret och arstiden samt sammansittningen av tunga fordon
och personbilar. For vigar med mycket trafik upplevs bullret mer konstant jamfort med vigar med mindre
trafik. Vid regn och da stor andel av fordonen ar utrustade med dubbdéck kommer ljudnivén fran trafiken att
vara hogre dn vid torr vigbana respektive friktions/sommardack.

3 Krav och bedomningsgrunder for trafikbuller

Normalt delas planeringsidrenden for infrastrukturprojekt in i nybyggnad, viasentlig ombyggnad och befintlig
miljo. De olika planeringsfallen har delvis olika riktvarden. For Ostlédnken tillimpas som utgadngspunkt
regeringens tilltlighetsbeslut med avseende pa buller for projektet, men inom denna delstricka finns det
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omréaden som inte har hanterats utav tilldtlighetsbeslutet och det ar darfor vasentligt for denna delstréacka att
vardera planeringsidrendet.

3.1 Villkor

For strackningen Bibana Nykoping har Trafikverket beslutat att planeringsfallet nybyggnad och vasentlig
om byggnad (se kapitel 1.1) av infrastruktur ska gélla. Trafikverket har konkretiserat riktvardena fran
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 i "Riktlinje — Buller och Vibrationer fran trafik pa vag och jairnvag. Detta
beskrivs i regeringens beslut om tillatlighet.

I regeringens tillatlighetsbeslut star det enligt f6ljande:

Bullerskyddsétgarder langs Ostlanken ska vidtas avseende buller som hirror frén trafikeringen av jarnviagen
med stravan att innehalla f6ljande riktvirden i den mén det ar tekniskt majligt eller ekonomisk rimligt:

e 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

¢ 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid

e 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

e 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomraden i 6vrigt

¢ 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad
Redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostidder och vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvirdet 60
dBA maximal ljudniva inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus under

lektionstid. I rekreationsomraden i tatort ar riktvardet 55 dBA dygnekvivalent ljudniva.

3.2 Trafikverkets tolkning

Utifrén de ovanstiende villkoren har Trafikverket utarbetat foljande projekteringsforbattringar for projekt
Ostlanken:

e Bostadsomradet i 6vrigt definieras som ljudnivé vid fasad

¢ Maximal ljudnivé inomhus i bostadsomrade, 45 dB(A), far 6verskridas med hogst 5 dB(A) fem génger
per natt

e Maximal ljudniva pé uteplats, 70 dBA, far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme. Giller
dven maximal ljudniva pa skolgard.

e For arbetslokaler amnade for tyst verksamhet tillimpas riktvardet 50 dB(A) maximal ljudnivd inomhus
e Maximal ljudnivd inomhus i undervisningslokaler under lektionstid, 45 dB(A), far 6verskridas med
hogst 5 dB(A) fem ganger per timme dagtid. For skolgard ska riktvardena 55 dB(A) ekvivalent och 70

dB(A) maximal ljudniva beaktas.

e Maximal ljudnivd inomhus i virdlokaler i utrymme for somn och vila samt i utrymmen f6r behov av
tystnad, 45 dB(A), denna ljudniva far 6verskridas med hogst 5 dB(A) fem génger per timme per natt.
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e Lokaler avseende langtidsboende for vard ska ha tillgdng till uteplats med 55 dB(A) ekvivalent och 70
dB(A) maximal ljudniva beaktas.

Utover riktvarden enligt ovan tillatlighetsbeslut gors foljande tillimpning enligt PM Hantering av buller
[Trafikverket 2019.2] rorande foljande omréden:

e Riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort giller for parker och eller
rekreationsytor i titorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan.

e Friluftsomridden som omfattas av riktvirden for trafikbuller avser omréden i 6versiktsplan for det
rorliga friluftslivet eller andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv och dar naturupplevelsen
ar en viktig faktor och dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar 1ag och inga
andra storande aktiviteter forekommer. For friluftsomraden enligt denna definition géller riktvardet
hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva. Lag bakgrundsniva innebér att den ekvivalenta ljudnivén utan bidrag
fran Ostlanken ar cirka 5 till 10 dB lagre 4n 40 dBA.

e For Ostlanken giller riktvirdet 50 dBA ekvivalent ljudniva i betydelsefulla fagelomraden med lag
bakgrundsniva.

Projektet ska innehélla de kostnader for bullerskyddsétgiarder som dr motiverade och rimliga for att uppna
detta. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga, ska alternativa atgiarder Gvervigas.

3.3 Ovriga krav, riktlinjer, riktvirden och bestammelser

Hotell hanteras inte av tillatlighetsvillkoret. Hotell hanteras enligt TDOK 2014:1021 [Trafikverket 2017.1] Har
géller:

e For hotell giller 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudniv4, avser ljudnivad inomhus i gastrum for
somn och vila.

3.3.1 Riktvarden for ombyggda vagar inom jarnvagsplanen

For de viagar som byggs om inom jarnvagensplanen giller riktvirden for viasentlig ombyggnad enligt TDOK
2014:1021 [Trafikverket 2017.1]

¢ 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

¢ 45 dBA maximal ljudnivi inomhus nattetid

e 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats
¢ 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad

e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.
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4 Metod

Bullerberakningar utfors efter Trafikverkets fastlagda metod beskriven i " PM hantering av buller i projekt
Ostlanken" [Trafikverket 2019.1].

Totalt har tva olika typer av bullerkéllor (vag- och jarnvagstrafik) berdknats for tre olika situationer (nulédge,
nollalternativ ar 2040 och utbyggnadsalternativ 4r 2040). Berdkningarna ar gjorda for Leq och Lmax. Resultatet
fran berdkningarna presenteras i bullerkartor for omgivningsbuller och fasadnivéer.

Alla berdkningar har genomforts med hjalp av programvaran SoundPLAN ver. 8.1.

Resultaten visas i kartor som ISO-linjer som visar spridningen av buller runt jarnvagen och viagen. Kartorna
utgor bilaga 2 till PM. ISO-linjerna visar ekvivalent ljudnivé 2 meter 6ver marken. Berdkningen av ISO linjer
omfattar ocksa ljud reflektioner fran byggnaders fasader. Det vigledande riktvardet giller emellertid for frifatlt,
dar reflektion fran egen fasad inte ingér. Den ljudniva som bullerkonturerna visar vid varje byggnad kan darmed
inte direkt jamforas med det viagledande riktvardet, eftersom nivan som tar hiansyn till ljudreflektioner kan vara
upp till 3 dB hogre i jaimforelse med frifalt.

Bullerberikningarna for nuldget omfattar trafikbuller fran befintlig motorvig (E4), vig 52, 219, 223, 627 och
629 och jarnvagstrafik - i detta dokument Sodra stambanan. Nollalternativet beskriver den framtida
bullersituationen for vag och jarnvag utifrén uppriknade trafiktal men utan den nya stambanan och ombyggnad
av spar vid Nykopings Resecentrum. Bullerberdkningar for byggnader och omraden redovisas ocksa i tabellform
ibilaga 3.

4.1 Berakningsmodell jarnvagstrafik

Bullerberdkningarna genomfors baserat pa bullerberiakningsmetod NORD2000 i kombination med
killdatamodell framtagen av SP Sveriges Tekniska Forskningsinstitut och som redovisas i SP Rapport 2015-
42_3rd draft [SP2015].

Det beslutades tidigt i projektet att berdkningsmodellen Nord2000 skulle anvindas géllande bullerberdakningar
for tag i hoga hastigheter. Anledningen till detta ar att Nord2000 kan hantera fler killor till tagbullret 4n den
normalt anvdnda berdkningsmodellen NMT96, samtidigt som Nord2000 kan rikna ner till 25 Hz.

Killdatamodellen omfattar delkéllorna rals, hjul, turbulens runt hjulhus samt strémavtagare, och dr anpassad
till gdllande gransvirden enligt gillande TSD (Teknisk Specifikation for Driftskompatibilitet) — rullande
material buller nr 1304/2014 [EU 2014]. SP-rapporten beaktar dessutom effekter av aerodynamiskt buller
kopplat till tdg vid hoga hastigheter, d& dessa ar dimensionerande i hastigheter 6ver 250-280 km/timme for
situation med hoga bullerskyddsskarmar.

Efter genomforda utredningar av stromavtagare for hoghastighetstag samt utférda matningar av
hoghastighetstég i Belgien mars 2016, har Trafikverket tagit beslut om revidering av kalldata i rapport SP
2015:42 for att motsvara ett hoghastighetstdg som upphandlas &r 2035. Revideringen av kalldata ar
implementerad i Berdkningsmanualen [Trafikverket 2019.2] och det beskrivs hur killdatamodellen ska
genomforas i SoundPLAN.

Ljudkallan ar modellerad i SoundPLAN som tre bullerkéllor dir spér ar instilld till 0,2 meter ovanfor terriang,
hjul/spar delen till 0,5 meter 6ver ROK (Rilsoverkant) och stromavtagaren till 4,5 meter 6ver ROK.

Berdkningarna for nya stambanan pa Ostlanken baseras pa kalldata for "ballasterat spar”.
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4.1.1 Berékningsscenarier

Berdakningar genomfors for:
» Nulédget 2015
« Nollalternativ 2040
« Utbyggnadsalternativ 2040
4.1.2 Berakningsnoggrannhet
Berédkningsosdkerheten bedoms med hjilp utav tabellen nedan frén Nord2000 berdkningsmetoden. Genom att

anvianda metoden summeras standardavvikelserna for de enskilda faktorerna. Med metoden varderas
berdkningsosékerheten till att ligga mellan 2 och 6 dB beroende pa forutsattningarna.

Tabell 4-1 Rekommenderade osckerheter for A-vdgda virden enligt Nord2000.

Source of error Expected standard deviation

Standard conditions Other cases
Source data 0. =15 g, =3
Description of terrain g =1 6. =2
Favourable or o:=1 o:=2

homogeneous propagation,
or (hyth)=01d

Unfavourable propagation. G, =3 G,=5
or (ha+h)<01d

De aktuella faktorerna fran tabellen summeras enligt formel ¢,,, = fasz +0f + o7 for att fi berdkningens

osakerhet.

4.2 Avgransningar

Bullerutredningen viarderar endast bidrag fran statlig infrastruktur. I detta projekt motsvaras detta av berérd
jarnvag och jarnvagsplan samt viag E4, 52, 219, 223, 627 och 629. Bidrag frain kommunala véagar dar Trafikverket
inte dr vighéllare inkluderas ej i utredningen.

4.2.1 Buller fran annan statlig trafikinfrastruktur

Regeringens tilldtlighetsbeslut med avseende pa bullerskyddsatgiarder utgar ifran trafik pa Ostlanken.
Endast byggnader som identifierats som bullerberorda med avseende pa tagtrafiken pa Ostlanken ar aktuella for
bullerskyddsatgarder.

Buller fran vigtrafik har berdknats i enlighet med berdkningsmetod NORD2000. Ljudkillan d4r modellerad i
SoundPLAN med fordonstyper frain NORD2000 (category 1-3 SE) som ir korrigerad till svenska forhallanden
enligt tabell 7 i Beridkningsmanualen [Trafikverket 2019.2]. Ovriga forutsittningar om trafik ir i enlighet med
Berdkningsmanualen.

Beridkning av maximala ljudnivéer fran vigtrafik med NORD2000 ar inte implementerat i SoundPLAN. Darfor
ar maximal ljudniva beridknad med den nordiska berdkningsmetoden fran 1996 (NMT96).

4.2.2 Framtida bebyggelse

Nya byggnader som planeras men ej ar faststéllda i detaljplan har Trafikverket beslutat att undanta fran
berakningarna. Likasa ar byggnader dar Ostlankenprojektet dr med i projektering av byggnaden inte en del av
bullerberérda byggnader. I det fallet kommer det vara fastighetsdgarens ansvar att sikerstilla korrekta

PM Buller Bilaga till MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING — Bibana Nykdping



bullerskyddséatgirder for byggnaden, och byggnaden kommer inte bli skyddad fran buller fran Ostlinken-
projektet. De relevanta fallen kommer att namnas under genomgangen av foreslagna bullerskyddsatgarder i
kapitel 9.

Vid planlaggning utav framtida bostiader langs Ostlinkenprojektet ska det tas hansyn till just Ostlankenprojektet
och den paverkan som kan uppsté i samband med buller (och inte minst ldgfrekvent buller) beaktas i
projekteringen, inklusive byggnaders placering och utformning av fasader.

4.3 Inventering

Det har genomforts inventeringar av alla detaljplaner i hela omradet, bade pa den Gstra och vastra delen av
bibanan. Den 6stra delen av bibanan gar igenom ett tatbebyggt Nykoping, dir stadsutveckling sker pa flera
platser. For varje detaljplan har information om krav pa buller vid fasad, och krav pa ljudisolering av
byggnaderna gatts igenom, och i vilken utstrackning planen tillater bostédder och annan bullerkinslig
anvandning.

4.3.1 Faltinventering

COWT har inventerat 365 byggnader inom jarnviagsplanomradet under perioden 3-12 juli 2019. Inventeringen ar
genomford okulart och utvindigt. Innan inventeringen blev boende och fastighetsidgare informerade om
inventeringen och anledningen till inventeringen via brev. I bilaga 4 ges listan pa inventerade byggnader.

Anledningen till inventeringen var att samla information om huruvida riktvirden inomhus och pa uteplats
kunde innehallas enligt nedanstdende principer:

e Utan fasadatgirder - dvs befintlig fasad har tillracklig ljudreduktion.

e Utan uteplatsatgérd - dvs minst en befintlig uteplats har ett lidge eller en utformning som gor att
riktviarden inte berdknas 6verskridas.

e Med fasadatgirder och vilken typ av atgdrder som da behover vidtas (fonsteratgirder/
ventilatgarder/tillaggsisolering av vaggar med mera).

e Med uteplatsatgirder och vilka atgirder som da behover vidtas.

Utifran fastighetskartan ar det inte majligt att identifiera och planera filtinventering for verksamheter med tyst
verksamhet (kontor). Det har darfor inte gjorts négon faltinventering av dessa. Det har dock efter detta
genomforts en skrivbordsinventering av byggnader dar bland annat telefonkontakt med verksamheter har
fastslagit om verksamheter har rum som anviands som kontor (tyst verksamhet).

Vid inventering har f6ljande information om byggnader inhdmtats, i linje med [Trafikverket 2019.1]:

Byggér!

Kulturminnesmarkning?

Byggnadstyp enligt riktlinje TDOK 2014:1021
Antal vaningsplan

Placering uteplats

Byggnadens skick

Fasad

1 Det har inte varit majligt att samla in byggar for samtliga byggnader.
2 Det finns inga kulturminnesmirkning av byggnader innom strackan.
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e Typ och antal fonster
e Ventilation
e Foto pé fasad och uteplats

4.4 Metod for avgransning av bullerberorda byggnader och omraden
Hantering av buller for bullerberérda byggnader och omraden skall utforas enligt f6ljande principer:
e Riktviardet 60 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad skall tillaimpas i enlighet med tillatlighetsvillkoret.

e I f{6rsta hand undersoks jarnvigsnara bullerskyddséatgarder som skall bidra till att reducera ekvivalent
ljudniva fran Ostlanken vid fasad till 60 dBA for alla bostéder, pa alla vdningsplan.

e Dir det inte ar tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt att klara 60 dBA ekvivalent ljudniva vid
samtliga vaningsplan skall riktvardet innehéllas p4 markplan.

e For byggnader dar riktvardet for ekvivalent och maximal ljudnivé inomhus i bostadsrum, 30 respektive
45 dBA, 6verskrids kompletteras de jirnviagnira bullerskyddsatgirderna med fastighetsnéra.

e Om riktvirden inomhus inte klaras med fastighetsnira atgirder och jirnviagsnira bullerskyddsatgirder
dimensionerade for att innehélla hogst 60 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad kravs langre och/eller
hogre bullerskyddsskarmar sa att riktvirden inomhus innehalls. Detta kan innebéara att ekvivalent
ljudniva vid fasad blir l4gre 4n 60 dBA.

e For byggnader dar riktvardet for ekvivalent och maximal ljudniva pa uteplats, 55 dBA respektive 70
dBA, 6verskrids kompletteras de jirnvagsnara bullerskyddsatgarderna med fastighetsnira
bullerskyddsatgarder i form av lokal bullerskyddsskiarm vid uteplats i anslutning till bostad.

Forslag till bullerdimpande atgéarder ar framtagna for samtliga byggnader som i projektet betecknas som
"bullerberorda”. Malet ar att innehalla gillande riktvarden i enlighet med tillatlighetsvillkoret.

4.4.1 Bullerberérda omraden

Bullerutredningen ska innefatta de i villkoret utpekade omradestyper, som utan jarnvagsnara skyddséatgiarder
berdknas fa ljudnivéer 6ver riktvarden i utbyggnadsalternativet.

Bullerberdkning for avgransning av bullerberérda omraden ska ske enligt samma metodik som for bullerberorda
byggnader. Bullerberikning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd stracka/or. Omraden som berdknas fa
ljudnivaer 6ver riktvirden identifieras och utgor bullerberérda omraden i planen.

I bullervillkoret anges riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva for tatortsnara rekreationsomraden.
Trafikverkets tolkning omfattar dven buller i friluftsomridden med 1ag bakgrundsniva som &r utpekade i
oversiktsplan.

4.4.2 Berékning av ljudniva inomhus

For att bestimma vilka bullerdimpande dtgiarder som skall vidtas for att klara stéllda riktvirden, ar detien
forsta omgéng anvant schablonvirden for fasadisolering for vag- respektive tagtrafik. Den berdknade
frifaltsljudnivan utomhus vid fasaden &ar reducerad med 30 dB for att bestimma ljudnivan inomhus. I de fall da
den berdknade inomhusnivén 6verskrider stéllda riktvarden ar en inventering av byggnaden ifrdga genomford.
Inventeringen gors for att nirmare bestimma den individuella ljudreduktionen for byggnaden. Inventeringen ar
gjord fran utsidan och varderad utifran Trafikverkets slutrapport "Fasadatgarder som bullerskydd. Ett
branschgemensamt utvecklingsprojekt" [Trafikverket 2015.1] avseende fasadkonstruktion och fonster.

For att utvardera ljudisoleringen for varje fastighet har hiansyn tagits till typ av fasadvigg, fonstertyp och
friskluftventil.

Den sammanvigda individuella ljudreduktionen for berérda hus anviands sedan for att géra en uppdaterad
beridkning av ljudnivder inomhus i enlighet med Bilaga 14 i refererad rapport. Bilaga 14 bestar av en vigledning i
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hur berdkningsmetoden anvinds tillsammans med ett berdkningsark. Berdkningsarket dr modifierat for att
kunna hantera storre dataméangder pé grund av de ménga byggnaderna inom berikningsomradet.

Berdkning av ljudnivéskillnad enligt denna metod utfors i enlighet med svensk och europeisk standard SS-EN
12354-3 "Byggakustik — Bestdimning av akustiska egenskaper hos byggnader utgdende fran egenskaper hos
byggnadselement".

I detta skede har det ej genomforts ndgon invindig inventering av byggnaderna. I nulidget bedoms den utvindiga
inventeringen som tillracklig. Vid senare detaljprojektering bor detta dock genomforas.

Maximala och ekvivalenta nivier inomhus ar berdknade utifran ovanstidende indata. Bullerdimpande atgirder
pa fasad ar varderade enligt uppdaterade berdkningar och aterges senare i denna rapport.

4.5 Overviagande av bullerskyddsatgarder

Nedan ges en beskrivning av vilka typer av bullerddmpande atgarder som kan genomf6ras inom ramen for
jarnvigsplanen samt resonemanget avseende vad som ir teknisk genomforbart och ekonomiskt rimligt.

45.1 Atgéarder som kan genomféras

I omradet dar ljudnivierna utomhus 6verskrider stillda riktvarden eller i omréden dar ljudnivderna inomhus
bedoms kunna 6verskridas ska bullerdimpande atgiarder genomforas i projektet. I f6ljande underkapitel
beskrivs vilka typer av bullerddmpande atgirder som har hanterats.

45.1.1 Jarnvagsnara atgarder

Montering av bullerskydd ar oftast den mest effektiva atgérden for att dampa buller fran vag- och jarnvagstrafik.
En skdrm har bast effekt da den placeras nira ljudkillan eller mottagaren.

45.1.2 Fasadatgard

Fasadatgirder innebir byte eller forbattring av fonster, friskluftsventiler och fasadens konstruktion. Under
faltinventering ar den befintliga fasadisoleringen bedémd for 162 byggnader.

Atgirder pa fasad och fonster skall ske i samrad med fastighetséigare. Forslag till tgirder ar virderade utifran
den utviandiga okulira inventeringen. Efter inventering ar ljudisolering av fasaden berdknad enligt den
forenklade berdkningsmetoden som beskrivs i Trafikverkets utvecklingsprojekt "Fasadatgarder som
bullerskydd" bilaga 14a och 14b [Trafikverket 2015.1]. Metoden for berdkningarna beskrivs i kapitel o.

I projekteringsfasen skall inventering ocksé ske inomhus i samrad med fastighetsédgaren. Inventeringen kan vid
behov behova kompletteras med kontrollmitning av fasadens ljudisolering.

45.1.3 Lokal skarm pa uteplats

Om ljudnivaer utomhus vid uteplatser ar svéra att atgdrda med bullerskydd nara kéllan kan lokala skydd vara
aktuella, exempelvis inglasning eller skarmar lokalt vid uteplatser. Slutlig placering och utformning av lokala
bullerskydd utarbetas i samrad med fastighetségare i senare delar av projektet.

4.5.2 Ekonomiskt rimliga bullerskyddsatgarder

Jarnvagsnira och fastighetsnara bullerskyddsatgirder ska foreslas sa langt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I forsta hand ska jarnvagsnira atgarder 6vervigas. I andra hand en kombination av
jarnvagsnara atgirder och fastighetsnira atgéarder. I tredje hand endast fastighetsnira &tgarder. Om det inte ar
tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att vidta skyddsatgiarder sa att samtliga riktvarden uppnas fullt ut sa
ska alternativa &tgarder utredas for att kunna foresla en rimlig 16sning.
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De framtagna bullerskyddsatgiarderna har bedomts utifrén om de ar tekniskt mojliga och darefter om de ar
samhillsekonomiskt rimliga. For den samhallsekonomiska utviarderingen har Trafikverkets berdkningsverktyg
Jarnvag-BUSE anvints. Verktyget tar hansyn till bullerreduktionen av den foreslagna atgarden, antal personer
som skyddas, samt omfattningen av dtgiarden, vilken ger en uppskattning av anldggnings- och
underhéllskostnaden. Berdkningarna baseras endast pa ekvivalent ljudniva och tar ingen hansyn till maximala
ljudnivéer.

I vissa situationer ar bullerddimpande fasadatgérder pa berorda fastigheter den basta l6sningen. Fasadatgirder
utfors genom att forbattra ljudisoleringen genom att exempelvis byta ut fonster till fonstertyper med battre
akustiska egenskaper, byta ut eller ljudisolera ventiler och dven komplettera befintlig fasadkonstruktion i

enstaka fall.

Forslag till bullerdimpande dtgarder ar framtagna for samtliga byggnader som i projektet betecknas som
"bullerberérda”. Malet ar att innehélla gillande riktvarden i Trafikverkets tillatlighetsvillkor.

Foljande schablonkostnader for bullerskyddsétgarder skall anvindas i projekt Ostlanken:

Tabell 4-2 Schablonkostnader for bullerskyddsdatgdrder

Bullerskyddsatgdrder

Bullerskyddskdrm 2m éver ROK 3 m Gver ROK 4 m 6ver ROK
20 000 kr/lopmeter 25 000 kr/lopmeter 45 000 kr/lopmeter

Bullerskyddsvall Utreds fran fall till fall. Uppskattad kostnad ska inkludera kostnader for markforstirkning,
markanliaggning med mera

Nuytt fonster 15 000 kr/styck

Bullerskyddad uteplats 150 000 kr/styck

Underhalilskostnad for jarnvdgsndra | 12 000 kr/ldpmeter och 40 ar

bullerskyddskdrm

Rivningskostnad 300 000 kr/bostadsbyggnad

4.6 Utredning av bullerskyddsatgarder for utbyggnadsalternativ

I vissa fall kan bullerskyddsatgarder behovas for att minska bullerspridningen fran jarnvagstrafiken och darmed
bullerstorningen. Atgirderna kan vara i form av krav pa fastighetens utformning, som fasad, fonster och
planlésning, men #ven atgirder i form av bullerskyddsskirmar och bullervallar. Atgirden kan placeras i
anslutning till kéllan, i detta fall jirnvagen, alternativt vid mottagaren. Generellt har en dtgird battre effekt vid
killan &n vid mottagaren.

Erforderliga berdkningar samt faltinventeringar av byggnader har genomforts for att identifiera vilka
jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder som kravs for att:

1) Samtliga riktvarden f6r byggnader och omraden ska innehéllas.3
Dessutom ar berdkningar utforda och atgiarder identifierade enligt f6ljande avstegstrappa for byggnader:

e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre véningsplan.

3 Om atgarder som dr ekonomiskt rimliga och teknisk majliga identifierats innan alla avsteg berdknats och
bestillaren godtagit atgardsforslaget behover inte dterstaende steg utforas.
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o Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktviarden utomhus vid fasad vid markplan.
o Avsteg 3. Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats.
e Avsteg 4. Avkall gors pa att innehalla riktvdrden inomhus.

Om avsteg 4 utreds far dock inte 6verskridas dvs 50 dBA maximal ljudniva inomhus i bostadsrum. Avsteg 4 ska
utover angivna byggnadstyper i handledningen dven omfatta hotell4, kontor och vérdlokaler.

Avsteg 3 ska dven omfatta skolgérd.
Dessutom ar berdkningar utforda och atgéarder identifierade for foljande avsteg for omréden:
o Avsteg gors fran riktvirden, men bullersituationen forsamras inte i jamforelse med nollalternativet.

Ovanstdende berdkningar avser buller frén all statlig infrastruktur.

5 Trafikbuller indata och forutsattningar

I detta kapitel redovisas de indata som ligger till grund for berdkningarna. Indata bestar av trafikdata,
kartmaterial och berdkningsinstéllningar i SoundPLAN.

5.1 Jarnvagstrafik

Beridkningarna av buller fran jarnvigen i befintlig situation, nollalternativet och utbyggnadsalternativ (dr 2040)
bygger pa prognoser fran Trafikverket omfattande antal tg, nuvarande typer av tag, taglingd och hastigheter
per tagtyp [Trafikverket 2019.4]. For befintlig situation beriknas alltsd buller fran befintliga jarnvagar med
trafikering enligt ar 2015. For nollalternativet berdknas buller fran befintliga jarnviagar med den trafikering de
bedoms ha ar 2040. For utbyggnadsalternativet berdknas buller med den trafikering jairnvigarna bedéms ha ar
2040.

Bullerberdkningar gors for Bibana Nykoping utifran f6ljande férutsattningar:

5.1.1 Antal tdg, medel och maximal taglangd

Antal tig som antagits trafikera banorna i de olika alternativen ses i Figur 5-1-Figur 5-3 och Tabell 4-1 — Tabell
4-4. I tabellerna ar ocksa genomsnittlig och maximal langd av tgsatten samt den resulterande taglangden
angiven. Tjanstetdg ar ej medtagna i berdkningarna pé grund av deras korta ldngd och 1aga hastighet.

41 planeringsfall vasentlig ombyggnad betraktas hotell inte som bullerberérda.
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Nuldge

TGOJ

Reg: 38
Gods: 6 (N-bana+TGOJ)

Norrk

Reg: 0

Gods: 4 TGOJ

Teckenforklaring:Sthim: Stockholm

Norrk: Norrkoping

TGOI: Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxeldsund Jarnvagar
Reg: Regionaltae

Figur 5-1 Antal tdg 1 bada riktningar per vardagsmedeldygn, trafik nuldget 2015 [Trafikverket 2017.2].
Tabell 5-1 Totalt antal tdg i bada riktningar per vardagsmedeldygn, trafik nuldget Gr 2015 [Trafikverket 2017.2].

Nuldget Bandel Tagtyper Antal Medel/Max Total lingd
2015 tag/dygn lingd (m) (m)
Sodra stambanan: (Stockholm-) Regional (X40) 38 160 6080
Jdrna-Nykoping Gods Py 650 1300
Sodra stambanan: Nyképing -Aby (- Regional (X40) 38 160 6080
Norrkdoping) Gods 2 650 1300
TGOJ: Oxelosund — Nykoping Gods 4 650 2600
TGOJ: Nykoping — Flen Gods 4 650 2600
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Nollalternativ 2040

Sthlm

Teckenférklaring:

Sthim: Stockholm

Norrk: Norrkoping

TGOJ: Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxelésund Jarnvagar
HH: Tag vid hoga hastigheter

Reg: Regionaltag

Figur 5-2 Antal tdg i bdda riktningar per vardagsmedeldygn, nollalternativet dr 2040 [Trafikverket 2017.2].

Tabell 5-2 Totalt antal tdg 1 bada riktningar per vardagsmedeldygn, nollalternativet Gr 2040 [Trafikverket 2017.2].

nollalternativ 2040 Bandel Tagtyper Antal Medel/Max Total
tag/dygn lingd (m) Léangd
(m)
Sodra stambanan: (Stockholm-) Regional (X40) 56 160 8960
Jidrna-Nykdping Gods (0 % ombyggda) 6 750 4500
Sodra stambanan: Nyképing -Aby (- Regional (X40) 32 160 5120
Norrképing) Gods (0 % ombyggda) 8 750 6000
TGOJ: Oxelosund — Nykoping Gods (0 % ombyggda) 8 750 6000
TGOJ: Nykoping — Flen Gods (0 % ombyggda) 8 750 6000

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen innebar en 6kad kapacitet och forviantas medge en 6kad turtithet for
samtliga tagtyper jamfort med nuldget. Det mittersta och norra sparet (spar 2 och 3) kommer framst att
trafikeras av genomgaende tagtrafik och det sédra sparet (spar 1) kommer framst att trafikeras av vindande tég.
Trafikprognosen ar 2040 for utbyggnadsforslaget redovisas i nedanstaende Figur 5-3.

Jamfort med nuldget (ar 2015) innebir prognosen ar 2040 en 6kning av antalet passerande och vindande tag
genom Nykoping fran 38 till 56 vad avser regionaltig och fran 4 till 10/12 vad avser godstag.
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Utbyggnadsalternativ 2040

. Vv Ostldnken fo)
Norrkdping < 7 Stockholm
HH: 0 \\ /,
Reg: 32 \ / HH: 0
God: 0 ‘e ,I Reg: 56
\ HH: 0 7, Gods: 0
(N Reg: 56 ,l
Flen ~—e_ TGOy Ay Godsi0 P 4 Nyképingsbanan
HH:0 | N i i et EOPIIE ’ (S6dra Stambanan)
‘ Reg: 0 ‘ -~ —— - - - - e o e e e e - -
Gods: 8 - L (HH: 0 \\\ HH: 0 HH: 0
P Reg: 56 \ Reg: 56 Reg: 0
A e P - ‘ Pendel: 32 \\ 2| Gods: 10 Gods: 10
. \(\%‘0 ‘\’a“\ (g \_Gods: 20 J \O
ooV 02, ~ &
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Sb&a, ( HH: 0 HH:0 |\
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2 | Gods: 12 | Gods: 8 \ HH:Hoghastlghetstag
i e Reg=Regiontag
Oxelésund Gods=Godstag

Pendel=Pendeltdg
O=Kopplingspunkt dst
V=Kopplingspunkt vast

Samtliga siffror avser totalt antaltdg/dygn
(summa bada riktningarna).

Prognos for tagtrafik ar 2040, delstricka Nykoping
Killa: Trafikverket, 29 november 2018

Figur 5-3 Antal tdg i bada riktningar per vardagsmedeldygn, utbyggnadsalternativet ar 2040. [Trafikverket 2018.2].

Tabell 5-3 Totalt antal tdg i bada riktningar per vardagsmedeldygn, utbyggnadsalternativet Gr 2040 [Trafikverket 2018.2].

Utbyggnadsalternativ | Bandel Tagtyper Antal Medel/Max Total
2040 tag/dygn lingd (m) ldngd (m)
Sddra stambanan/Bibana: Regional (Stadler Kiss) 56 125/250 7000
(Stockholm-) Jédrna-Nykdping Gods (0 % ombyggda) 10 750 7500
Sédra stambanan: Nykdoping - Gods (0 % ombyggda) 12 750
Aby (-Norrképing) 9000
Pendeltag (X61) 32 75
2400
TGOJ: Oxelosund - Nykdping Gods (0 % ombyggda) 8 750 6000
TGOJ/Bibana: Nyképing — Flen Regional (Stadler Kiss) 56 125/250 7000
Gods (0 % ombyggda) 8 750 6000
5.1.2 Hastighet

Taghastigheten i den nuldge och nollalternativet ar angiven i enlighet med Trafikverkets "FLO Norrkoping
Underlag till Linjebok". For nuldge och nollalternativ forutsitts att samtliga regionaltag och pendeltag stannar i
Nykoping. Passerande tig ar modellerade med en genomsnittshastighet om 70 km/h for en strackning om 500
meter pa respektive sidor av stationen. Ovriga hastigheter for regionaltig och pendeltig 4r antagna till maximalt
tilldtna hastighet for strackningen.

Godstég ar modellerade med en hastighet om 80 km/h genom stationsomradet och 100 km/h pé 6vriga
strackningar dar lokala begransningar inte finns. For TGOJ-strackningen ar det raknat med en maximal

hastighet om 40 km/h vid stationsomradet och 80 km/h utanfor stationsomradet.

For utbyggnadsalternativet 2040 anvands storsta tillatna hastighet (STH) for samtliga strackningar. Maximal
hastighet for samtliga spar vid situation 2015 och nollalternativ redovisas i Figur 5-4 nedan.
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SSBJN->ABY| 150/100 130/80 100/80 70/80 85/80 132/100 | 132/100 | 116/100 | 121/100
ssBABY->JN| 150/100 130/80 100/80 70/80 85/80 132/100 | 132/100 | 116/100 | 121/100
Nykoping C Sjosa
KM58+900 {KM58+200 KM57+300 KM56+800 KM56+300 :KM53+236 (KM49+791 KM49+300 :KM40+500
= -~ —”
’>>-- ————————— =
- -
Nykoping S
KM 14+200 KM 13+500 KM 12+900 KM 12+070
TGOJ OXD->KBA -/80 -140 -/80 -/80
TGOJKBA->0XD -/80 -140 -180
Teckenférklaring:
Hastighet: (Persontag/Godstag) (km/h)
SSB: Sodra stambanan
TGOJ: Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxeldsund Jarnvagar
JN: Jarna
OXD: Oxel6ésund
KBA: Kolback
Figur 5-4 Maximal hastighet for samtliga spar vid situation 2015 och nollalternativ.
Maximal hastighet for samtliga spar vid framtida situation 2040 redovisas i Figur 5-5 nedan.
e[ 160/- 132/~ 160/- 160 /- 150/ - 125/ - 110/ - | 132/100 | 132/100 | 132/100 | 132/100
SSB 160 / 100 140/ 100 110/ 90 -1 90 -/85_ | 132/100 | 132/100 | 132/100 | 132/100
Nyképing C
KM62+883 KM61+767 KM57+890 KM57+134 KM56+600 KM56+225 |KM55+870 (KM55+580 :KM54+460 (KM52+000
Nykoping S
7601 -/100 - /80

Teckenférklaring:

Hastighet: (Persontag/Godstag) (km/h)
BB: Bibana

SSB: Sodra stambanan

TGOIJ: Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxel6sund Jarnvagar

Figur 5-5 Maximal hastighet for samtliga spdr vid framtida situation 2040.

5.1.3

Tagtyper som anvands i SoundPLAN

Foljande tagtyper anvindes for befintliga tig och nya regionaltag i SoundPLAN.

Tabell 5-4 Tagtyper som anvdands.

Tag pa linjen Tag typ i SoundPLAN

Tag vid héga hastigheter Kalldata for tag vid hoga hastigheter enligt PM
Berdkningsmanual

Regionaltdg Kalldata for tag vid hoga hastigheter enligt PM
Berdkningsmanual (2040)
Sodra Stambanan: X4o (nuldget, nollalternativ)

Godstdag Elektriska godstdg, RC Engine (nuldget, 2040,
nollalternativ)

Pendeltag X60

Alla tagtyper dr tagna fran NORD2000 databas.
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5.2 Vagtrafik

Aven buller frin annan befintlig statlig infrastruktur tas med i virderingen av vilka byggnader och omraden som
ar berorda av buller. Darav inberdknas dven trafikmangder pa den statliga motorviagen E4 samt vag 52, 219,
223, 627 och 629 for ldtta respektive tunga fordon. Trafikméngderna (utbyggnadsalternativ 2040 och
nollalternativ 2040) framgéar av nedanstéende tabell.

Tabell 5-5 Trafikmdngder som anvinds E4

Situation ADT total Andel tunga fordon [%]
[fordon/dygn]
Nuldget 2015 19938-23958 16-18
Utbyggnadsalternativ 2040 29663-34887 17-21
Nollalternativ 2040 30129-35921 17-21
Tabell 5-6 Trafikmdngder som anvdnds vdg 52, 219, 223, 627 och 629
. . . Utbyggnadsalternativ | Nollalternativ | Hastighet
Situation Nuldget 2015
2040 2040
ADT total 628 p
o
[ordon/dygn] 544 589 759
Vig 52 60
Andel tunga
12 13 13
fordon [%]
ADT total s
1 1911 1952
[fordon/dygn] o ? 95
Vig 219 8o
Andel tunga
fordon [%] 3 4 4
ADT total 66
10 11
[ordon/dygn] 9544 9 473
Vig 223 oster 60
Andel tunga 6 p
fordon [%] d
ADT total p s s6
0
[fordon/dygn] 4 4 4
Vig 627 70
Andel tunga
fordon [%] 3 3 3
ADT total 9 p
20. 241 241
[fordon/dygn] M 4 44
Vig 629 8o
Andel tunga
0
fordon [%] 3 33 33

Hastigheter for kategori 1-2 (latta fordon) ar 110 km/h i bada riktningar. For kategori 3 (tunga fordon) ar 9o
km/h anvéant for bada riktningar [Trafikverket 2019.3].

5.3 Kartmaterial, terrang och byggnader

Terrang och byggnader dr modellerade baserat pé laserscannat kartmaterial frén Lantmaiteriet.
Terrangmodellen i SoundPLAN ir berdknad utifrdn GSD-ho6jddata (laserskanning).

Geometrier for byggnader (polygon) har rensats for 6verlappande fasaddelar och byggnader med yta mindre an
7 m2 har utgatt.
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Anvindning av byggnaderna ar definierad utifran data angiven i fastighetsregistret. COWTI har gjort ett antal
stickprov och rittat eventuella felregistreringar avseende anviandning.

5.4 Absorption

Berdkningarna inkluderar antaganden om olika marktypers absorption av ljud. Sj6ar, verksamhetsomraden och
stadsomréden har modellerats som akustiskt harda ytor. Betesmark och skog har modellerats som akustiskt
mjuka (absorberande) ytor. Marktyper klassificeras enligt Berdkningsmanualen, tabell 5 och 6 i atta
impedansklasser for olika marktyper och geometrier (polygoner). De olika omrédenas typ har definierats utifrén
"Fastighetskartan" frin Lantmateriet.

5.5 Befintliga bullerskarmar och fastighetsatgarder

Befintliga atgirder utgors av ett fatal lokala skarmar langs jirnviagen. Dessutom finns en befintlig skdarm pa
norra sidan av E4 beldgen norr om Ekensbergskogen. Skdarmen ir ca. 3 meter hog och 370 meter lang och
reflekterar bullret fran E4 mot skogen.

Trafikverket har tidigare erbjudit atgirder till utvalda fastigheter inom berdkningsomrédet. Vid inventeringen
observerades det att enstaka bostidder ldngs jarnvigen vid Strandbergsvigen redan har fatt bullerdimpande
atgarder vid uteplatser i form av lokala skidrmar i trd och glas. Dessutom ar det ett kontor lings banan 6ster om
Lenningsvag som ocksa fatt en lokal skarm uppford.

I varderingen har det tagits hojd for de uteplatsatgarder som redan ar implementerade. Da informationen om
fasadatgirder ar begriansad har det inte tagits h6jd for dessa i virderingarna. Detta bor kontrolleras mer

detaljerat vid inventering i ett senare skede.

En 6versikt 6ver befintliga bullerskyddsskidrmar kan ses i nedanstiende figur:
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Befintlig bullerskyddsskarm

=== Spar

l:l Byggnad

Figur 5-6 Oversikt av existerande lokala bullerskyddsskdrmar.

6 Beraknade trafikbullernivaer

6.1 Nulage

Omrédet langs den befintliga Sodra Stambanan ar redan idag utsatt for ljudnivaer 6ver Leq 55-60 dBA fran
jarnvagstrafik. Omradet som den nya Bibana Nykoping kommer att ga igenom ar i bade 6stra och i vistra
jarnvigsplanen redan belastat av buller fran E4 i de norra dndarna.

Resultatet frdn berdkningarna visar ljudnivier 6ver Leq 55 dBA och Lmax 70 dBA fran tagtrafiken ldngs S6dra
Stambanan och befintliga statliga viagar i planomradet. Berdkningsresultaten dr redovisade i Leq och Lmax i
bullerkartor i bilaga 2. Berdkningarna ger att stor del av byggnaden ldngs banstrackningen ar utsatt f6r buller
over Leq = 55 dBA. I nigra av de omraden dar bostader finns berdknas nivierna till 6ver Leq = 60 dBA, det
handlar sarskilt om omraden mellan Krikbergsvigen och Lenningsvag norr om banstrackan.

Den maximala ljudnivan utomhus vid fasad 6verskrider 70 dBA vid samtliga byggnader ldngs med
banstrickningen. Aven byggnader i andra led frin jirnvigen beriiknas f& nivier som 6verskrider 70 dBA. De
flesta byggnader narmast jairnviagen berdknas fi maximala nivier mellan 80 och 90 dBA vid fasad.
Overskridanden av riktvirdet utomhus kan medfora att riktviirden inomhus 6verskrids. Detta beror pa
byggnadernas utférande och standard.
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De befintliga lokala bullerskyddsskdrmarna ldngs S6dra Stambanan ar inkluderade i berdkningarna.
Detaljerade berdkningsresultat for befintlig situation 4r redovisade i tabellerna i bilaga 3. Berdkningarna
redovisas i bullerkartor i bilaga 2 och som detaljerade berdkningar per fastighetshetsbeteckning i bilaga 3.

6.2 Nollalternativ 2040

Nollalternativet innebér att den befintliga sparldggningen ligger kvar men att nulége ar uppraknad till ar 204o0.
Ostlanken ar inte genomford.

Genomforda berdkningar visar att ljudnivin kommer att 6ka mellan 2 och 5 dB vid alla byggnader och att fler
boende blir utsatta for buller fran jarnvagstrafiken.

Berédkningar ger att samtliga bostader i forsta langan mot jarnvéagen far ekvivalenta nivaer 6ver 60 dBA. Enstaka
av dessa far nivaer 6ver 65 dBA. Andra och tredje langan beridknas fa nivaer 6ver 55 dBA. I likhet med andra
bostadsomraden nira jarnvag overskrids dven de maximala nivaerna pa 70 dBA for dessa bostidder. De flesta
utsitts for maximala nivéer 6ver 80 dBA, enstaka 6ver 85 dBA. Den higa ljudnivan beror pa den 6kade trafiken
men speciellt den 6kade mangden passerande godstag pa strackan.

Den totala trafikméngden for nulidget och nollalternativet 2040 ar i stort densamma. Pa motorviagen E4 sker en
forandring av fordelningen mellan latta och tunga fordon, dar andelen ldtta fordon minskar och tunga fordon
oOkar.

Beridkningarna redovisas i bullerkartor i bilaga 2 och som tabellvirden i bilaga 3.

6.3 Utbyggnadsalternativ 2040 utan atgarder

Da béade antalet regional- och godstag blir fler och hastigheten 6kar for utbyggnadsalternativ 2040 ges en
hojning av bullernivaer mellan 1 och 3 dB ldngs med existerande S6dra Stambanan. I omradet diar Bibana
Nykoping byggs, bade i 6st och vist, 6kar ljudnivan visentligt, detta avser bade ekvivalent och maximala
ljudnivéer.

Berdkningarna visar, att de byggnader som ligger i férsta rad mot jarnviagen kommer uppleva ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 60 dBA och flera byggnader kommer ha ljudnivier 6ver 65 dBA.

Alla byggnader nira jairnvigen kommer uppleva en maximal ljudniva pa 6ver 70 dBA, de flesta dven 6ver 80
dBA och en del dnda upp till 9o dBA.

I vist gér sparet mycket i skdrning och avstindet till de ndrmaste byggnaderna ar storre an i den 6stra delen av
bibanan. Detta innebar att det inte finns nagra bullerberérda byggnader i den vistra delen av bibanan.

Byggnader som utsitts for ekvivalent nivé 6ver 60 dBA eller maximal niva 6ver 70 dBA utan bullerdtgiarder
framgér av tabell i bilaga 3.

6.4 Bullerberorda byggnader

Nedan aterges bullerberérda byggnader i figur. Da alla bullerberorda byggnader faller ut i steg A pa grund av
byggnation av Bibanan, dr dessa markerade med réd farg. Det finns inga ombyggnader av statliga vigar som
orsakar bullerberérda byggnader. Figuren aterges dven i Bilaga 1.
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Figur 6-1 Avgrdnsning av bullerberorda byggnader

Inom avgransningsomradet f6r bullerberorda byggnader och omraden finns det 134 bostidder och en rad
byggnader for kontor (tyst verksamhet). Det finns ocksa tre skolor, men bara tva av dem ar bullerberorda.

6.5 Utbyggnadsalternativ med jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

I detta kapitel ges forslag pa bullerskyddsétgirder i de olika delarna av utbredningsomradet. Bullerdtgiarderna ar
framtagna sa att riktvirden bade inom- och utomhus ska klaras i stérsta magjliga mén.

I forsta hand har ett antal dtgirder nira jirnvagen foreslagits i form av bullerskydd som sédkerstiller att bullret
foljs for de flesta byggnader ldngs banan. I flera fall har det varit n6dvandigt att foresld en kombination av
bullerskyddsskarmar och fasadatgérder. Nedan ses en Gversikt 6ver de foreslagna jairnviagsnira
bullerskyddsskdrmarna bade i figur och i tabellform.
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Tabell 6-1 Oversikt 6ver foreslagna bullerskyddsskédrmar

H6jd 6ver ROK
Betdckning Sida Lingd [m] | Km Start Km Slut ) [m]
m
NC — Krakbergsvigen till Lenningsvig Norra 1271 54+524 55+800 1,5-2,5
SV — Nykdopingsén till Rosenkallavigen Sodra 1069 55+040 56+109 1,5 - 3,0
SO - Lennings vig till Uranusviigen Sodra 506 54+020 544526 1,0 — 2,5

Berdkningar av buller efter implementering av bulleratgéarder redovisas i bilaga 2.

Omrédet pd den norra sidan av jarnvigen och 6ster om Lenningsvig behdver inte jairnvagsniara bullerskydd.
Omréadet behandlas i kapitel 6.5.5. Det finns inte heller nagot behov av jairnviagsnira bullerskydd i den véstra
delen av bibanan, eftersom det inte finns ndgra bullerberérda byggnader dar.

6.5.1 NV - Nykopingsan

I omrédet 6ster om Nykopingsén ligger ett nytt bostadsomréde i detaljplanen "P18-27 Spinnarskan"”, dir nya
byggnader planeras. Detaljplanen beslutades (laga kraft) i 2018, da Ostlankenprojektet utbyggnadsalternativ var
kidnda, och didrmed ar det byggherrens ansvar att projektera s att husen innehaller stillda riktvarden for buller
péa fasad och inomhus enligt planbestimmelserna for omradet.
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6.5.2 NC - Krékbergsvagen till Lenningsvag

I omrédet norr om banan, mellan Lenningsvag och Krékberget, ligger det enfamiljshus samt flerviningshus i
omradet Isaksdal som dr bullerberorda. I omradet berdknas ljudnivier pi 48-67 dBA ekvivalent respektive 73-
92 dBA maximal ljudniva.

I detta omréde foreslés en bullerskyddsskirm som ar ca 1271 meter (km 54+524 — km 55+800) ldng med en
hojd pé mellan 1,5 och 2,5 meter, Skdrmen startar direkt vaster om Lenningsvig och slutar vid Krakbergsvigen
2. Det skulle vara majligt att optimera skdrmen sé att det kunde vara 6ppningar i den, men detta
rekommenderas inte eftersom det eftersom det subjektivt ger en dilig upplevelse av bullret fran det passerade
téget.

Utover den 1271 meter langa skdrmen behovs fasadatgiarder pd 27 byggnader for att klara riktvirdet inomhus,
och 3 byggnader ska erbjudas atgarder for uteplats. Om dessa atgarder genomfors uppfylls alla riktvarden for
bostaderna i omradet.

Omedelbart vister om Lenningsvig planeras tva nya flervaningshus i bostadsomradet Isaksdal. Detaljplanen har
tagit hansyn till Ostlinkenprojektet och byggnaderna ar darfor inte inkluderade som bullerberorda.

En byggnad, som ligger nordost om korsningen Stockholmsvigen- Runebergsgatan ar angiven som verksamhet i
fastighetsregistret. En skrivbordsinvetering visar dock att det verkar som att verksamheten har flyttat, och att
huset nu istillet anvinds som bostad. Denna dndring ar vildigt ny, och har inte uppdaterats i fastighetsregistret.

Byggnaden &r inkluderad som bostad i berdkningen och ar bullerberord.

Omfattning av atgirder, samt langd och placering av bullerskyddsskirmen kan ses i Figur 6-3.

L. Nz ) .I H

g N v S - .

v '_,‘,’ 4 v o
/‘

/\J/_.\Perioden

Byggnader med uteplatsatgarder E Skolor

% Byggnader med fasadatgarder E Vardlokaler
Spar B Hoter |

Bullerskyddsskarm - Eventuella kontor
Vi - Bostader E Ovriga byggnader f
= T R e ey | T T F 4 —T W - =

Figur 6-3 Utbredning av bullerskydd Krédkbergsvdgen till Lenningsvdg

For den presenterade skirmlésningen som giller uteplatsatgarder, fasadatgiarder och bullerskyddsskiarm mellan
Krakbergsviagen och Lenningsvig ar NNKi enligt JairnvagsBUSE -0,38. Detta innebar att investeringskostnaden
overstiger nyttan med dtgirden.
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6.5.3 SV - Nykopingsan till Rosenkallavagen

Soder om banan ligger ett omrade med bade vaningshus och en villa i ett eller tva plan som &r bullerberérda. Det
finns totalt 3 byggnader med kontor i pé strickan, som betraktas som bullerberorda. For den ena (FOGDEN 4)
ligger det kontor i bottenplan och bostad i véiningen ovanfor. Byggnaden raknas dock som bostad i Figur 9-4.

I omradet berdknas ljudnivéer pa 50-68 dBA ekvivalent respektive 73-93 dBA maximal niva utan jarnvigsnara
bullerdtgiarder. Darmed foreslas en 1019 meter 14ng bullerskyddskédrm ldngs banan som striacker sig frén km
55+040 till km 56+109. H6jden pa skdrmen varierar mellan 1,5 och 3 meter.

Forskolan som ligger i omrédet (Solglantan) ar ocksa bullerberord.

Dessutom maéste 18 byggnader i omradet ha fasadétgirder for att uppfylla riktvardena inomhus. Med den
foreslagna bullerskdarmlosningen finns endast behov att erbjuda uteplatsatgarder for en fastighet. Om dessa
atgarder genomfors uppfylls alla riktvarden for bostdderna i omrédet, med undantag utav en bostadsbyggnad
(Sjukvardaren 13). Har nas alla riktvirdena med undantag av riktvirden pa 60 dBA ekvivalent ljudniva pa andra
och tredje vaningen.

Utbredning och placering av bullerskyddsskdrmen kan ses nedan i Figur 6-4.

— Ty W W F o N T

® Byggnader med uteplatsatgarder E Skolor
A Byggnader med fasadatgarder E Vardlokaler
B Hoter

- Eventuella kontor
E Ovriga byg

Spar

Bullerskyddsskarm

Figur 6-4 Utbredning av bullerskydd vid Nykopingsdn till Rosenkidllavigen

For den presenterade skarmlosningen som giller uteplatsétgirder, fasadatgiarder och bullerskyddsskiarm frén
Nykdopingsan till Rosenkéllaviagen ar NNKi enligt JirnvagsBUSE +0,92. Detta innebdr att nyttan av atgarden
overstiger investeringskostnaden.

6.5.4 SO - Rosenkallavagen till Uranusvagen

Den sydostra omridet, soder om den Ostra bibanan, bestir av ett mindre omradet med verksamheter vaster om
Lenningsvig. Oster om Lenningsvig ligger det ett titbebyggt omrade med kvarter av flervAningshus och lingst
mot Oster ligger ett kvarter med enfamiljshus (Neptun- och Uranusvégen). Det finns en skola (Stenkullaskolan) i
omrédet, men den ar inte bullerberord.
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I omrédet berdknas ljudnivaer pa 45-68 dBA ekvivalent respektive 66-93 dBA maximal nivé utan jarnvigsnéara
bulleratgirder. Darfor foreslds en 506 meter 1dng bullerskdrm lings banan som stricker sig frin km 54+020 till
km 54+526. Hojden pa skdrmen varierar mellan 1 och 2,5 meter.

Utover bullerskirmen maéste 8 byggnader i omradet ha fasadatgirder for att uppfylla riktvirdena inomhus, och
en byggnad pa Neptunvigen erbjuds uteplatsatgarder. Om dessa atgéarder genomfors uppfylls alla riktvarden for
bostdderna i omradet.

P4 skolans omréde ligger en byggnad som i fastighetsregistret 4dr klassad som bostad. Nykopings Kommun har
bekriftat att byggnaden hor till skolans verksamhet och inte ar en bostad. Byggnaden ingér déarfor inte som

bullerberord.

Utbredning och placering av bullerskyddsskdrmen kan ses nedan i Figur 6-5.

3

@ Byggnader med uteplatsatgarder |:| Skolor

/] Byggnader med fasadatgarder | Vardiokaler
Spar B Hotel

Bullerskyddsskarm - Eventuella kontor
E Ovriga byggnader

e
=

il o ——\
Sten;&n’ 0"

Figur 6-5 Utbredning av bullerskydd Lennings vdg till Uranusvdgen

For den presenterade skirmlésningen som giller uteplatsatgarder, fasadatgiarder och bullerskyddskarm fran
Lennings vig till Uranusviagen NNKi enligt JarnvagsBUSE +1,73. Detta innebér att nyttan av atgirden Gverstiger
investeringskostnaden.

6.5.5 NO - Ekensberg

Ekensbergomradet 6ster om Lenningsvag och norr om banan ar ett omrade med ett antal olika men relativt nya
detaljplaner. Det finns inga bostdder i omrédet, enbart skola, kontor samt vardlokaler som inte anviands for
overnattning eller vila — tandldkare, rehabilitering med mera — och ddrmed klassas som kontor.
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Figur 6-6 Oversikt éver detaljplaner i Ekensbergomrddet.

Bibanan- och Ostlankenprojektet beaktas i de flesta detaljplanerna och det ar darfér byggherrens ansvar att se
till att bullerkraven uppfylls. Byggnaderna skyddas darfor inte av Ostlankenprojektet. De aterstiende
byggnaderna med undantag av en byggnad (granskas nedan) &r inte bullerberorda.s

P4 Halsovigen 1A ligger Ekensberg Vardcentral. I byggnaden finns ett antal virdfunktioner, bland annat
rehabilitering, vaccination, tandldkare och apotek. Det sker ingen 6vernattning eller vila i byggnaden och den
betraktas darfor som kontor. Byggnaden har inte inventerats i falt, men skrivbordsinventering visar att
byggnaden dr modern och ar byggd i tegel och med moderna fonster. Detta ingér i inomhusberidkningen och
bullerkraven inomhus {6ljs.

Detta innebir att det inte kommer beh6vas vare sig jarnvigsnara eller fasadatgarder i det har omradet.

6.5.5.1 PO05-20

Enligt Nykopings kommun ar byggnaden i detaljplanen Po5-20 en administrationsbyggnad for Fokusskolan,
som ligger langre Osterut pa Halsovigen. For denna byggnad har det inte varit mgjligt att dra slutsatsen om
Ostlankenprojektet och om den utékade bibanan har beaktats. Men lokala skarmar har uppférts mot banan.
Detaljplanens karta visar att byggnaden &r utformad enligt ljudklass B och darfor bedoms att ljudisoleringen i
denna byggnad ar battre dn standardvirdet pa 30 dB vi har anvant fér en konventionell jarnvag och att det
darfor bedoms att bullerkraven uppfylls inomhus och déarfér ar byggnaden inte bullerberord.

P& den Ostra sidan av byggnaden ligger en rad baracker. De anses ha tillfalliga funktioner och ingér darfor inte
som bullerberérda.

5 Alla detaljplaner har gatts igenom vid 1-1-moéte med Trafikverket
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6.6 Trafikverkets atgardsprogram

Trafikverkets dtgardsprogram mot buller och vibrationer prioriterar skyddsatgarder for de boenden och skolor,
langs befintliga statliga vigar och jarnvagar som ar mest utsatta for buller och vibrationer frén trafiken. For att
Trafikverket ska gora en atgard krivs att huset uppfyller &tminstone négot av féljande:

« ekvivalent ljudnivé ar 6ver 40 dBA inomhus,

« de maximala ljudnivderna ar hogre dn 55 dBA inomhus fler 4n fem génger per natt

« ekvivalent ljudnivé ar 6ver 65 dBA vid alla befintliga uteplatser.

« Vibrationsnivaer 6ver 1,4 mm/s
De jarnvagsnéra bullerskydden ar bara placerade langs bibanan och skyddar de bullerberérda byggnaderna. Vid
bibanans anslutning till E4 ligger det atta bostdder som i nulédget har en ekvivalent bullerniva pa 6ver 65 dBA.
Ingen av de ovanstdende bostdderna ar bullerberorda pga. Ostlankens jarnvagsplan och darfor maste det
presenteras fasadatgiarder inom ramen for atgardsprogrammet.

Nedan ges en lista med de dtta bostdder som i nuldget har en ekvivalent bullerniva 6ver 65 dBA:

Tabell 6-2 dversikt over bostdder med ekvivalenta bullernivder éver 65 dBA.

FNR_FDS Fastighetsbeteckning Adress

40171843 | HELGONA-SVANSTA | 1:6 | Alla helgona karlberg Svanstalot | 1
40171841 | HELGONA-SVANSTA | 1:4 | Alla helgona karlberg 1
40171842 | HELGONA-SVANSTA | 1:5 | Alla helgona karlberg 2
40017980 | PALJUNGSHAGE 1:52 | Aftonstigen 1
40017963 | PALJUNGSHAGE 1:33 | Morgonstigen 2
40017939 | PALJUNGSHAGE 1:4 | Pé&ljungs vig 5
40017978 | PALJUNGSHAGE 1:49 | Péaljungs vig 12
40017938 | PALJUNGSHAGE 1:3 | Péaljungs vig 8

7 Trafikbuller med avseende pa natur- och rekreationsomraden

Det dr endast ett rekreationsomrade inom titort som ar bullerpaverkat och detta ar skogen vid
Ekensbergomradet.

Ekensberg Skogen betraktas som ett rekreationsomrade i en titort med ett riktvarde pa 55 dBA.

I nuldget paverkas omradet i nord av buller fran E4 och i soder fran den existerande Sédra Stambanan. I
nollalternativet 6kas trafiken bade pa E4 och S6dra Stambanan med béde flera regionaltig och godstag, och
diarmed paverkas omrédet ytterligare av buller. I utbyggnadsalternativet flyttas regionaltdgen 6ver pa bibanan
och linjeforingen dndras, sé sparen i syd flyttas langre mot norr och likasé etableras bibanan i den 6stra delen av
omradet.
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Berdkningarna av buller vid Ekensbergskogen visar att det ar liten skillnad mellan nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. Det ar ingen skillnad pé storleken av ytan med buller under 40 dBA och bara 5 hektar
stor skillnad for omraden med buller under 55 dBA.

I nuldget 4r det bara 13% av skogens areal som har buller under 40 dBA. Omradet bedéms dérfor inte ha en
speciell akustisk kvalitet, eftersom badde E4 och jarnviagen kan horas i de flesta omréden i skogen. Likasd bedoms
inte skogen vara ett bullerberért omréde, eftersom Ostlinkenprojektet inte d&ndrar vasentligt pa bullerbilden i
omrédet.

OSTLANKEN
DELPROJEKT NYKOPING

Motionspar /utegymiskidspar Ekensberg
Bullerutredning

Nollalternativ 2040

Dygnsekvivalent ljudniva
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Figur 7-1 Ekensberg Skog berdkning av ekvivalenta bullernivder 2 m dver mark o-alternativ
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Figur 7-2 Ekensberg Skog berdkning av ekvivalenta bullernivder 2 m éver mark Utbyggnadsalternativ

8 Byggbuller

Buller i byggskedet ar berdknat och dokumenterat 6versiktligt i detta PM.

Utmed hela Ostléankens striackning kommer bullrande arbeten i form av schaktarbeten, palning och spontning
att utforas. Inom ett omréde av 500 meter kan bullrande arbetsmoment frén exempelvis spontning och borrning
i berg ge ekvivalenta ljudnivier 6ver 60 dBA. For att klara Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller kommer
det for vissa etableringar att kravas temporara bullerskyddsatgarder.

Omraden med risk for bullerstérningar under langre perioder ar exempelvis vid 1dnga broar och stora
bergskarningar. Entreprenoren ska redovisa hur gillande riktvarden klaras i en miljoplan som upprittas fore
byggstart.

8.1 Riktvarden buller i byggskede

Riktvarden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket och redovisas som allmédnna rad
(NFS 2004:15) [Naturvardsverket 2004].

Riktvirdena dr en utgdngspunkt och viagledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall. Sarskilda skal
kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppéat som nedat. Riktviardena ses i tabell 3.
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Tabell 8-1 Utgdngspunkt for kravvdrden byggskedet i dBA

Helgfri man-fre Lor-. son och helgdag Samtliga dagar

Omrade Dag 07-19 | Kuvill 19- Dag 07-19 Kvdll 19-22 | Natt 22-07
22

Leq Leq Leq Leq Leq Lmax
Bostdder
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus 45 35 35 30 30 45
(bostadsrum)
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus(vid fasad) 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler
Utomhus (vid fasad) 70 - - - - -
Inomhuss 45 - - - - -

Nedanstdende avsteg giller ej kvélls- eller nattid:

» For verksamheter med begriansad varaktighet, hogst tvd manader, sisom borrning, spontning och palning,
bor 5 dB hogre viarden kunna tillatas.

« Vid enstaka kortvariga handelser, hogst fem minuter per timme, bor upp till 10 dB hogre nivaer kunna
accepteras

« I de fall verksamheten dr begransad i tiden och dven innehéller kortvariga stérningar bor bullernivan dnda
inte h6jas mer 4n sammanlagt hégst 10 dB.

« Virdena giller ej for transporter utanfor arbetsomradet. Dessa jamfors med géangse riktviarden for vag-
respektive tagtrafik.

8.2 Berakningsmetod byggbuller

Buller i byggskedet bedoms genom att berdkna buller for utvalda arbetsprocesser och enligt bullerkéllornas
specifika lage i forhallande till ndrmaste bostdder eller eventuella bullerkidnsliga verksamheter.

Inga bullerkartor eller detaljerade bullerberdakningar har utarbetats for hela byggskedet eller for varje bostad.
Emellertid har ljudets paverkan pa omgivningen bedomts av de valda processerna eller tillfallena som bedéms
orsaka storst storning ur bullersynpunkt.

For ensning inom projekt Ostlinken har samma indata till berdkningarna anvéants i de olika delprojekten. For
ljudeffekter samt kéllh6jd for de mest bullrande arbetsmomenten, se tabell nedan.

Tabell 8-2 Ljudeffekt for bullrande arbete

6 Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pé stadigvarande koncentration eller
behov av att kunna gora ett samtal obesvérat, som ett kontor
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Bullrande arbetsmoment Ljudeffekt, Lw, dBA Kallhojd, meter
Borrning for sprangning 122 2
Spontning 122 4
Palning slagen 124 4
Bergschakt 118 2
Jordschakt 108 2
Masshantering, dumpers 108 2

De berdkningar som ligger till grund f6r bedomningen ar baserade pi Nordisk Berdkningsmodell DAL32 [Kragh
J, Andersen 1982].

Byggarbetena kommer att paga under en begransad period men det férvintas att bostader ndra byggomradet
riskerar att bli utsatta for hoga ljudnivier medan arbetet utfors. Buller i byggskedet kan regleras genom att
faststilla miljokrav till bland annat entreprendrer i samband med upphandling av arbetet, i kombination med
att arbetet begrinsas till exempelvis dagtid.

8.2.1 Krossverksamhet

Nya Stambanan kommer att passera bergskiarningar utmed strackan. Det innebar att bergmassor behover
hanteras. Krossverksamhet kommer att bli aktuellt utmed spérlinjen i narheten av stora bergskarningar.
Beroende péa placering av krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgérder komma att behovas for
att innehélla géllande riktvirden. 7Anmaélan av krossverksamhet gors av entreprenoren, vilken ocksé ar ansvarig
for framtagande och uppférande av eventuella bullerskyddsatgirder.

8.2.2 Byggtransporter

Transporter av jord- och bergmassor kommer att ske pa byggvigar nira anlaggningen och darefter pa det
allminna vagnitet. Bullerpaverkan fran transporterna ar storst pad mindre vigar med lite trafik. Nar
transporterna gar pa mer trafikerade vigar blir effekten mycket begransad i forhéllande till det totala
trafikbullret.

8.3 Riskbedomning

Buller i byggskedet virderas utifran berdkningar av buller fran de arbetsmoment som bedéms orsaka mest
buller, se Tabell 8-2. Figur 8-1 visar en oversikt 6ver de omraden som &r identifierade som kritiska i med
avseende pd bullrande arbetsmoment och nirhet till bostdder. Endast 6versiktliga berdkningar av buller for
anldggningsskedet dr genomforda. Detta pd grund av stora osdkerheter i indata ifrdga om bland annat
arbetstider, valda maskiner och total entreprenadtid.

Bullerberdkningarna ar genomforda enligt en forenklad metod dér:

« de bullrande arbetsmomenten ar i 100% drift (utan paus) inom loppet av en arbetsdag

7

En riskbedomning av krossverksamhet har genomforts tidigare i projektet. I dessa bedémningar ingér den
aktuella terrdngen i berdkningarna
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« ingen hinsyn tas till skirmning eller reflektion
« all terrang forutsatts vara akustiskt hard
Med héansyn till ovanstdende motsvarar berdkningarna ett s kallat "varsta-fall".

I detta skede ar inte arbetstiden helt faststilld for enskilda bullerkéllor/arbetsmoment. Detta faststills efter
planldggning och i samrad med vald entreprendr. En halvering av drifttiden for en given bullerkilla eller
anldggningsaktivitet kommer att innebira en séankning av den ekvivalenta ljudnivan med ca. 3 dB.

For jarnvagsplanen dr det primaért fyra bullrande arbetsmoment som aterkommer; krossverksamhet,
bergskirning/sprangning, palning och spontning. Bullernivierna kommer variera 6ver tiden, med hénsyn till
aktivitet och hur frekvent arbetena sker, sprangning under kortare intervall, spontning, palning och krossning
mer kontinuerligt. Krossning kommer foregd pé en utvald placering under hela perioden. Palning,
sprangning/bergskiarning kommer forflytta sig lings med strackan och varierar i avstdnd och diarmed ocksa
bullerniva under anldggningsperioden; hogre nivéer vid kort avstand och ligre nivaer nar arbetsmomentet
forekommer langre bort.

I figuren nedan visas riskomraden for byggbuller. Omradena har valts ut baserat pa en bedomning gillande
nirheten till bebyggelse och specifika bullrande arbetsmoment. Byggbuller for verksamheten inom varje omrade
beskrivs i de underliggande kapitlen.

Teckenforklaring

— - — Gréns jamvagsplan
Produktionsytor fér bergkross

- Cwvriga produktionsytor

I:l Produktionsytor omrade

KM52+ 265\
% \

Y,

-

[Te)
o
o

e
w
T3]
i's]
=
i

KiMb55+ 000

Figur 8-1 Oversikt 6ver aktiviteter inom byggskedet.
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8.3.1 Sjosa: Bro 6ver Tunséattersbacken

Vid etablering av bron 6ver Tunsétterbacken kommer det sannolikt anvindas tva palmaskiner. Narmste bostad
ligger ca. 188 meter Oster om produktionsytan och kommer i en period pd omkring en ménad utséttas for upp
till 75 dBA utomhus vid fasad.

8.3.2 Sjosa: Ekensberg produktionsyta

Vid Ekensberg produktionsyta vid km 53+900 kommer det utforas bergkrossning i en period pa 6-12 ménader.
En bergskrossanldggning planeras att anviandas till arbetet och nirmsta bostad ligger ca. 550 meter dster om
produktionsytan och kan under denna period utsittas for ljudnivaer pa upp till 50 dBA. Placering av Ekensberg
produktionsyta ar i nuldget inte faststilld, och kan behova flyttas langre norrut till km 53+400 vid Svinhagen. I
sé fall kommer narmsta bostad ligga ca. 440 meter Osterut och bullernivén blir i sé fall hogst 60 dBA utomhus
vid fasad.

8.3.3 Nykdping - Isaksdal

Igenom Nykoping kommer byggbuller omfatta aktiviteter som etablering av bullerskyddskarm och
kontaktledningsstolpar langs sparet. Har finns bostader pé ett avstdnd pa 20 meter fran byggplatsen. Arbetet
kommer troligtvis utféras med en gravmaskin med hydraulisk hammare. Bostdder pa ett avstand pa 20 meter
fran sparet kommer utsittas for ljudnivaer pa hogst 84 dBA, dock under en kort period, eftersom arbetet
kommer fortgd med 20 meter per dag, i en total period pid 6 manader. Det rekommenderas att man sitter in
lokala bullerskyddsatgarder.

8.3.4 Nykopings &n — GC-vig

Etablering av gdng- och- cykelvig pa bada sidor av Nykopingsén vid Km 56+200 kommer sannolikt att utforas
med spontning. Med en spontmaskin i drift kommer narmste bostéder, som ligger 50 meter norr om spéaret,
utsittas for hogst 80 dBA utomhus vid fasad i en period pé ca. 3 manader. Det rekommenderas att
bullerskyddsatgarder sitts in och det kan periodvis bli aktuellt med alternativ vistelse, sarskilt om det pa grund
av sparsparren kommer arbetas under hela dygnet.

8.3.5 Ryttartorpet

Kalk Cement (KC)-pelare kommer anvéindas vid etablering av en tryckbank 6ver en 600 meter lang strecka vid
km 60+000. Det dr sannolikt att det kommer att anvindas tva gravmaskiner med borraggretat pAmonterat for
att borra pelarna. Det forvintas att de bullrande arbetsmomenten tar ca. 6 ménader. Narmsta bostad beléget i
Minninge, 460 meter norr om sparet kommer under den hir perioden att utsétts for bullernivan pa upp mot 65
dBA utomhus vid fasad.

8.3.6 Solberga, Minninge

Bergskirning och bergkross kommer forekomma omkring km 61+000. Narmste bostad ligger 180 meter fran
bergskarningen och 280 meter fran bergkrossanldggningen och kommer i en period pa 6-12 méanader att utsitts
for hogst 60 dBA utomhus vid fasad nir de bullrande arbetsmomenten pagar simultant. Bullerskyddsatgarder
rekommenderas.

8.3.7 Kuvistberga

Har kommer det etableras tva broar (km 61+300 och km 61+600) med palning. En tryckbank mellan de tva
broarna kommer etableras med KC-pelare. De bullrande arbetsmomenten forvintas utféras inom en period pa
6-12 manader. Narmste bostad i relation till bron vid km 61+300 &ar 130 meter vaster om byggplatsen och kan
utsattas for bullernivéer p& upp mot 80 dBA utomhus vid fasad. Bostaden narmast bron 6ver riksvig 52 (km
61+600) ar beliagen pa ett avstdnd pa ca. 80 meter vister om byggplatsen och kan utsattas for bullernivan pa
hogst 80 dB. Det rekommenderas att sitta in bullerskyddsatgarder och det kan periodvis bli aktuellt med
alternativ vistelse.

PM Buller Bilaga till MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING — Bibana Nykdping



8.3.8 Taa

En bergkrossyta kommer etableras vid km 62+100 och narmste bostad ar vid Ta4, ca. 330 meter sydost om
platsen. Det bullrande arbetsmomentet, dvs. krossverksamhet ar planerat att ske i en period pa 6-12 manader.
Narmste bostad kommer i denna period utséttas for byggbullernivier pa upp emot 60 dBA utomhus vid fasad.
Det kan bli aktuellt med lokala bullerskyddsatgarder.

8.4 Bullerskyddsatgarder for byggskedet

Vid byggnation av Ostlinken kommer omgivningen att uppleva stoérningar, bland annat i form av buller.
Luftburet buller frin anldggningsarbeten ska begrinsas sé att Naturvirdsverkets riktvarden for byggbuller
innehélls. Ibland ar det inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att innehalla riktvirdena. Om dessa
overskrids under en liangre period kommer Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse.

For att minska bullret under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgirder enligt en sa kallad
atgirdstrappa, se exempel i figur nedan.

Figur 8-2 Trafikverkets Atgdrdstrappa

Trafikverket kommer ocksd att ta fram ett kontrollprogram for buller, stomljud och vibrationer under
byggskedet.

8.4.1 Exempel pabullerskyddsatgarder for byggskedet

Aktuella bullerdimpande atgiarder kan vara tystare arbetsmetoder, tystare arbetsmaskiner, begransning av
arbetstid och andra typer av temporira bullerskyddsatgiarder. Pa platser dar det forvintas bullerstérningar 6ver
langre perioder bor det 6vervagas om det dr mojligt att etablera bullerskydd kring arbetsplatsen med hansyn till
narboende. Bullerskydd kan erfarenhetsmassigt reducera ljudet med ca. 5-8 dB vid néarliggande bostader, vid
storre avstand minskar generellt effekten.
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