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7.2 BOENDEMILJO

Ostlanken kommer fordandra boendemiljon fér de manniskor som lever
och verkar langs med den nya bibanan. Omfattning av paverkan ar
beroende av befolkningssituation och levnadsforhallanden i omradet idag
samt jarnvagens utformning och férutsattningar i landskapet. | féljande
avsnitt beskrivs de miljoaspekter som har anknytning till manniskors
hélsa, sdsom mojligheter for rekreation och friluftsliv (avsnitt 7.2.1),
paverkan av buller (avsnitt 7.2.2), stomljud och vibrationer (avsnitt 7.2.3),
luftféroreningar (avsnitt 7.2.4) och elektromagnetiska falt (avsnitt 7.2.5).

Boendemiljoer i omradet ar i dagslaget paverkade av befintlig infrastruktur.
Jarnvagskorridoren genomkorsas av flera allmanna vagar, jarnvag och
kraftledningar. Inom korridoren finns flera stérre vagar som ar av nationell,
regional samt lokal betydelse. Nykdpingsbanan och bibanan gar pa
gemensamt spar fran Sjosa och in mot Nykopings resecentrum. Vaster

om tatorten gar TGOJ- och bibanan delvis parallellt. Nykopingsbanan och
TGOJ-banan ar transportled for farligt gods. Nordvast om Nykoping finns
Skavsta flygplats med tillhorande verksamhetsomrade som planeras att
utokas.
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Figur 73. Bostéder l&dngs Bibana Nykdping.
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Bibanan kommer ga pa befintligt spar genom Nykopings tatort med
knappt 40 000 invanare (Nykopings kommun, 2021). | nérheten av
jarnvagen finns bostadsomraden, skolor, vardinrattningar, verksamheter
samt idrotts- och rekreationsomraden. Oster om Nyképing, ca 900 meter
fran bibanan ligger aven Sjosa med villabebyggelse, skola och idrottsplats.
Langs vastra delen av bibanan ar bebyggelsen mer spridd i jordbruks- och
skogslandskapet.

| Figur 73 ges en oversiktlig redovisning var boende finns langs med
delstrackan. Varje bostadshus ar markerat med en cirkel, dar bostadshuset
ligger i centrum och radien ar 100 meter. Markeringens syfte ar enbart att
tydliggbra bostadens placering.

7.21 REKREATION OCH FRILUFTSLIV
7.211 Allméant

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i den har miljokonsekvens-
beskrivningen framst naturrekreation. Med naturrekreation avses

den typ av rekreation som ager rum i grona utomhusmiljoer sasom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om allt fran vardagsrekreation
som hundpromenader eller joggingturer till mer sociala hdndelser sdsom
picknickar och bréannbollsmatcher. For att ett rekreationsomrade ska
fungera som en avkopplande miljo finns det krav pa kvaliteter sasom
tystnad samt vackra och omvaxlande miljoer. Storningar som sanker
kvalitén pa ett tatortsnara rekreationsomrade kan till exempel vara
kraftig nedskrapning eller buller. Vid en bedémning av paverkan pa
rekreationsomraden, dr det dven viktigt att ta hansyn till manniskors
mojligheter att ta sig till sdval som mellan dessa omraden.

Friluftslivet har positiv inverkan pa manniskor pa manga olika satt. Att
vistas utomhus kan ge manniskor maojlighet att varva ner i en stressig
vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till battre halsa. Vistelse
i naturen kan dven ha ett pedagogiskt varde bade fér barn och vuxna, dér
miljon och fysisk aktivitet framjar inldrning och kreativitet. Utdver att
friluftslivet har positiva effekter for manniskor kan rekreationsomraden
dven ge en positiv inverkan pa turism och samhallsutveckling.
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Utifran utgangspunkten att friluftslivet skapar hélsa, naturforstaelse
och regional utveckling, beslutade regeringen 2012 om tio mal for
friluftspolitiken. Malen handlar bland annat om tillganglighet till
naturomraden, att varna om allemansratten, folkhalsa, attraktiv
tatortsnara natur, hallbar regional tillvaxt och landskapsutveckling samt
friluftsliv i skolan.

Miljéaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvagsplanen Bibana
Nykoping har for narrekreation och friluftsliv, det vill sdga den typ av
rekreation som dger rum i grona utomhusmiljoer sasom friluftsomraden
och parker men adven pa allmant tillgangliga vattenytor. Aspekten
inkluderar saval fysiska intrang i omraden av varde for rekreation och
friluftsliv som faktorer som minskar kvaliteten pa dessa sasom buller.
Eventuella barridreffekter for de manniskor som ror sig i de aktuella
omradena ar dven de inkluderade.

7.21.2 Nuléage

Bibanan passerar genom ett varierat landskap dar stora delar av
landskapet kan anses ha varden for rekreation och friluftsliv. Vid

den vastra bibanan finns inga speciellt utpekade rekreations- eller
friluftsomraden men dven dessa skogsomraden anvands for allmant
friluftsliv sa som svamp- och barplockning, skogspromenader och dylikt.

Viktiga hansynsomraden for rekreation och friluftsliv som har identifierats
beskrivs nedan tillsammans med riksintresse for friluftsliv vid Nykopingsan.

NyKORIGSAT
BN

Rikisntresse for friluftsliv, Nykopingsan

Nykopingsan, utgor ett riksintresse for friluftslivet (se Figur 74).
Nykopingsan och omradet runtomkring ar lattillgangligt och populart
for friluftsliv sdsom fiske, skridskodkning och fagelskadning. An utgor
dven sista delen av en populir kanotled som bérjar vid Andebol séder
Katrineholm. Den nya stambanan kommer ga 6ver an pa landskapsbro
norr om staden. Plangransen for 6stra delen av bibanan ligger vid an i
Nykopings tatort. Nykdpingsbanan korsar an och riksintresseomradet pa
en byggnadshistoriskt intressant bro.

Sormlandsleden

Sérmlandsleden ar namnet pa en ideellt skott vandringsled som

invigdes 1973. Den 100 mil langa vandringsleden, som &r Sveriges forsta
laglandsled, [6per genom stora delar av Sédermanland. Leden l6per
langs med Nykopingsan genom staden, dock pa véastra sidan om an vilket
betyder att leden inte korsar Bibana Nykoping.

st

T AR e AT e N[~
3 St 2 =2 V\
oY )

()

NS
)‘g}g
4

J
&
f‘v,?
= —=
&8

n i
s b.'i‘ ff
\(g % "
,\\/// N

& '(_”\*”)“ Kungsl

X =
\\\‘Q K X
"\@% -

Figur 74. Malpunkter for rekreation och friluftslivinom delstracka Bibana Nykoping
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Figur 75. Ledmarkér, sérmlandsleden.

r;j Jarnvagskorridor
= = Grans for jarnvagsplan

= Bro
Bank
[ Skarning

Sténgsel

Stig
~ Elljusspar
= m = Sormlandsleden

. . Strandskydd

Delprojekt:
Delstracka:
Datum:

Skala(A3): 1:40 000

0 1

Nykoéping
Bibana Nyké&ping
2021-11-16

Nérstrévomraden,

7// utpekade av Nykopings

kommun

=] Naturreservat

Riksintresse Friluftsliv
Passage - Ej lamplig for
friluftsliv

Passage - Lamplig for
friluftsliv

Befintliga passager som ej
paverkas

SAMRADSHANDLING 2021-11-26

91



92

Ekensberg

Ekensberg &r ett storre sammanhangande skogsomrade som stracker

sig fran Lennings vag i sydvast mot Sjosa gruvor i nordost (se nr 1 i Figur
74). Omradet ligger strax norr om befintlig stambana (Nykopingsbanan).
Ekensberg nyttjas for tatortsnara motion och friluftsliv och dar finns
friluftsanlaggningar i form av motionsstuga, friluftsgard och skid- och
motionsspar, se Figur 76. Under det 6ppna samradet var det manga

som tog upp att omradet &r viktigt och anvands av manga. Den sodra

och nordligaste delenarna &r idag utsatta for buller fran E4 i norr och
jarnvagen i séder. Langs befintligt jarnvagsspar mot Lennings vag finns det
en bagskyttebana cirka 80 meter séder om Nykopingsbanan.

Omradet ingar i lansstyrelsens naturvardsprogram (Ekensberg och Grotta
vid Ekensberg) och det ingar i Nykopings gronkilar, Ekensbergskilen. |
omradet finns avtal mellan kommunen och mark&gare om ratten att nyttja
skogspartier som skolskog.

Omradet ar idag i stort sett fritt tillgangligt fran vaster och s6der. Norr om
omradet utgor E4 en barriar och i 6ster rinner Tunsattersbacken genom
dalgangen. Séder om omradet finns Nykopingsbanan, jarnvagen ar inte
stangslad och det férekommer sparspring pa vissa platser. De framsta
tillfarterna till omradet Osterifran ar via vag 223 och vagen vid Sjosa. Den
allékantade vdagen kan man komma till antingen fran vag 219 dér det finns
en anlagd 6vergang i plan med racken eller via vag 223.

Langs omradets s6dra sida finns en anlagd 6vergang i plan 6ver
Nykopingsbanan. Det finns ocksa en stig som korsar Nykopingsbanan

utan anlagd 6vergang. Vid bostadsomradet Stenkulla har det i arbetet
med BKA framkommit att det férekommer sparspring. | anslutning till
Lennings vag finns en cykelvag dar det efter att man har passerat under
Nykopingsbanan gar att ta av at héger pa en mindre bilvag som leder in till
omradet.

igur 6. inskydd, Eknsberg.
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Labro angar

Cirka 800 meter syddst om bibanan mellan bostadsomradet Bryngelstorp
och Sjosafjarden ligger Labro angar som ar ett kommunalt naturreservat.
Labro &r ett smakuperat landskap med 6ppna angs- och betesmarker,
fore detta akrar och mindre hojder med trad och buskar. Dar finns vaxter
och djur som &r knutna till att markerna nyttjas for bete och slatter. Det
ar ett omrade dar friluftslivet och upplevelsen av dngarna prioriteras
hogt. | omradet finns stigar och informationstavior. Kommunen har i sin
oversiktsplan pekat ut forbindelsen mellan rekreationsomradet Ekensberg
och Labro dngar som ett forbindelsestrak for manniskor som bor bevaras
och utvecklas och finns idag en stig mellan de tvd omradena. Stigen gar
over Nykopingsbanan men dar finns ingen iordningsstalld passage.

Strandskyddade omraden och néarrekreation

Strandskydd enligt 7 kap. 13 § MB galler generellt vid sjéar och
vattendrag inom 100 meter fran strandlinjen och kan vid behov utdkas
till 300 meter. Syftet med strandskyddet ar att sdkerstdlla allmanhetens
tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt- och djurlivet. Intrang i
strandskyddsomraden hanteras inom ramen for jarnvagsplanen.

Bibana Nykoping passerar tva vattendrag med strandskydd, Nykopingsan
och Tunséttersbacken. Nykopingsan ar en vardefull del av nérrekreationen
i staden. Pa vastra sidan om an finns gang- och cykelvagar langs med an
och en bit uppstréms frdn planomradet finns narstrévsomradet Ostra
hallet/Nykdpingsans kilen (se nr 2 i Figur 74) som ar ett kommunalt
naturreservat. | soder gransar planomradet till narstrévsomradet
Apromenaden (se nr 3 i Figur 74). Inom planomradet finns idag méjlighet
att passera jarnvagen under bron pa ans Ostra sida. Tunsattersbacken har
inget direkt varde for friluftslivet idag pa den plats dar bibanan kommer
passera eftersom den gar genom jordbruksmark.

7.21.3 Bedbmningsgrunder

I villkor ett i tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare
lokalisering, utformning och gestaltning ska planeras och utféras sa att
barriareffekter sa langt som mojligt undviks. Av villkor sju framgar att
riktvardet for rekreationsomraden i tatort ar 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva.

Sverige har tio nationella mal for friluftslivet som faststélldes ar 2012.
Malen handlar i stort om att utveckla och bedriva atgarder for att
forutsattningarna for friluftslivsutovandet ska forbattras. Flera av de
svenska miljokvalitetsmalen beror ocksa friluftslivet.

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Beddmningsskala, Bilaga 1. Bedémningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Beddmningsmetodik.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Omraden av betydelse for rekreation och friluftsliv har identifierats genom
uppgifter fran Nykopings kommun, bland annat om narstrévomraden.
Uppgifter om stigar har inhamtats fran Lantmateriet och genom att
studera kartmaterial. Uppgifter om hur féreningar anvander sig av
landskapet kommer fran enkatundersékningar. Genom framtagandet

av PM Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018) och samrad med
allmédnheten och intresseorganisationer har information om anvandning
av omraden kring delstrackan for rekreation och friluftsliv framkommit.

7.2.1.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs. For nollalternativet
tillkommer inte de férandringar som en ny jarnvdgsdragning innebar. De
risker som finns med befintlig jarnvag i dag med sparspring, ostangslade
stréckor och obevakade 6vergangar kvarstar. Likasa kvarstar de brister som
identifierats vid de olika passagerna 6ver och under jarnvagen.

Genom nollalternativet undviks ytterligare en infrastrukturell barriar i
landskapet och forutsattningarna for rekreation och friluftsliv kommer att
vara samma som i nuldget.

7.2.1.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Generellt innebar utbyggnadsalternativet pa delstrackan Bibana
Nykoping en negativ paverkan pa tillganglighet till rekreationsomraden
inte bara pa grund av barridreffekten som uppstar men dven pa grund
av att vissa passager stangs eller flyttas. Det dr dock positivt ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv att det endast kommer att finnas planskilda
passager i utbyggnadsalternativet.



Storningar av manniskors upplevelsevarden pa grund av 6kade
bullernivaer och annan karaktar pa bullerstorningen eller pa grund av
vetskap om anlaggningens forekomst i landskapet kommer att finnas.
Detta paverkar det allmanna intrycket vid rekreation i omraden langs med
jarnvagen.

Riksintresse for friluftsliv, Nykopingsan

I Nykoping passerar bibanan Nykopingsan pa befintlig bro. Vastra bibanan
passerar val utanfor riksintresset mellan Nykoping och Skavsta. Ingen
paverkan pa riksintresset forvantas.

Sormlandsleden

Sérmlandsleden ar av nationell betydelse och beddms ha ett hogt

varde for rekreation och friluftsliv. | Nykoéping foljer Sérmlandsleden
Nykopingsan. Bibanan korsar leden vid befintlig 6vergang. Ingen paverkan
pa leden fran bibanan forvantas.

Ekensberg och Labro &ngar

Narrekreationsomradet Ekensberg och naturreservatet Labro angar

utgor tillsammans en viktig del av de rekreativa vardena runt Nykoping.
Forbindelsestraket mellan Ekensberg och Labro angar kommer férstarkas i
och med att en faunabro anlaggs 6ver bibanan (vid kmb 52+620), se Figur
77. Bibanan kommer att passera i Ekensbergs sddra del och anlaggningen
kommer darmed att ta i ansprak en mindre del av rekreationsomradet.
Framst paverkar bibanan rekreationsomradet genom sin barriarverkan.
Ekensberg ar idag i stort sett fritt tillgdngligt fran s6dra sidan eftersom
Nykopingsbanan till stor del ar ostdngslad i omradet. | och med att
bibanan, som i det har omradet kommer vara stangslad, byggs ar
tillgdngligheten styrd till passagerna. For de som bor i Sjosa finns idag
tillgang till omradet via allévagen vid Sjosa gods. Den viagen kommer
stangas och ersattas med en gangpassage under jarnvagsbron bredvid
Tunsattersbacken.

Figur 77. Skiss 6ver den planerade jérnvdgen med faunabro (ndrmast i bild) och gang och cykelbro (ldngst bort i bild), vy at véster.

De passager som planeras och som kommer ge tillgang till
rekreationsomradet Ekensberg ar:

e V&g 800 passeras pa jarnvagsbro (inom angransande jarnvagsplan
Sjosa-Skavsta) vid km 52+100

e Gangpassage under jarnvagsbron bredvid Tunsattersbacken vid km
52+941

¢ Faunabro 6ver bibanan i Ekensberg vid kmb 52+620, Figur 77
e Gang- och cykelbro 6ver bibanan vid Karlsbol kmb 53+087, Figur 77

Anlaggandet av bibanan innebéar en 6kad barridreffekt i omradet.
Barridreffekten minskas av att passager anlaggs. De passager som anlaggs
kommer vara planfria och darmed sékrare dn dagens passager. Paverkan
beddms som mattlig.

Strandskydd

Inom planomradet finns tva vattendrag med strandskydd,
Tunséttersbacken och Nykopingsan. Inom planomradet finns idag
mojlighet att passera jarnvagen under bron pa Nykopingsans ostra

sida. Bron kommer inte byggas om, vilket innebar att tillgangligheten

blir oférédndrad. Som beskrivits under Nuldge har Tunsattersbacken inte
nagot direkt varde for friluftslivet idag. | och med att bibanan byggs
tillgangliggors backens vastra sida dar det kommer anldggas en gangstig
under jarnvagsbron invid backen. Utbyggnadsalternativet beddms inte ge
nagon negativ paverkan pa strandskyddade omraden.

Ekosystemtjanster

Naturen bidrar pa manga satt till manniskors valbefinnande, trivsel,
mentala och fysiska halsa. Fritidsupplevelser, rekreation, fysisk hélsa,
kunskap och inspiration ar kulturella ekosystemtjanster.

De skogsomraden som berors av planomradet har generellt inte sa hoga
naturvarden men kan anda betyda mycket for de manniskor som bor och
ror sig i omradet. Bibanan paverkar friluftslivet genom barriareffekter,

att det blir svarare att rora sig i landskapet och att friluftslivet blir
hénvisat till vissa passager. Bibanan kommer ocksa att ha paverkan pa
viltrorelserna i de omraden dar den gar fram, vilket har paverkan pa den
forsorjande ekosystemtjanst som ar vilt. Befintliga barriarer vid 6stra
bibanan utgors av Nykdpingsbanan samt de hogtrafikerade vdgarna

som omger Ekensberg. Vid vastra bibanan utgor vag 52 en barriar

for vilt. Genom den stora paverkan pa landskapet som bibanan har
paverkar den ocksa upplevelsevardet sarskilt i de 6ppna landskapet vid
Tunsattersbackens dalgang dar jarnvagen kommer passera pa en hog bank.
Ekensbergsomradet anvands av skolorna i kommunen fér undervisning.
Utbyggnadsalternativet med planfria korsningar och stangsling innebar en
Okad sdkerhet och trygghet bade nar man ska ta sig till omradet och nér
man befinner sig dar.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar i form av buller, dar bibanan kommer att

ge negativa effekter till rekreationsomraden som idag ar paverkade av
buller, detta galler framforallt for Ekensberg och Nyképingsan som idag ar
bullerpaverkade fran tag, bil och flygtrafik.

Kumulativa effekter kan ocksa utgoras av barrarverkan. | omradet runt
Nykoping ar E4 den storsta barridren idag. Bibanan passerar pa sadant
avstand fran E4 att inga kumulativa barridreffekter uppstar.

Sammantagen beddmning

Utifran redovisade bedémningsgrunder bedéms omradena for rekreation
och friluftslivi omradet fér utbyggnadsalternativet ha ett mattligt till

hogt varde. Det ar stadsnéara rekreationsomraden som anvands av manga.
Paverkan bedoms som liten, det &r endast en mindre del av Ekensberg
som kommer direkt paverkas av markanspraket for bibanan. | 6vrigt bestar
effekterna av utbyggnadsalternativet av barridrverkan, vilket kommer ge
negativa effekter, langre transportstracka for att nd omradet, framst for de
som bor 6ster om Ekensberg och vill ta sig till omradet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativets konsekvenser for
rekreation och friluftsliv bli sma till mattliga.

Nollalternativet innebar att markanvandningen kan fortgd som idag. Den
ytterligare barridrverkan och bullerstérning som utbyggnadsalternativet
innebar uteblir. Men den innebéar ocksa att de risker med sparspring som
finns idag fortgar och att den sdkra passagen 6ver bibanan som planeras
och som kommer binda ihop Ekensberg med Labro dngar uteblir.

Nollaternativ Utbyggnadsalternativet

Sma negativa konsekvenser for
friluftsliv.

Sma till mattliga negativa
konsekvenser for friluftsliv.
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7.2.1.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

De passager som planeras for Bibana Nykoping redovisas i Tabell 26 samt i
Figur 78. For den delen av bibanan som stracker sig fran Lennings vag och
fram till Nykopingsan kommer inga ombyggnationer av befintlig jarnvag
att ske. De passager som finns idag kommer darmed bibehallas (nummer
4 - 6 Figur 78). Ett undantag finns och det ar den gangpassage i plan som
ligger cirka 230 meter 6ster om Nykopingsan (nummer 7 i Figur 78). Den
kommer att stdngas och ersattas med att en gang- och cykelvag vid ans
Ostra kant majliggors (nummer 8 i Figur 78).
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Figur 78. Passager inom delstrdcka Bibana Nykdping.
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Tabell 26. Planerade passager

Beskrivning

Gangpassage under jarnvagsbron bredvid Tunsattersbacken
Faunabro 6ver bibanan i Ekensberg

Gang- och cykelbro éver bibanan vid Karlsbol

Mindre bilvag under jarnvagsbro vid Kvistberga

vag 52 under jarnvagsbro

9|/

oy RBrL/
\N

Nr. i Figur 78
1

2

3

9

10

el
KM?E%O
®_

ﬁ_mgﬁ; |

31 Egel'étorp\ .

= = Grans for jarnvagsplan
[:I Jarnvagskorridor
Jarnvagsanlaggning
= Bro

Bank
[ Skarning

@ Passage
X Stangd vag

Delprojekt: Nykoping
Delstracka: Bibana Nykoping
Datum: 2021-11-17
Skala(A3): 1:40 000

0 1

]

km




7.2.2 BULLER
7.2.21 Allmant

Buller definieras som odnskat ljud och storningarna ar beroende av typ
av ljud och ljudets kvalitet, det vill sdga hur starkt ljudet ar och vilka
frekvenser det innehaller. Upplevelsen av ett ljud (eller buller) &r ocksa
beroende pa var vi befinner oss samt tidpunkten pa dygnet, omgivningens
egenskaper och vaderlek. Exempelvis blir upplevelsen av ett ljud storre

i ostorda tysta naturomraden an inom ett tatbebyggt omrade med flera
olika verksamheter runt omkring som ocksa bullrar. Buller kan paverka
manniskors hélsa och mojligheterna att uppna en god livskvalitet. Olika
grupper av manniskor ar olika kdnsliga for bullerexponering. Trafikbuller
ar generellt inte av sadan styrka att det kan orsaka horselskador men
konsekvenser av bullerexponeringen kan vara exempelvis sémn- och
samtalsstérningar, huvudvirk och trétthet. Aven férhéjt blodtryck kan
sattas i samband med buller.

Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent- (Leq) och maximal
ljudniva (Lmax). Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett
medelvarde 6ver dygnet och den maximala ljudnivdn motsvarar ljudet for
en enskild handelse, exempelvis en tagpassage. For beskrivning av ljudniva
anvands en logaritmisk skala med enheten decibel, med beteckningen
dBA. Den minsta férandringen i ljudtrycksniva som det manskliga 6rat

kan uppfatta ar en forandring pa 1 dB, nar tva ljudtrycksnivaer jamfors
omedelbart efter varandra. En féréandring av ljudtrycksnivan pa 3 dB

uppfattas som tydligt hérbar aven efter en langre tid. En reduktion eller
6kning av ljudtrycksnivan pa 8-10 dB uppfattas som en halvering eller
fordubbling av bullret. Den logaritmiska skalan anvands for att undvika
stora varden. Exempel pa olika ljudnivaer redovisas i Figur 79. Som foljd av
den logaritmiska skalan innebar exempelvis en férdubbling, eller halvering,
av trafikmangden 3 dBA hogre, eller lagre, ekvivalent ljudniva.

Luftburet buller fran tagtrafik kommer fran flera olika kallor. Det kan
vara ljud fran tagens motorer, ljud som uppkommer i kontakten mellan
hjul och réls, sa kallat rullningsljud, men dven mellan stromavtagare och
ledning samt till f6ljd av turbulens i luften nar tagen framfors, sa kallat
aerodynamiskt buller.

Jarnvagsplanen omfattar forutom trafiken pa den nya stambanan dven
ovrig statlig infrastruktur som berérs av ombyggnad med anledning av den
nya stambanans utbyggnad. Forutom de delar av trafikinfrastrukturen som
ingdr i jarnvagsplanen tas aven hansyn till 6vrig statlig trafikinfrastruktur i
bullerutredningen.

Miljéaspekten buller &r avgransad till det buller som trafiken pa Bibana
Nykoping och annan statlig infrastruktur inom jarnvagsplanen alstrar

(full utbyggnad) och de effekter och konsekvenser fér boendemiljo,
levnadsférhallanden och halsa som detta medfér utmed aktuell delstrécka.
Aktuella bullerutredningar redovisas i Underlagsrapport akustik JP35 MKB
80%, (OLP3-04-025-35-0_0-0020).
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Figur 80. Ekvivalent ljudniva i nuldget ar 2015, for delstrackan..
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storp

o

= = Grans for jarnvagsplan

Nulédge ar 2015 -
Dygnsekvivalent ljudniva

[ | Jamvagskorrid
L____| Jamvagskorridor dBA 2 meter 6ver mark
>40-45
| 4550
[ >50-55
>55-60
[ >60-65
B >65-70
I >70-75
. -
Delprojekt: Nyképing
Delstracka: Bibana Nyk&ping
Datum: 2021-11-17 N
Skala(A3):

1:40 000 .
1 2

SAMRADSHANDLING 2021-11-26

95



96

7.2.2.2 Nulage

Omradet langs den befintliga Sédra stambanan ar redan idag utsatt for
ljudnivaer 6ver Leq 55-60 dB(A) fran jarnvagstrafik. Omradet som den nya
Bibana Nykoping kommer att ga igenom bade i 6st och i vast ar i den norra
dandan redan belastat av buller fran E4. Léangs delstrdackan finns sparsamt
med bebyggelse i den vastra delen. | den 6stra delen av strackan kommer
den nya bibanan att ga igenom tatbefolkade bostadsomraden.

Resultatet fran berakningarna visar ljudnivaer 6ver Leq 55 dB(A) och Lmax
70 dB(A) fran tagtrafiken langs Sodra stambanan och befintliga statliga
vagar i planomradet. Berdkningarna visar att en stor del av byggnaderna
langs banstrackningen ar utsatta for buller 6ver Leq = 55 dB(A). | nagra av
de omraden dar bostader finns berdknas nivaerna till 6ver Leq = 60 dB(A),
det handlar séarskilt om omraden mellan Krakbergsvagen och Lenningsvag
norr om jarnvagen.

Den maximala ljudnivan utomhus vid fasad 6verskrider 70 dB(A) vid
samtliga byggnader langs med banstrickningen. Aven byggnader i andra
led fran jarnvagen berdknas fa nivaer som overskrider 70 dB(A). De flesta
byggnader ndarmast jarnvagen berdknas fa maximala nivaer mellan 80 och
90 dB(A) vid fasad.
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Tabell 27, Tabell 28 och Tabell 29 pa sida 97 visar uppskattade
trafikméangder for tagtrafik for nuldget, utbyggnadsalternativ 2040 och
nollalternativ 2040. Tabell 30 pa sida 97 visar trafikmangder for latta
respektive tunga fordon pa E4 (nuldget, utbyggnadsalternativ 2040 och
nollalternativ 2040).

| nuldget finns 33 bostader som har ekvivalenta ljudnivaer pa éver 60
dB(A) fran den existerande infrastrukturen. Riktvarden for buller beskrivs i
avsnitt bedomningsgrunder.

7.2.2.3 Beddmningsgrunder

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pa méanniskors halsa gors
jamfoérelser av bullernivaerna med géallande riktvarden och riktlinjer for
buller. Gallande riktvarden framgar av villkor 11 i tillatlighetsbeslutet for
Ostlanken. Villkoret och har foljande lydelse:

Bullerskyddsatgarder langs Ostlanken ska vidtas avseende buller som
héarror fran trafikeringen av jarnvdagen med stravan att innehalla féljande
riktvarden i den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt:

¢ 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

o
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Redovisade riktvarden bor dven tillampas for fritidsbostdder och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt fér undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus
under lektionstid. | rekreationsomraden i tatort ar riktvardet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva.

Utifran erhallna villkor har Trafikverket utarbetat féljande
projekteringsférutsattningar for projekt Ostlanken. Syftet har varit att
ensa hanteringen av buller inom projektet. Bedomningsgrunderna baseras
pa praxis som utgar fran infrastrukturpropositionen 96/97:053, TDOK
2014:1021 (Trafikverket 2014c), svensk standard, svenska byggregler BBR
och Naturvardsverkets vagledningar. Hansyn ska ocksa tas till vad som

ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta har resulterat i féljande
projektspecifika fortydliganden:

e Bostadsomradet i 6vrigt definieras som ljudniva vid fasad.

¢ Maximal ljudniva inomhus i bostadsrum, 45 dBA, far éverskridas med
hogst 5 dBA fem ganger per natt.

e Maximal ljudniva pa uteplats, 70 dBA, far 6verskridas med hogst 10
dBA fem ganger per timme. Géller aven maximal ljudniva pa skolgard.

e For arbetslokaler amnade for tyst verksamhet tillampas riktvardet 50
dBA maximal ljudniva inomhus.

e Maximal ljudniva inomhus i undervisningslokaler under lektionstid, 45
dBA, far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid.
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Figur 81. Maximal ljudniva i nuldget ar 2015, for delstréckan.
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For skolgard ska riktvardena 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal
ljudniva beaktas.

e Maximal ljudniva inomhus i vardlokaler for utrymme fér somn och
vila samt for utrymmen for behov av tystnad, 45 dBA, denna ljudniva
far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per natt kl 22-06. Lokaler
avseende langtidsboende for vard ska tillgang till uteplats med 55 dBA
ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva beaktas.

e For hotell géller 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudniva, avser
ljudniva inomhus i gastrum for smn och vila.

o Riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort
galler for parker och eller rekreationsytor i tatorter som avsatts i
detaljplan eller 6versiktsplan.

¢ Friluftsomraden som omfattas av riktvarden for trafikbuller avser
omraden i Oversiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden
som nyttjas mer frekvent for friluftsliv och dar naturupplevelsen
ar en viktig faktor och dar Iag bullerniva utgor en sarskild kvalitet.
Bakgrundsnivan ar |ag och inga andra stérande aktiviteter
férekommer. For friluftsomraden enligt denna definition géller
riktvardet hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva. Lag bakgrundsniva innebar
att den ekvivalenta ljudnivan utan bidrag fran Ostlanken &r cirka 5 till
10 dB lagre an 40 dBA.

e For Ostlanken galler riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva i
betydelsefulla fagelomraden med lag bakgrundsniva.

Tabell 27. Totalt antal tag i bada riktningarna per vardgasmedeldygn for nuldget 2015.

Tagtyper Antal tag/ Medel/Max
dygn langd (m)

Sodra stambanan/Bibana: Regional (X40) 38 160
(Stockholm-) Jarna-Nykoping

Gods 2 650
S6dra stambanan: Nykoping Regional (X40) 38 160
-Aby (-Norrkoping)

Gods 2 650
TGOJ: Oxelosund - Nyképing Gods 4 650
TGOJ/Bibana: Nyk6ping — Flen Gods 4 650

Tabell 28. otalt antal tdg i bada riktningarna per vardgasmedeldygn for utbyggnads-
alternativet 2040.

Tagtyper Antal tag/ Medel/Max
dygn lingd (m)

Sédra stambanan/Bibana: Regional 56 125/250
(Stockholm-) Jarna-Nykoping (Stadler Kiss)

Gods 10 750
Sodra stambanan: Nyképing -Aby ~ Gods 12 750
(-Norrkoping)

Pendeltag 32 75

(X61)
TGOJ: Oxel6sund - Nykoping Gods 8 750
TGOJ/Bibana: Nyképing — Flen Regional 56 125/250

(Stadler Kiss)

Gods 8 750

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Beddmningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Beddmningsmetodik.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Bullerberakningarna omfattar trafikbuller fran befintlig motorvag (E4)
och jarnvagstrafik. Totalt har tva olika typer av bullerkallor (vdag- och
jarnvagstrafik) berdknats for tre olika situationer (nulage, nollalternativ
och utbyggnadsalternativ). Berakningarna ar gjorda for Leq och

Lmax. Resultatet fran berdkningarna presenteras i bullerkartor for
omgivningsbuller.

Buller har berdknats i enlighet med berdkningsmetod NORD2000
med undantag av berakning av maximal ljudniva fran vagtrafik

som &r berdknad med den nordiska berdkningsmetoden fran

1996 (NMT96). Alla berdkningar gérs med hjalp av programvaran
SoundPLAN ver. 8.1. Alla berakningsinstallningar i SoundPLAN &r i
enlighet med PM Berdkningsmanual for buller i projekt Ostlanken
(Trafikverket 2017e). Osdkerheterna i berakningarna kommer fran
indata till berakningsmodellen, vilket ar trafikdata, kartmaterial och
berakningsinstallningar i SoundPLAN.

Tabell 29. Totalt antal tag i bada riktningarna per vardgasmedeldygn nollalternativ ar 2040.

Tagtyper Antal tag/ Medel/Max
dygn langd (m)

S6dra stambanan/Bibana: Regional (X40) 56 160
(Stockholm-) Jarna-Nykoping

Gods 6 750
Sodra stambanan: Nykoping -Aby  Regional (X40) 32 160
(-Norrkoping)

Gods 8 750
TGOJ: Oxelosund - Nyképing Gods 8 750
TGOJ/Bibana: Nyk6ping — Flen Gods 8 750

Tabell 30. Trafikméngd fér latta respektive tunga fordon p& E4. ADT=ArsmedelDygns Trafik.

Alternativ ADT total [fordon/dygn] Andel tunga fordon [%]
Nuléget ar 2015 19938 18
Utbyggnadsalternativet 29663 19

ar 2040

Nollalternativet 2040 30129 19

7.2.2.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Da bade antalet regional- och godstag blir fler och hastigheten okar for
utbyggnadsalternativ 2040 ges en hojning av bullernivaer mellan 2 och 5
dB vid alla byggnader och att fler boende blir utsatta for buller fran den
sparburna trafiken. Se Figur 82 och Figur 83 pa sida 98.

Berakningar ger att samtliga bostader i forsta langan narmast jarnvagen
far ekvivalenta nivaer 6ver 60 dB(A). Enstaka av dessa far nivaer over 65
dB(A). Andra och tredje langan beréknas fa nivaer over 55 dB(A). | likhet
med andra bostadsomraden nara jarnvag 6verskrids dven de maximala
nivaerna pa 70 dB(A) for dessa bostader. De flesta utsatts for maximala
nivaer 6ver 80 dB(A), enstaka 6ver 85 dB(A). Den hoga ljudnivan beror pa
den 6kade trafiken men speciellt den 6kade mangden passerande godstag
pa strackan.

I nollalternativet kommer det att vara 101 bostader som har ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 60 dBA fran den befintliga infrastrukturen.

7.2.2.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Den totala trafikmangden for nollalternativet 2040 och
utbyggnadsalternativ ar i stort densamma med undantag av 6kning av
godstrafik. P& motorvagen E4 sker en forandring av fordelningen mellan
latta och tunga fordon, dar andelen latta fordon minskar och tunga fordon
Okar. Enligt berdkningarna ses en hojning av ljudnivaer mellan 1 och 3

dB langs med den befintliga S6dra stambanan. | omradet dar Bibana
Nykoping byggs, bade i 6st och vast, okar ljudnivan vasentligt, detta avser
bade ekvivalent och maximala ljudnivaer.

En stor del av bostadsbyggnaderna inom delstrackan har ekvivalent
ljudniva over 55 dBA vid fasad, dar flera dven har en ljudniva 6ver 60
dBA. | utbyggnadsalternativet kommer det att vara totalt 113 bostader
som har ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA fran bade den befintliga
infrastrukturen och fran den nya stambanan. Se Figur 88 pa sida 101.

Alla byggnader néara jarnvagen kommer uppleva en maximal ljudniva
pa over 70 dB(A), de flesta dven 6ver 80 dB(A) och en del anda upp
till 90 dB(A). 138 byggnader (bostad, skolor och kontorsbyggnader) ar
bullerberérda avseende Ostlanken.

| vast gar sparet mycket i skarning och avstandet till de narmaste

byggnader ar storre dn i den Ostra delen av bibanan. Detta innebar att det
inte finns nagra bullerberérda i den vastra delen av bibanan.
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Figur 83. Nollalternativet, maximal ljudniva.
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Figur 85. Utbyggnadsalternetivet 2040, utan skyddsatgérder, maximal ljudniva.
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Figur 87. Utbyggnadsalternativet 2040, efter atgérder, maximal fudniva.
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Bulleratgarderna ar framtagna sa att riktvarden bade inom- och utomhus
ska klaras i storsta mojliga man. | forsta hand har forslag till jarnvagsnara

. ] . L L . . . S Beteckning Sida Langd Kmb Kmb Hojd
atgarder i form av bullerskyddsskdrmar prioriterats. | flera fall har det kdnsligheten pa delstrackan bedéms som mattlig. [m] start slut dver
varit nodvandigt att féresla en kombination av bullerskyddsskarm ROK [m]
och fasadatgarder. Nedan kan man se en 6versikt over de foreslagna Bibana Nyképing kommer g& nira befintlig infrastruktur och NC — Krékbergsvagen till  Norra 1280 544524 554800  1,5-2.5
jarnvagsnara bullerskyddsskarmar béade i figur och i tabellform (Figur 88 genom tatbebyggda omraden. Med de féreslagna jarnvigsnira Lenningsvag .
och Tabell 31). bullerskyddsskirmarna kommer samtliga bostadsbyggnader férutom en Y= el lll S _— Sodiad - SRl 1
tt klara riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. For att dven klara Rosenkallavagen
. a_ N . R J ’ . . SO - Rosenkallavigen till Sodra 640 54+020 54+526 1-2,5
Kumulativa effekter riktvarden inomhus och pa uteplats kravs kompletterande fastighetsndra Uranusvéigen
Kumulativa effekter uppstar nar buller fran Ostlanken tillsammans bullerskyddsatgarder for en rad byggnader. For endast en bostadsbyggnad
med buller frdn annan infrastruktur skapar en stérre storning &n den klaras bara 60 dBA ekvivalent ljudniva vid markplan och kompletterande
Ostlinken ensam utgér. De bullerberikningar som utfrts for nuliget, fasadatgarder kravs for att klara riktvarden inomhus, vilket gor att de
nollalternativet och utbyggnadsalternativet inkluderar dven buller fran negatlya.ﬁffelftel!’na anses. varka smak. Sammantzget bedc;ms oO;tlﬁnki?
andra statliga vagar och jarnvagar, darmed inkluderas de kumulativa gelsm? T( m;_: 'ga rlllei{it'\_/a Onsekvenser med avseende pa buller for
effekterna i effekterna av utbyggnadsalternativet. elstrackan Bibana Nykoping.
Sammantagen beddmnin g Nollalternativet Utbyggnadsalternativet
Den nya stambanan 6kar andelen jarnvagstrafik i korridoren i Smd eller obetydliga negativa ) Sma till mattliga negativa )
utbyggnadsalternativ 2040 som ger en hdjning av ljudnivaer lings med konsekvenser med avseende pa konsekvenser med avseende pd
korridoren jamfort med nollalternativet. Detta avser bade ekvivalenta och  |uller. buller
maximala nivaer.
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Figur 88. Bullerberérdé byggnader.

Bibana Nykoping kommer ga igenom omraden som redan i nuldget
paverkas av trafikbuller fran S6dra stambanan och E4. Det gor att

Tabell 31. Oversikt 6ver féreslagna bullerskyddsskérmar.
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7.2.2.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Norra centrumomradet - Krakbergsvagen till Lennings vag

| omradet norr om banan, mellan Lennings vag och Krakberget, ligger det
79 bostader (enfamiljshus samt flervaningshus) i omradet Isaksdal som &r
bullerberérda. Se Figur 89 till Figur 94.

| detta omrade foreslas en bullerskyddsskarm som ar 1271 meter

lang (kmb 54+524 — kmb 55+800) med en hojd pa mellan 1,5 och 2,5
meter. Skdrmen startar direkt vaster om Lennings vag och slutar vid
Kradkbergsvagen 2. Det skulle vara mojligt att optimera skarmen sa att det
kunde vara 6ppningar i den, men detta rekommenderas inte eftersom
det eftersom det subjektivt ger en dalig upplevelse av bullret fran det
passerade taget.

Utover den 1271 meter langa skdrmen behovs fasadatgarder pa 27
byggnader for att klara riktvardet inomhus, och 3 byggnader ska erbjudas
atgarder for uteplats. Om dessa atgarder genomfors uppfylls alla
riktvarden for bostaderna i omradet.

Sydvastra omradet - Nykopingsan till Rosenkallavagen

Séder om banan ligger ett omrdde med 41 bullerberdrda bostader (bade
vaningshus och villor i ett och tva plan). Det finns totalt 3 byggnader
med kontor i pa stréackan, som betraktas som bullerberérda. Fér den ena
(FOGDEN 4) ligger det kontor i bottenplan och bostad i vaningen ovanfor.
Se Figur 89 till Figur 94.

Darmed foreslas en 1019 meter lang bullerskyddskdrm langs banan som
stracker sig fran kmb 55+040 till kmb 56+109. H6jden pa skdarmen varierar
mellan 1,5 och 3 meter.

Forskolan Solglantan som ligger i omradet ar ocksa bullerberord.
Dessutom maste 18 byggnader i omradet ha fasadatgarder for att uppfylla
riktvardena inomhus. Med den foreslagna bullerskarmlésningen finns
endast behov att erbjuda uteplatsatgarder for en fastighet. Om dessa
atgarder genomfors uppfylls alla riktvarden for bostaderna i omradet,
med undantag utav en bostadsbyggnad (Sjukvardaren 13). Har nas alla
riktvardena med undantag av riktvdarden pa 60 dBA ekvivalent ljudniva

pa andra och tredje vaningen. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder for
Sjukvardaren 11, 13 och 18 hanteras inom jarnvagsplanen for Nykopings
resecentrum.

Sydostra omradet - Rosenkallavagen till Uranusvagen

Det sydostra omradet, soder om den Ostra bibanan, bestar av ett mindre
omrade med verksamheter vister om Lenningsvag. Oster om Lenningsvig
ligger det ett tatbebyggt omrade med kvarter av flervaningshus och langst
mot Oster ligger ett kvarter med enfamiljshus (Neptun- och Uranusvégen).
| omradet findes 13 bullerberérda bostadsbyggnader. Det finns tva

skolar (Stenkullaskolan och Borgmastarhagskolan) i omradet, men bara
Borgmastarhagskolan ar bullerberord. Se Figur 89 till Figur 94.
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Darfor foreslas en 506 meter lang bullerskarm langs banan som stracker — = Grans foramvigepian [ Dterberoec byserad
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och 2,5 meter. :';';""W""ﬂ UBA 2 et Over ek
o )
— e -
Utover bullerskdrmen maste 8 byggnader i omradet ha fasadatgarder for ® Duan -}‘;:
att uppfylla riktvardena inomhus. En byggnad pa Neptunvagen erbjuds & ekl s
uteplatsatgarder. Om dessa atgarder genomfors uppfylls alla riktvarden for T =’::
bostdderna i omradet. :;f:.,,,,.., . -
+ = = Ny enskild vig
. o Delprojah: Hrkeping
Atgérder pa fasader och uteplatser e §
3 1710 00D
For manga av de bullerberérda byggnaderna ar fasadatgarder tillrackliga .MH;JC S o i A

for att halla riktvardena inomhus. Det har raknats med en fasadisolering
(skillnad i ljudniva inne och ute) pa 30 dB for buller ifrdn bibanan.

I nagot fall kan en kombination av jarnvagsnara och fastighetsnéara

] oy s
bullerskyddsatgarder vara aktuella. Totalt 53 byggnader kommer att o =it Qs o (il e T
erb ju das fasadétgéi rder for att klara riktvarden for buller inomhus och Figur 92. Isaksdal, utbyggnadsalternetivet 2040, utan skyddsatgérder, maximal ljudniva.

5 byggnader kommer att erbjudas lokala bullerskyddskdarmar for att
klara riktvarden for maximala ljudnivaer pa 70 dB(A) pa uteplats. Inga
byggnader kommer att erbjudas forvarv.

| jarnvagsplanen beddéms vilka fastigheter som behover atgard. Efter
planskedet bestams hur atgarden ska genomforas. Da anvands antikvarisk
kompetens for att bedéma vilken anpassning som ar lamplig for den
enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska varden. Detta for att uppfylla
varsamhetskravet och forvanskningsforbudet i Plan- och bygglagen.

A
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Figur 94. Isaksdal. utb
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7.2.3 STOMLJUD OCH VIBRATIONER
7.2.3.1 Allmant

Vibrationer ar svangningar i marken och kan orsakas bland annat av
tagtrafik. Nar tag trafikerar sparen uppstar vibrationer i banvallen som
sprids vidare i marken och till byggnader via grundldggningen, se Figur
95. Markvibrationer avtar med avstand fran vibrationskallan och dess
paverkan i omgivningen beror framfor allt pa dess amplitud (storlek),
frekvens och varaktighet. Vibrationer brukar anges som hastighet eller
acceleration och har enheten mm/s respektive mm/s2.

Vibrationer kan ocksa leda till stomljud. Stomljud uppstar genom att
vibrationer sprids genom marken till narliggande byggnader och satter
konstruktionens olika delar i svingning, vilket avger ett lagfrekvent ljud.
En byggnads egenskaper, sasom grundlaggning och byggnadsmaterial,
avgor hur effektivt vibrationer och stomljud sprids i byggnaden. Stomljud
forekommer framfor allt i anslutning till bergtunnlar, i byggnader anlagda
pa berg eller byggnader som dr sammankopplade med betongtunnlar
for jarnvagstrafik i andra markférhallanden &n berg. Trafikverkets
riktlinjedokument TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2014c) anger
riktvarden for stomljud pa grund av jarnvagstrafik vilket endast galler

for jarnvagstunnlar. Langs med aktuell jarnvagsstracka forekommer inga
jarnvagstunnlar och darmed beddms inga byggnader utmed denna
delstracka vara utsatta for stomljud fran tagtrafik.

Taginducerade markvibrationer i omgivningen brukar vara av betydligt
lagre nivaer an det som ar skadligt for byggnader och anldggningar.
Taginducerade komfortvibrationer dr darfér endast en stérningskalla for
boende i ndromradet och vanligtvis brukar anges i enheten mm/s vagd
RMS. For att pa basta satt beskriva hur vibrationerna paverkar manniskan
vags vibrationer i tre riktningar samman till ett vagt RMS-vérde (engelska
for Root Mean Square). Genom att anvanda vagd RMS tas hansyn till
manniskokroppens respons pa inkommande vibrationer och manniskans
kanslighet for vibrationer med olika frekvenser. Hur enskilda manniskor
upplever vibrationer ar mycket individuellt och varierar beroende pa
fysiologiska och psykologiska faktorer. Exempel pa sadana faktorer ar
personens psykologiska tillstand, vad personen sysslar med for stunden
samt om personen ar van vid att utsattas for vibrationer.

Objekt utsatt
for komfort-
vibrationer

o

rk
Jordlager 1 i

Jordlager 2

- s L - L s - -

Rerggrﬁnd
Figur 95. Spridning av vibrationer fran tagtrafik.
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En del méanniskor kan uppfatta vibrationer redan vid Iaga nivaer men det
ar mycket fa som enligt utforda studier anses uppleva vibrationer under
skiktet “mattlig storning” som stérande. Nivan for “mattlig stérning”
definieras av svensk standard 460 48 61 som vibrationsniva i intervallet
0,4 — 1,0 mm/s viagd RMS. A andra sidan upplevs vibrationsnivaer éver 1
mm/s vagd RMS av manga som storande.

Storningarna till foljd av komfortvibrationer kan yttra sig som
sdmnsvarigheter, insomningsproblem, koncentrationssvarigheter och
allmén trotthet vilket kan leda till 6kad hjartverksamhet, snabbare puls
och andning samt storre lungventilation.

Miljoaspekten Stomljud och Vibrationer ar avgransad till de stomljud och
vibrationer som trafiken pa Bibana Nykoping alstrar (full utbyggnad) och
de effekter och konsekvenser som detta medfor for de boende (halsa) och
de byggnader(sprickor eller sattningar) som finns utmed aktuell delstracka.

7.2.3.2 Nulage

Byggnadernas avstand till narmaste stora vag langs strackan dar bibanan
foljer befintlig jarnvag (kmb 53+800 — kmb 56+226) ar storre dn avstandet
till befintlig jarnvag och darmed beddms inte vibrationer fran vagtrafik
vara dominerande. Langs med denna del av strackningen har det utforts
vibrationsmatningar i byggnaders grundmur vid flera tillféllen. | nuldget
finns det tva bostadsbyggnader inom kmb 55+095 — kmb 55+260 dar
uppmatt vibrationsniva éverskrider riktvardet pa 0,7 mm/s vagd RMS.
Ytterligare finns det tva bostadsbyggnader langs med samma stracka dar
vibrationsnivan har uppmatts till 0,7 mm/s viagd RMS.

For 6vriga delar av bibanan kommer planerad jarnvag att utforas som
nybyggnation och till storsta delen ga genom omraden som tidigare ej
ar paverkade av vibrationer fran vag och jarnvag. Vid ca kmb 53+800
ligger narmsta bostadsbyggnad fran befintlig jarnvag pa ca 70 meter
fran spar. Utférda vibrationsmatningar for befintlig bana har visat

pa nivaer understigande 0,4 mm/s vagd RMS i denna byggnad. Inga
bostadsbyggnader inom 150 meter fran Ostlankens planerade sparlinje
utmed denna stracka bedoms i nulaget utsattas for vibrationer fran
befintlig vag eller jarnvag.

7.2.3.3 Beddmningsgrunder

Trafikverkets riktlinjedokument (Trafikverket, 2014c) anger riktvarden

for vibrationer fran vag- och spartrafik vilka galler for Ostlanken inklusive
bibanan. Vid nybyggnation och vasentlig ombyggnad av jarnvag anges
riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS som giller for komfortvibrationer inomhus
i bostdder (omfattar bostadsrum i permanent- och fritidsbostad) och
vardlokaler (omfattar utrymme for sémn och vila, eller utrymme med
krav pa tystnad). Riktvardet avser trafikdarsmedelnatt (22-06) for de

spar som berérs av markarbeten och far 6verskridas hogst 5 ganger per
natt. Avseende befintlig jarnvag ska enligt TDOK 2014:1021 (Trafikverket,
2014c) atgard vidtas om nivan 0,4 mm/s vagd RMS 6verskrids fler an fem
ganger per natt och om minst en av dessa storningshandelser 6verskrider
0,7 mm/s viagd RMS.

Forsta delen av 6stra bibanan (kma 52+270 — kmb 53+800) och hela véstra
bibanan (km 59+301 — km 62+180) kommer att utféras som nybyggnation
och darfor ska riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS innehallas.

Befintligt spar (strackan kmb 53+800 — 56+226) kommer delvis rustas upp.
Vidare planeras for 6kad tagtrafik vilket innebar att denna stracka klassas
som vasentlig ombyggnad. Eftersom inga markarbeten planeras for denna
strdcka ska i enlighet med TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2014c) atgéard
vidtas om nivan 0,7 mm/s vagd RMS 6verskrids.

Kriterier for bedomning av kadnslighet och effekt framgar i PM
Beddmningsskala, Bilaga 1. Bedémningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedomningsmetodik. Som underlag till detta avsnitt ligger PM Vibrationer
(Trafikverket, 2021b).

Metodik och osékerheter i beddmningen
Befintlig bana, kmb 53+800 — 56+226

Langs med den del av strackningen dar det idag gar en befintlig jarnvag
har vibrationsmatning vid flera tillfallen utforts i byggnaders grundmur.
Totalt har matningar utforts for ett relativt stort antal byggnader vid
tagpassage langs med den aktuella strackan. Baserat pa matningarna

har ett influensomrade pa 75 meter fran spar konstaterats. Utifran
resultatet av utforda grundmursmatningar har komfortmatning utforts
inomhus i relevanta byggnader. Vid val av byggnader for matning av
komfortvibrationer har hansyn tagits till resultat fran grundmursmaétning,
berorda byggnaders konstruktion, omradets geologi samt avstand till spar.

For de byggnader inom influensomradet dar vibrationsmétningar inte
utférdes har komfortvibrationer beraknats utifran foljande underlag:

e Uppmatt vibrationsrespons for narliggande objekt

e Omradets geologi

e Byggnadens grundldggning

¢ Byggnadens konstruktion, material och antal vaningsplan
Noggrannheten i de berdknade komfortvibrationerna enligt ovan bedéms

vara bra da dessa baseras pa vibrationsmatningar vid tagpassage inom
samma omrade.



Nybyggnation, kma 52+270 — kmb 53+800 och km 59+301
— 62+180

En empirisk berakningsmodell baserad pa manga vibrationsmatningar
utférda i olika delar av Sverige har anvants for berdkning av
komfortvibrationer langs med de delar av bibanan som utgors av
nybyggnation. Vid berdakningen av komfortvibrationer har hansyn tagits till
féljande parametrar:

¢ Avstand mellan byggnad och jarnvag

¢ Undergrund avseende jarnvadg och respektive byggnad

e Grundlaggning av jarnvag

¢ Byggnadens konstruktion, material och antal vaningsplan
e Typ avtag

e Taghastighet

o Tagets axellast

e Antal tagpassager per dag

Dessa strackor kommer att trafikeras av regionaltag med en hogsta
taghastighet pa 160 km/h. Utifran det har alla bostadsbyggnader och
vardlokaler inom ett influensomrade pa 150 meter ingatt i bedémning av
komfortvibrationer.

7.2.3.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

I nollalternativet kommer antal tagpassager jamfoért med nulaget att

oka fran 38 regionaltag och 2 godstag till 56 regionaltag och 6 godstag.
Vibrationsnivan bedéms vara i samma storleksordning som nuldget men
pa grund av 6kad trafikering kan vibrationer upplevas nagot mer stérande.
I nuldget finns det tva bostadsbyggnader vid kmb 55+100 — kmb 55+260
for vilka vibrationsnivan éverskrider riktvardet pa 0,7 mm/s vagd RMS.
Ytterligare finns det tva bostadsbyggnader langs med samma stracka

for vilka vibrationsnivan ar 0,7 mm/s vagd RMS. Nollalternativet innebar
ingen skillnad mot nuldget med avseende pa detta.

Om Ostlanken inte byggs beddms effekten av en eventuell 6kad trafikering
pa befintlig motorvag, E4, med avseende pa komfortvibrationer vara
obetydlig. Nollalternativet innebar ingen storre skillnad jamfort med
nulaget avseende komfortvibrationer for bostadsbyggnader inom 200
meter fran Ostlanken

7.2.3.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Langs med strackan kmb 53+800 — 56+226 gar befintlig jarnvag som
kommer att ingd i Ostlankens bibana. | utbyggnadsalternativet kommer
antal tagpassager jamfort med nuldget att 6ka fran 38 regionaltag och 2
godstag till 56 regionaltag och 10 godstag. Vibrationsnivan bedéms endast
oka marginellt jamfért med nuldget. Vid kmb 55+100 — kmb 55+260 finns
fyra byggnader for vilka vibrationsnivan i utbyggnadsalternativet bedoms
overskrida riktvardet pa 0,7 mm/s vagd RMS.

Ovriga delar av 6stra bibanan (kma 52+270 — kmb 53+800) utgérs av
nybyggnation och kommer endast trafikeras av regionaltag med en hogsta
hastighet av 160 km/h. Utmed denna stracka finns sex bostadsbyggnader
inom 150 meter fran planerat spar. Berdknade vibrationsnivaer visar

att samtliga bostadsbyggnader utmed strackan kommer att utsattas for
vibrationsnivaer som understiger nivan 0,4 mm/s vagd RMS.

Vastra bibanan (km 59+301 — km 62+180) utgors i sin helhet av
nybyggnation och kommer endast trafikeras av regionaltag med en hogsta
hastighet av 160 km/h. Utmed denna stracka finns tva bostadsbyggnader
inom 150 meter fran planerat spar. Berdknade vibrationsnivaer visar

att samtliga bostadsbyggnader utmed strackan kommer att utsattas for
vibrationsnivaer som understiger nivan 0,4 mm/s vagd RMS.

Inga byggnader bedéms bli berdérda av stomljud da jarnvagstunnlar inte
finns pa delstrackan.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter for narboende skulle kunna uppsta om det i néra
anslutning till Ostlankens bibana ligger befintlig infrastruktur som ger
upphov till vibrationer och stomljud.

Fastigheter inom 200 meter fran Ostlanken ligger pa ett sa pass stort
avstand till befintlig motorvag (E4) och jarnvag (Nykopingsbanan)

att vibrationsbidraget darifran ar férsumbart. Darmed bedéms inga
kumulativa effekter uppsta.

Sammantagen beddmning

Ostlankens vibrationspaverkan pa bostader inom delstrackan bedéms
huvudsakligen som |ag da angivna riktvarden kan innehallas med
undantag for fyra bostadsbyggnader inom kmb 55+100-55+260. Dessa
fyra bostadsbyggnader, dar riktvardet for komfortvibrationer ej kan
innehallas, ar redan idag utsatta for vibrationsnivaer lika med eller nagot
hogre an 0,7 mm/s, se Tabell 32. Omradets kadnslighet bedéms som
mattlig med tanke pa att bostader i ndrheten av sparet ar paverkade av
vibrationer redan idag. Effekterna bedéms som stora for de fyra bostader
dér riktvardena inte kan innehallas. Sammantaget ger det mattliga
konsekvenser med avseende pa vibrationer.

Omradet bedoms ha hog kénslighet for stomljud da de bostader som
finns i omradet inte paverkas av stomljud idag. Inga byggnader bedéms bli
berorda av stomljud da jarnvagstunnlar inte finns pa delstrackan, det vill
saga effekten av utbyggnadsalternativet blir liten. Sammantaget ger det
sma konsekvenser med avseende pa stomljud.

I nollalternativet bedéms vibrations- och stomljudsmiljon forbi oférandrad.

Vilket innebar att de bostader som idag ar paverkade av vibrationer
kommer vara det dven framover. Konsekvenserna bedéms som mattliga.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Madttliga negativa konsekvenser
med avseende pd vibrationer.

Madttliga negativa konsekvenser
med avseende pd vibrationer.

Sma eller obetydliga negativa
konsekvenser med avseende pd
stomljud.

Sma eller obetydliga negativa
konsekvenser med avseende pd
stomljud.

7.2.3.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Berdknade komfortvibrationer visar att angivet riktvarde kan innehallas
for alla utom fyra bostadsbyggnader utmed bibana Nyképing. Tabell 32
visar de bostadsfastigheter for vilka riktvardet for komfortvibrationer

ej kan innehallas. Nar Ostlanken ar tagen i drift kommer nya méatningar
att utféras och om uppmatta vibrationsnivaer dven da éverskrider
riktvardet kommer fastigheterna att erbjudas forvarv. Férvarv erbjuds da
atgarder for att innehalla riktvardet for dessa byggnader ej bedoms som
samhallsekonomiskt motiverat.

Tabell 32. Fastigheter I&dngs med Bibana Nykdping fér vilka riktvardet for komfortvibrationer ej kan innehallas.

Fastighet Kilometertal Avstand (m)
Gjutaren 3 55+140 33
Gjutaren 4 55+095 23
Gjutaren 9 55+180 17
Malaren 1 55+260 82

Vibrationsnivaer utbyggnadsalternativ 2040
(mm/s viagd RMS)

Uppmatt vibration Nuldge
(mm/s viagd RMS)

0,7 0,8
0,7 0,8
0,9 1,0
0,8 0,9
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7.2.4 LUFT
7.2.41 Allmant

Jarnvagstrafikens paverkan pa luftens kvalitet ar mycket begransad i
jamforelse med vagtrafiken. Mindre an en procent av transportsektorns
samlade utslapp av koldioxid och luftféroreningarna svavel- och
kvdveoxider kommer fran jarnvagstrafiken. Under driften av en
jarnvagsanlaggning alstras dessa fororeningar framfor allt av arbetsfordon
som anvands vid underhallsarbeten.

Utslappen fran jarnvagstrafiken till luft bestar istallet till storsta delen

av metallpartiklar som frigors vid slitage pa rals, kontaktledning, hjul

och bromsar, samt uppvirvling avdamm fran banvallen. Eftersom
metallpartiklar ar jamforelsevis tunga transporteras de inte sa langt, utan
faller ned néara jarnvagen.

Partiklar benamns efter sin storlek. Partiklar som dr mindre dan 10 um
bendamns PMo och partiklar som ar mindre an 2,5 um benamns PM,s.
Partikelemissioner (utslapp) som kommer fran jarnvagstrafiken bedéms
inte forekomma i sddana koncentrationer att de orsakar nagon paverkan
pa manniskors halsa i jarnvagsmiljoer utomhus. | tunnlar eller stationer
under jord kan koncentrationen av partiklar daremot bli hdgre och
darmed ocksa utgora en halsorisk.

Miljdaspekten Luft ar avgransad till de luftféroreningar som trafiken pa
Ostlanken alstrar och de effekter och konsekvenser fér boendemiljé och
hélsa som detta medfor utmed aktuell delstrdacka. Aspekten inkluderar
dven de luftféroreningar som alstras av omkringliggande infrastruktur
men som indirekt paverkar de resande pa Ostlanken da de befinner sig i
anldaggningens narhet, till exempel pa stationsomraden.

7.2.4.2 Nulage

Sédermanlands ldn ar sedan &r 2014 medlem i Ostra Sveriges
luftvardsforbund som kontrollerar luftkvaliteten i lanet. Ar 2015 utfordes
den senaste kartlaggningen av luftkvaliteten i S6dermanland (Brydolf och
Lovenheim, 2015). Kartlaggningen visar att halterna i Sédermanlands lan
inte 6verskrider Miljokvalitetsnormerna (MKN) for vare sig arsmedelvarde
eller percentiler for NO, och PMyo. For NO; klaras dven miljomalet for luft,
medan det for PMyo sker 6verskridanden av miljomalet for arsmedelvardet
bland annat langs E4.

Matningar av regional bakgrundshalt har utforts i Nykopings kommun
sedan 1990-talet fér PMso och sedan mitten av 2000-talet for NO,.
Matningarna tyder pa en sjunkande trend, med enstaka avvikelser vissa ar.

De senaste matningarna av luftkvaliteten i tatort genomférdes
2008-2009 vid Repslagargatan nagra kvarter sydost om
jarnvagsstationen i Nykoping. Matplatsen var belagen cirka 500
meter fran stationsbyggnaden. Méatningarna genomfordes pa denna
plats eftersom det med stor sannolikhet ar den samsta platsen ur
luftkvalitetssynpunkt i Nykoping. Detta pa grund av att det ar mycket
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trafik pa Repslagargatan och gaturummet dr omgivet av byggnader pa
bada sidor vilket begransarspridningsférutsattningarna. Matningarna
2008-2009 visade att miljokvalitetsnormerna (MKN) inte 6verskreds,
varken for kvavedioxid (NO,) eller for partiklar (PM1o). Nagra specifika
matningar inom omradet for jarnvagsplan har inte utforts. Daremot
har emissions och spridningsberdkningar for omradet vid Nykdpings
resecentrum genomforts. Spridningsberdkningar har gjorts for NO, (tim-
, dygns- och arsmedelvdrden) och PMyo (dygns- och arsmedelvdrden)
for nulaget utbyggnadsalternativet och omfattar emissioner fran

saval jarnvagsanldaggningen som vagtrafik (Trafikverket, 2020c).
Berakningarna innefattar en meteorologisk prognosmodell (TAPM) som
tar hansyn till topografi, markanvdandning, havstemperatur m.m. samt
en spridningsmodell (Miskam) for att géra haltberédkningar i luft. Vid
berakningarna har hansyn tagits till uppskattade bakgrundshalter i
Nykoping baserat pa tidigare matningar och berakningar.

Resultaten av berakningarna visar att arsmedelvardet av NO; &r lagt

langs med jarnvagsanlaggningen, cirka 5-15 pg/m? i nuldget. Nar det
galler berdknade arsmedelhalter av PMyo visar dessa att halterna langs
med jarnvagsanlaggningen ar laga, runt 11 pg/mé?. De genomforda
berakningarna visar att jarnvdagsanlaggningens bidrag till NO, halterna i
omradet vid Nykopings resecentrum ar obefintlig och att bidraget till PM1o
halterna ar forsumbart. Luftkvaliteten i centrala Nykoping styrs salunda till
storsta del av vagtrafikens emissioner.

7.2.4.3 BedOmningsgrunder

| férordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (SFS 2010:447)
beskrivs de féroreningsnivaer om inte far éverskridas, eller som

far 6verskridas endast i viss angiven utstrackning. Systemet med
miljokvalitetsnormer regleras framforallt i 5 kap. miljébalken. Till skillnad
mot gransvarden och riktvarden ska miljokvalitetsnormerna enbart ta
fasta pa vad manniskan och naturen tal utan hansyn till ekonomiska
intressen eller tekniska forhallanden. En norm kan meddelas om det
behovs i forebyggande syfte eller for att varaktigt skydda manniskors hélsa
eller miljon. De kan aven anvandas for att aterstalla redan uppkomna
skador pa miljon.

MKN géller i utomhusluft med undantag av vag- och spartunnlar och
arbetsplatser till vilka allmanheten inte har tilltrade. MKN ska inte
tillampas pa vagbanor, pa platser dar manniskor normalt inte vistas (till
exempel inom vagomradet langs storre vagar) och i sa kallade belastade
mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till en korsning eller vid en
ventilationsanlaggning for en tunnel. Det finns miljokvalitetsnormer

for en lang rad luftféroreningar, men de féroreningar som ingar i
beddmningsgrunderna for luft i denna MKB ar NO, och PMyo. Se Tabell 33.

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3
Bedomningsmetodik.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Ett av de svenska miljokvalitetsmalen, Frisk luft, beror halter i luft av
olika fororeningar. Miljomalet Frisk luft definieras enligt féljande: ”Luften
ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.” For miljokvalitetsmalet Frisk luft finns preciseringar i form
av halter av luftféroreningar som inte ska overskridas, se Tabell 34 f6r
preciseringar for NO, och PMyo.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Nulaget och utbyggnadsalternativet har bedomts dels utifran

befintligt underlag, dels har haltuppskattningar gjorts baserat pa
trafikmangder for E4 och jamforelse med ett antal tidigare genomforda
spridningsberakningar av vagar med liknande emissioner, for att

kunna beddéma risken for halter 6ver gransvardena for MKN och
miljokvalitetsmalen. Utredningen genomfors fér fokusomraden déar det
beddms att det ar storst risk for att gallande gransvarden for luftkvalitet
kan overskridas vid omraden dar folk bor. For aktuell delstracka ar ett
sadant fokusomrade Nykoping.

7.2.4.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

For nollalternativet ar 2040 forvantas halterna av NO, kring vagtrafiken
ha minskat trots 6kande trafikmangder. Detta beror pa att NOx-utslappen
per fordon och kilometer férvantas minska i framtiden pa grund av
teknikforbattringar och fornyelse av fordonsflottan. For tagtrafiken
beddms ingen forandring av paverkan pa luftkvalitet ske i nollalternativet
jamfort med nulaget. Miljomalen och MKN foér luftkvalitet bedéms heller
inte Overskridas i nollalternativet.

Tabell 33. Miljkvalitetsnormer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen SFS 2010:477.

Fororening Medelvardes- MKN-varde Antal tillatna

period (ng/m3) overskridanden per ar
PMio Dygn 50 35 dygn

Ar 40 -
NO, Timme 90 175 timmar?

Dygn 60 7 dygn

Ar 40 -

1 Forutsatt att timmedelvardet inte dverskrider 200 pg/m?.

Tabell 34. Preciseringar avseende kvévedioxid och partiklar for miljékvalitetsmalet Frisk luft.

Fororening Medelvardes- Miljomal Antal tillatna

period (ng/m3) overskridanden per ar
PMio Dygn 30 35 dygn

Ar 15 -
NO, Timme 60 175 timmar

Ar 20 -



7.2.4.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Ostlanken beddms generellt inte orsaka luftféroreningar 6ver den nedre
utvarderingstroskeln fér NO, och PMyo. Da utslappen fran tagtrafiken inte
sker i direkt anslutning till E4 vid bebyggda omraden, och da haltbidraget
fran tagtrafiken dessutom ar litet, bedéms detta inte ha nagon paverkan
pa halterna i fokusomradena. Det visas dven genom resultaten av
spridningsberakningarna for omradet runt Nyképings resecentrum. Dessa
visar att arsmedelvardet av NO; ar lagt langs med jarnvagsanlaggningen,
cirka 5-10 pg/m? i utbyggnadsalternativet, vilket dven galler berdknade
arsmedelhalter av PMy, runt 11 pg/m?3. De genomférda berdkningarna
visar att jarnvagsanlaggningens bidrag till NO, halterna i omradet vid
Nykopings resecentrum ar obefintlig och att bidraget till PM, halterna ar
forsumbart. Luftkvaliteten i centrala Nykoping styrs salunda till storsta del
av vagtrafikens emissioner.

Omradet langs stora delar av aktuell delstracka bedoms ha lag

kanslighet for luftféroreningar eftersom det ar glest befolkat utan

kénsliga verksamheter i form av exempelvis vardlokaler och skolor.
Luftféroreningssituationen i omradet kommer fér utbyggnadsalternativet
att motsvara situationen i nollalternativet eftersom haltbidraget fran
jarnvagstrafiken ar litet. Konsekvenserna for manniskors halsa pa grund av
utslapp av luftfororeningar fran Ostlanken for aktuell delstracka bedoms
darfor som sma. | ett langre perspektiv bedoms konsekvenserna for luft
bli positiva da Ostlanken kan bidra till en 6verflyttning av trafik fran vag till
jarnvag.

Ekosystemtjanster

Vaxtlighet renar luft genom att filtrera och fanga upp féroreningar. Pa
delstrackan Bibana Nykoping gar Ostlanken delvis genom skogsomraden
som hjalper till att rena luften fran partiklar som kan slappas ut fran

sparomradet.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter for luft har identifierats, da
jarnvagstrafikens paverkan pa luftkvaliteten &r mycket begransad och
miljokvalitetsnormerna i dagslaget inte bedoms 6verskridas langs
delstrackan. | det langre perspektivet kan Ostlanken bidra till en
overflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket bidrar till minskade
utslapp.

Sammantagen beddmning

Utbyggnadsalternativet orsakar sma utslapp av luftféroreningar till
omgivningen i utbyggnadsalternativet och kansliga miljoer bedéms
inte paverkas. Konsekvenserna for manniskors hélsa orsakade

av luftféroreningar fran jarnvagen bedoms darfor som sma. Med
overflyttning av trafik fran vag till jarnvag med Ostlanken bedéms
konsekvenserna for luft bli positiva i ett langre perspektiv.

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet

Sma eller obetydliga negativa
konsekvenser med avseende pd

luft.

Sma eller obetydliga negativa
konsekvenser med avseende pd

luft.

7.2.4.6 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

For utbyggnadsalternativet behovs inga sarskilda atgarder vidtas med

avseende pa luftkvaliteten.
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7.2.5 ELEKTROMAGNETISKA FALT
7.2.51 Allmant

Elektriska och magnetiska falt uppstar kring elektrisk utrustning, ledningar,
maskiner och anlaggningar. Det gemensamma namnet for dessa falt

ar elektromagnetiska falt (EMF). Elektriska falt alstras av spanningen

och magnetfilt alstras av strommen. Elektriska och magnetiska falt
uppkommer nar el produceras, transporteras och forbrukas. Elektriska falt
och magnetfilt kan vara dels statiska, dels vdxlande.

Det magnetfalt som omger jorden ar ett exempel pa ett statiskt falt.
Magnetfalt uppstar ocksa overallt dar det finns elektrisk strom. Om
det ar fraga om vaxelstrom blir ocksa magnetfaltet vaxlande. Vaxlande
magnetfalt finns darfor omkring de flesta elektriska apparater i var
omgivning, och ar nagot som hela tiden omger oss.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvdagens kontaktledning nar

tag passerar. Elektriciteten overfors till loket via en kontaktledning

som ar cirka 5,5 meter ovanfor rélsen, och ett magnetfalt skapas runt
kontaktledningen. Magnetfaltet ar svagt nar det inte dr nagot tag i
narheten men 6kar nar taget passerar, varar nagra minuter, och ar starkast
ndarmast kontaktledningen. Faltets styrka avtar sedan mycket snabbt med
avstandet och tio meter fran jarnvagssparet, i samband med tagpassage,
har styrkan minskat med over 80 procent. Bade det elektriska och
magnetiska faltet avtar fran kallan. Magnetfaltet intill en jarnvag varierar
framst beroende pa avstand till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

Elektriska falt alstras av spanning och mats i enheten volt/meter (V/m).
Magnetfalt alstras av elektriska strommar och mats i enheten tesla

(T). Eftersom det ar en stor enhet anvands vanligen mikrotesla (uT), en
miljondels tesla.

Miljdaspekten Elektromagnetiska falt dr avgransad till de magnetfalt

som trafiken pa Ostldanken alstrar (full utbyggnad) och de effekter och
konsekvenser for boendemiljé och halsa som detta medfér utmed aktuell
delstracka. Jarnvagen orsakar dven elektriska falt. Elektriska falt avskarmas
effektivt av byggnader och utgér darfor sallan eller aldrig ett problem,
darfoér behandlas dessa inte har.

| Sverige fordelas ansvaret for halsofragor med anknytning till magnetfalt
pa fem myndigheter — Arbetsmiljéverket, Boverket, Elsakerhetsverket,
Folkhdlsomyndigheten och Stralsdakerhetsmyndigheten (SSM). Dessa
myndigheter genomfor matningar, utvarderar forskning inom omradet,
ger rad och rekommendationer samt tar fram foreskrifter. De ansvariga
myndigheterna rekommenderar en viss forsiktighet vid samhallsplanering
och byggande om atgarderna kan genomforas till rimliga kostnader, enligt
forsiktighetsprincipen nedan:

e Strdva efter att utforma eller placera nya kraftledningar och andra
elektriska anlaggningar sa att exponering for magnetfalt begransas.
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e Undvik att placera nya bostader, sjukhus, skolor och férskolor nara
elanlaggningar som ger forhdjda magnetfalt.

e Strava efter att begransa falt som starkt avviker fran vad som kan
anses vara normalt i hem, skolor, férskolor respektive aktuella
arbetsmiljoer.

| myndigheternas gemensamma broschyr “Magnetfalt och halsorisker”
som kan hamtas pa SSM hemsida (www.stralsakerhetsmyndigheten.se)
finns mer information.

| broschyren framgar att langs jarnvagsspar ar falten som starkast under
kontaktledningen men minskar snabbt med avstandet fran denna. Pa 20
meters avstand fran sparmitt ar falten 0,1 uT nar taget ar langt bort. Nar
taget passerar okar falten under nagon minut till 0,3-1,2 uT. Sedan 2002
finns ett allmént rad fran tidigare Statens stralskyddsinstitut (nuvarande
SSM) som anger referensvarden for allmanhetens exponering for
magnetfalt. Syftet med ett referensvarde ar att skydda allmanheten mot
kdanda halsoeffekter vid exponering av magnetfalt. Inom jarnvagsnatet
(16,7 Hz) ar referensvardet 300 pT.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International
Commission on Non-lonizing Radiation Protection), har publicerat en
oversikt om kunskapslaget for magnetfaltens halsoeffekter. De konstaterar
att det inte finns nagot entydigt samband mellan exponering for svaga,
lagfrekventa magnetfalt och nagon kronisk sjukdom.

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se nagon 6kad

risk for sjukdom for den som utsatts for elektromagnetiska falt med ett
langtidsmedelvarde under 0,4 uT. Darfor vidtar Trafikverket inte nagra
ytterligare atgarder utéver normal standard om langtidsmedelvardet ligger
under den nivan. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen.

| den magnetfaltsutredning som har gjorts for Ostlanken konstateras
att efter 20 meter har den magnetiska flodestatheten avklingat under
arsmedelvardet 0,4 uT. Detta ar ungefar samma avstand som for
konventionell jarnvag i Sverige.

7.2.5.2 Nulage

Delstrackan gar delvis i ny strackning genom skogs- och jordbruksmark dar
det finns spridd bebyggelse men dven pa befintligt spar genom Nykopings
tatort.

Nykopings tatort har knappt 40 000 invanare. | narheten av jarnvagen
finns bostadsomraden, skolor, vardinrattningar, verksamheter samt
idrotts- och rekreationsomraden. Elektromagnetiska falt forekommer fran
befintliga kraftledningar och jarnvag (Nykopingsbanan och TGOJ-banan).
Flera bostadshus, verksamheter, gronomraden och andra platser dar
manniskor vistas ligger inom 20 meter fran befintlig jarnvag och bedéms
darmed paverkade av elektromagnetiska falt i nulaget.

7.2.5.3 Beddmningsgrunder
Stralsdkerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmalet Saker
stralmiljo. | malet anges att "Manniskors halsa och den biologiska
mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning”. | regeringens
precisering av miljomalet anges att:

Exponeringen for elektromagnetiska falt i arbetslivet och i 6vriga miljon ar
sa lag att manniskors halsa och den biologiska mangfalden inte paverkas
negativt.

Utifran forsiktighetsprincipen beskriven ovan har Ostlanken féljande krav:

Pa platser dit allmanheten har tilltrade langs jarnvagen, samt

runt kraftforsorjningsanlaggningar far magnetfalten inte Overstiga
referensvardet 300 uT (16,7 Hz). Referensvardet géller momentant, ej
medelvarde (SSM FS 2008:18). Platser dar allmdnheten vistas under
langre perioder ska beaktas med sarskild hansyn till barn, vilket framst
omfattar men inte begransas till bostader, forskolor och skolor. Déar far
det sammanlagda arsmedelvardet inte 6verstiga 0,4 UT savida detta kan
astadkommas till en rimlig kostnad.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Underlag for kapitlet bestar av en magnetfaltsutredning (Trafikverket,
2019d).

Det primara malet med magnetfaltsutredningen som har gjorts
for Ostlanken &r att berdkna det langsta avstandet fran mitten av
jarnvagsforbindelsen till ett arsmedelvarde for den magnetiska
flodestatheten (B-faltet) pa bada sidor av banan mellan tva
omformarstationer. Den traditionella I6sningen bestar av féljande
arbetsmoment:

e Berakning av stromférdelningen pa ledningarna vid en given
tagposition fran ett tag

e Sammanstédllning av stromfordelningarna efter en tidtabell med flera
tag pa banan

o Arsmedelvirde beriknas pa strom utmed varje ledare i ledarsystemet
¢ Berakning av B-falt fran strommarnas arsmedelvarde.

Utredningen presenterar tre olika berakningsmodeller:
e Den mest konservativa modellen som ger hogsta mojliga B-falt i
berdkningsresultat.

¢ Den mest realistiska modellen som ger ett berdakningsresultat med en
mindre marginal an den konservativa modellen.

¢ Den mest exakta modellen som ger ett resultat med hég precision
dock utan reserv.



7.2.5.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Magnetfilten, som arsmedelvarde, i jarnvagsanlaggningens omedelbara
narhet kommer att 6ka till foljd av en 6kad jarnvagstrafik. Magnetfalten,
som toppvarde, vid enskilda tagpassager kommer dock inte att forandras.

7.2.5.5 Effekter och konsekvenser
av utbyggnadsalternativet

Den magnetiska flodestatheten avklingar snabbt med avstandet fran
anldggningen och ligger under 0,4 uT vid ett avstand pa 20 meter fran
sparmitt.

Anlaggandet av nya delar av bibanan innebar att de mest narliggande
husen kommer att I6sas in pa grund av att de ligger inom sparomradet.
| dessa omraden kommer det darmed inte att uppsta nagra negativa
konsekvenser for manniskors halsa fran elektromagnetiska falt.

Omraden langs befintligt spar ar idag redan paverkade av
elektromagnetiska falt. Utredning pagar hur bostdder och andra
byggnader som ligger inom 20 meter fran sparmitt skall hanteras.

[Paverkan fran Elektromagnetiska falt langs befintligt spar kompletteras till
slutlig MKB.]

Pa platser runt kraftforsorjningsanlaggningar dit allmanheten har tilltrade
beddms att magnetfiltet har en snabb avklingning. Da omradena
stangslas av sdkerhetsskal bedoms det inte foreligga nagon risk for att
overskridanden av riktvarden kommer att ske.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter avseende elektromagnetiska falt bedéms uppsta
pa delstrackan.

Sammantagen beddmning

Magnetfilten, som arsmedelvarde, i jarnvagsanlaggningens omedelbara
narhet kommer att oka till foljd av en 6kad jarnvagstrafik. Detta galler
bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet. Magnetfalten, som
toppvarde, vid enskilda tagpassager kommer dock inte att fordndras vare
sig i utbyggnadsalternativet eller i nollalternativet.

[Konsekvensen av Elektromagnetiska falt langs befintligt spar kompletteras

till slutlig MKB.]

7.2.5.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

[Kompletteras till slutlig MKB.]
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Boendemiljéerna i omradet ar i dagslaget paverkade av befintlig
infrastruktur. | anslutning till bibanan flera allmanna vagar av nationell,
regional samt lokal betydelse, befintliga jarnvagar och kraftledningar.
Nordvast om Nykoping finns Skavsta flygplats med tillhérande
verksamhetsomrade som planeras att utokas.

7.2.6 BEFOLKNING OCH HALSA
7.2.6.1 Allmant

Manniskors levnadsférhallanden kan utgbras av manga olika delaspekter
sasom boende, halsa, fritid, tillgang till arbetsmarknad. Ostlanken
kommer under bade driftskedet och byggskedet att paverka befolkningen
i ndromradet (paverkansomradet). Det viktiga inom detta avsnitt ar att
belysa hur manniskorna i omradet paverkas av de effekter som redovisas

i tidigare avsnitt, samt fanga upp den paverkan pa befolkningen som har skrivbordsstudier, platsbesok och skolbesok genomforts. |
eventuellt inte dr belyst i de évriga kapitlen. Ostlanken gar mestadels barnkonsekvensanalysen identifieras ett antal malpunkter fér barn
genom glest befolkade omraden, men bibanan passerar genom Nyképing  j omradet kring planerad bibana, se Figur 96. Till malpunkter riknas
med boende och verksamheter som kan komma att paverkas. platser dar barn regelbundet befinner sig i sin vardag, antingen i
skolan eller pa fritiden. Barnkonsekvensanalysen baseras pa en
tidigare studerad strackning av den vastra bibanan vilken anslét till

Delar av delstrackan, framfor allt norra delen av dstra bibanan och stérre st:.:\rnbanan langre VéSt_e”_‘t' | samt?.anftl mec;l framtagande av denna
delen av vistra bibanan ar glest befolkade med mindre hussamlingar miljokonsekvensbeskrivning har darfér en inventering med avseende
med torp och gardar vid bland annat Skogshyddan, Sjésa gods, Minninge, pa malpunkter for barn genomforts for den aktuella strackningen av
Solberga, Billinge och Ta. Ovriga delar av strickan dar denna féljer befintlig de? vastra blk.).anan. Slutsatsen ar"att omsgivningen kring den aktHeIIa.
jarnvig ar bebyggelsen betydligt titare nar denna passerar genom strackningen ar av samma karaktar som for tidigare studerad strackning

En barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018) har genomforts
for projektet. Under arbetet med barnkonsekvensanalysen

7.2.6.2 Nulage

Nyképings titort med cirka 40 000 invanare. | nirheten av jarnvigen finns ~ fOr den vastra bibanan. Det vill sdga att inga storre samhdllen eller
bostadsomraden, skolor, vardinrattningar, verksamheter samt idrotts- och malpunkter finns i anslutning till den véstra bibanan och omgivningen
rekreationsomraden. Oster om Nyk&ping, ca 900 meter fran bibanan
ligger dven Sjosa med villabebyggelse, skola och idrottsplats. | Figur 73
pa sida 90 ges en oversiktlig redovisning var boende finns langs med
delstrackan.

bestar mestadels av spridd bebyggelse i form av enstaka hus och
byggnader. | omgivningen kring den 6stra bibanan finns betydligt
mer bebyggelse och bostader, da jarnvagen delvis stracker sig genom
Nykoépings tatort. Aven samhallet Sjésa ligger i ndra anslutning till den
Ostra bibanan.
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Figur 96. Malpunkter Barnkonsekvensanalys delstrédcka Bibana Nykoping.
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Vid Sjosa finns en grundskola, Sjosa skola, och en forskola, Sjosa forskola.
Dessa ligger cirka en kilometer fran framtida strackning for bibanan. Vid
Sjosa finns dven en fotbollsanldggning, Sjosa idrottsplats, dar Sjosa IF har
sin verksamhet. Dar finns ocksa ett gronomrade med motionsspar.

Oster om centrala Nykdping, norr om Nykdpingsbanan, ligger ett

stort rekreationsomrade vid Ekensberg. Den framtida strdackningen

for bibanan gar genom de sydostra delarna av omradet. | Ekensbergs
rekreationsomrade finns flera motionsspar med olika langd. Nykopings
Orienteringsklubb har sin klubblokal i omradet. | omradet finns dven
Ekensbergs forskola och Fokusskolan. Dessa ligger séder om Ekensbergs
rekreationsomrade och norr om den framtida bibanan. Vid Fokusskolan
finns bland annat en fotbollsplan, en basketplan och en skateboardramp.
Stenkullaskolan ligger i narheten av Fokusskolan, pa sddra sidan av
Nykopingsbanan. Det finns dven fler skolor och forskolor i 6stra delen
av Nykopings tatort, vilka ligger nagot langre fran Nyképingsbanan samt
framtida bibanan.

| 6stra delen av centrala Nykoping, vid Isaksdal, ligger ett gronomrade
parallellt med Nykopingsbanan. Grénomradet har fotbollsmal och en
del barn spelar fotboll dar. | omradet finns ocksa en backe som anvands
som pulkabacke pa vintern. Oster om Nykopingsan ligger tva lekplatser i
narheten av Nykopingsbanan.
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Nykopingsbanan utgor en befintlig barriar i 6stvastlig riktning genom
Nykoping. Nykopingsan stracker sig i nordsydlig riktning genom

hela Nykoping och utgor dven den en vasentlig barriar i staden. Ans
barridreffekt innebar att passagerna 6ster om an framfor allt anvands till
och fran malpunkter pa 6stra sidan av an. Det finns ett antal broar dar det
gar att korsa an.

Generellt antas barn réra sig kring och till och fran de malpunkter som har
identifierats, samt pa de flesta gator, gang- och cykelvagar och andra ytor
som finns i Nykoping. Barn beddéms i hog utstrdackning vistas i narheten av
den framtida strackningen for bibanan i Nykopings tatort. Inom tatorten
ror sig barn bade tvars och langs Nykopingsbanan. Flera av de tillfragade
barnen uppgav under skolbestken att de passerar den Nykopingsbanan
nar de gar eller cyklar till skolan.

Passager av Nykopingsbanan i de Ostra delarna av Nykoping och

Sjosa nyttjas i olika utstrdackning av barn till och fran skolan samt
fritidsaktiviteter. Flera av de befintliga passagerna ar passager i plan.
Passager i plan Over sparen innebér en trafiksdkerhetsmassig risk for alla
som vill passera sparen. Sparomradet ar avgransat med stangsel genom
tatorten, men vid planpassagerna ar det mojligt for barn att ta sig in pa
sparomradet. Vid Ekensberg, dar stangsel saknas, fanns vid platsbesok
tydliga tecken pa att manniskor genar Over sparen dar stangslen tar slut.
Flera barn uttryckte pa skolbesdken att de tyckte att det kdndes laskigt att
se andra gena over sparen. Det finns ocksa en risk att barn tar efter andras
beteende.

Flera av de tillfragade barnen tyckte att gangtunneln vid Tegnérsgatan-
Ostra Rundgatan upplevdes som otrygg och otrevlig. Tunneln &r inte
tillganglighetsanpassad och det kan vara svart att ta med cykel genom
tunneln, sarskilt for barn. Aven gang- och cykelstraket langs Nykdpingsan
upplevdes av en del barn som otryggt.

7.2.6.3 Beddmningsgrunder

Grunden for bedémningen &r att beskriva paverkan pa manniskors liv och
vilka konsekvenser Ostlanken har for befolkningens levnadsforhallanden.
De beddémningar som gjorts ar baserad pa skrivbordstudier, platsbesok,
skolbesok medan sammanstalld information har anvants for att lokalisera
malpunkter och rérelsemaonster. Underlag for bedomningar utgors

av miljomalet God bebyggd miljé och PM Barnkonsekvensanalys for
delstrackan. PM:et beskriver maojliga effekter pa barn och unga, samt
forslag pa anpassnings- och skyddsatgarder under byggskedet.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Beddmningen av konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden

gors genom att identifiera vilka olika typer av paverkan som kan ge
konsekvenser for befolkningens levnadsforhallanden. Paverkan kan till
exempel vara inlésen av fastighet, 6kat/minskat buller, barridreffekter, och
mojlighet till rekreation och aterhamtning. Vilka konsekvenser olika typer
av paverkan har pa manniskor ar inte mojliga att jamféra eller rangordna,
da det till viss del &r en subjektiv upplevelse vad som ar en stor eller liten
paverkan/konsekvens. Konsekvensbeskrivningen kommer darfor inrikta
sig pa att beskriva vilka olika typer av paverkan som kan uppsta, och hur
det kan paverka olika delaspekter av manniskors levnadsforhallanden.

Konsekvenser fran buller beskrivas i mer detaljer i avsnitt 7.2.2 Buller och
information om anvandning av miljéerna beskrivs mer detaljerat i avsnitt
7.2.1 Rekreation och friluftsliv.

Utvecklingen av omradet och befolkningen i nollalternativet ar 2040
kan inte forutsdgas med hogt sdkerhet. En generell osdkerhet i
bedémningarna ar att forstaelsen for manniskorna som bor och verkar
inom utredningsomradet begrénsas av att insamling av primardata,
exempelvis genom intervjuer, gjorts i en begransad omfattning.
Mojligheten att fordjupa forstadelsen for konsekvensernas betydelse for
grupper och verksamheter har darfor varit liten och bedémningen av
konsekvenser ar 6verlag mer eller mindre generell till sin karaktar.

7.2.6.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

I nollalternativet okar trafiken nagot pa bade befintlig stambana och E4
vilket innebar hogre bullernivaer. | nollalternativet genomférs heller inga
bullerskyddsatgarder langs befintlig Nykdpingsbana. Se kapitel 7.2.2 Buller
for mer information. Hogre bullernivaer kan férséamra boendes hélsa och
boendemiljo. | 6vrigt bedoms de befintliga férhallandena for manniskors
hélsa langs aktuell stracka bedéms kvarsta som oférandrade. Osdkra
passager i form av planskilda korsningar med jarnvagen kommer att
kvarsta.

7.2.6.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet langs 6stra bibanan paverkar tillgangligheten

till rekreationsomradet 6ster om Nykoping fér de barn som bor i
omradet kring Sjosa dar ytterligare en barriar i form av bibanan skapas.
Antalet passager av jarnvagen for oskyddade trafikanter ar oféréandrat

| utbyggnadsalternativet. Vidare beddms det vara positivt ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv att passager i plan ersatts med planskilda
passager i utbyggnadsalternativet. Planskilda passager tillsammans med
stangsling av bibanan atgardar i stor utstrackning de brister som har
identifierats i barnkonsekvensanalysen for Nyképingsbanan.

Planpassagen av Nykdpingsbanan vid Sjosa gard ingar inte i aktuell
jarnvagsplan och paverkas darmed inte av projektet. Den passage

som foreslas for bibanan i hojd med Sjosa gard ger fortsatt tillgang till
rekreationsomradet Ekensberg fér de barn som bor 6ster om omradet
som exempelvis vid Sjosa samhalle. Passagen utformas dock inte for
cykeltrafik. Sammantaget bedoms barridreffekten i omradet att 6ka efter
utbyggnad. Detta pa grund av att tva jarnvagar behover korsas for att ta
sig mellan rekreationsomradet i Ekensberg och Sjésa samhille.

Befintlig passage av Nykopingsbanan vid Ekensberg sdder om
rekreationsomradet stdngs i samband med att befintlig jarnvag ersatts
med den nya bibanan. En passage av bibanan i form av en gang- och
cykelbro anlaggs istdllet i omradet. Det ar positivt for barns trafiksdkerhet
att befintlig passage i plan ersatts med en planskild passage fér oskyddade
trafikanter. Den nya passagen gor det mojligt for barn sdder om bibanan
att ta sig till rekreationsomradet. For att gang- och cykelvdagen ska kunna
passera Over bibanan kravs relativt stora lutningar vilket har en negativ
paverkan pa tillgangligheten for de barn som ska passera bibanan.
Barridreffekten i omradet efter utbyggnad bedéms dock i stort vara
oférandrad jamfort med nuldget. Mellan planerad jarnvdgsbro och gang-
och cykelbro planeras dven en faunapassage som ar mojlig att nyttja i
friluftssyfte.

Da motionsslingan som korsas av bibanan leds om norr om jarnvagen
beddms inte barn och ungdomars mojlighet att rora sig fritt i omradet
paverkas negativt efter bibanans fardigstédllande. Det bedéms dock finnas
risk for storningar under byggskedet.

Att gangpassagen i plan vid Krakbergsvdagen-Sankt Annegatan stangs
beddms som positivt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Ny gangpassage
mojliggors under jarnvagsbron pa den 6stra sidan an, cirka 230 meter
vaster fran befintlig passage. Den nya gangvagen bedoms ersatta den
befintliga gangpassagen.

Ovriga passager av Nyképingsbanan som identifierats i
barnkonsekvensanalysen for strackan ar planskilda fran jarnvagen. Dessa
kommer att finnas kvar aven efter utbyggnad av bibanan. Detta innebar
att antalet passager av jarnvagen i de centrala delarna av Nykoping ar
detsamma som innan utbyggnad. Det innebar dven att de brister som
identifierats i barnkonsekvensanalysen for befintliga planskilda passager
langs strackan kvarstar.

Att bibanan foreslas utrustas med stangsel pa bada sidor i de omraden dar
mycket personer vistas ar positivt med avseende pa barns trafiksdkerhet,
da de hindras fran att kunna betrdda sparomradet. Stangsling av bibanan
innebar en forbattring i jamforelse med nuldget dar 1aga stangsel inne i
tatorten har identifierats som en brist.
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Vad géller den véstra bibanan har inga specifika malpunkter fér barn
identifierats. Den vastra bibanan innebar trots att den inte ar stdngslad en
ny barridar genom landskapet vilket paverkar de barn som bor och vistas i
omradet.

Byggnader pa en fastighet kommer att rivas da den ligger inom den
blivande jarnvagsanlaggningen. | 6vrigt beddoms boende och verksamheter
inte paverkas mer an vad som beskrivs i 6vrigt i detta kapitel.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta i och med att det redan finns en barriar i
naromradet i form av befintlig infrastruktur vilket beskrivs ovan.

Sammantagen beddémning

| relation till Ostlankens storlek och paverkan av befintlig infrastruktur
beddms det antal boende som paverkas mycket negativt vara fa pa denna
delstracka. Framfor allt vid Sjosa tillkommer en barridar men effekten
mildras av att en ny passage skapas under bibanan. Att ej planskilda
korsningar stangs och ersétts av nya planskilda korsningar far anses vara
positivt for boende i omradet. Sammantaget bedoms jarnvagen ge sma
till mattligt negativa konsekvenser. Detta beror framst pa den forstarkta
barridreffekten som ytterligare infrastruktur innebar i vissa delar av
omradet.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Sma eller obetydliga negativa
konsekvenser.

Sma till mattliga negativa
konsekvenser.
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7.2.6.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder for boendemiljo och héalsa som ar féreslagna pa
delstrackan ar:

¢ Olika typer av passager for att motverka barriareffekten och skydda
friluftslivet, till exempel passager vid Sjosa och Ekensberg.

e Ej planskilda korsningar ersatts av planskilda

e Bullerskyddsatgarder for boende langs med delstrdckan, se avsnitt
7.2.2 Buller.

e Passager och omgivningar under bygg- och utbyggnadsalternativet bor
belysas pa ett satt som upplevs tryggt.



