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Miljokonsekvensbeskrivning,
samradshandling

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillh6r jarnvagsplanen for
delstrackan Bibana Nykoping i projekt Ostlanken. Dokumentet ar en
samradsversion vilket innebér att inte alla utredningar och slutsatser
ar fardigstallda. Kvarstaende fragor som fortfarande utreds inom varje
miljoaspekt framgar i respektive kapitel.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven i
lagen om byggande av jarnvag avseende samrad om
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.
Trafikverket samrader dven om jarnvagens lokalisering, omfattning
och utformning. Jarnvdgen har bedomts kunna innebara betydande
miljopaverkan och samrad sker darfor med féljande aktorer:

e Lansstyrelsen i Sodermanlands lan

e kommuner och tillsynsmyndigheter

enskilda som kan bli sarskilt berorda

e statliga myndigheter

allmanheten i de omraden som berdrs
e organisationer, féreningar och verksamheter som kan bli berérda.

| samradet finns det maojlighet att Iamna synpunkter kring verksamheten
eller atgdrden. Synpunkterna kommer att tas hansyn till i mojligaste
man i den fortsatta projekteringen av Ostlanken och redovisas i en
samradsredogorelse. Samradsredogérelsen ska redovisa de synpunkter
som kommit in och hur dessa har beaktats under processens gang.
Redogorelsen ska aven beskriva hur samradsprocessen har genomforts,
vilka samradsaktiviteter som genomforts och med vilka parter som
samrad har skett.

| samband med samradet for planférslaget publicerar Trafikverket

MKB i en samradsversion som foljer fardigstallandegraden av aktuellt
projekteringslage. En fullstandig MKB kommer att lamnas till lansstyrelsen
for godkdnnande under varen 2023.

Lasanvisning

Projekt Ostlanken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den
genomférda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av jarnvagsutbyggnaden pa delstrackan finns i kapitel 2.
Dar redovisas anlaggningen tillsammans med de skyddsatgarder som idag
ar kanda och som kommer att faststéllas i jarnvagsplanen. Dar beskrivs
ocksa forutsattningarna for planerad trafikering, det vill sdga planerad
trafik pa Ostlanken och den nya jarnvagens roll i samspel med befintlig
jarnvags- och vagtrafik. Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med en
sammanfattande redovisning av hur det kommer att ga till och vilka
overgripande moment som ingar.

Stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar och
utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. | kapitel 3 finns
en sammanfattning av de alternativa strackningar och utformningar som
har studerats och valts bort under arbetets gang. Dar finns dven motiv till
bortval.

Kapitel 4 redogor kring avgransning och genomfdérande av denna MKB.
Dar finns ocksa en beskrivning av bedomningsmetodiken. | kapitel 5
redovisas de mal och regelverk som berérs samt vilka lagar, regler och
mal som beroér projekt Ostlankens miljdarbete. Kapitel 6 redovisar ett

sa kallat nollalternativ, det vill sdga ett troligt scenario i det fall projekt
Ostlanken inte genomfors. Utbyggnadens konsekvenser jamfors ocksa
med detta alternativ. Beskrivningen ar oversiktlig och osdaker men ger en
indikation pa en tankt framtid utan Ostlanken utifran vad som idag kan
prognosticeras.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrackans
konsekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

e 7.1- Landskapets virden med underkapitel Stad och Landskap,
Kulturmiljé och Naturmiljé.

e 7.2 - Boendemiljé med underkapitel Rekreation och friluftsliv, Buller,
Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska félt (EMF) och
Befolkning och hdilsa.

e 7.3 - Mark, vatten och resurshushdllning (7.3) med underkapitel
Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk fér éversvdimning och Hushdllning
med naturresurser.

e 7.4 - Risk och sdkerhet som behandlar risk kopplat till olyckor,
katastrofer eller andra handelser som utgor risker for manniskors
halsa. Risker kopplat till olyckor, katastrofer eller andra hiandelser som
utgor risk for kulturarv eller naturmiljo, hanteras under respektive
sakkapitel i kapitel 7.

e 7.5 - Byggskedets miljékonsekvenser och resursanvéndning med
underkapitel Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luftkvalitet, Risker
under byggskedet, Vattenhantering, Mark och resurshushdllning
samt Landskapets vérden. | detta kapitel behandlas paverkan,
effekter och konsekvenser som upphor nar byggskedet ar avslutat.

Den paverkan som byggskedet medfér och som innebar mer eller
mindre permanenta skador, exempelvis om mark tas i ansprak for
etableringsytor, behandlas i respektive sakkapitel i kapitel 7.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer inom aktuell jarnvagsplan,
beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur under bygg- och
utbyggnadsalternativ respektive vid underhall beskrivs i kapitel 9, Klimat
och energieffektivisering. Kapitel 10 belyser maluppfyllelse och samlad
beddmning, kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppféljning
och kontroll som &r planerad.

| kapitel 15 finns en begreppslista med forklaring till manga av de
fackuttryck som anvands i dokumentet.

De avsnitt som kommer att kompletteras till slutlig MKB &r féljande:

e Avsnitt 7.1.1 Stad och Landskap kommer att kompletteras med
illustrationer fran gestaltningsprogrammet. Detta gors till slutlig MKB.

e Avsnitt 7.2.5 Elektromagnetiska filt kommer att kompletteras med
paverkan pa bostdder och andra byggnader som ligger inom 20 meter
fran befintligt spar. Detta gors till slutlig MKB.

e Avsnitt 7.3.1. Grundvatten kommer att uppdateras med platsspecifik
information nér ett fullstandigt paverkansomrade for grundvatten fran
anldaggningen tagits fram. Detta gors till slutlig MKB.

e Avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvéndning
kommer att uppdateras nar en fullstandig produktionsplanering ar
klar. Detta gors till slutlig MKB.

e Avsnitt 7.5.5 och kapitel 8 kommer att uppdateras och
kompletteras med paverkan av lanshallningsvatten och eventuella
ytvattenforekomster som paverkas indirekt via till exempel
utslapp av dagvatten via dammar och diken nér en fullstédndig
produktionsplanering ar klar. Detta gors till slutlig MKB

[Rodmarkerad text inom klamrar beskriver avsnitt som ska uppdateras i
ett senare skede.]
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillh6r jarnvagsplanen for
delstrackan Bibana Nykoping i projekt Ostlanken. Delstrackan ligger i
Nykopings kommun, Sédermanlands lan.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven i 6 kapitlet
miljobalken. Trafikverket samrader dven om jarnvagens lokalisering och
utformning. Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten

av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. miljébalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/

Me, TRV dnr 2014/35728:16). Regeringens beslut om tillatlighet innebar
att Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken. Beslutet
omfattas ocksa av 11 villkor kopplat till Ostlankens omgivningspaverkan i
planering, genomférande och drift av jarnvagen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
vilken faststalldes av regeringen i juni 2018. | och med beslutet tas det
forsta steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmo samt fungera
som ett alternativ till flyg. Ostlanken blir en 160 km lang dubbelsparig
stambana mellan Jarna och Linkdping. Langs strackan byggs fem nya
resecentrum, pa orterna Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och
Linkoping. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats
och centrala Nykoping. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter
upp till 250 km/h. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt
en timme med de snabba regionaltagen mellan Stockholm—Linkoping.
Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Ostlanken beraknas vara fardig 2035.

PLANARBETE OCH MILJOBEDOMNING

Vid framtagandet av av jarnvagsplan tillampas lagen byggande av
jarnvag och vaglagen, men dven miljobalken, plan- och bygglagen,
kulturmiljélagen och ytterligare ett flertal forfattningar.

| planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen ska
byggas. | bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan utifran det
underlaget. Om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dar projektets miljopaverkan
beskrivs och relevanta forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas.
Lansstyrelsen i Sédermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

En miljobedomning gors av projektet, dar syftet ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
framjas. Miljobedomningen syftar dven till att allmdnheten ska fa insyn

i och kunna paverka projektet. | arbetet med miljobedémning ingar

att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter. Miljokonsekvensbeskrivningen ar
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en bilaga till jarnvagsplanen och ska godkdnnas av lansstyrelsen innan
jarnvagsplanen kan faststéllas. Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras
kontinuerligt varefter projekteringen fortskrider. Darutéver arbetas dven
med sa kallade miljosdkringsplaner for att sakerstalla att foreslagna
miljoatgarder fors vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag
som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa effekter
pa miljon. Kraven pa miljobedémning innebar ocksa att projektet

ska efterstrava att anvanda sa miljoanpassade l6sningar som mojligt.
Projektgruppen arbetar kontinuerligt med att bedéma anlaggningen ur
miljoperspektiv och gor anpassningar for att minska miljopaverkan.

Samrad

Samrad har skett i och med Ostlankens forstudie ar 2001-2003 och under
jarnvagsutredningen ar 2004-2010. Den 7 juni 2018 fattade regeringen
beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken att bygga Ostlanken
inom den av Trafikverket forordade korridoren.

Inom jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berérda

fastighetsagare, narboende, allmanhet och berérda myndigheter

for att identifiera och férankra vilka miljofragor som ska beskrivas i
projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomférda samrad finns
sammanstallda i den samradsredogorelse som &r en del i jarnvagsplanen.
Miljokonsekvensbeskrivningen i samradsskedet visar de konsekvenser
som i dagslaget ar kdnda, utifran projekteringens lage och detaljniva.

I maj 2017 holls ett 6ppet hus fér allmdnheten angaende delstrackan. De
synpunkter och fragor som inkom har framfor allt handlat om sparlinjens
lokalisering i plan och profil, markansprak och jarnvagens bullerpaverkan.
Synpunkter har ocksa inkommit angaende mer specifika omraden, sasom
passager (for bade djur och manniskor) och fragor rérande transporter
och framkomlighet fér diverse arbets- och jordbruksmaskiner. Aven oro for
att brukningsbar jord delas upp och fragmenteras har lyfts fram.

Under arbetet med aktuell jarnvagsplan for Bibana Nykoping har
kontinuerliga samradsmoten genomforts med Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan, Nykopings kommun, samt berorda fastighetsédgare
och féreningar. Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts
geotekniska faltundersékningar, naturvardesinventeringar, arkeologiska
utredningar med mera. Férdjupade landskapsanalyser och
kulturarvsanalyser har tagits fram. Aven andra aspekter sdsom buller,
markintrang och barridreffekter, har studerats vidare. Detta fordjupar
kunskapen om omradets forutsattningar. Utredningarna och analyserna
har utforts for att sakerstalla att paverkan pa miljé och hélsa blir sa liten
som mojligt. Under slutet av 2021 och i bérjan av 2022 kommer samrad
for jarnvagsplanen och vattenverksamheter pa delstrdackan att hallas med
allmanheten.

Sparlinjeutredning och ny hastighet fér ny stambana

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil. Korridoren har
tagits fram inom ramen for férstudie och jarnvdgsutredning och i samband
med regeringens tillatlighetsprovning. Inom korridoren har sedan

olika sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen kallades Gron linje och
bedomdes ha den béasta anpassningen till landskapsbilden, minst paverkan
pa kulturmiljén och vara det mest fordelaktiga alternativet for manniska
och samhaille, bland annat pa grund av en mindre barridrpaverkan och
mindre paverkan pa boendemiljo och areella naringar. Gron linje bedéms
ocksa ha en lagre kostnad och en mindre klimatpaverkan &n de andra
alternativen.

Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet for ny
stambana till 250 km/tim samt att anlaggningen ska anvanda ballasterat
spar istallet for fixerat spar. Beslutet paverkade inte bibanan som redan
projekterades som konventionell jarnvag. En genomlysning genomférdes
av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet, samt
en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet for att se om det
sparlinjeval som tidigare gjorts uppfyllde de nya forutsattningar och krav
som tillkommit.

Utredningar av bibanans strackning vaster om Nykopings
tatort

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tankt

att forlaggas till den nya stambanan eftersom bibanan i den av
jarnvagsutredningen forordade korridoren i huvudsak var forlagd till

den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvagsnatet for
snabba persontag foranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015
som visade att nar de nya stambanorna ar fullt utbyggda uppstar en
kapacitetsbrist som skulle begransa majligheten till uppehall vid Skavsta
station. Detta medférde att beslutet om en lang bibana omvarderades och
det kompletterande utredningsarbetet resulterade i att en ny korridor for
den vastra delen av bibanan togs fram under 2017.

Samrad om det nya korridoralternativet for Bibana Nykoping med Skavsta
station pa bibanan holls med allmanhet och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda mellan den 14 augusti och den 1 september 2017.

Sammantaget var de kommuner som yttrade sig kritiska till det nya
utredningsalternativet med Skavsta station pa bibanan. Skélen till detta
var framfor allt att utredningens utgangspunkter och forutsattningar
gallande framtida trafikering och det planerade jarnvagssystemets
kapacitet ifragasattes. Dessutom ansags det nya utredningsalternativet
innebara att den storregionala trafiken prioriterades ned till forman

for den interregionala trafiken mellan storstadsomradena Stockholm,
Goteborg och Malmo. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och
potential —i ett lokalt sdvadl som regionalt och nationellt perspektiv — ha
beaktats tillrackligt.



ANLAGGNINGENS UTFORMNING

Delstrdackan Bibana Nykoping férbinder den nya stambanan, Ostlankens
huvudstrak, med Nykopings tatort och omradet kring Skavsta flygplats, se
Figur 1. Bibanan utférs som konventionell jarnvag dar tagen ska kunna
kora i hastigheter pa upp till 160 km/tim. Bibanans totala strackning

ar cirka 8 kilometer lang och uppdelad i 6stra bibanan och véastra
bibanan. Den nya bibanan utformas med enkelspar langs 6stra delen och
dubbelspar langs vastra delen.

| 6ster kopplas bibanan till stambanan vid Hagnesta bergtakt och stracker
sig darefter soderut mot Nykopings tatort. Jarnvagsplanen fér Bibana
Nykoping borjar strax sdder om E4 och vag 800 dar jarnvagen gar igenom
skogsomradet till storsta delen i skdrning. Séderut 6ver den 6ppna
dalgangen, kallad Tunsattersbackens dalgang, passerar jarnvagen pa bank
och 6ver Tunsattersbacken anlaggs en bro. Sj6sa allé stangs av och ersatts
av en gangvag som anldggs under bron vid Tunséattersbacken. Vaster om
Sjosa Overgar jarnvagen i skarning och pa bank genom skogsomradet dar
den moter befintlig jarnvag, Nykopingsbanan.

Jarnvagen passerar igenom den sodra delen av friluftsomradet Ekensberg
till stoérsta delen i skarning med mindre avsnitt pa bank. En viltpassage
anlaggs pa bro over jarnvagen. Nagot langre vasterut anlaggs en gang- och
cykelbro 6ver jarnvagen for att ge boende séder om jarnvagen tillgang

till rekreationsomradet. Norr om sparet anlaggs en gangstig som ersatter
den stig som kapas av jarnvagen. En vag anlaggs dven fran vaster for att ge
fortsatt tillgang till Karlsbol och Ekensberg.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver delstréckan Bibana Nyképing.
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Vid Stenkulla ansluter jarnvagen till befintlig bana och fortsatter pa

denna genom Nykopings tatort. Den befintliga jarnvagen rivs pa strackan
soder om Ekensberg. Dar bibanan féljer den befintliga jarnvagen genom
Nykoping gors inga arbeten med bank, spar eller dranering men den
befintliga kontaktledningen och kontaktledningsstolpar rivs och ersétts
med ett nytt kontaktledningssystem langs strackan. Det finns dock i
nuldget osakerheter kring stabilitetssituationen narmast Nykopingsan och
utredning pagar avseende behov av stabilitetsforbattrande atgarder for
jarnvagsbanken i detta omrade. Befintligt stangsel kommer att bytas ut
mot bullerskydd pa de strackor dar dessa ar aktuella.

En gangvag i plankorsning soder om kvarteret Perioden stangs men
ersatts av att en ny passage langs Nykopingsan under 6stra anden av
jarnvagsbron mojliggors. De planskilda passagerna vid Lennings vdg och
Stockholmsvagen samt den planskilda gangpassagen mellan Tegnérsgatan
och Ostra Rundgatan kommer att finnas kvar i nuvarande utformning.
Jarnvagsplanen slutar vid jarnvagens passage av Nykopingsan.

Vaster om Nykoping foljer bibanan forsta delen av strackan den befintliga
TGOJ-banan inom jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum. Soder om
Minninge tar bibanan av norrut. Forsta delen gar strackan pa bank éver
jordbruksmarken for att sedan dverga i skdarning med mindre delar pa
bank dver en akerholme och genom skogspartiet vaster om Minninge. |
skogspartiet ar skarningen periodvis upp till 10 meter djup.
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Norr om skogspartiet passerar jarnvagen over jordbruksmarken pa en hog
bank med passage under jarnvagen for en enskild vag samt vdag 52. Norr
om vag 52 gar jarnvagen forst i skarning och sedan bank till strax norr om
Ta dér jarnvagsplanen for delstracka Sjosa-Skavsta tar dver. Strax innan
gransen passerar jarnvagen vag 629 som stangs och erséatts av en ny vag
cirka 700 meter vasterut inom jarnvagsplanen for Sjosa-Skavsta. Sodra
delen av vag 629 blir kvar for att ge tillgang till fastigheterna vid Ta. Gang-
och cykelvdgen dras om langs jarnvagens Ostra sida mot flygplatsomradet.

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,

signal och tele placeras efter behov langs delstrackan. Servicevagar
anlaggs till teknikgardar samt till 6vriga platser dar det finns behov av
atkomst till jarnvagen for raddningstjanst eller gdende underhallspersonal.

Ytvatten fran banan samlas upp i langsgaende diken fran vilka vattnet leds
direkt till en recipient eller via en fordréjningsdamm till en recipient. Som
utgangspunkt ar fordrojningsdammarna placerade omedelbart efter ldnga
skarningar dar vattnet ansamlas och kan komma upp i sa hoga floden

att det ar nodvandigt att fordréja det innan det kan foras vidare till en
recipient. Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom vagar, gang-
och cykelvagar samt jarnvagar sker planskilt.
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FORVANTAD MILJOPAVERKAN

Ostlanken vantas medfora konsekvenser for miljon langs med den tankta
strackningen. De storsta effekterna som Ostlanken forvantas medfora for
miljo och hélsa i driftskedet pa den aktuella delstrackan beskrivs kortfattat
nedan.

Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om radande
miljoforhallanden innan verksamheten paborjas eller atgarden vidtas
och hur de férhallandena férvantas utveckla sig om verksamheten eller
atgarden inte paborjas eller vidtas. Det vill sdga miljokonsekvenser som
kan forvantas uppsta om den planerade verksamheten eller atgarden
inte genomfors. En sadan utveckling bendmns projektets nollalternativ.
Nollalternativet ar miljosituationen vid referensaret 2040 om inte
Ostlanken byggs.

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
moijligheten att utoka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nuldget. Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas
delvis skilja sig i ett nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut. En
storre 6kning av personbilstrafiken och godstrafik pa vag forvantas da en
overflyttning till tagtrafik uteblir.

Markanvandningen langs korridoren, utanfor de tatbebyggda omradena,
beddms kvarsta i stor utstrackning i nollalternativet. Inga pagaende
detaljplaner finns pa delstréckan i anslutning till planomradet. Den
jordbruksmark som brukas idag antas fortsatta brukas pa likartat satt.
Skogsmarken antas dven fortsattningsvis brukas till storsta delen som
produktionsskog.

Landskapets varden
Stads- och landskapsbild

Bibana Nykopings konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa
anldggningens storskalighet och pa karaktaren i de landskapstyper
som passeras. En jarnvag innebar stora ingrepp i terrangen i form
av exempelvis hoga bankar, djupa skarningar, broar och andra
anlaggningsdelar som riskerar att bryta upp siktlinjer och férandra
befintlig landskapsbild. Aven kontaktledningsstolpar, teknikgérdar,
servicevagar och radiotorn paverkar landskapsbilden.

De negativa konsekvenserna blir storst i kansliga landskap bestaende

av Oppna landskapsrum och de med en hog komplexitet. Kansliga
omraden som paverkas ar Tunsattersbackens dalgang, det flacka
jordbrukslandskapet vaster om Nykoping och till viss del Nykopings
tatort och Nykopingsans dalgang. Vid Tunsattersbackens dalgang innebar
Bibana Nykoping ytterligare fragmentering av dalgangen samt visuell
paverkan soderifran pa grund av dess upphdjda lage. Konsekvenserna
beddms inte lika stora vid jordbrukslandskapet vaster om Nykdping da
det redan praglas av infrastruktur samt att Bibana Nykoping till viss del
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samlokaliseras med TGOJ-banan. D3 stora delar av Bibana Nykdping som
gar genom Nykopings tatort gar i befintlig jarnvagsstrackning bedéms
paverkan inte vara sa stor med avseende pa fragmentering och fysiska
kopplingar. Daremot medfor de tillkommande bullerskyddsskdarmarna
paverkan pa de visuella kopplingarna, stadsbilden och samspelet med
kulturhistoriska varden och lasbarhet, varpa gestaltningen av dessa blir
viktig. Pa grund av att bibanans strackning ligger precis i utkanten av
Nykopingsans dalgang bedoms paverkan pa det kansliga landskapsrummet
som mattlig.

Kulturmiljo

Ostlanken innebér stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och
indirekt paverkan. Direkt paverkan sker genom jarnvagsanlaggningens
markansprak och det intrang som detta goér i bebyggelse- och
fornlamningsmiljoer. Den indirekta paverkan sker genom att Ostlanken
tillfor ytterligare en barriar i landskapet som paverkar kulturmiljon

i omradet genom fragmentering, buller och férandrade siktlinjer,
vilket minskar den historiska lasbarheten i landskapet och gor att
kulturhistoriska sammanhang bryts.

Samband i kulturlandskapet norr om den utpekade vardefulla kulturmiljon
kring Sjosa kommer att brytas. | och med att bibanan dras parallellt med
Nykopingsbanan och landsvagen kommer denna att utgora en forstarkt
barridr och de visuella och funktionella kopplingarna mellan godset och
det gamla gruvomradet bryts. Fornlamningar vid Minninge och Karlsbol
kommer helt eller delvis att forsvinna och andra lamningar paverkas
genom brutna samband, fragmentering och minskade upplevelsevarden.
Bibanan passerar genom eller i anslutning till tre riksintressen for
Kulturmiljévarden (D52, D56 och D57), konsekvenserna bedéms i alla
tre fallen som mattliga da inga karnvarden paverkas. Kumulativa effekter
uppstar framfor allt for riksintresset Nykopingsans dalgang vilket aven
paverkas av den nya stambanan inom jarnvagsplanen for delstrackan
Sjosa-Skavsta. Sammantaget bedoms de kumulativa effekterna av
bibanans samt stambanans paverkan pa riksintresset Nykopingsans
dalgang innebéra stora negativa effekter for kulturmiljon.

Den samlade paverkan pa kulturhistoriska varden i kulturlandskapet
beddms ge mattliga till stora negativa konsekvenser.

Naturmiljo

Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar forlusten av livsmiljéer dar
jarnvagsanlaggningen, tradsakringszonen och vagar anlaggs. Jarnvagen
skapar ocksa en barriar i landskapet som paverkar de ekologiska
sambanden for manga djur och vaxter. Trafiken kan leda till 6kad
dodlighet for framst mindre och flygande djurarter, som fladdermass.
Spridningsvagarna for vilt kan fordndras genom att djuren leds till de
platser dar det finns majlighet till passage under Ostldnken. Det finns
dven vaxt- och djurarter inom delstrackan som ar skyddade enligt
artskyddsférordningen (2007:845).

Ostlanken kommer att innebara bade habitatférluster och fragmentering
av olika habitat. Langs med delstrackan finns viktiga habitat for manga
olika arter, vilket dven innebar att flera skyddade och rodlistade arter
kommer att paverkas. Olika arter kraver olika stora habitat for att
overleva och det maste dven finnas majlighet till spridning mellan
habitaten, annars riskerar man genetisk utarmning och lokala utdéenden
av populationer. Vissa omraden kan dven ha en sarskilt viktig funktion

i ett habitatnatverk, vilket innebér att paverkan kan bli mycket storre

an just det utpekade omradet. Manga vardefulla omraden har kunnat
undvikas genom optimering av sparlinjen. Men fér nagra omraden langs
med delstrackan blir effekterna mattliga till stora for olika aspekter

i naturmiljon. Det galler framfér allt omraden med hogt klassade
naturvarden vid Sjosa och sodra Ekensberg. Pa vissa platser dar skyddade
arter paverkas behovs skyddsatgarder for att minska paverkan.

De negativa konsekvenserna fér naturmiljon bedéms vara mattliga.

Boendemiljo
Rekreation och friluftsliv

Bibanan passerar genom ett varierat landskap dar stora delar av
landskapet kan anses ha varden for rekreation och friluftsliv. Viktiga
omraden for friluftsliv ar bland annat Nykopingsan som ar riksintresse for
friluftsliv, Sormlandsleden, Ekensberg som ar utpekat narstrovsomrade for
boende i Nykdping och Labro dngar som ar kommunalt naturreservat.

Ingen paverkan forvantas pa Nykopingsan och Sormlandsleden da bibanan
passerar bada pa befintlig bro. Férbindelsestraket mellan Ekensberg och
Labro angar kommer att forstarkas i och med att en faunabro anlaggs

over bibanan (vid kmb 52+620). Bibanan kommer att passera i Ekensbergs
s6dra del men paverkan bedéms som liten da det endast ar en mindre

del av Ekensberg som kommer att direkt paverkas av markanspraket for
bibanan. | 6vrigt bestar effekterna av barriarverkan, vilket kommer ge
negativa effekter, langre transportstracka for att nd omradet, framst for de
som bor 6ster om Ekensberg och vill ta sig till omradet. Effekten mildras av
att passager anlaggs pa tre platser langs strackan. Sammantaget bedéms
utbyggnadsalternativets konsekvenser for rekreation och friluftsliv bli sma
till mattliga.

Buller

Delstrackan Bibana Nykoping gar néra befintlig infrastruktur och genom
tatbebyggda omraden. Omradet langs den befintliga S6dra stambanan
ar redan idag utsatt for hoga bullernivaer fran jarnvag. Den norra dndan
av den nya bibanan, i bade vast och 6st, ar idag redan belastad av buller
fran E4:an. 138 byggnader (bostad, skolor och kontorsbyggnader) ar
bullerberérda i utbyggnadsalterntavit. Med de féreslagna jarnvagsnara
och fastighetsnara bullerskyddsatgarderna kommer samtliga byggnader
klara alla riktvarden férutom en bostadsbyggnad. Har nas alla riktvardena
med undantag av riktvarden pa 60 dBA ekvivalent ljudniva pa andra

och tredje vaningen. Darfor bedoms de negativa effekterna vara sma.
Sammantaget beddms Bibana Nykdping ge sma till mattliga negativa
konsekvenser med avseende pa buller.



Vibrationer

Ostlankens vibrationspaverkan pa bostader inom delstrackan bedéms
huvudsakligen som |ag da angivna riktvarden kan innehallas med
undantag for fyra bostadsbyggnader. Dessa fyra bostadsbyggnader, dar
riktvardet for komfortvibrationer ej kan innehallas, ar redan idag utsatta
for vibrationsnivaer fran befintlig jarnvag lika med eller nagot hogre &n
riktivardet.

Luft

Tagtrafiken orsakar sma utslapp av luftféroreningar till omgivningen

i utbyggnadsalternativet och kansliga miljoer bedoms inte paverkas.
Konsekvenserna for ménniskors hélsa orsakade av luftféroreningar fran
jarnvagen beddms darfér som sma. Med overflyttning av trafik fran vag till
jarnvag med Ostlanken beddms konsekvenserna for luft bli positiva i ett
langre perspektiv.

Elektromagnetiska falt

Ett antal bostader, verksamheter och andra omraden som méanniskor
vistas i ligger inom 20 meter fran befintlig jarnvdg dar denna passerar
genom Nykoping. Det innebdr att riktvardet for elektromagnetiska

falt som trafikverket tillampar (0,4 uT som langtidsmedelvarde)

kan Overskridas i dagslaget. Magnetfilten, som arsmedelvarde, i
jarnvagsanlaggningens omedelbara narhet kommer att 6ka till foljd av
en o6kad jarnvagstrafik. Detta géller bade utbyggnadsalternativet och
nollalternativet. Utredning 6ver hur bostader och andra byggnader som
ligger inom 20 meter fran sparmitt skall hanteras pagar.

Befolkning och halsa

| relation till Ostlankens storlek och paverkan av befintlig infrastruktur
beddms det antal boende som paverkas mycket negativt vara fa pa denna
delstracka. Framfor allt vid Sjosa tillkommer dock en barriar men effekten
mildras av att en ny passage skapas under bibanan. Att ej planskilda
korsningar stangs och ersatts av nya planskilda korsningar far anses vara
positivt for boende i omradet. Beslutade bullerskyddsatgarder ar viktiga

ur halsosynpunkt. Sammantaget bedoms jarnvagen ge sma till mattligt
negativa konsekvenser. De negativa konsekvenserna beror framst pa den
forstarkta barriareffekten som ytterligare infrastruktur innebar i vissa delar
av omradet.

Mark, vatten och resurshushallning
Grundvatten

Pa delstrackan finns en utpekad grundvattenférekomst, Larslundsmalmen,
som beddms ha mycket hogt virde da den forser Nykoping med
dricksvatten. Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer
och delar av den ligger innanfor ett vattenskyddsomrade med
skyddsforeskrifter. Vattenskyddsomradet ligger dock utanfor planomradet.
Beddmningen av paverkan har resulterat i att Larslundsmalmen inte
beddms bli paverkad av Bibana Nykoping.

Den sammantagna konsekvensen for Ostlankens paverkan pa
grundvattenforekomsten Lerslundsmalmen inom bibana Nykdping med
avseende pa dess funktion som potentiell dricksvattentakt bedoms som
liten.

Ytvatten

De flesta vattendrag som paverkas av anldggningen pa delstrackan &r
mindre aker- och skogsdiken med sma varden, endast tva mer betydande
vattendrag passeras, Tunsattersbacken och Nykopingsan. For Nykopingsan
passerar jarnvagen pa befintlig bro och avvattningen sker pd samma

satt som i nuldget. Tunséattersbacken passeras pa bro som har utformats

i enlighet med villkoren i Ostléankens tillstand fér passage av Natura
2000-omradet Svartaan till vilket backen ar ett biflode. Sammantaget
beddms konsekvenserna avseende fléden, vattenniva, hydrologisk regim
eller vattenkvalitet i vattendragen bli sma. Paverkan pa floden bedéms
bli obetydlig, da alla kulvertar som anlaggs ar 6verdimensionerade.
Konsekvenserna av delstrdackans paverkan pa ytvatten bedoms darfor bli
sma.

Jord

Under arbetet med jarnvagsplanen tas ett forslag till 16sning pa
markforstarkningsatgarder fram. Dessa atgarder faststélls inte i
jarnvagsplanen, men de markomraden som kravs for att genomféra
foreslagna forstarkningsatgarder regleras i planen. Den planerade
jarnvagen passerar genom hojdomraden med berg i dagen eller tunna,
jordlager av moran och mellanliggande dalgangar med storre jorddjup
med finkornigare ler- och siltjordar innan berget tar vid. Inga omraden
har identifierats dar det geotekniskt beddmts vara direkt olampligt att
bygga. Inom omraden med sattningsbendgen jord eller stabilitetsproblem
erfordras atgarder for att hantera belastningsdkningar och stabilitet,
exempelvis markforstarkningar, lattfylinader och/eller tryckbankar. Ett
omrade med skredrisk finns vid Nykopingsan.

Inom delstracka Bibana Nykoping har flera potentiellt fororenade
omraden identifierats: Sjosa gruvor, Minninge 8:1, vag 52 och atta
objekt inom centrala Nykoping. Av de identifierade objekten har
fororening bekréaftats i jarnvagsplanomradet pa fastighet Minninge 8:1.
De markfoéroreningar som har patraffats inom fastighet Minninge 8:1
kommer att gravas upp och transporteras till godkand avfallsanlaggning.
Konsekvensen blir positiv eftersom det medfor en minskad risk

for spridning av fororeningar till grundvatten. Utifran genomforda
provtagningar i anslutning till planerat sparomrade bedéms risken for
fororenad jord inom 6vriga delar av strackan vara liten.

Risk for éversvamning

Ostlanken skapar en barriar vilket innebar en paverkan pa vattendrag och
ytlig avrinning. Vattenavrinning och avledning kommer ske pa ett annat
satt jamfort med nollalternativet och nya omraden som saknar naturliga
avledningsmojligheter 6éver markytan eller genom vattendrag kan uppsta,
vilka ddarmed ar kénsliga for 6versvamning. Inom Ostlankens projektering
har I6pande beddmningar gjorts om den nya stambanan kan komma att
paverka befintliga vattendrag, diken och vattenvégar, och hur risk for hoga
floden och 6versvamning maste hanteras.

Pa de platser dar det finns en risk att Ostlanken skér av den naturliga
avrinningen fran den omgivande terrdngen pa ett sadant sitt att det
kan ge upphov till en éversvamningsrisk, placeras en tvargaende kulvert
déar vattnet kan passera. Pa de platser dér ett vattendrag passeras och
det finns risk for oversvamning dimensioneras kulverten efter varsta
mojliga scenario. Vid de passager som kraver storre trumma an tva
meter i diameter byggs en bro. De omraden som riskerar att drabbas av
oversvamning i utbyggnadsalternativet bestar framfor allt av aker- och
betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas.

Hushallning med naturresurser

Ostléanken paverkar brukande av jord- och skogsmark framfor allt genom
permanent markansprak och barridrverkan genom fragmentering av
marker till mindre och mer svarbrukade omraden. Atkomst till de allra
flesta berérda omraden kommer att sdkerstallas pa olika satt, genom
passager, atgarder pa allménna vagar i enlighet med jarnvagsplanen

eller genom att avtala med fastighetsdgare om etablering av enskilda
vagar. Mojligheterna till jakt och fiske bedoms inte paverkas av bibanan.
Anldggningen kommer att konstrueras och byggas pa ett sadant satt att
viktiga grundvattenresurser som Larslundsmalmens grundvattenférekomst
inte utsattas for nagon permanent paverkan. Det bergmaterial som tas ut
i projektet kan till storsta del anvdandas inom anlaggningen. Sammantaget
beddms Ostlanken medféra mattliga negativa konsekvenser for
hushallning med naturresurser.

Risk och sakerhet

Jamfort med nuldget sa innebar utbyggnadsalternativet passager genom
eller nara skyddsvarda vattenomraden. Paverkan kan ske genom lackage
av kemikalier eller spridning av fororenat slackvatten i samband med en
brand. Bibanan planeras till viss del genom omraden med liten eller ingen
bebyggelse och till viss del genom omraden med stor andel bebyggelse
eller omraden med stor andel personrérelser. Narheten till omraden

med hog persontathet innebar en 6kad risk for suicid och olovligt
sparbetradande, vilket har féranlett behov av atgarder i form av stangsling
av vissa delar av sparlinjen.
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Beddmda sakerhetsmal bedoms kunna uppnas for bibanan. Fér den
aktuella strackan bedéms samlad risk for utbyggnadsalternativet vara

lag. Bedomningen baseras pa att det ar Iag sannolikhet for olyckor i
kombination med begransat antal risk- och skyddsobjekt och projekterade
I6sningar som syftar till att reducera de risker som beddémts vara
nodvandiga att hantera.

Byggskedets miljokonsekvenser
Bullerstorningar

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i form

av schaktarbeten, palning och spontning att utféras. Inom ett omrade
av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran exempelvis spontning
och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA under kortare
tidsperioder. Omraden med risk for bullerstérningar under langre
perioder ar exempelvis vid stora bergskarningar dar det férekommer
krossverksamhet. Beroende pa placering av krossverksamheten samt
arbetstider kan bullerskyddsatgarder komma att behévas for att klara
gallande riktvarden.

Luftkvalitet

Under byggtiden kan det forvantas en temporar forsamring av
luftkvaliteten lokalt orsakat av damning och transporter inom och

utom arbetsplatsen. Damning skulle kunna uppsta i entreprenaden vid
krossning, hantering av jord- och stenmassor samt trafik pa transportvagar.
Atgarder for dammbindning i form av exempelvis bevattning kan krévas for
att undvika stérning utanfor arbetsomradet.

Risker

Byggandet av bibanan ar ett stort och komplext byggprojekt som
kommer att innebaéra risker for saval byggpersonal som fér omgivning. |
fortsatta projekteringsfaser fram till och med byggnation kommer allt
mer detaljerade byggriskanalyser samt handlingsprogram, tekniska
kontrollprogram och arbetsmiljoplaner for att hantera dessa risker att tas
fram.

Vattenhantering

Under byggskedet finns generellt risk for temporar grumling, mindre

till medelstora utslapp av fororeningar och mindre férandringar i
flodesmonster till yt- och grundvatten. Under byggskedet planeras
fordrojnings- och reningsanlaggningar (framst dammar) for att
omhanderta lanshallnings-, process- och dagvatten. Sarskilda villkor géller
for hantering av vatten i anslutning till Tunsattersbacken da denna ar ett
biflode till Natura 2000-omradet Svartaan.

Mark och resurshushallning

Byggande av jarnvagen ger upphov till stora volymer massor som bade
hanteras i linjen for uppbyggnad av anlaggning och

transporter till externa mottagare. En optimerad masshantering med
val planerad ateranvandning av massor och minskade transporter

ar avgorande for att minska belastning pa naturresurser och klimat.
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Uppbyggnad av bankroppen bedéms kunna ske uteslutande av
bergmaterial som hanteras i linjen. | regel hanteras dessa bergmassor
lokalt inom ett arbetsomrade begransat till nagra kilometer fran
krossningsplatsen. Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden
for exempelvis uppstallning av bodar och maskiner. Den tillfélligt nyttjade
marken kommer sa langt som mojligt att aterstallas till ursprungligt skick.

Landskapets varden

Under byggskedet kommer kultur- och naturmiljo i anslutning till planerad
anlaggning att paverkas av buller och stérningar, som bedéms medfora
en tidsbegransad férsamring av miljons upplevelsevarden. | samband
med transporter maste man beakta risken for permanent skada pa de
fornlamningar som ligger utmed det vagnat som kommer att nyttjas.
Naturvarden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa

vissa platser tas i ansprak och bebyggs tillfalligt samt att miljon stors
genom buller, ingrepp eller forandrade grundvattenforhallanden. Under
byggskedet kan negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv i
omradet uppsta. Upplevelsevardet sanks av byggtrafik (genom buller och
otrygghet av tung/6kad trafik). Produktionen innebar markintrang i vissa
omraden som utgor rekreationsomraden, till exempel vid Ekensberg.

MILJOKVALITETSNORMER

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna

for yt- och grundvatten da ytvattenforekomsten Nykopingsan och
grundvattenférekomsten Larslundsmalmen finns pa delstrackan.
Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om miljostatusen i
vattendrag och grundvattenmagasin. Statusen faststalls av myndigheter
och finns redovisad avseende olika kvalitetsfaktorer och parametrar.
Verksamheter far inte medféra att miljokvalitetsnormen dventyras eller
att kvalitetsfaktorer eller kemisk status forsamras. Jarnvdagen bedéms

inte medfora en forsamring av ytvattenstatusen, da bibanan passerar
Nykopingsan pa befintlig bro. Indirekt paverkas Svartaan och Kilaan av
utslapp av dagvatten. Jarnvagen beddéms inte medféra en forsamring

av ytvattenstatusen for dessa vattenforekomster da utslapp sker i ett
utjamnat flode och vattnet inte bedéms innehalla nagra forhojda halter av
fororeningar eller andra @mnen. Gallande grundvattenstatus bedoms den
fardiga anlaggningen kunna utforas sa att det inte uppkommer betydande
forsamring av kvantitativ eller kemisk status, da riskerna for fororening i
samband med jarnvagsolyckor ar sma da ingen godstrafik kommer att ske
pa den nya stambanan.

KLIMAT OCH ENERGIEFFEKTIVISERING

Storre delen av de vaxthusgaser som Ostlanken ger upphov till

kommer att uppsta under byggskedet. Utslappen kommer framst fran
materialen betong, stal och kalkcementpelare som &r en stor del av en
jarnvagsanlaggning. Ett Idpande arbete med att minska anlaggningens
klimatpaverkan pagar genom att minska material- och energiatgangen,
att valja material som ger upphov till mindre utslapp, att nyttja fornybar
energi samt ateranvanda material. En effektiviseringsatgard med stor
betydelse for klimatemissionerna ar en effektiv masshantering. Inom
designarbetet inom delstrdackan har stravan varit att ateranvanda

jordmassor som schaktas ur vid skarning for anldggning av tryckbankar.
Tryckbankar innebar i sammanhanget lagre koldioxidutslapp. | de fall
andra forstarkningsatgarder blir aktuella 6kar koldioxidbelastningen.

FORTSATT ARBETE

Nar jarnvagsplanens MKB fardigstéllts skickas den for begaran om
godkdnnande till lansstyrelsen, tillsammans med planforslaget och
tillhérande dokumentation fran samradsprocessen. Nar MKB:n har
godkants av lansstyrelsen, uppdateras jarnvdgsplanen med tillhérande
dokument till status granskningshandling, det vill sdga ett fardigt
planforslag. Granskningen av planforslaget kungérs genom information

i dagstidning eller ortstidning. Remisser med planférslaget skickas till
berérda kommuner, myndigheter, fastighetsagare och andra aktorer som
blir sarskilt berérda av jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstalls och kommenteras alla
granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Justeringar av planen
gors utifran inkomna synpunkter. Om justeringarna ar betydande

kan ett nytt granskningsférfarande och ett nytt godkdnnande av MKB
kravas. Darefter skickas handlingarna till lansstyrelsen med begdran om
yttrande om planen. | lansstyrelsens yttrande framgar om de tillstyrker
planen eller ej. Nar lansstyrelsen har tillstyrkt planen skickas den pa
faststallelseprévning hos Trafikverket. Efter Trafikverkets faststallande och
en overklagandetid vinner jarnvagsplanen laga kraft.

Med utgangspunkt i jarnvagsplanen tas en bygghandling fram for
anlaggningen. Den innehaller framst tekniska beskrivningar med krav

som galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder som har identifierats, bland annat under arbetet med
MKB. N&r bygghandlingen ar framtagen kan byggnation pabdrjas. Andra
prévningar och planer kan dock bli aktuella innan planen kan genomféras.
Prévning sker fraimst mot 9 och 11 kap. miljébalken, men dven prévning
mot kulturmiljolagen, plan- och bygglagen samt artskyddsdispens kan vara
aktuella.

UPPFOLJNING OCH KONTROLL

En viktig del i arbetet med Ostlanken ar att félja upp och kontrollera
skydds- och forsiktighetsatgarder for att minska risken for
miljokonsekvenser och skador. Syftet med miljouppfdljning ar att
kontrollera att tillstandsvillkor samt externa och interna miljokrav och
atgarder foljs. Miljosakring ar ett hjalpmedel for att systematiskt hantera
och dokumentera miljdaspekter som uppkommer i samband med
projekteringen. En lista med kontrollpunkter stodjer projektet att leva
upp till lagkrav, uppna en god miljdanpassning samt minimera negativa
konsekvenser. Denna gas regelbundet igenom och kan leda till férdjupade
utredningar, att krav kan behova inarbetas i bygghandling och under
byggskedet sdkrar mallen att atgarder genomférs. Miljéaspekter kopplade
till miljosakringen ar grundvatten, geoteknik, buller och vibrationer,
ytvatten samt att hdnsyn tas till dvrig naturmiljo och kulturmiljo.



Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan flera experter inom olika teknikomraden.
Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs for att
processen med framtagande av forutsattningar, miljobedémningar och
den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.
Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken &r

uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive samomrade i
miljokonsekvensbeskrivningsprocessen. Utéver dessa har ytterligare
expertis anvants for att utreda sakfragor. Nedan presenteras
nyckelkompetenser som deltagit i framtagande av underlag, beskrivningar
och bedémningar inom respektive sakfraga.

Konsortiet COWI/Systra
MKB-samordnare

Miljdéansvarig for Ostlanken genom Nykdpings kommun, Strackorna
Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta, Skavsta—Stavsjo, och Bibana

Nykoping: Susanne Mannerstrale, Golder Associates.

Landskapsarkitekt MSA med 25 ars erfarenhet som konsult inom
miljokonsekvensbeskrivningar for vag- och jarnvagsprojekt. Susanne har
en bred erfarenhet inom miljé och gestaltning for alla skeden fran tidiga
utredningar till byggskedet.

Huvudredaktor for MKB Jarnvagsplan delstracka Bibana Nykoping:
Veronika Linde, Golder Associates, utbildad civilingenjor i
Samhallsbyggnadsteknik vid Luled Tekniska universitet. Har

sedan 2011 i huvudsak arbetat med tillstandsarenden och
miljokonsekvensbeskrivningar for infrastruktur, tillverkande industri,
gruvindustri och vindkraft.

Redaktor for MKB Jarnvagsplan delstracka Bibana Nykdping: Torill
Andersson, Golder Associates, utbildad miljévetare vid Goteborgs
Universitet. Har flerarig erfarenhet inom tillstandsarenden och
miljokonsekvensbeskrivningar for infrastruktur, tillverkande industri och
gruvindustri.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig landskapsbild MKB: Till och med december 2020: Stina Bodelius,
COWI AB. Landskapsarkitekt med 8 ars erfarenhet som varav 5 inom
infrastrukturprojekt bade som konsult och inom kommun, vilket inkluderar
erfarenhet av analys, utredning och gestaltning i tidiga skeden och utover
det tekniksamordning.

Fran och med januari 2021: Emelie Hansén, COWI AB. Landskapsarkitekt
LAR/MSA med 4 ars erfarenhet som konsult inom infrastrukturprojekt.
Detta inkluderar erfarenhet av analys, utredning och gestaltning i tidiga
skeden.

Kulturmiljo
Ansvarig kulturmiljo: Torill Andersson, se ovan.

Beddmningar av paverkan av intrang i kulturmiljéer, samt
teknikgranskning av kulturmiljokapitlet i MKB: Helena Fennd, Mia
Bjorckebaum och Lisa Sarban, KMV forum. Helena ar arkeolog med
mer an 25 ars erfarenhet fran saval faltarbete som statlig, kommunal
och privat tjanst inom kulturmiljdarbete. Mia ar kulturmiljovetare
med drygt 25 ars erfarenhet fran kulturarvssektorn, infrastruktur-
och samhallsplaneringssektorerna. Lisa ar bebyggelseantikvarie

och kulturmiljovetare med drygt 20 ars erfarenhet av arbete med
kulturmiljofragor inom statlig, regional, kommunal och privat sektor.

Naturmiljo

Ansvarig naturmiljo: Jesper Scharin. Teknikansvarig for naturmiljo.
Ekolog med bred erfarenhet inom naturmiljé. Har tidigare arbetet med
naturmiljoutredningar och MKB for infrastrukturprojekt, detaljplaner,
tillstandsarenden och miljocertifiering.

Christopher Magnusson, tillfallig teknikansvarig for naturmiljo. Ekolog
med bred erfarenhet inom naturmiljoé har tidigare arbetat med art- och
naturmiljoutredningar inom infrastrukturprojekt och detaljplaner.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor,
barnkonsekvensanalys

Ansvarig rekreation och friluftsliv: Veronika Linde, se ovan

Ansvarig barnkonsekvensanalys: Stina Svard, COWI AB. Civilingenjor inom
vag- och vattenbyggnad. Har fyra ars erfarenhet av att arbeta som konsult
inom samhallsplanering och infrastruktur. Har arbetat i flera vag- och
jarnvagsplaner samt med fragor rérande social hallbarhet.

Buller och vibrationer

Ansvarig akustik: Louise Rebien Villefrance, COWI AB. Byggnadsingenjor
med 25 ars erfarenhet. Har bred erfarenhet av arbete med akustik

och buller och har varit med i manga infrastrukturprojekt. Har varit
teknikansvarig i flera infrastrukturprojekt i bade Danmark och Sverige fran
inledande faser till byggnation.

Ansvarig vibrationer: Mehdi Bahrekazemi, Golder Associates. Teknologie
Doktor inom amnet jord- och bergmekanik med inriktning pa
tadginducerade markvibrationer. Har arbetat i mer &n 15 ar som konsult
inom stora infrastrukturprojekt.

Risk och sakerhet

Ansvarig Risk och sakerhet: Till och med augusti 2020: Anette Marelod,
COWI AB

Fran och med september 2020: Rosie Kval, Brandskyddslaget. Civilingenjor
Lantmateri/Environmental Engineering med 20 ars erfarenhet av arbete
med riskfragor i stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt. Har arbetat

med riskhantering i olika skeden fran markforvarv till fardigstalld

plan for mindre detaljplaner till omfattande infrastruktur- och
stadsbyggnadsprojekt.

Vatten

Ansvarig grundvatten: Emil Ingeson, COWI AB. Bitradande teknikansvarig
for Hydrogeologi inom Ostlanken delprojekt Nykdping, strackan Bibana
Nykoping. Masterexamen inom Hydrogeologi och Civilingenjorsexamen
inom Kemi. 3 ars arbetslivserfarenhet inom hydrogeologi och markmiljo
inom sektorerna infrastruktur och stadsbyggnad fran utredningsskede ftill
byggskede.

Ansvarig ytvatten och MKN: Maria Florberger, Golder Associates.
Ekotoxikolog och doktorsexamen i Miljovetenskap med 19 ars erfarenhet
som miljokonsult inom riskbeddmning.

Ansvarig 6versvamningsrisker: Klaus Munch Bundgaard, COWI AB. VA-
ingenjor med 13 ars erfarenhet. Klaus har lang erfarenhet av att arbeta
med VA och hantering av ytvatten i infrastrukturprojekt i alla projektfaser
fran start till slut. Har varit teknikansvarig och disciplinledare pa flera sma
och stora infrastrukturprojekt i bade Danmark och Sverige.

Naturresurser
Ansvarig areella naringar: Torill Andersson, se ovan.

Mark och jord

Geoteknik: Michael Lindberg, COWI AB. Funktionsansvarig for Geoteknik
inom Ostlanken delprojekt Nykdping. Kvartargeolog och geotekniker med
mer an 30 ars erfarenhet som konsult inom i alla skeden av anldaggnings-

och infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.

Berg: Peter Danielsson, Bergab. Teknikansvarig for Bergteknik inom
Ostlanken delprojekt Nykoping. Berggrundsgeolog med mer an
30-ars erfarenhet som konsult inom bergteknik i alla skeden av
infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.

SAMRADSHANDLING 2021-11-26

M



12

Markmiljo: Ansvarig till och med maj 2021: Katarina Gyllenberg, Golder
Associates. Teknikomradesansvarig markmiljé och ekotoxikolog med
cirka 15 ars erfarenhet som konsult inom férorenade omraden. Har bred

erfarenhet av arbete med férorenad mark fran tidiga skeden till byggskede.

Ansvarig fran och med maj 2021: Paula Lundberg, Golder Associates.
Civilingenjor inom vatten och miljéo med 4 ars erfarenhet som konsult
inom fororenade mark- och vattenomraden. Har arbetat i Ostlanken i cirka
3ar

Klimat

Ansvarig for det systematiska klimatarbetet samt uppféljning av
hallbarhetsmal inom delprojekt Nykoping, Mats Ivarsson, COWI AB.
Samhallsekonom och fysisk oceanograf med 23 ars erfarenhet inom
konsultverksamhet och statliga miljomyndigheter. Mats har en bred
erfarenhet av samhallsekonomisk analys och hallbarhetsbedémningar
inom miljdomradet, men ocksa fran tidiga skeden i byggande av
infrastruktur.

Geografiskt informationssystem

Ansvarig GIS och kartor: Daniel Johansson, COWI AB. GIS-Ingenjor. Daniel
har bred erfarenhet inom geografisk information efter att ha arbetet i
privat sektor i 13 ar. Som konsult har han arbetet mycket med geografisk
information och kartor till MKB for tillstdndsarenden.

Tekniska system

Ansvarig tekniska system: Morten Ardahl Jgrgensen COWI A/S.

Ingenjor inom infrastruktur och jarnvag. Fem ars erfarenhet inom
jarnvagsprojektering och sedan tidiagre fem ars erfarenhet som
entreprendr. Morten har deltagit i flera jarnvagsprojekt i bade Sverige och
Danmark, bade som projektor och de senaste ar som teknikansvarig och
tekniksamordnare inom anldggning.

Trafikering

Ansvarig trafikering: Sven Assarsson. Jarnvagsingenjor med 13 ar
inom branschen. Specialiserad pa BEST-K-tekniska system inom
hoghastighetsjarnvag.
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Trafikverket

Ida Hohenthal, delprojektledare for Ostlanken delprojekt
Nykoping

Fatou Jarjou, miljospecialist Ostlanken

Goran Gruber, miljospecialist, kulturmiljo, Ostlanken
Maja Wikborg, miljospecialist, kulturmiljo, Ostlanken
Maria Stormark, miljospecialist, naturmiljo, Ostlanken
Asa Lindkvist, miljospecialist, akustik, Ostldnken

Patrik Hult, riskspecialist, Ostlanken
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TMALL 0175

1 OSTLANKEN, INTRODUKTION TILL PROJEKTET

Trafikverket har i uppdrag att planera for en ny
stambana

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade ar jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte

racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tagoperatorer vill kora tag,

och stérre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige.
Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan
Jarna och Linképing, se Figur 2.

Ostlanken gar genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Ostergétland.

Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta, Nykoping,
Norrkdping och Linkdping, se Figur 3. Vid Skavsta och Nykoping byggs en
bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

STOCKHOLM

VAGNHARAD

NYKOPING
X sKAvSTA
NORRKOPING

4 LINKOPING
*

s
&%/ TRANAS
JONKOPING 0‘
M BORAS
GOTEBORG w. psn® l..
MOLNDAL »

LANDVETTER L1
|

VARNANMO ‘

HASSLEHOLM

LUND . Ostlanken (Jarna—Linkdping)
MALMO .
. Géteborg—Boras

. Hassleholm—Lund

Figur 2. Ostldnken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, G6teborg och Malmé.
Ostlédnken &r bla markering mellan Jérna och Linkdping.
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Figur 3. Ostlankens planerade strackning

De snabba persontagen kommer att stanna vid Norrkdping och
Linkoping. Regionaltagen kommer att stanna pa alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstag
och regional persontrafik pa Sodra och Vastra stambanan (de gamla
stambanorna). Det ger dven forbattrade majligheter till omledning av
trafiken, sa att jarnvagssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga Nykoépingsbanan mellan Jarna och Aby bibehalls och
upplats i huvudsak fér godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Néar Ostlanken &r helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltagen mellan Stockholm — Linkdping. Darmed
knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken
berdknas vara fardig 2035.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas restiderna
aven pa strackorna Stockholm-Goéteborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm-Malmo (2 timmar och 35 minuter) vilket knyter Sveriges tre
stOrsta stader narmare varandra.

Ostlanken ar uppdelad i féljande jarnvagsplaner med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till séder:
e Gerstaberg—Langsjon, Sodertalje kommun, Stockholms lan

e Langsjon-Sillekrog, Sodertalje kommun, Stockholms lan samt Trosa
kommun och Nyképings kommuner, Sédermanlands lan

¢ Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

o Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

e Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Bibana Nykoéping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

¢ Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

e Stavsjo—Loddby, Nykdpings kommun, S6dermanlands |an och
Norrképings kommun, Ostergétlands ldn

e Loddby—Klinga, Norrkdpings kommun, Ostergétlands lan
 Klinga—Backeby, Norrképings kommun, Ostergétlands l&n

e Backeby-Tallboda, Norrkopings och Linkdpings kommuner,
Ostergétlands lan

En lokaliseringsutredning som ingar i jarnvagsplan inom Linképings
centrala delar ar paborjad och kan komma att paverka omfattningen

av jarnvagsplanen Backeby-Tallboda. Namnet pa denna jarnvagsplan ar
darfor inte bestamd annu.



11 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststalldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan

idag ar Sodra stambanan mellan Norrkdping och Linképing, samt Vastra
stambanan pa strackan Katrineholm-Flen-Jarna, hart belastade med trafik.
Den hoga belastningen innebar forldangda restider till foljd av exempelvis
hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rader ocksa storre
risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda restider samt att
aterstallningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen
blir lang. Den tata trafiken medfor dven svarigheter att utfora storre
underhallningsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran tagtrafik.

| takt med att regionerna Ostergétland och Malardalen utvecklas

och vaxer 6kar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid.
Efterfrdgan pa tagresor ar redan idag storre &n utbudet. P4 grund av den
redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att satta in fler tag
pa de tider nér efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga
restiderna. | dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och darmed dven
en Overgang till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

1.2 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkdping kan idag ga antingen via
Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via Nyképing. Séder om Norrképing
fortsatter tagen pa Sodra stambanan mot Linkdping och Malmé. Vastra
och Sodra stambanan &r viktiga strak for bade nationell och internationell
tagtrafik liksom for regional och lokal tagtrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan
Ostergétland och Mélardalen och ddrmed knyts regionerna
samman till en arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas
ocksa pa strackorna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo,
vilket knyter Sveriges tre storsta stader ndarmare varandra. Nar
de nya stambanorna ar fullt utbyggt dven pa ovriga strackor ar
malsattningen att restiden Stockholm-Goéteborg (2 timmar och 8
minuter) och Stockholm-Malmo (2 timmar och 35 minuter) utan
uppehall. Restidsmalet for Ostlanken, strackan Jarna-Linkoping, ar
42 minuter.

Delstrackan Bibana Nykoping ingar i delprojekt Nykoping (strackan
Sillekrog—Stavsjo) dar restiden inte ska 6verskrida 17 minuter.
Bibanan kommer att trafikeras av snabba regionaltag.

Nar den nya stambanan tas i bruk kommer den att vara tillganglig for 18
timmars sammanhangande trafik varje dygn aret om. Tiderna kan variera
men normalt trafikeras den klockan 06:00—24:00. Sex timmar per dygn ska
banan vara tillganglig for underhall.

Ostlanken ska tillféra ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vastra
stambanan och Nykopingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en
okning av regionaltag-och godstagstrafik pa ovan ndmnda befintliga banor.

1.3 TIDPLAN

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017-2021 och
berdknas vara fardig ar 2035, se Figur 4. Byggstart for aktuell delstracka
berdknas preliminart till nagon gang under 2026.

Oppet hus for allménheten for jarnviagsplanen Bibana Nykdping kommer
att hallas under slutet av 2021. Nar miljokonsekvensbeskrivningen &r

klar ska den godkdnnas av Lansstyrelsen i S6dermanlands lan, se Figur

5. Efter lansstyrelsens godkdannande tas en granskningshandling fram.
Jarnvagsplanen planeras att stéllas ut for granskning under varen 2023 for
att darefter faststallas under hosten 2023.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Bibana Nykoping, se karta Figur 6 pa sida 16.

1.4 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Planlaggningsprocessen ar den sammanhallande processen for
framtagande av en vag- eller jarnvagsplan. Processen ar olika omfattande
beroende pa om lansstyrelsen bedémer att projektet kan ha en betydande
miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas eller om
tillatlighetsprévning behovs. Processen beskrivs i Figur 5. Den nuvarande
planlaggningsprocessen borjade gélla 2013-01-01.
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Figur 4. Ostlédnkens tidplan.
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Figur 5. Planldggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.
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Figur 7. Jarnvédgsplanens dokument.
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1.4.1 LAGSTIFTNING

Ett jarnvags - eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jarnvag och vaglagen
tillsammans med tillhorande forordningar. Processen leder slutligen fram
till en jarnvagsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas miljobalken, plan-
och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestammelser om miljékonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt vaglagen. 6 kapitlet i
miljobalken andrades den 1 januari 2018.

| planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller viagen ska
byggas. | bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet
och halls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens
lokalisering, utformning och miljépaverkan. Synpunkterna som kommer in
under samraden sammanstalls i en samradsredogorelse.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras
av samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av
alternativa lokaliseringar, se Figur 5 pa sida 15.

Projekt Ostlanken innebéar paverkan pa befintliga vagar. Ombyggnaden
av allmanna vagar for att mojliggoéra Ostlanken regleras i jarnvagsplanen,
enligt vaglagen.

| Figur 7 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen, varav
denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plankartan som blir
juridiskt bindande.

| planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka
samradsformer som planeras, ndr samrad ar tankt att genomféras och
vilken samradskretsen ar tankt att vara. Planldggningsbeskrivningen ska
anvandas som stdd for styrning och genomférande av kommunikationen
som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar
och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som ar att férvanta.



1.5 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

1.5.1 FORSTUDIE

En forstudie genomférdes under 2002-2003 av Nykdping-Ostgétaldnken
AB och omfattade strackan Jarna — Linkoping. Forstudien bendamns i
detta dokument Forstudie Ostldnken. | forstudien analyserades ett antal
alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes
djupare i Jarnvagsutredning Ostlanken, se Figur 8.

1.5.2 BESLUT OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen i Sddermanlands 1an var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan antas
medfora betydande miljépaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sasom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster
av fornldmningar. Aven byar, mindre samhéllen samt stérre och mindre
tatorter m.fl. berdrs genom barriareffekter, buller och vibrationer m.m.

1.5.3 JARNVAGSUTREDNING,
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010.
Jarnvagsutredningen utfordes som en gemensam del for hela Ostlanken
och en avsnittsutredning for strackan Jarna — Norrkoéping (Banverket,
2010) respektive strackan Norrkoping — Linkdping (Trafikverket, 2010). Till
varje avsnittsutredning upprattades en miljokonsekvensbeskrivning som
godkandes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, d&ndamal, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska
mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsattningar,
analys av trafiksystem, genomférbara alternativ och jamférelse mellan
korridoralternativen.

1.5.4 JARNA - NORRKOPING

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) grundar sig
pa tre korridorerna fran forstudien. BIa korridor avfardades inledningsvis
och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och grén korridor, se
Figur 8. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod korridor, som i
grova drag foljer E4. Jarnvagen kunde dock inte félja motorvdgen annat an
pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mellan Stavsjo
och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motorvédgen och Sodra
stambanan strax sydost om Aby.

LINKOPING .2 _.

Figur 8. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlénken.

1.5.5 NORRKOPING-LINKOPING

Aven for jarnvagsutredningen Norrképing (Loddby)-Linképing C 13g de tre
korridorerna fran forstudien till grund, se Figur 8.

Pa strackan Loddby-Backeby férordades bla korridor som bedémdes ge
bést restid och likvardig, eller mindre, paverkan pa omgivningen jamfort
med o6vriga korridorer. Pa strackan Backeby-Linkdping C foérordades rod
korridor da den var samhallsekonomiskt battre an grén och bla korridor.

SODERTALJE

Gerslaberg
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1.5.6 TILLATLIGHETSPROVNING

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap.
miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt
17 kap. miljobalken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
For tillatligheten géller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra
ar platsspecifika villkor, som reglerar Ostlankens miljohansyn. Villkoren
omfattar féljande amnesomraden respektive foljande platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
2. Bravikens forkastningssystem

3. Trosaans dalgang

4. Algutsbo Natura 2000-omrade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for éversvamning

| samband med detta drende har regeringen tagit beslut om
korridor for Ostlanken. Linkdpings centrala delar har inte ingatt i
tillatlighetsprévningen.

En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren aterges i
kapitel 10.

1.6 GENOMFORD
SAMRADPROCESS

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostléankens forstudie
2001-2003 och under jarnvagsutredningen 2004-2010. Aven under det
pagaende arbetet med jarnvagsplan genomfors I6pande samrad. Samrad
genomfors med allménheten, de fastighetsdgare och intressenter som
berdrs, intresseorganisationer, Nyképings kommun, Lansstyrelsen i
Sédermanland och berérda myndigheter. Genomférda samrad finns
sammanstallda i den samradsredogorelse som ar en del i jarnvagsplanen
(Trafikverket, 2021a). Nedan ges en kort sammanfattning.

SAMRADSHANDLING 2021-11-26

1.6.1 FORSTUDIE OCH
JARNVAGSUTREDNING

Fran forstudiens start i augusti 2001 till och med den 15 december 2001
holls samradsmoten med allménheten, organisationer och berérda
kommuner, daribland Nykoépings kommun. Samrad skedde daven med
lansstyrelser, angransande projekt samt med davarande Banverket.

Under den fortlépande samradsperioden under férstudien genomfordes
tatortsstudier av berérda kommuner med fokus pa majliga lokaliseringar
av stationslagen med efterfoljande samrad. Arbetet under forstudien
resulterade i en forslagshandling med tre majliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfordes pa de korridorer som presenterades och flera
forslag pa andra strackningar/korridorer skickades in eftersom det ansags
att de presenterade korridorerna skulle innebara ingrepp i natur- och
kulturmiljon. Manga synpunkter rérde enskilda intressen som beaktas
senare i processen. Andra synpunkter handlade om langa planeringstider
som forsvarar eventuell forsaljning eller utveckling av fastigheter.
Déarutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Kommunen
framforde att den ser utbyggnaden av Ostldnken som ett angelaget
projekt for Nykoping/Oxel6sunds samhallsutveckling.

Under sommaren 2004 inleddes det dversiktliga natur- och
kulturmiljdarbetet i jarnvagsutredningen och samtidigt inleddes processen
med samradsmoéten med lansstyrelsernas kultur- och naturmiljoenheter.
Tva 6ppna samradsmoten for allmanheten holls, under 2004 respektive
2006, fore utstallelsen av jarnvagsutredningen for strackan Jarna—
Norrkoping. Jarnvagsutredningens utstallelsehandling (som motsvarar

det som idag heter Samrddshandling — Framtagning av alternativa
lokaliseringar) stélldes ut pa ett antal platser langs strackan, daribland
Nykopings stadshus, mellan den 16 december 2008 och den 15 februari
20009.

Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands Ian som Nykopings kommun och
Regionforbundet S6rmland férordade alternativet med lang bibana
genom centrala Nykoping. Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa
den mest vardefulla aker- och skogsmarken bor undvikas. Lanstrafiken
Sédermanland pekade bland annat pa vikten av styva tidtabeller (jamna
tidsintervall mellan avgangarna), sarskilt mellan Nykoping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya
jarnvagsstrackningar, stationslagen, val av korridor som utpekande av
vardefulla omraden och mer specifika, enskilda fragor.

For risk- och sakerhetsfragor genomférdes samrad med lansstyrelserna,
brandférsvaren samt davarande Raddningsverket. Aven Polismyndigheten
och brandforsvaret pa Skavsta flygplats deltog vid nagra tillfallen.
Representanter for flygplatsen deltog aven i referensgruppsmaoten kring
bytespunkt Skavsta.

Under hosten 2007 holls aven samrad med kommunen, ldnsstyrelsen och
ovriga intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa, soder
om Hovrasjon och vid Skavsta. Vid dessa framkom inte nagra synpunkter
som ledde till att korridorjusteringarna inte kunde genomféras. Det finns
utforliga samradsredogorelser for forstudien och jarnvagsutredningen.
Yttrandena finns i sin helhet i jarnvagsutredningens samradsredogorelse.

1.6.2 TILLATLIGHETSPROVNING

| samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet
miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter
och berdrda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. En
kompletterande beredningsremiss skickades ut under perioden februari-
mars 2015 och september-oktober 2015. | november 2015 skickade
Trafikverket in ansokan om tillatlighetsprovning till regeringen. | april

2017 aterkom regeringen med en begdran om komplettering av ansokan.
Trafikverkets komplettering inklusive beredningsremiss genomférdes
under sommar/ host 2017. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt
beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).

Villkoren omfattar féljande &mnesomraden respektive féljande platser:
1. Lokalisering, utformning och gestaltning

2. Bravikens forkastningssystem

3. Trosaans dalgang

4. Algutsbo Natura 2000-omrade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark

8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvamning

11. Bullerskyddsatgarder



1.6.3 KOMPLETTERANDE
LOKALISERINGSUTREDNING

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tankt

att forlaggas till den nya stambanan eftersom bibanan i den av
jarnvagsutredningen forordade korridoren i huvudsak var forlagd till

den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvagsnatet for
snabba persontag féranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015
som visade att nar de nya stambanorna ar fullt utbyggda uppstar en
kapacitetsbrist som skulle begrdansa mojligheten till uppehall vid Skavsta
station. Detta medférde att beslutet om en Iang bibana omvéarderades och
det kompletterande utredningsarbetet resulterade i att en ny korridor for
den vastra delen av bibanan togs fram under 2017.

Samrad om det nya korridoralternativet for Bibana Nykoping med Skavsta
station pa bibanan holls med allmanhet och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda mellan den 14 augusti och den 1 september 2017.

Sammantaget var de kommuner som yttrade sig kritiska till det nya
utredningsalternativet med Skavsta station pa bibanan. Skalen till detta
var framfor allt att utredningens utgangspunkter och forutsattningar
gallande framtida trafikering och det planerade jarnvagssystemets
kapacitet ifragasattes. Dessutom ansags det nya utredningsalternativet
innebdra att den storregionala trafiken prioriterades ned till forman

for den interregionala trafiken mellan storstadsomradena Stockholm,
Goteborg och Malmo. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och
potential —i ett lokalt saval som regionalt och nationellt perspektiv — ha
beaktats tillrackligt.

1.6.4 JARNVAGSPLAN

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrad med Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan och Nykopings kommun hallits Idpande genom
moten. Vid métena har bland annat samarbetsformerna diskuterats
och Trafikverket har informerat om projektet och kommande arbeten.
Foljande fragor har lyfts fram under arbetets gang:

e Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar

¢ Hantering av artskydd

e Vardefull natur- och kulturmiljoé

e Stangsling langs bibanan

¢ Dammar och hantering av dagvatten langs delstrackan
¢ BrolOsning 6ver Tunsattersbacken

e Miljokvalitetsnormer for ytvatten

e Risk och sdakerhet

e Fororenad mark

Lansstyrelsen i S6édermanlands lan yttrade sig 2020-07-02 gdllande val
av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt
Nykoping. Generella synpunkter samt synpunkter

gallande Bibana Nykoping inkluderar foljande:

¢ Risk och sakerhet inklusive sdkerhetsfragor relaterade till Skavsta
flygplats

e Naturmiljo och barriareffekter
¢ Fragmenterad jordbruksmark
¢ Vattenforvaltning och vattenverksamhet

e Kulturmiljo, bland annat bibanans paverkan pa riksintresset
Nykopingsans dalgang.

Enskilda moten har hallits Idpande under projektet med S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet, Skavsta flygplats samt de fastighetsagare och
sakagare som kan bli sarskilt berérda av jarnvagen.

Kommunstyrelsen i Nykopings kommun antog 2017-06-12 ett yttrande
gallande val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken,
delprojekt Nykoping. Gallande Bibana Nykoping hade kommunen nagra
synpunkter gallande strackor dar optimeringen av den nya stambanan

ar av sarskild vikt for kommunen. Det gallde anslutningsvagar i omradet
kring Skavsta och passager och samlokalisering med Nykdpingsbanan

vid Ekensberg. Ovriga synpunkter giller passager for vattendrag, boende
och friluftslivet, fragmentering av mark samt kansliga landskapsrum
Dessa punkter har sedan diskuterats |6pande pa moéten med kommunen.
Minnesanteckningar fran samradsmoten finns diarieférda.

Samrad med allmanheten genomfordes — inom ramen for jarnvagsplanen
for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta — i form av ett 6ppet hus den 11 maj
2017. Planlaggningen av Ostlanken, delprojekt Nykoping bedrevs tidigare
enligt en annan geografisk uppdelning mellan de olika jarnvagsplanerna.
Denna stracka ingick i jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta.
Det allmédnna samradsmotet holls pa motesplatsen Traffen i Nykoping.
Samradet besoktes av cirka 130 personer. Allmédnheten har |I6pande under
projektet, utdver det 6ppna huset, haft mojlighet att komma med fragor
och synpunkter via synpunktsformuldr som finns pa Trafikverkets hemsida.
De synpunkter som framfordes muntligt under samradsmotet ar i stora
drag samma synpunkter som har inkommit skriftligen. Efter 6ppet hus

har totalt drygt tio skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran
privatpersoner.

De synpunkter och fragor som inkommit har framfor allt handlat om
sparlinjens lokalisering i plan och profil, markansprak och jarnvagens
bullerpaverkan. Synpunkter har ocksa inkommit angaende mer
specifika omraden, sdsom passager (for bade djur och manniskor) och
fragor rorande transporter och framkomlighet for diverse arbets- och
jordbruksmaskiner. Aven oro fér att brukningsbar jord delas upp och
fragmenteras lyfts fram.

1.7 AKTUELL
PLANERINGSSITUATION

En jarnvagsplan haller pa att tas fram for delstrackan Bibana Nykoping
med denna tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. | detta skede pagar
samrad och miljokonsekvensbeskrivningen utgér samradsmaterial. Till
slutversionen kommer kvarstaende fragor att ha utretts till den niva som
behovs infor faststallelse av jarnvagsplanen.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det parallellt med
projekteringsarbetet utforts geotekniska faltundersokningar,
naturvardesinventeringar och arkeologiska utredningar. Detta har
fordjupat kunskapen om omradets férutsattningar. Aven férdjupade
landskapsanalyser och kulturarvsanalyser har tagits fram. Specifika
aspekter sasom buller, markintrang och barriareffekter, har studerats
vidare. Utredningarna och analyserna har utforts for att sdkerstalla att
paverkan pa miljo och hélsa blir sa liten som mojligt.

Samrad har genomforts med berdrda fastighetsagare, narboende,
allméanhet och myndigheter m.fl. under processen.

Samradet ger mojlighet att lamna synpunkter kring verksamheten

eller atgérden. Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen av Ostlanken och redovisas i en samradsredogérelse som
[amnas till lansstyrelsen tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen.
Samradsredogorelsen ska redovisa de synpunkter som kommit in och

hur dessa har beaktats under processens gang. Redogorelsen ska dven
beskriva hur samradsprocessen, vilka samradsaktiviteter som genomforts
och med vilka parter som samrad har skett.
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2 AKTUELL DELSTRACKA BIBANA NYKOPING

Delstrdackan Bibana Nykoping férbinder den nya stambanan, Ostlankens
huvudstrak, med Nykoping och Skavsta flygplats. Bibanan ar uppdelad i
Ostra bibanan och Vistra bibanan och ansluter till jirnvigsplanerna for
delstracka Sjosa-Skavsta och delstracka Nykoping resecentrum.

Jarnvagsplanen, se Figur 9, tar i Oster vid fran angransande jarnvagsplan
(Sjosa-Skavsta) strax soder om bibanans passage av E4 och ansluter

till jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum vid Nykdpingsan.
Jarnvagsplanen for Bibana Nykoping tar aterigen vid vaster om Nykopings
resecentrum i en punkt strax séder om Minninge och ansluter till
jarnvagsplanen for strackan Sjosa-Skavsta vid Ta, strax soder om Skavsta
Flygplats.

Bibanan utfors som konventionell jarnvag dar tagen ska kunna koéra i
hastigheter pa upp till 160 km/h. Jarnvagen utgors av ett ballasterat
sparsystem dar ralsen ligger pa sliprar ovanpa makadam. Bibanans totala
strackning ar cirka 8 kilometer lang och uppdelad i stra bibanan och
vastra bibanan.
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Figur 9. Oversiktskarta éver delstrdckan Bibana Nyképing.
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Ostra bibanan utformas i huvudsak som enkelspérig jarnvag medan den
vastra delen utformas med dubbelspar ldngs hela strackningen. Storsta
delen av strackan ar pa mark med kortare undantag fér passager av vagar
och vattendrag som sker pa bro, tunnlar forekommer inte pa strackan.
Cirka tva kilometer utav bibanans 6stra del bestar av befintligt spar av
Nykopingsbanan dven kallad S6dra stambanan.

| jarnvagsplanen ingar dven den ombyggnad av allmanna vagar som kravs
for bibanan. Mark med dganderatt kommer att tas i ansprak for bibanan
och behovs bland annat for jarnvagsanlaggningens banvall, diken, slanter,
teknikhus och servicevagar for underhall. Mark kommer aven att tas i
ansprak med vagratt i och med att allmanna vagar laggs om.

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal
och tele placeras efter behov langs delstrackan, foretradesvis i lite storre
omraden som kallas for teknikgardar. De mindre anlaggningarna som inte
kréver extra utrymme langs banan benamns har som signalskap.
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Langdmatning

Langdangivelserna i form av kilometertal i detta dokument avser var pa
jarnvagens strackning vi befinner oss. Den 6stra delen av bibanan viker

av fran den nya stambanan vid Hagnesta i norr och langdmatningen
anges har som en fortsattning av den nya stambanans langdmaétning

fram till anslutningen till den befintliga Nykdpingsbanan dar den banans
langdmatning tar vid. Den del av langdmatningen som ar en fortsattning
av stambanans anges i detta dokument som kma foljt av en angiven
kilometer och meter, exempelvis kma 52+270. Den del som foljer
Nykopingsbanans langdmatning anges som kmb, exempelvis kmb 56+226.

Den vastra delen av bibanans langdmatning anges som en fortsattning
av den befintliga Nykopingsbanans langdmatning och anges som km,
exempelvis km 59+301.
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2.1 STRACKNING OCH
UTFORMNING

Ostra Bibanan

| 6ster kopplas bibanan till stambanan vid Hagnesta bergtakt och stracker
sig darefter soderut mot Nykopings tatort. Jarnvagsplanen for Bibana
Nykoping borjar strax soder om E4 och vag 800 vid kma 52+270, se Figur
10.

Jarnvagen gar igenom skogsomradet soder om E4 till storsta delen i
skarning. Oster om jarnvagen anldggs en teknikgard och i 6vergangen
till akermarken ett signalskap. Tillgang till teknikgarden och signalskapet
kravs for underhallspersonal och fér detta skapas en ny servicevag langs
jarnvagen fran vag 800.

Over den 6ppna dalgangen, kallad Tunsattersbickens dalgang (Figur

11), passerar jarnvigen pa bank med tryckbank. Over Tunséittersbacken
anlaggs en bro. Sjosa allé stangs av och ersatts av en gangvag som anlaggs
pa tryckbanken och under bron vid Tunséattersbacken. Stigen ger tillgang
till rekreationsomradet Ekensberg och fornlamningsomradet vid Sjosa
gruvor for boende i Sjésa. Intill den befintliga jarnvagen, vid Sjosa allé
anlaggs en teknikgard med ett radiotorn.

Posttorp,

Fornbor

Galgbacken

Ekensberg

g KMb52+ 500

s
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Figur 10. Ostra bibanan del 1.

Vaster om Sjosa 6vergar jarnvagen i skarning och pa bank genom ett
skogsomrade och moter befintlig jarnvag vi kma 53+913 (kmb 52+455).
En servicevag anldggs pa sydvastra sidan av sparet, mellan bibanan och
Nykopingsbanan, for att ge tillgang till bland annat signalskap. Vid kmb
52+455 kommer befintlig Nykopingsbana ga ihop med den nya bibanan.

Banken pa den befintliga Nyképingsbanan kommer laggas om pa ny bank
pa en stracka av cirka 250 meter Osterut fran anslutningspunkten (kmb
52+200 till kmb 52+455). P4 en nagot langre stracka, knappt 400 meter
osterut fran anslutningspunkten byts dven kontaktledningen ut.

Jarnvagen passerar igenom den sddra delen av friluftsomradet Ekensberg
till stérsta delen i skdrning med mindre avsnitt pa bank. Vid kmb 52+620
anldggs en viltpassage pa bro over jarnvagen. Vid kmb 53+087 anlaggs
en gang- och cykelbro 6ver jarnvagen for att ge boende séder om
anldggningen tillgang till rekreationsomradet. Norr om sparet anlaggs en
gangstig som ersatter den stig som kapas av jarnvagen. En vag anlaggs
aven fran vaster for att ge fortsatt tillgang till Karlsbol och Ekensberg.
Séder om jarnvagen anlaggs en damm.
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Figur 11. Tunséttersbdckens dalgang och Sjbsa llé.
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Den befintliga jarnvadgen rivs pa strackan soder om Ekensberg
(kmb 52+455 till kmb 53+900, se Figur 13) och banken anvands
for en servicevag som ger tillgang till teknikgard och signalskap vid
anslutningspunkten mellan bibanan och Nyképingsbanan samt en
fordréjningsdamm séder om Karlsbol.

Vid cirka kmb 53+900 ansluter jarnvagen till befintlig bana och fortsatter
pa denna genom Nykopings tatort, se Figur 12. Dar bibanan féljer den
befintliga jarnvagen genom Nykoping gors inga arbeten med bank, spar
eller dranering men befintlig kontaktledning och kontaktledningsstolpar
rivs och ersatts med ett nytt kontaktledningssystem. Nya teknikbyggnader
kommer att utféras i form av kiosker, kurar och skap. Utredning pagar
kring stabiliteten ndarmast Nykopingsan, eventuellt kan grundforstarkning
av banken kravas har. Befintligt stangsel kommer att bytas ut mot
bullerskydd pa de strackor dar det ar aktuellt. Pa 6vriga strackor behalls
befintligt stangsel.

En gangvag i plankorsning soder om kvarteret Perioden stangs men
ersatts av att en ny passage langs Nykopingsan under 6stra dnden
jarnvagsbron mojliggors. De planskilda passagerna vid Lennings vag och
Stockholmsvagen samt den planskilda gangpassagen mellan Tegnérsgatan
och Ostra Rundgatan kommer att finnas kvar i nuvarande utformning.

Jarnvagsplanen slutar vid jarnvagens passage av Nykopingsan vid kmb
56+226, dar jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum tar vid.
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Figur 12. Ostra bibanan del 2.
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Vastra Bibanan

Vaster om Nykoping foljer bibanan forsta delen av strackan den befintliga
TGOJ-banan inom jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum fram fill

km 59+301 dar jarnvagsplanen for Bibana Nykoping tar 6ver, se Figur 14.
Séder om Minninge viker bibanan av norrut. Forsta delen gar strackan pa
bank 6ver jordbruksmarken for att sedan overga i skarning med mindre
delar pa bank 6ver en akerholme och genom skogspartiet vaster om
Minninge. | skogspartiet ar skarningen periodvis upp till 10 meter djup. |
impedimentet mellan bibanan och TGOJ anldggs en damm som utjamnar
flodet av vatten fran skdrningen. En servicevag anlaggs 6ver TGOJ for att
ge atkomst till dammen.

Norr om skogspartiet passerar jarnvagen éver jordbruksmarken pa en
hog bank med passage under jarnvagen for en enskild vag samt vag

52, se Figur 15. Den enskilda vagen ratas ut nagot jamfort med befintlig
strackning. Pa vastra sidan banken anlaggs en teknikgard med ett
tillhérande radiotorn. Norr om vag 52 anldggs en damm pa Ostra sidan
jarnvagen. For atkomst till dammen och ett signalskap norr om denna
anlaggs tva servicevagar.

Kyrkogarden!

Figur 14. Véstra bibanan.

Norr om vag 52 gar jarnvagen forst i skarning och sedan bank till km
62+180 dar jarnvagsplanen for delstracka Sjosa-Skavsta tar over. Strax
innan gransen passerar jarnvagen vag 629 som stangs och foreslas
ersattas av en ny vag cirka 700 meter vasterut inom jarnvagsplanen

for Sjosa-Skavsta. Sodra delen av vag 629 blir kvar for att ge tillgang till
fastigheterna vid Ta. Gang- och cykelvagen dras om langs jarnvagens Gstra
sida mot flygplatsomradet. En teknikgard med tillhérande servicevag
anlaggs vid km 62+000.

Figur 15. Kvistberga, Billinge och védg 52, fotograferat fran s6der.
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211 OMBYGGNAD AV VAGAR

Utgangspunkten for planeringen av Ostldnken ar att samtliga allmanna
vagar och jarnvagar som Ostlanken korsar, i sa stor utstrackning som
moijligt, ska behallas i sina befintliga lagen. Bibanan korsar ett antal
allménna och enskilda vagar. Samtliga korsningar mellan vag och jarnvag
ska goras planskilda.

2.1.1.1 Allmanna vagar och trafikplatser med

statlig vaghallare

De statliga vagar som berors av Bibana Nykoping ar vdg 52 och 629.
Berdrda allmanna vagar med statlig vaghallare redovisas i Tabell 1 samt i
Figur 16. | tabellen redovisas vdgarnas hastighet, bredd och trafikmangd.
| Tabell 13 pa sida 46 redovisas trafikprognoser for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet.

Vag 52

Vag 52 ar tillsammans med E4 den vastliga infarten till Nyképing och
stracker sig fran Kumla via Katrineholm och Skavsta flygplats till Nykoépings
tatort. Vagen ar en regionalt viktig vag och ar funktionellt prioriterad

for samtliga fyra funktioner: dagliga personresor, godstransporter,
langvaga personresor samt kollektivtrafik. Vag 52 fungerar dven som en

sa kallad omledningsvag, vilket innebar att om E4 maste stangas av kan
trafiken ledas om till ett annat vagsystem via denna. Under byggtiden for
Ostlanken maste sarskild hansyn tas till att dessa funktioner uppratthalls.

Vid Bibanans passage ar vag 52 tvafilig och trafikeras av busslinje
560, 570, 660, 760 och 765 med en hallplats cirka 200 meter 6ster om
korsningspunkten.

Bibanan korsar vag 52 pa en bro som anlaggs med en extra bredd som
sakrar att vagen vid en senare tidpunkt kan breddas till en 1+1 vdg med
gang- och cykelvag langs vagen. Brons extra bredd skapas pa sodra sidan
av vagen, for att sdkra att en breddning av vdagen inte kommer i konflikt
med tva ekar som star pa norra sida av vagen, precis 6ster om den nya
bibanan. Bron anldggs pa ett sadant satt att det under produktionstiden ar
moijligt att halla vag 52 6ppen for trafik. Projekterad 16sning innebar ingen
ombyggnad av vag 52.

Begrepp vagar och gator

Allméan vag - vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen
ar vaghallare for sekundéra vagar inom det kommunala vaghallningsomra-
det och dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig vag respek-
tive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som &r detaljplanelagd.

Enskild vag — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare,
vagforening, eller vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningsla-
gen. Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmaterifor-
rattning.
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Vag 629

Vag 629 forbinder Skavsta flygplats soderut med vag 52 och ar
huvudvagen in till flygplatsen som &r av riksintresse for luftfarten. Vagen
ar en regionalt viktig vag och ar funktionellt prioriterad for dagliga
personresor samt langvaga personresor. Tillsammans med vag 627
anvands vag 629 som fardvag for Flygbussarna mellan Skavsta flygplats,
Linkoping, Norrképing och Stockholm City. En kommunal gang- och
cykelvag stracker sig langs Ostra sidan av vag 629. Vagen anvands idag som
primar utryckningsvag for raddningstjansten till Skavsta flygplats.

Da bibanan korsar vag 629 pa bank stangs denna. Den foreslas i stéllet
omlokaliseras cirka 700 meter vasterut —inom den angrdansande
jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta — dar den far en ny
koppling 6ver stambanan. Minst en av de tva vdagarna kommer att hallas
Oppen under hela byggskedet. Den gang- och cykelvag som i dagslaget gar
langs vag 629 kommer att dras om pa bibanans 6stra sida och ge fortsatt
tillgang till flygplatsen.
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Figur 16. Berérda statliga vdgar och deras korsningspunkter med bibanan.

Tabell 1. Berérda allmdnna vagar med statlig vdghallare. | tabellens férsta kolumn anges var
vagen korsar jérnvégen.

Langdmatning Vdg Hastighetsgrins Bredd Antal fordon/dygn (varav tung
(km) (km/h) (m) trafik)
(artal fér uppgift)
61+470 52 70-80 13 7 440 (7 %)
(2019)
62+060 629 80 8 2565 (7 %)
(2013)



21.1.2 Allmanna vagar med kommunal
vaghallare

Bibanan passerar tva kommunala gator pa befintligt spar i Nykopings
tatort, dessa redovisas i Tabell 2. Dessa korsningar ar idag planskilda och
ingen forandring av gatorna kommer att ske i samband med byggnationen
av bibanan.

2.1.1.3 Ovriga paverkade vagar

For att na vissa servicevagar forutsatts att enskilda vagar kan utnyttjas.
Normalt behaller enskilda vagar sin bredd, men vissa vagar kan behova
breddas, forstarkas och kompletteras med vandplaner och métesplatser.

Enskilda vagar som berors av Bibana Nykoping redovisas i Tabell 3.

2.1.1.4 Gang- och cykelvagar
Berorda gang- och cykelvagar pa delstrackan Bibana Nykoping redovisas i
Tabell 4

Tabell 2. Berérda kommunala végar. | tabellens férsta kolumn anges var vdgen Kkorsar jérnvédgen.

Langdmadtning  Vag Hastighetsgrans  Bredd Belaggning
(km) (km/h) (m)

54+510 Lennings vag 50 7 Asfalt
55+480 Stockholmsvagen 40 12 Asfalt

Tabell 3. Berérda enskilda végar. | tabellens férsta kolumn anges var vdgen korsar jarnvégen.

Lingdmitning (km)  Vag Bredd (m)  Atgard

53+090

Sjosa allé

3,5

Vé&gen stangs och ersétts av en gangstig vilken passerar under

jarnvagen vid dennas passage av Tunsattersbacken.

Vagen dras om nagot for att fa en battre passage under bibanan.

52+380 Karsbol 8 Vagen dras om pa sparets norra sida.
53+770

61+280 Uppgift saknas 5

61+900 Uppgift saknas 3

Vagen stangs. Tillgang till fastighet pa vastra sidan sparet ordnas

genom en ny tillfartvag fran vaster.

Tabell 4. Berérda gang- och cykelvagar. | tabellens forsta kolumn anges var vdgen korsar jarnvégen.

Langdmatning (km)
52+580 - 53+180

54+490
55+270

55+480 - 55+490

Vag
Gangvag vid Ekensberg

Gang- och cykelvag langs Lennings vag

Gangtunnel vid Tegnérsgatan-Ostra
Rundgatan

Gang- och cykelvag langs bada sidor av
Stockholmsvéagen

Beskrivning

Gangvag inom friluftsomradet Ekensberg norr om den &stra
delen av bibanan.

Gang- och cykelvag pa den vastra sidan om Lennings vdg som
korsas av den Ostra delen av bibanan.

Gangtunnel under den &stra delen av bibanan.
Gang- och cykelvag pa bada sidor om Stockholmsvagen som

korsas av den 6stra delen av bibanan.

Gang- och cykelbanan passerar under den befintliga jarnvags-

55+940 Gangpassage i plan vid Krakbergsvagen— Planpassage som korsar den befintliga jarnvagen strax dster
Sankt Annegatan om Nykopingsan.
56+220 Gang- och cykelbana langs Nykopingsan
bron langs Nykdpingsans vastra sida.
62+100 Gang- och cykelvag langs vag 629

Kommunal g&ng- och cykelvag som gar pa den éstra sidan om
vag 629 pa den vastra delen av bibanan.

Paverkan
Langre fardvéag for trafikanter, ingen genomfart med fordon.

Ingen omvag jamfért med dagens strackning.

Ingen omvag jamfért med dagens strackning.
Nagot langre fardvag for fastighetsagaren.

Paverkan

Bibanan korsar gangvagen vid flera tillfallen, vagen dras om pa
sparets norra sida.

Bibanan korsar pa befitligt spar, den planskilda korsningen kvarstar.
Bibanan korsar pa befitligt spar, den planskilda korsningen kvarstar.

Bibanan korsar pa befitligt spar, den planskilda korsningen kvarstar.

Passagen stangs och ersétts av att en gang- och cykelbana under
jarnvagsbron pa nykdpingsans ostra sida mojliggors.

Bibanan korsar pa befitligt spar, den planskilda korsningen kvarstar.

Bibanan korsar den befintliga gang- och cykelvédgen som far ny
strackning pa jarnvagens 0Ostra sida.

2.1.2 GENERELLA SKYDDSATGARDER

Sparlinjevalsprocessen, i vilken Ostlankens lokalisering bestams,
genomférdes i en omfattande process som tog hansyn till de
miljomassiga, tekniska och geografiska forutsattningarna av omradet
for att minska paverkan pa miljon sa mycket som mojligt. Bedomningen
av sparlinjealternativ baserades ocksa pa de identifierade vardena

for jordbruksmark. | projekteringen har samlokalisering av ytor for
jarnvagsanlaggningen prioriterats for att minimera markintrang och att
inte forsamra atkomsten till brukbar mark. | det har kapitlet beskrivs
de generella skyddsatgarderna medan mer specifika atgarder for varje
omrade presenteras i kapitel 7.

Bibanan stangslas vid behov for att begransa tillgangen till sparomradet
for djur och manniskor. Grindar i stangslet kommer att finnas for atkomst
till banan och fér utrymning. Ostra bibanan stingslas langs skdrningen

i skogsomradet norr om Tunsattersbackens dalgang och fran passagen

av Tunsattersbacken in till jarnvagsplanens slut vid Nykdpingsan. Vastra
bibanan stingslas norr om vag 52. Ovriga delar [dmnas ostingslade.
Generellt anvands faunastangsel med en hojd pa 2,5 meter i omraden
utanfor tatorten, se typsektioner pa sida 27. | tatorten anvands person
eller suicidstangsel. Bullerskyddsskarmar satts upp dar behov finns,
hojden pa skdrmarna varierar baserat pa vad de ar avsedda att skydda och
hur bebyggelsen ar placerad relativt jarnvagen.

Banvallens slantlutning ar anpassad for att sdkerstalla tillvaxten av
marktackande 6rt- och grasvegetation for att mildra den effekt sparen har
pa landskapet, ge utrymme fér angsvaxter och hjalpa till med rening och
fordrojning av dagvatten. Parallellt kommer erosionsskydd att utféras pa
bank- och jordskarningssektioner samt pa vissa diken dar det finns risk for
erosion.

En tradsakringszon pa 20 meter fran narmaste sparmitt langs jarnvagen
kommer att minimera risken for driftstérningar av tagtrafiken, se
typsektioner pa sida 27. Trad i omradet kommer att avverkas

av Trafikverket som ska reglera tradsakringszonen genom servitut.
Tradsdkringszonen omfattar inte tomtmark.

Ostlanken kommer att passera over de storsta vattendragen pa broar,
mindre vattendrag forlaggs i trummor. Trummor dimensioneras for
50-arsfloden for att forhindra dversvamning och utformas for att undvika
vandringshinder. For att medelstora daggdjur ska kunna passera till
andra sidan jarnvagen kommer passagemojligheter eller torrtrummor
att anldggas vid vattendragen eller dar det beddms att de behovs.
Kabelbrunnar i anlaggningen kommer att utformas med utrymning for
att skydda smadjur som till exempel grod- och kréldjur. Anlaggningen ska
utformas sa att risken for stromgenomforing av faglar minimeras.
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2.2 TEKNISKA SYSTEM

Bankslanter och jordskarningar utfors generellt med en lutning pa 1:2
men vid behov kan en mer flack lutning anvandas. Slanter beklas med
Iag marktackande vegetation som dven fungerar som erosionsskydd. Vid
skarning i berg anvands en brantare lutning pa 3:1 oavsett skarningens
hojd. | bade berg- och jordskarning anlaggs ett 6ppet dike langs banan
med tackdike under det 6ppna diket. Vid djup skarning i berg, dar djupet
uppgar till 6ver 10 meter, breddas bergskarningen med minst 4,7 meter
bort fran sparet, sa att avstandet fran ndrmaste sparmitt till vaggens fot
blir 10,6 meter. Ytan som skapas genom breddningen ska dels utgora
fangstutrymme for eventuella nedfallande stenar och mindre block, dels
utgora en arbetsyta for skylift och andra maskiner som kravs vid framtida
underhallsatgarder av skarningsslanten. lllustrationer har tagits fram for
sektioner dar jarnvagen gar pa bank och i skarning, se sida 27.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sasom vagar, gang- och
cykelvagar samt jarnvagar sker planskilt. Vagportar utfors som plattrambro
i betong, se exempel i Figur 17, eller plattbro. Denna brotyp ar sarskilt
lamplig for att ta sig 6ver kortare hinder som exempelvis passage for

vag, gang- och cykelvag, jordbruksfordon, vilt eller vattendrag. Ving- och
stodmurar i betong haller tillbaka jarnvagsbanken. Langre broar kan
utféras i flera spann. Dar bibanan kommer att g& pa bro blir brons bredd
cirka 13 meter vid dubbelspar och cirka nio meter vid enkelspar.

Teknikgardar, i olika storlekar, innehaller teknikbyggnader med teknisk
utrustning for el, signal och tele, se Figur 18. Teknikgardarna ér efter
tekniska krav utplacerade langs med hela strackan, bade pa sodra och
norra sidan om jarnvagen. Teknikgardarnas storlek varierar mellan cirka
300 m? till 500 m? beroende pa vad for teknisk utrustning de kommer

att innehalla men det finns undantag med mindre teknikgardar. Alla
teknikgardar innehaller inte teknikbyggnader for samtliga teknikslag. Flera
teknikgardar innehaller radiotorn, se Tabell 6. Signalskdp som placeras
utanfor teknikgard ar beldgna i narheten av signalpunkterna innanfor
stangslet. Servicevagar anlaggs till teknikgardar och 6vriga platser dar
det finns behov av dtkomst till jarnvagen for raddningstjanst eller gdende
underhallspersonal, se Tabell 7.

Avvattning

Ytvatten fran banan samlas upp i langsgaende diken fran vilka vattnet

leds direkt till en recipient eller vid risk for stora vattenmangder via

en fordréjningsdamm. Dar banan ligger pa bank anlaggs diken utmed
foten av banken, se Figur 19 och Figur 20 pa sida 27. Dar banan ligger

i skarning, och da terrangen lutar mot skarningen, skapas vid behov
overdiken for att inte fa in vatten fran omgivande mark till banomradet, se
Figur 23 pa sida 27. Inne i skarningar anlaggs bandiken.

Som utgangspunkt ar fordrojningsdammar placerade omedelbart
efter langa skarningar dér vattnet ansamlas och kan komma upp i sa
hoga floden att det ar nodvandigt att fordroja det innan det kan foras
vidare till en recipient. Dammar langs med delstrackan presenteras i
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Tabell 5. Dammarna har, sa langt som mojligt, placerats dar paverkan
pa jordbruksmark ar lagst. | de fall dar detta inte har varit mojligt, har
placering gjorts pa platser med lagst paverkan, sdsom impediment
eller hérnomraden. Servicevagar till dammar anléaggs for att mojliggora
underhall i driftskedet.

Vid nya vagar och vid servicevagar anlaggs vagdiken, se typsektioner pa
sida 27.

Anlaggningens VA-system dimensioneras for en framtida
nederboérdssituation och hogfloden. Avvattningen har utformats

sa att befintliga vattensystem, markomraden och fastigheter inte
paverkas mer an vid befintliga omstandigheter. P4 de platser dar det
finns en risk att Ostlanken skar av den naturliga avrinningen fran den
omgivande terrdngen pa ett sddant satt att det kan ge upphov till en
oversvamningsrisk, placeras en tvargaende kulvert dar vattnet kan
passera. Pa de platser dar ett vattendrag passeras och det finns risk for
oversvamning dimensioneras kulverten efter varsta mojliga scenario.

Tabell 5. Lagen for férdréjningsatgérder och dammar léngs Bibana Nykdping.

kma 52+500 - 53+400 Ostra och vastra sidan Fordréjningsdiken

kmb 53+560 Sdédra sidan Damm
km 59+950 Sdédra sidan Damm
km 61+550 Ostra sidan Damm

Tabell 6. Signalskap och teknikgardar langs Bibana Nykoping

kma 52+297 Ostra sidan Signalskap
kma 52+406 Ostra sidan Teknikgard
kma 52+420 Ostra sidan Signalskép
kma 52+542 Ostra sidan Signalskap
kma 53+100 Nykopingsbanan, norra sidan Teknikgard med radiotorn
kma 53+644 Sodra sidan Signalskap
kmb 52+157 Nykdpingsbanan, norra sidan Signalskap
kmb 52+290 Nykdpingsbanan, norra sidan Signalskap
kmb 52+485 Sddra sidan Teknikgard
kmb 52+518 Sddra sidan Signalskap
kmb 52+673 Sodra sidan Signalskép
kmb 53+237 Norra sidan Signalskap
kmb 53+480 Norra sidan Signalskap
kmb 55+240 Norra sidan Signalskap
kmb 55+253 Norra sidan Teknikgard
kmb 55+846 Norra sidan Signalskap
kmb 55+973 Norra sidan Signalskap
km 59+950 Sddra sidan Signalskap
km 61+255 Vastra sidan Teknikgard med radiotorn
km 61+439 Ostra sidan Signalskép
km 61+735 Ostra sidan Signalsk&p
km 61+839 Ostra sidan Signalsk&p
km 61+991 Ostra sidan Teknikgard
km 61+993 Ostra sidan Signalskép
km 62+019 Ostra sidan Signalskép
km 62+165 Ostra sidan Signalskap
km 62+169 Ostra sidan Signalskap

Figur 18. Teknikgard med radiotorn.

Tabell 7. Servicevéagar tillhdrande Bibana Nykoping

a53+090 Ostra sidan Atkomst till signalskap - ett fér Bibanan och tva
for Nykopingsbanan - vid kma 53+600 och
kma 53+750.

a53+100 Ostra sidan Atkomst till teknikgard vid Nyképingsbanan vid
km 53+100.

a53+950 Sydostra sidan Atkomst till teknikgard vid kmb 52+485.

b52+560 Syddstra sidan Atkomst till signalskép vid kmb 52+640.

b53+180 Sdédra sidan Atkomst till signalskép vid kmb 53+237.

b53+200 Sdédra sidan Atkomst till damm vid kmb 53+560 samt till
signalskap vid kmb 53+480.

59+700 Sodra sidan Atkomst till damm vid km 59+950.

61+250 Vastra sidan Atkomst till teknikgard vid km 61+250.

61+400 Ostra sidan Atkomst till signalskap vid km 61+430.

61+550 Ostra sidan Atkomst till damm vid km 61+490 och till
signalskap vid km 61+735.

61+640 Ostra sidan Ansluter vag 5024 med befintlig vag 629.

61+940 Ostra sidan Ansluter vag 5026 med befintlig vag 629.

61+830 Ostra sidan Atkomst till teknikgard vid km 62+000 och till
signalskap vid km 61+839.

62+000 Ostra sidan Atkomst till signalskap vid km 62+165 och km

62+169.
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2.3 TRAFIKERING

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser for vag- och jarnvag for
nuldget ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet med
Ostlanken fullt utbyggd ar 2040. Trafikmangden for samtliga trafkslag
paverkas av Ostlankens utbyggnad.

Enligt prognosen for ar 2040 se Figur 24, géller foljande uppgifter for
trafikeringen pa delstréckan Bibana Nykoping, angett i antal tag per
vardagsmedeldygn:

* 56 regionaltadg, 125-250 meter langa, som gar i 160 km/tim ska
trafikera bibanans 6stliga del. Den del som utgors av den befintliga
Nykopingsbanan ska dven trafikeras av 10 godstag.

* 56 regionaltag ska trafikera bibanans vastliga del pa strackan mellan
resecentrumen i Nykoping och Skavsta.

e 32 regionaltag ska — inom ramen fér den angréansande jarnvagsplanen
for delen Sjosa—Skavsta — trafikera bibanans vastliga del pa strackan
mellan Skavsta resecentrum och den vastra anslutningspunkten till
den nya stambanan.

I nuldget trafikeras befintlig Nykopingsbana av 38 regionaltag och tva
godstag per dygn. Nykopingsbanan fyller aven en viktig funktion som
omledningsstracka for bland annat SJ Snabbtag. TGOJ-banan trafikeras av
fyra godstag, ingen persontagstrafik forekommer pa strackan. Se Figur 25.

I nollalternativet beraknas trafikeringen 6ka till 56 regionaltag per dygn pa
Nykopingsbanan norr om Nykoping. Soder om Nykdping forvantas antalet
regionaltag minska fran 38 till 32 regionaltag per dygn. Antalet godstag
beraknas oka till sex tag per dygn norr om Nykoping och till atta tag per
dygn soder om Nykoping. Pa TGOJ banan forvantas trafikeringen 6ka fran
fyra till atta godstag per dygn. Se Figur 26.
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2.4 BYGGSKEDET
2.41 ALLMANT

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som Ostlanken far ta i ansprak i
driftskedet samt de omraden som tillfalligt far anvandas under byggtiden.
Under byggtiden kommer mer mark att behdvas an den mark som
bibanan upptar nar den ar fardigbyggd. Marken som tas i ansprak tillfalligt
behdvs bland annat for uppstallning av arbetsbodar och maskiner,
materialupplag, hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten
samt for att ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett
effektivt satt kunna bedriva byggnationen av jarnvagen. Det tillfalliga
markanspraket redovisas pa jarnvagsplanens plankartor som omraden
med tillfallig nyttjanderatt. Under byggskedet behovs tillfalliga vagar for
till exempel materialtransporter, tillfalliga upplag for lagring av berg- och
schaktmassor samt andra typer av arbetsomraden.

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, vagar samt broar. Under
byggskedet genomfors dven arbeten med installationer av exempelvis
el- och telesystem, signalsystem, brandskydd, ventilation och vatten-
och avloppsforsorjning. Slutligen genomfors driftsattningen. Efter att
jarnvagsanlaggningen ar klar kvarstar aterstallningsarbeten. De ytor
som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markagaren nar
Trafikverket inte langre behdver dem. Trafikverkets ambition ar att i
samrad med markagaren aterstélla marken sa lange det &r ekonomiskt
motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden forebygga och
minimera skador sa langt som det ar mojligt. Trafikverket har dock enligt
lag inga krav pa sig att vare sig aterstalla mark till ursprungligt skick eller
genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt
ersatta skadan. Vagar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sdkerstalla aterstallning och
vardering av anlaggningar och mark.

Under byggskedet behovs bade arbetsvagar dar exempelvis material-

och masstransporterna fardas, arbetsomraden och tillfalliga upplag

dar bergmassor kan lagras. Beskrivningarna av byggskedet i detta

kapitel ligger till grund fér konsekvensbedémningen av byggskedets
storningar som redovisas i kapitel 7.5. | samradsskedet pagar fortfarande
utredningar av masshantering och hur byggandet av jarnvagsanlaggningen
ska genomforas vilket medfor att bade beskrivningen och
konsekvensbeddmningarna av byggskedet kan dndras.

For att byggtiden ska bli sa kort som majligt kommer utbyggnaden

av Bibana Nykoping att paga parallellt inom flera delomraden langs
strackan. Byggskedet paborjas med anldaggningsarbeten med bland annat
grundforstarkning och brobyggen. Byggtiden for anldggningsarbeten

pa delstrackan beraknas till 2-3 ar, inklusive férberedande arbeten i

form av rivningsarbeten, ledningsomlaggningar, anpassning av befintlig
infrastruktur och temporara trafikomlaggningar.

Nar anlaggningsentreprenaden ar utford tar sa kallade BEST-arbeten
(bana, el, signal och tele) vid. BEST-entreprenaden beraknas till 1-2 ar.
Etappindelningen av Ostlanken skiljer sig for dessa at fran indelningen i
jarnvagsplaner och dessa arbeten beraknas satta igdng 2029 med start vid
Gerstaberg, langst i norr. Preliminar tid for BEST-arbeten pa den aktuella
delstrackan ar 2031-2033 och forst 2035 berdknas Ostlanken tas i trafik.

Arbetet antas utféras under 11 manader per ar under arbetspass med
2-skift. Projektets arbetstider styrs bland annat av de riktvarden for
byggbuller som kommer att ligga som krav pa projektet. Riktvardena
varierar beroende pa tid pa dygnet och veckodag.

2.4.2 GENERELLA BYGGMETODER

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske i jarnvagens
strackning, oberoende av om jarnvagen gar i skarning, pa bank eller pa
bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderatt att behdvas.
Omradet varierar mellan 5 och 20 meter utanfor det permanenta
markanspraket, beroende pa om jarnvagen gar pa bank, i jordskarning,
bergskdrning samt om det ar dkermark eller skogsmark. Vid tryckbankar
laggs den tillfalliga nyttjanderatten 5 meter utanfor jarnvagsanlaggningens
permanenta markansprak. Vid alla brobyggen kommer uttkade
produktionsytor att finnas.

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete med
schakt, bergsprangning, brobyggnad, palning, krossning, transporter

med mera. Byggandet ska genomféras samtidigt som samhallets ovriga
funktioner med boende, verksamheter och transporter ska kunna fungera
tillfredsstallande. De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i
vissa fall vara storre an de konsekvenser som den fardiga anldggningen
medfor. Byggskedets miljokonsekvenser och forslag till dtgarder for att
minska paverkan pa miljon beskrivs i kapitel 7.5.

| detta kapitel beskrivs oversiktligt mojliga 16sningar och byggmetoder for
Ostlanken. Andra l6sningar kan bli aktuella, men dven dessa ska i sa fall
rymmas inom de omraden som anges i jarnvagsplanen. | detta skede ar
det inte majligt att exakt beskriva vilka arbetsmetoder som kommer att
anvandas i byggskedet, eftersom val av metod avgoérs av den entreprencr
som upphandlas, inom ramen fér gallande krav och villkor kopplat till
verksamheten.

Vid utbyggnaden av bibanan kommer flera olika typer av
anldaggningsarbeten att genomforas, fran schakt i jord och sprangning av
bergskarningar till byggande av spar och teknikbyggnader. Nedan beskrivs
kortfattat de olika typerna av anlaggningsarbeten som kan férekomma.

2.4.21 Anlaggningsarbeten i jord

For utbyggnad av jarnvagen i dalarna som korsar korridoren, kommer
jarnvagen oftast att ga pa bank eller bro, vilket innebér att schakter i lera
kommer att ske i begransad omfattning, framfor allt vid 6vergangszoner
mot palning eller vid grundldggning av brostod.

| de kuperade skogsomradena 6verlagras berget av mordn med
varierande tjocklek. Uppschaktad moran kan anvandas som undergrund
i jarnvagsbankar och fyllnadsmaterial i tryckbankar, for teknikgardar
eller fér landskapsanpassning, forutsatt att moranen uppfyller géllande
kvalitetskrav. Inom omraden med |Gsare jordar, exempelvis torv i
skogsomraden, behover dessa I6sare jordar gravas ur och aterfyllas med
krossat bergmaterial eller moran.

Inom vissa omraden, sarskilt i de kustnara bordiga akermarkerna som
utgors av gammal havsbotten, behover jarnvagsbanken forstarkas genom
grundlaggning, eftersom barigheten i dessa omraden ar mycket lag.

Vid en bankhojd upp till sju meter sker detta generellt med kc-pelare

och tryckbankar, medan hogre bankar byggs pa betongpalar. Palkranar
anvands for att sla ner palarna. Ovanpa palarna gjuts palplattor och
banken anlaggs ovanpa plattorna. Palgrundlaggning kan dven bli aktuellt
for teknikbyggnader och master, samt for servicevagar och teknikgardar
som ligger inom omraden med héga jarnvagsbankar.

For bibanan kan leran komma att forstarkas med kalkcementpelare (kc-
pelare) innan bankfyllning laggs ut, for att uppna erforderlig stabilitet och
for att uppfylla sattningskrav. En maskin borrar ner ett blandningsverktyg

i marken. Nar verktyget dras upp matas en blandning av kalk och cement
ut. Efter hardning vid kontakt med markens vatten skapas en kvarvarande
pelare i marken. Dar kc-pelare inte ar ett lampligt alternativ kan
utskiftning av massor och uppbyggnad med lattfylining komma att utforas.
Lattfyllning anvands for att ersatta tunga massor med latta material, sa
som exempelvis cellplast eller lattklinker.

Atgarder for vagar, servicevagar och teknikytor i markniva kan vara tidig
utlaggning och eventuell forbelastning.

2.4.2.2 Anlaggningsarbeten i berg

Dar jarnvagen kommer att ga i bergskarning kommer bergschakt att
utféras genom borrning och sprangning. Sprangningen genomfors
vertikalt uppifran och ned genom att berget borras upp, halen fylls med
sprangmedel, salvan gar av och det |6sa berget lastas ut. Vid bergschakt
for bergskarning sker eventuellt férkrossning samt utlastning for vidare
transport av berget till en narliggande upplagsplats i jarnvagens strackning
dar vidare krossning och eventuellt sortering av berget sker. Krossverket
matas av en gravmaskin eller lastmaskin och en lastmaskin bar och lastar
fardigt krossmaterial. Krossverken ar normalt mobila, men vid mycket
stora schakter kan stationara krossar anvandas, vilket 6kar mojligheten att
anvanda elektrisk matning.

2.4.2.3 Anlaggningsarbeten for broar

Langs bibanan finns ett antal olika brokonstruktioner. Brokonstruktionerna
har varierande langd. Byggtiden for brokonstruktionerna varierar ocksa
fran 3-4 manader upp till tre ar.
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Vid jorddjup storre an cirka 3 meter grundlaggs jarnvagsbroar generellt
med slagna eller borrade palar ner till berg. Inom skarningsstrackor

och vid sma jorddjup, grundlaggs broarna direkt pa rensat berg, pa
avsprangt och rensat berg eller pa ny och kontrollerad packad fyllning av
bergkrossmaterial pa berg eller fast lagrad friktionsjord.

2.4.2.4 Anlaggningsarbeten vid vatten

Vid passage av vattendrag genomfors arbetena i mojligaste man i torrhet.
Detta innebar att nagon form av tat spontkonstruktion, inom vilket schakt
och konstruktionsarbete genomfors, byggs i eller emot vattendraget. Ett
annat satt att hantera ett vattendrag ar att temporart eller permanent
leda om vattendraget. Schaktarbetena for den nya faran sker da ocksa

i mojligaste man i torrhet och vattnet slapps pa nar faran ar klar. Trots
ovanstaende kan en del arbeten komma att behdva genomféras i
vattenférande faror. Ett vattendrag langs delstrackan omfattas av villkor

i tillstandet for Ostlankens passage av Natura 2000- omradet Svértaan.
Manga av villkoren som ska féljas staller krav pa anldaggningsarbetenas
utforande vilket i vissa fall innebar att arbeten i vatten eller strandzon
inte ar tillatna, vilket kraver sarskilda produktionsmetoder. En mer utforlig
beskrivning av de anlaggningsarbeten i vatten kommer att finnas i den
miljokonsekvensbeskrivning som kommer att upprattas for ansokan

om tillstand for vattenverksamhet for Ostlanken, enligt kapitel 11 i
miljobalken.

2.4.3 ANLAGGNINGSARBETEN OCH
BYGGMETODER LANGS
DELSTRACKAN

I miljokonsekvensbeskrivninven redovisas endast ett maojligt satt att

bygga anlaggningen, dven andra metoder for att bygga kan vara aktuella.
Nedan beskrivs mojliga byggmetoder for Bibana Nykoping indelat i flera
arbetsomraden. [Generellt pagar ett arbete med att berékna balansen av
berg- och jordmassor inom delstrackan. Texten uppdateras till slutlig MKB]

Produktion kma 52+270 - 53+900

Bibanans ostra anslutning passerar 6ver Tunsattersbackens dalgang

som har mycket daliga markférhallanden och som kraver mycket
omfattande grundférstarkning med kc-pelare och tryckbankar som helt
styr produktionen. Omradet har ett mindre underskott av bergmaterial
for bankbyggnad men ligger i balans avseende jordmassor for etablering
av tryckbankar. Dessa masstransporter sker fran vaster till 6ster i omradet
med relativt kort transportavstand.

Produktion kmb 52+550 — 54+000

Omradet gar fran jordbruksmark med grundférstarkningar i form av kc-
pelare in i skogsmark med bergskarningar. Arbetsomradet har ett mindre
Overskott avseende bergmaterial vilket transporteras till intilliggande
omrade i Oster.
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Produktion kmb 54+000 - 56+226

Detta omrade utgors av befintlig Nykopingsbana déar bullerskyddsskarmar
samt BEST-arbeten utférs. Da atkomst till befintlig bank ar begrénsad
beraknas markarbeten i form av installation av kontaktledningsfundament
samt stolpar/fundament for bullerskyddsskdrmar att kunna utféras fran
banvallen.

Produktion km 59+301 - 60+820

Dar bibanans vastra anslutning lamnar befintlig bana efter Nykoping

gar bibanan pa bank over ett jordbruksomrade med mycket daliga
grundforhallanden dar omfattande grundforstarkning med kc-pelare
kravs. Bergmassorna i den efterfoljande skarningen utnyttjas for denna
bankbyggnad, men skapar dven ett 6verskott av bergmassor, vilka leder till
transporter vidare till bland annat omradet for 6stra bibanan.

Produktion km 60+820 - 61+420

Omradet utgors av fortsattningen ett skogklatthdjdparti men avslutas
av en svacka dar dven vag 52 passeras pa bank och bro. Banken narmast
vagen kraver grundforstarkning med palning samt kc-pelare. Totalt sett
finns en lokal massbalans i omradet, vilket ger korta masstransporter.

Produktion km 61+500 — 62+180

Arbetsomradet ligger mellan vdg 52 som passeras pa bank och bro, vidare
till gransen mot delstracka Sjosa-Skavsta vid Skavsta. Omradet domineras
av bergskarningar genom hojdpartier med skogsmark. Det foreligger ett
massoverskott avseende bergmassor.

2.4.4 LANSHALLNINGSVATTEN OCH
DAGVATTEN

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for
lanshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgéras av nederbord,
dagvatten fran omgivningen, dranvatten (inlackande grundvatten) och
processvatten. Processvatten ar exempelvis vatten fran bergskarning,
vatten fran gjutning av betongkonstruktioner i jordschakt eller vatten fran
spolning av utsprangda bergmassor och ar ofta fororenat. Detta behdver
renas innan utslapp till recipient. Utredningar pagar for att klarlagga
lagen for hantering, volymer och sammansattning av lanshallningsvatten
och dranvatten som ska utgora underlag for slutlig hantering.
Lanshallningsvatten uppstar framforallt i byggskedet men hantering

kan aven forekomma i driftskedet till dess att halterna av @mnen fran
processvatten klingat av. Hanteringen av lanshallningsvatten och behovet
av skyddsatgéarder beskrivs ndrmare under avsnitt 7.5.

2.4.5 TRANSPORTER

| planeringen for Ostlanken efterstravas en logistik som begrénsar behovet
av transporter utanfor linjen. Det innebar att framdriften for losshallning
av berg i de flesta fall blir styrande for tidsplanen inom ett arbetsomrade,
dar byggande av bank- samt frostisoleringslager helt foljer arbetet

for bergschakt. Detta innebér att dubbla transporter samt behov av
mellanlagring av bergmassor undviks.

For hantering av massor efterstravas ett begransat transportavstand.
Langs vissa delar av striackan kan ett medeltransportavstand pa tva till

tre kilometer till platsen dar massorna anvands for bankbyggnad uppnas.
For utbyggnaden av jarnvagen kommer ocksa ett stort antal maskiner att
anvandas. Grav- och lastmaskiner samt dumprar kommer att anvandas vid
anldaggningsarbetena och for transporter i jarnvagens strackning (normalt
ej pa allméan vag). For langre transporter mellan delomradena kommer
lastbilar att behdva anvandas.

2.4.6 PAVERKAN PA BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Vid byggandet av jarnvagen kommer befintlig infrastruktur att paverkas.
Infrastruktur som berors ar befintliga jarnvagar, vagar och ledningar.
Denna infrastruktur kan komma att behova justeras saval provisoriskt som
permanent for att mojliggora anpassning till bade byggandet men dven
slutligt utférande av bibanan. Sarskilt viktigt att beakta ar infrastruktur

av riksintresse exempelvis befintliga jarnvagar, E4 och dess broar men
aven storre ledningar. Paverkade allménna vagar redovisas i avsnitt 2.1.2
Ombyggnad av vagar.

| anslutning till Bibana vast aterfinns fem stycken hogspanningsledningar
(fyra 40 kV ledningar och en 132kV ledning). Dessa ledningar bade korsar
och gar parallellt med jarnvdagen och kommer att komma i konflikt med
denna. Ledningarna gar fran Minninge kraftstation och upp mot vag 52.
Korsning mellan hégspanningsledning och jarnvag kraver koncession, och
behover nagon ledning flyttas kravs ny koncession.

Aven andra luftburna tele-, opto- och ldgspanningsledningar korsar
planerad jarnvagsanldaggning pa ett flertal platser pa bade bibana vast
och bibana 6st. Det aterfinns ocksa markforlagda VA-ledningar, tele-
opto- och lagspanningsledningar langs med och korsande av planerad
jarnvagsanlaggning pa bade bibanans vastra och Ostra del.



2.4.7 MASSHANTERING

Vid byggande av jarnvag och vag ar berg- och jordmassor det huvudsakliga
produktionsmaterialet for att anldgga ban- och vagkroppen. Byggnationen
av Ostlanken kommer att medfora omfattande behov och hantering

av berg- och jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsférebyggande och
tillsammans med berdrda lansstyrelser, kommuner och andra intressenter
hitta platser dar anldaggningsmaterialet kommer till nytta i och utanfér
projektet. Forutom att verka avfallsforebyggande sa medverkar detta till
utdkad hushallning av naturresurser samt minskad klimatpaverkan kopplat
till materialanvandning och transportarbete i projektet.

Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berorda lansstyrelser, uppratta en évergripande strategisk
masshanteringsplan som beskriver dvergripande arbetssatt for
hantering av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet
av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jordmassor sa langt
moijligt ska ateranvdandas inom projektet for exempelvis anldggande av
jarnvagsanlaggningen, skyddsatgarder kopplat till jarnvdagsanlaggningen
samt aterstadllande av mark och kompensationsatgarder.

Hela delstrackan kommer sammanlagt att generera 6verskott av
bergmassor. Bergmassorna som uppkommer bedéms kunna ateranvandas
i anlaggningen i form av bankfyllnad, frost- och forstarkningslager samt
teknikgardar. Overskottet kommer att transporteras ut ur linjen och

som bedoms till stor del kunna utnyttjas for provisoriska anlaggningar
samt tillfalliga arbetsvagar och produktionsytor. Provtagning har skett
langs med delstrackan for att se om det forekommer bergarter med
forhojda sulfidhalter. Provtagningen visar att bergarterna inte innehaller
detekterbart svavel. Dock kan det finnas mindre lokala férekomster som i
sa fall behover hanteras i byggskedet.

Schaktade jordmassor bestar av bade jord och matjord. Ungefér en
tredjedel av jordmassorna kommer ateranvdndas for anldaggande av
tryckbankar, vagar och dammar. Huvuddelen av matjorden bedéms
kunna ateranvandas till att tacka slanter och som aterfyllnadsmassor intill
anlaggningen.

| Ostlanken ar dock tillgangen pa produktionsmaterial stort i enskilda delar
och behovet av material efter strackan geografiskt utspritt. | byggskedet
kommer ocksa de olika entreprenaderna att paborjas vid olika tidpunkter
vilket medfor att material maste finnas kvar over tid i projektet for att
kunna nyttjas fullt ut. En forutsattning for effektiv anvandning och logistik
av produktionsmaterialet blir darfor att det identifieras ytor for tillfalliga
materialupplag och materialbearbetning redan i jarnvagsplanerna for att
undvika att anvandbart produktionsmaterial inte kommer till anvandning.

For att hantera ateranvandningen av produktionsmaterial 6ver hela
strackningen av Ostlanken genomférs kontinuerligt en 6vergripande
masshanteringsanalys, dar information samlas in fran samtliga
delstrackors masshanteringsanalyser, for att klargora vilka 6verskott och
underskott av berg- respektive jordmassor som finns for hela strackan av
olika teknisk och miljoteknisk kvalitet. Massoptimeringen som regelbundet
genomfors bidrar till att identifiera maojligheter till att nyttja materialet
over hela strackan och var materialet bast kommer till anvdndning. Med
den 6vergripande massanalysen som grund kommer entreprenadspecifika
masshanteringsplaner upprattas. Varefter projektet framskrider kommer
massahanteringsanalyserna och masshanteringsplanerna att forfinas i takt
med att kunskapen kring mojliga avsattningsmojligheter inom och utanfor
projektet att utkristalliseras (Figur 27).

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

-~

[ Masshanteringsanalys ] Niva; per systemhandling/JP
Systemhandling/JP | UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

Overgripande
Masshanteringsanalys

- =
[ Masshanteringsplan Miva; per entreprenad

Bygghandling [ UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

Niva; For hela Ostlanken

Overgripande
Masshanteringsplan

—~E—

Masshanteringsplan Miva; per entreprenad

Niva; For hela Ostlanken

Entreprenadskede schaktplaner Niva; per aktivitet

[ Kontroll och uppfoljning | Niva; per aktivitet

Figur 27. Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i projekt Ostlénken.
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3 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA ALTERNATIV OCH LOSNINGAR

Den valda lokaliseringen togs fram inom ramen fér forstudien,
jarnvagsutredningen samt den kompletterande lokaliseringsutredningen
(se kapitel 1.6.1 och 1.6.3). Eftersom regeringen givit tillatlighet for
projektet ar den huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor prévad
och det aterstar att utreda hur jarnvagen ska utformas inom korridoren.

3.1 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

3.1.1 BIBANA NYKOPING, OSTRA
DELEN

Lokaliseringen av bibanan har anpassats till anslutningspunkterna for ny
stambana och befintlig jarnvag (Nykopingsbanan). Bibanans geometri

ar relativt Iast av korridorens utbredning, anslutningspunkterna till ny
stambana och Nykopingsbanan samt till kravet om att tagen ska halla
hastigheten 160 km/timme vilket ger begransning i utformningen av
kurvradier. Mojligheterna till alternativ i plan och profil har darmed varit
begrdnsade. Bibanan ar placerad 6ster om Sjosa gruvor for att undvika
skarning genom det aktuella bergspartiet da det finns risk fér forandrade
spridningsforutsattningar av fororeningar.

Myra _

T Wi L [eoz

Berga ' \\\

.

L

Oxbacken
/) 5]
7/ &

°

i L (
7\ \

\\
\

‘Svansta >
O

Vidare har en dragning sa nara befintlig jarnvag som mojligt efterstravats
vid passagen genom Tunsattersbackens dalgang for att ge minst paverkan
pa lanskapsbilden. | plan har tva alternativa anslutningspunkter till
Nykopingsbanan studerats och i profil har tva alternativ funnits i
Tunséttersbackens dalgang. Dessa beskrivs nedan.

Tva alternativa anslutningspunkter mellan bibanan och Nykoépingsbanan
har studerats inom projektet (3.0 och 3.1, se Figur 28). Vid det forsta
alternativet som utvarderades (3.0) Iag anslutningspunkten ndrmare
centrum. Detta innebar att de tva jarnvagarna gick parallellt med
varandra de sista 1700 metrarna innan anslutningspunkten vilket
skapade ett impediment (svarbrukbar yta) mellan den nya bibanan och
befintlig Nykopingsbana. En ny alternativ anslutningspunkt (3.1) togs
darfor fram och utvarderades. Det nya forslaget innebar att trafiken pa

Nykopingsbanan leds over till nya bibanan cirka 1700 meter langre Osterut.

Det nya alternativet ansags vara det basta pa grundval av kostnad och
béattre utnyttjande av markomrade, da langden dubbelspar forkortas och
mark frigors (impedimentet) for annat nyttjande. Det valda alternativet
(3.1) innebar att den del av Nyképingsbana som idag finns mellan
anslutningspunkt (3.1) och anslutningspunkt (3.0) rivs.
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Figur 28. Alternativa utformningar Bibana Nyképing, Gstra delen.
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| ett omrade, Tunséattersbackens dalgang, har det varit moijligt att ta
fram tva alternativ for profilen. Det ena alternativet ar att dalgangen
korsas pa en landskapsbro (kallas det hoga alternativet) och det andra
alternativet ar att dalgangen korsas pa en bank med endast en kort bro
over Tunsattersbacken (kallas det Iaga alternativet).

Det laga alternativet har ansetts vara det basta alternativet. Argumenten
for det laga alternativet ar att det ar béattre framst ur kostnads- och
klimatsynpunkt. Som férdelar for det héga alternativet har lyfts fram

att det under bron skulle vara mojligt for bade djur, manniskor och
jordbruksmaskiner att passera. Barridreffekten blir liten i dalgangen. | det
fortsatta arbetet med optimering har forslag pa passager tagits fram. | och
med det ger nu det Iaga alternativet med féreslagna passager for areella
naringar, friluftsliv och vilt, godtagbar tillgdanglighet for alla tre intressen.
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Projektmal avseende manniskors hélsa ar framst kopplade till buller
dar en lag profil har efterstravats for att minska bullerpaverkan. Utifran
projektmal for klimat och resurshushallning har optimeringen dels
beaktat mojligheter att sénka kostnader, dels risk for 6kat overskott

av massor, vilket kan paverka klimatet genom 6kade masstransporter.
Andra parametrar ar anlaggningskostnader och massbalans.
Anlaggningskostnader innebar kostnadsjamférelser mellan olika
anldggningsdelar. Utifran massbalans har 6verskott och underskott av
massor langs med jarnvagen beaktats.

3.1.2 BIBANA NYKOPING, VASTRA
DELEN

| den av jarnvagsutredningen forordade korridoren ingick det langa
alternativet for den vastra bibanan, dar den i huvudsak var foérlagd

till den befintliga TGOJ-banan. | detta alternativ var den vastra
anslutningspunkten mellan ny stambana och bibanan férlagd

vaster om Skavsta flygplats. Beslutet om att bygga ut jarnvagsnatet

for hoghastighetstag (Trafikverket, 2014d) foranledde dock nya
kapacitetsutredningar som visade att nar hoghastighetsnatet ar fullt
utbyggt uppstar en kapacitetsbrist som skulle begransa majligheten till
uppehall vid Skavsta station.
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Figur 29. Alternativa utformningar Bibana Nykdping, véstra delen.

Sedan tiden for jarnvagsutredningen hade det prognosticerade antalet
hoghastighetstag namligen 6kat betydligt och en regionaltagstrafik pa

en kort bibana mellan Skavsta station och Nykopings resecentrum skulle
innebara en forbattrad kapacitet for hoghastighetstagen pa huvudbanan.
Hoghastighetstagen skulle ges majlighet att kéra om de langsammare
regionaltagen (sa kallad forbigang) nar de kor in pa bibanan och dessutom
skulle fler regionaltag kunna gora uppehall vid Skavsta station.

Detta medforde att beslutet om en lang bibana omvarderades vari ett
antal nya sparlinjealternativ utreddes. Utredningen resulterade i att
en korridor kunde tas fram i en kompletterande lokaliseringsutredning
(Trafikverket, 2017h) se Figur 29. Syftet med den kompletterande
lokaliseringsutredningen (se dven kapitel 1.6.3) var att utreda om

det fanns en alternativ utformning av bibanan och Skavsta stations
placering som battre motsvarade uppstallda mal for Ostlanken och
hoghastighetsnatet.

Skavsta® -

- —

s ﬂygplats

Som underlag for att definiera korridorens utbredning togs i tidigt
skede ett storre antal alternativa sparlinjer fram. Dessa hade

olika forutsattningar nar det gallde exempelvis vilken hastighet

de dimensionerades for, var stationen vid Skavsta skulle placeras,
anslutningspunkt vid TGOJ-banan och till nya stambanan. Korridoren
utformades dven for att undvika risk for pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljovarden, Nykopingsans dalgang. Korridorens granser

ar faststdllda och ingar i regeringens tillatlighetsbeslut (Miljo- och
energidepartementet 2018).

| det efterféljande arbetet forfinades alternativen, dar det prioriterades
att stationen skulle placeras nara flygplatsens terminal for att fa en sa
bra bytespunkt som majligt. Detta innebar att alternativen med storre
kurvradier dar hogre hastighet varit mojligt prioriterades bort till forman
for snavare kurvradie vilket mojliggjorde att station kunde placeras

vid flygplatsterminalen. Som ett resultat av det &r de alternativ som
utreddes vidare placerade till 6ster inom korridorens norra del. De

tre mojliga sparlinjerna som utreddes vidare benamns Gul, Rosa och
Bla. Utvarderingen av alternativen gjordes i en process dar samtliga
teknikomraden (exempelvis landskap, natur, kultur, bana, el-tele) var
involverade. Succesivt 6kades detaljeringsgraden och fler villkor och
forutsattningar inarbetades.
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Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan har utformats
for att undvika risk for pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljovarden,
Nykopingsans dalgang. Korridorens granser ar faststallda och ingar i
regeringens tillatlighetsbeslut (Miljo- och energidepartementet, 2018).

Efter att korridoren faststélls togs tre mojliga sparlinjer fram Gul, Rosa
och BI3. Detta skedde process dar samtliga teknikomraden (exempelvis
landskap, natur, kultur, bana, el-tele) var involverade. Succesivt 6kades
detaljeringsgraden och fler villkor och forutsattningar inarbetades.

Som ett resultat av tidigare utredningar och undersdkningar har de

tre sparlinjealternativen till stor del samma strackning och utformning.
Framst skiljer de sig at i anslutningspunkten till ny stambana. Dar gar
Alternativ Rosa och Alternativ Gul éver ny stambana (dven kallad flyover),
medan Alternativ Bla gar under ny stambana (dven kallad diveunder).
Alternativen skiljer sig dven at soder om Skavsta station dar Alternativ Gul
tar ut svdngarna mer an de andra alternativen och l6per langre vasterut i
korridoren, vaster om vag 629 (se Figur 29).

| bedomningarna som har gjorts dr den blaa linjen, i vilken bibanan gar
under den nya stambanan vid anslutningen mellan de bada banorna,

det minst fordelaktiga alternativet. En sadan 16sning innebar ett mycket
mera komplicerat utférande — med stora produktionsmadssiga risker, mer
omfattande konstruktioner och hogre kostnader — jamfért med en I6sning
dar bibanan gar 6ver den nya stambanan.

Skillnaderna mellan den gula och den rosa linjen var 6verlag sma men

efter en samlad bedémning av de olika alternativen valdes den gula linjen

for fortsatt projektering. Alternativet paverkar inte cirkulationsplatsen

mellan vdg 52 och vag 629 och |6per pa ett nagot storre avstand fran

riksintresse for kulturmiljovarden, Nykopingsans dalgang. Den gula linjen

beddmdes dven:

e ge bast forutsattningar att sakerstalla tillgéngligheten till

Skavstaomradets olika funktioner, saval de befintliga som de som
kommunen planerar for

e bast sakerstallande av tillgéngligheten for byn Ta och
langtidsparkeringen Gster om vag 629

¢ innebéra en nagot mindre paverkan pa kulturmiljévarden i form av
fornlamningsklassade vagar

¢ innebdra en nagot mindre paverkan pa naturvarden

Bada utredningarna for val av sparlinje belyser skillnader hos studerade
sparlinjeval i syfte att identifiera den lampligaste strackningen genom
korridoren. Valen av sparlinjer baseras pa en enhetlig bedomning av hela
strackan genom Nykdpings kommun.
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En av de mest avgérande grunderna for bedomningen ar de
alternativskiljande forutsattningarna vid komplexa passager.
Komplexiteten kan exempelvis besta i olika intressen for den nya
stambanan och befintliga anldaggningar, skyddsvarda omraden eller
objekt. Den kan ocksa besta i svarigheter och eventuella fordyrande
omstandigheter foranledda av den nya anldggningen.

Beddmningen av sparlinjealternativ har dven baserats pa de
identifierade vardena for jordbruksmark. Samlokaliseringen av ytor for
jarnvagsanlaggningen har prioriterats for att minimera markintrang och
for att inte férsamra atkomsten till brukbar mark. De vdgar som korsas
langs delstrackan anpassas till jarnvagen. Dar det ar nédvandigt med
omlaggning av vag sker detta i mojligast man i omedelbar narhet till den
befintliga vagen. En del enskilda vagar foreslas dock stingas.



SAMRADSHANDLING 2021-11-26 35



TMALL 0175

4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

41 MILJOBEDOMNINGENS OCH
MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med en miljébedémning ar att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. | detta arbete
ingar att ta fram en miljékonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedémningen ska identifiera, beskriva och bedéma direkta eller
indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestaende,
kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang
eller Iang sikt med avseende pa saval befolkning och manniskors hélsa,
djur-eller vaxtarter (som &r skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk
mangfald i dvrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse
och kulturmiljo, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i Ovrigt, annan hushallning med material, ravaror och energi, eller andra
delar av miljon. Vidare ar syftet att mojliggéra en samlad bedémning av
miljoeffekterna. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren
ett underlag som beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa
miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning, uppgifter om alternativa I6sningar, uppgifter
om radande miljoférhallanden innan verksamheten pabdrjas och hur
de forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten inte paborijas,
en identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som
verksamheten kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre hdandelser,
uppgifter om de atgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjadlpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om
atgarder som planeras for att undvika att verksamheten bidrar till att

en miljokvalitetsnorm inte f6ljs, en sammanfattning samt slutligen en
samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutdvare ska uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora
betydande miljépaverkan forvantas huvudsakligen tre behov bli
tillgodosedda, namligen:

e  att det inom projektet ska efterstkas och efterstravas att anvanda sa
miljéanpassade l6sningar som mojligt,

e  att allmanhetens insyn och mojligheter att paverka projektet
sakerstalls och

e  att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstandigt innan
ansvariga myndigheter beslutar om projektets genomférande.
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Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande och
integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allmanhetens insyn och
mojlighet att paverka tillgodoses i férsta hand genom att samrad halls
och att jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmant
tillgangliga.

4.2 AVGRANSNING
4.21 TEMATISK AVGRANSNING

Tematisk, geografisk och tidsmassig avgransning kan ses i Tabell 8.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med atgarder
som faststalls i jarnvagsplanen. Utover dessa atgarder foreslas ytterligare
atgarder som ska arbetas in i miljosakringsplaner, vara villkor i kommande
miljoprovningar med mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens sjunde kapitel beskriver effekter och
konsekvenser av jarnvagsplanen for delen Bibana Nykoping.

Kapitel 7 tar upp anlaggningens konsekvenser for landskapets
varden,boendemiljé och halsa, mark, vatten och resurshushallning.
Fullstdndig avgransnings-och omfattningsbeskrivning for respektive aspekt
beskrivs i kapitel 7.1-7.4. Avsnitt 7.5 fokuserar pa byggskedets paverkan pa
omgivningen.

Tabell 8. Tematisk, geografisk och tidsméssig avgrénsning

Miljéaspekt Lokalt
Stad och landskap X
Kulturmiljo

Naturmiljo

Befolkning

Rekreation och friluftsliv

Regionalt

Buller

Stomljud och vibrationer
Luft

Elektromagnetiska falt
Risk och sakerhet
Grundvatten

Ytvatten

Jord

Férorenade omraden
Risk for 6versvamning

X X X X X X X X X X X X X X X

Hushallning med naturresurser

Klimat och energieffektivisering

Under arbetet med MKB har dven genomférda samrad med lansstyrelsen
haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivningens avgransning i avseendet
vad det laggs extra fokus pa. Vilka fragor som varit uppe i samradsmoten
med lansstyrelsen redovisas i avsnitt 1.6 Genomford samradsprocess.

Miljokonsekvensbeskrivningens attonde kapitel beskriver anlaggningens
effekter och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljékonsekvensbeskrivningens nionde kapitel beskriver klimat och
energieffektivisering samt majligheterna till att begransa projektets
klimatpaverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har

ett gestaltningsprogram tagits fram inom ramen fér arbetet med
jarnvagsplanen. Gestaltningsprogrammet utgor underlag till
jarnvagsplanen och beskriver hur anldaggningen ska utformas och passas
in i landskapet. Sociala konsekvenser fér barn beskrivs i en separat
Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2018), som ocksa &r ett underlag till
jarnvagsplanen. | jarnvdgsplanens planbeskrivning beskrivs effekter och
konsekvenser avseende till exempel markanvandning och trafik.

Direkt Indirekt Byggskede Driftskede
X X X X
X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X



4.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ostlanken som helhet har ett mycket stort influensomrade,

storleken pa paverkansomradet varierar for olika miljéaspekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser som
uppstar i jarnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturvarden paverkas i manga fall genom direkta intrang,
men ocksa genom indirekt paverkan som buller, vibrationer eller
grundvattensankningar. Nar vattendrag korsas kan det leda till paverkan
bade upp- och nedstroms. Storre geografiska omraden som kan
paverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller sammanhangande
kulturhistoriska landskap

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men
for transporter kan influensomradet bli stérre. Jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av
materialforsorjning, till exempel en bergtakt.

Lokalt férandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader

och tatorter hanteras framférallt i den kommunala planeringen.
Konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel
bebyggelseutveckling, beskrivs inte i denna miljokonsekvensbeskrivning
utan hanteras i kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv saval
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas 6ver
till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp
av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas 6vergripande
miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gérs endast berakningar av
foérandrade nivaer i ndromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljéaspekt i
kapitel 7.

4.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Enligt miljébalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medellang och
lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet. Medellang sikt
ar referensaret (2040), driftskedets konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser
skeenden langt efter referensaret, exempelvis rivning av anlaggningen
samt 6versvamningsrisker langt in i framtiden.

Enligt 18 § miljobeddmningsférordningen ska en MKB innehalla
beskrivning av sadana miljoeffekter som kan forvantas uppkomma till
foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da rivningen

av Ostlanken som helhet, langt i framtiden, dr behaftad med sadana
osakerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det
kan dock tillaggas att Ostlankens anlaggningsdelar bor ses som resurser
som kan ateranvandas. Den rivning, av befintliga anlaggningar m.m., som
aktualiseras under byggskedet beskrivs under kap. 7.5.

4.2.4 KUMULATIVA MILJOEFFEKTER

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar, eller att samma typ av effekt kommer fran flera
verksamheter lokaliserade nara varandra. Till exempel kan bade buller
och luftféroreningar innebara halsoeffekter. Ett annat exempel kan vara
nar en skyddsvard biotop paverkas av bade utsldpp till vatten och av att
markyta tas i ansprak. De verksamheter som tillsammans med Bibana
Nykopping bidrar till kumulativa miljéeffekter har i MKBn avgréansats

till den nya stambanan, jarnvagsplan Sjosa-Skavsta, befintliga jarnvagar
(Nykopingsbanan och TGOJ-banan) befintliga statliga vagar (E4, vag 223,
219, 52 och 629) samt utbyggnaden av verksamhetsomradet kring Skavsta
flygplats. | kapitel 5.1.4 redovisas de planer som kan samverka med
planforslaget.

4.3 BEDOMNINGSMETODIK
4.3.1 PROCESS

Med metodik menas det tillvigagangssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa manniskor och

miljon. Arbetet med miljokonsekvensbeddmningen ar en process som
foljer planeringen och projekteringen av jarnvagsanlaggningen. Analys

av effekter och beddmning av miljokonsekvenser har skett integrerat
med studier av den tekniska utformningen av anldaggningen. Underlag
och konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som
successivt har fattas om anlaggningens lage och utformning. Processen
att sédkra miljohansyn och miljdanpassning av projektet paborjades i
forstudien och fortsatter tills jarnvagen, vagarna och andra ingaende
anldggningar ar driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att férdjupa kunskapen
om miljoférutsattningarna inom korridoren och studera mojliga
strackningar. Miljoférutsattningarna sammanstalldes och analyserades

i en fordjupad landskapsanalys. | den fordjupade landskapsanalysen
beddmdes dven landskapets kdnslighet for forandringen som en ny
stambana innebar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom
korridoren jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, paverkan pa
samhalle och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvagens lage och

utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor

underlag till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 MILJOSAKRING PLAN OCH
BYGG

For att anldggningen ska bli sa miljdanpassad som majligt arbetar
Trafikverket med att beakta och dokumentera miljofragor. Miljosakringen
avser en systematisk hantering av miljofragor i syfte att bidra till en bra
miljoanpassning, tillgodose lagkrav om miljé samt undvika negativa
miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for att identifiera och hantera
miljoaspekter och ett teknikintegrerande arbetsséatt. Detta arbete har skett
kontinuerligt under jarnvagsplane- och MKB-processen. | byggskedet ska
miljosakringen kontrollera att entreprenaden genomférs och anldggningen
utformas i enlighet med stallda miljokrav.

4.3.3 ORSAKSSAMBAND

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvands

till exempel ofta som synonymer. | miljokonsekvensbeskrivningar
anvander man daremot begreppen med skilda betydelser, for att

gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt. For att underlatta
forstdelsen av innehallet i de kommande kapitlen om effekter och
konsekvenser ges har korta forklaringar till hur begreppen anvands i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan - effekt - konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostlanken medfor, till exempel att
en fast fornlamning behover tas bort. Effekt ar den férandring i miljon som
uppstar till foljd av paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller
forandrad landskapsbild.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljovarden. Om kumulativa
effekter férekommer, beskrivs de under respektive miljoaspekt/
miljbomrade dar det &r relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedémas med hjélp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena férsamras pa grund av en férandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild
korsning byggs.
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Skyddsatgard

Med skyddsatgdrd menar man skadeforebyggande eller
skadebegransande atgarder for att motverka storningar fran anlaggningen
och trafiken. | kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas
finns rubriken ”Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt” under

varje miljoomrade. Under denna rubrik finns en redovisning av de
atgarder vars genomforande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt
ytterligare atgarder som foreslas. | konsekvensbedémningen forutsatts

att inprojekterade miljdanpassningar som tagits fram i projekterings- och
miljokonsekvensbeskrivningsarbetet genomfoérs. Konsekvensbedémningen
kommer sedan att belysa foljande scenarier:

e Utan skyddsatgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive
inprojekterade forutsattningar)

e Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan

e Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga
atgarder.

De skyddsatgarder som star listade under rubriken ”Skyddsatgarder
som regleras i jarnvagsplanen” utgor forutsattningar i de
konsekvensbeddmningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen.
Beroende pa vad och hur en fraga regleras/kommer regleras

i avtal kan dven skyddsatgarder som regleras i avtal ingar i
konsekvensbeddmningarna. Detta sker da i separata steg och framgar
tydligt.

4.3.4 NULAGET SOM JAMFORELSE

Nulégets befintliga miljotillstand anvands som huvudsaklig
bedomningsreferens for effekter och konsekvenser pa miljon.
Miljopaverkan till féljd av bygg- respektive driftskede och det sa kallade
nollalternativet, det vill sdga miljésituationen vid referensaret 2040 om
inte Ostlanken byggs (se kapitel 6) utreds gentemot nuldgets befintliga
miljotillstand under respektive miljoaspekt/miljbomrade i kapitel 7.

For vissa miljdaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nuldge och nollalternativ medan andra miljoaspekter kraver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse galler framforallt de miljoaspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. | nagra fall ar det mer
osdkert vad som ingar i nollalternativet vilket medfor att bedémningen av
miljokonsekvenser for planforslaget blir osaker. | dessa fall papekas detta
sarskilt i kapitel 7.
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4.3.5 BEDOMNINGSSKALA OCH
BEDOMNINGSMATRIS

Till bedomningen av miljopavkan i kapitel 7 ar bedomningsskalor
framtagna for effekter i utbyggnadsalternativet. Syftet att likrikta
beddmningarna i Ostldnkens olika plan-MKBer. Bedomningen av
miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella intressets varde samt
storningen eller ingreppets omfattning. Bedémningsskalorna redovisas i
PM Bedémningsskala i bilaga 1.

Omradets antagna varde och de sammantagna effekternas betydelse for
ett varde vags ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens kan utlasas,
se Figur 30. Matrisen ger en femgradig skala av negativa konsekvenser
(mycket stor — stor, mattlig — stor, mattlig, liten — mattlig och liten).
Konsekvensbedomningarna atféljs av beskrivande texter som innehaller
motiveringar till bedomningarna. Darutover kan konsekvenserna bli
positiva. Positiva konsekvenser graderas inte, utan beskrivs endast i text.

4.4 OSAKERHETER

Miljokonsekvensbeddmningar ar alltid forknippade med osakerheter. Det
finns dels genuina osakerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osakerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade havbara osdkerheter. | detta fall beror de genuina osdkerheterna
framst i att jarnvagen inte berédknas tas i drift forran ar 2035. Det innebar
att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse

idag men som kan komma att paverka planeringen och bedémningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostlanken maste
forhalla sig till.

De hdvbara osakerheterna ligger i att de underlag och kéllor som
anvants for miljobedémningen kan vara behaftade med olika brister.
Prognoser och berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund
av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar
och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av
osakerheter framgar heller inte alltid av kéllrapporterna. En viktig

del i miljobedomningsprocessen ar darfor samradet. Synpunkter

som kommer in under samradet kommer darfor att paverka
miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga innehall med
mera.

De hdvbara osakerheterna i miljokonsekvensbedémningen har efter
planeringsprocessens fortgang minskat eftersom kunskapslaget for olika
fragor 6kat genom fordjupade utredningar.

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Intressets varde/kanslighet

Stor paverkan/effekt

Hogt varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet

Mattlig konsekvens

Lagt varde/kanslighet

Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Figur 30. Bedémning av konsekvens.
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5 MAL OCH REGELVERK

51 LAGAR OCH FORORDNINGAR
511 ALLMANT

Miljéhansyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras framst
i lagen om byggande av jarnvag och vaglagen, samt miljobalken.
Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

51.2 LAGEN OM BYGGANDE AV
JARNVAG OCH VAGLAGEN

Jarnvagsplanens syfte ar att fa tillgang till mark for att bygga
jarnvagsanlaggningen. Lagarna anger bland annat att en
miljokonsekvensbeskrivning enligt kraven i miljobalkens kapitel 6 ska tas
fram, om jarnvagsplanen kan antas medféra en betydande miljépaverkan.
| annat fall ska planen d@nda innehalla uppgifter om verksamhetens
forutsagbara paverkan pa manniskors halsa och pa miljén. Lagarna

anger ocksa regler for vad som ska faststallas i jarnvagsplanen, samrad,
granskning och processen for faststallelse av jarnvagsplanen.

5.1.3 MILJOBALKEN

Hansynsregler

Miljébalkens allmanna hansynsregler enligt kapitel 2 &r en grundlaggande
forutsattning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan. For
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ar skalighet ett centralt begrepp som
innebar att nyttan ska beddmas och jamforas med kostnaderna. | kapitel
10 Maluppfyllelse och samlad miljobedémning finns en mer utforlig
redovisning av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens
krav. De allmdnna hansynsreglerna i miljobalken omfattas av:

e Bevisborderegeln

o Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen
Lokaliseringsprincipen

. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

e Produktvalsprincipen

e  Skadeansvar

e  Skalighetsregeln
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Figur 31. Riksintressen Idngs delstrdckan Bibana Nyképing.
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Hushallningsregler och riksintressen

Miljébalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden
ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrdade ska ges sadan anvandning som medfér en fran allman synpunkt
god hushallning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som
regleras i 3 och 4 kap miljobalken och galler fér stérre omraden med stora
natur-och kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som ar av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns mellan
olika intressen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det
eller de andamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen
representerar staten och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.
Foljande riksintressen finns langs delstrackan, se dven redovisning i Figur
31.
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Riksintressen kommunikation

Flygplats — Rullbana befintlig och Flygplats — Flyghinder influensomrade
¢ Skavsta Flygplats

Vag — Befintlig
e E4,vag 52 ochvag 53

Jarnvag — Befintlig
e Sodra Stambanan (Nykopingsbanan)

e TGOJ-banan

Jarnvag — Planerad station for resandeutbyte och Jarnvag — Planerad
e Ostldanken

Riksintressen for natur, kultur och friluftsliv

Friluftsliv
¢ Nykopingsan

Kulturmiljovard
¢ Nykopingsans dalgang (D52)

¢ Nykoping (D57)
e Arno- Stora och Lilla Kungsladugarden (D56)

Naturvard
¢ Nykopingsans dalgang

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
kapitel 5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de "féroreningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan
utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara fér patagliga olagenheter”. Foljande
miljokvalitetsnormer ar aktuella for Ostlanken:

o Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen

e Normer for vattenférekomster enligt Forordning om foérvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

o Normer for omgivningsbuller enligt Forordning om omgivningsbuller

| kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. | kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedémning ges en samlad redovisning av hur
projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6
kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa
miljo och hushallning med naturresurser samt gor det mojligt att gora en
slutlig och samlad bedémning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundlaggande varden som rent vatten och ren luft
samt opaverkade naturomraden. Det finns olika former av skydd for natur-
och kulturvarden. Skyddade omraden regleras i 7 kap. miljobalken och
skyddade arter i 8 kap. miljobalken. | miljdbalkens 7 kapitel finns dessa
typer av omradesskydd uppraknade:

o Allemansratt

¢ Nationalpark

¢ Naturreservat

e Kulturreservat

e Naturminne

¢ Biotopskyddsomrade
¢ Djur-och vaxtskyddsomrade
¢ Strandskyddsomrade
¢ Miljoskyddsomrade
¢ Vattenskyddsomrade
¢ Natura 2000-omrade

| 8 kap. miljobalken finns bestammelserna om skydd for biologisk
mangfald. Artskyddsférordningen (2007:845) ar en forfattning som ar
utfardad med stod av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt
hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla
kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i bilaga 1. Svenska arter som
har fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i bilaga 2. Om
Ostlanken, trots forsiktighetsmatt, riskerar att paverka bevarandestatusen
for arten — ska dispens enligt 14c och 15 §§ artskyddsférordningen sokas.
Nodvandiga skyddsatgarder ska da utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser fér skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vaxtarter finns i kap. 7.1.3.

Vattenverksamhet

| stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade ar vattenverksamhet.
Bestdammelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Atgarder som syftar till att forandra vattnets djup eller lige genom
muddring, gravning eller rensning, uppférande av anldggningar i
vattenomrade genom utfylinad, palning eller gjutning, bortledande av
grundvatten eller infiltration for att 6ka grundvattenmangden ar per
definition vattenverksamhet liksom markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och
miljodomstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker
det att anmala dem till lansstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstand att avvattna
mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.
Dessa ska skotas enligt sitt tillstand och ingen dndring av djup och lage far
ske utan tillstand fran Mark- och miljédomstol.

Inom jarnvagsplanen finns tva miljddomar, bada relaterade till
markavvattningsforetag. Dessa ar Hagnesta-Sjosa tf, 1945 (Id371) och
Idebacken rf Nykoping, St o L:a Kungsladugarden, Minninge, 1922, (Id 98).

5.1.4 PLAN- OCH BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen innehaller bestammelser om planlaggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anvandning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anvindning av mark
och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen fér Nykdpings kommun antogs under november 2013.
Oversiktsplanen omfattar hela kommunen med férdjupade dversiktsplaner
(FOP) for vissa omraden. Kommunfullméaktige fattade 12 december

2017 beslut om att forklara Nykdpings kommuns éversiktsplan 2013

for inaktuell. Den nuvarande 6versiktsplanen och dess fordjupningar

galler dock fram tills att en ny version ar beslutad. Den reviderade
oversiktsplanen berdknas bli antagen under december 2021. En ny
beskrivning av den kommande oversiktsplanen kommer att inkluderas i
den slutliga MKBn.

Den nuvarande Oversiktsplanen beskriver kommunens vision som

ar att starka den hallbara tillvaxten, 6ka sin attraktionskraft och
befolkningsmangd och ta tillvara de mojligheter som utbyggnaden av
kommunikationerna ger. Ett av flera mal som beskrivs i 6versiktsplanen

ar att peka ut omraden som &r strategiskt viktiga for utbyggnad och
forbattring av vag- och jarnvagsnatet och Ostlanken &r en del av det malet.

Enligt oversiktsplanens rekommendationskarta finns ett antal
rekommendationer i eller i anslutning till bibanan. Planeringomradet for
ny jarnvag ar av riksintresse och hela omradet betraktas som reserverat
for jarnvag fram tills att beslut tas om att faststélla jarnvagsplanen. 2013
nar 6versiktsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen antogs var lang
bibana aktuell fér den vastra delen av Bibana Nykoping. Planerna ar
darmed anpassade till det alternativet och tar darmed inte hansyn till den
nu aktuella korta bibanan mellan Nykoéping och Skavsta. Vastra bibanan
passerar genom omrade |, strategiskt markomrade for ny dragning av
riksvag 53 och 52 till E4, trafikplats Kungsladugarden. Riksintresse for
jarnvag ska beaktas vid eventuell planlaggning.
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Den nuvarande oversiktsplanen pekar ut omraden dar allménna intressen
prioriteras for det rorliga friluftslivet, kulturmiljévard, landskapsbild

och naturvard. Vid planlaggning ska forutsattningarna for det uttryckta
vardets bevarande beaktas. Stérre opaverkade omraden inom kommunen
ar markerade med 1. Ingrepp i dessa opaverkade omraden ska sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan paverka omradets
karaktar enligt 3 kap 2 § MB.

Jarnvagsplanen for Bibana Nykoping ligger inom den fordjupade
oversiktsplanen (FOP) for Nykdpings titort och Skavsta (antagen
december 2013). | den fordjupade 6versiktsplanen anges att planens
syfte ar att ta fram en kommunal strategi som framjar en hallbar tillvaxt
och samhallsutveckling, daribland genom att skapa majligheter for “den
tata och attraktiva staden”. Betraffande kommunikationer inom regionen
beskrivs Ostlanken som en viktig del for utvecklandet av kommunen

ur ett regionperspektiv da en utveckling av tagtrafiken i kombination
med narheten till Skavsta flygplats skulle férstarka det nationella och
regionala kollektivtrafiknatet. Korridoren foér 6stra bibanan in mot
centrala Nykdping finns beskriven i FOP. Den férdjupade 6versiktsplanen
pekar ut omraden for bebyggelse, omraden fér kommunikation samt
omraden fér skydd enligt miljobalken. De omraden i FOP som berérs

av jarnvagskorridorenen ar utredningsomraden for kommunikation och
bebyggelse. Utredningsomradet for bebyggelse omfattar ett omrade séder
om Skavsta flygplats.

For Nykopings tatort finns ocksa en infrastrukturplan (antagen december
2010). Till oversiktsplanen finns en separat del om de riksintressen som
finns inom kommunen samt vilken installning kommunen har till dessa.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att géllande
detaljplaner inte strider mot planférslaget. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestammelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

Inom den aktuella delstrackan berors tva gallande detaljplaner av
jarnvagsplanens markansprak. Det ror sig om en detaljplan i omradet
Ekensberg som berors av markansprak med tillfallig nyttjanderatt samt
en detaljplan vid Stenkulla som berérs av bade permanent markansprak
med dganderatt och tillfallig nyttjanderatt. En féreslagen in- och utfart
vasterifran till den tillfalliga upplagsytan vid Ekensberg gar 6ver detaljplan
P80-17 (Nykopings kommun 1979). Forslaget till jarnvagsplan innebar
inte ndgon paverkan pé gillande detaljplan. Overenskommelse med
markagare maste dock tecknas for nyttjande av den befintliga vagen.

De tva detaljplaner som berors av jarnvagsplanens markansprak ligger i

Nykopings ostra delar och redovisas i Tabell 9. | tabellen framgar dven
behov av detaljplaneandring.
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5.1.5 KULTURMILJOLAGEN

Kulturmiljolagen anger grundldggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser
for skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd,
kyrkliga kulturminnen och vissa kulturforemal. Fornlamningar ar
skyddade i enlighet med bestammelser i lagen och far inte skadas. |
lagen anges vad en fornlamning ér, vilken utbredning en sadan har

och hur tillstandsprévningen gar till. En vasentlig del av skyddet ar de
bestdammelser som rér ansokan om att géra ingrepp i fornlamning i
samband med till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgarder.
Lansstyrelsen beslutar i arenden som ror fornlamningar.

| kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur
de inréattas och vilket skydd de har samt i vilken man de far dndras.
Bestdammelserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest vardefulla
byggnaderna och anldaggningarna som inte ags av staten.

Tabell 9. Detaljplaner som berérs av jarnvéagsplanens markanspréak inom delstrdckan Bibana Nyko6ping.

Beteckning Plannamn Typ av paverkan

P58-5 Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen Detaljplanen péaverkas av permanent markansprak med dganderatt.
vid det s& kallade Skjutbaneomrédet & Gster i Yta for &ganderatt 6verlappar detaljplanen i dess nordliga delar dar ytan ar detaljplanelagd som omrade for
Nykdping allman platsmark (park eller plantering).

Detaljplanen paverkas av markansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Yta for tillfallig nyttianderatt dverlappar detaljplanen i dess nordliga delar dar ytan ar detaljplanelagd som
omrade for allman platsmark (park eller plantering).

P85-15 F('?_rslag till andring av stadsplan for 306:2 kv Detaljplanen paverkas av tillfalligt markansprak som galler den tillfalliga produktionsyta som planeras norr om
I:IALSOVARDEN samt del av STG 455 M.FL & sparen. Detaljplanen paverkas aven av tillfalligt markansprak for en arbets- och transportvag som ansluter till
Oster i Nykoping produktionsytan.

Yta for tillfallig nyttianderatt dverlappar detaljplanen i dess sydliga och vastliga delar dar ytan ar detaljplane-
lagd som allmén platsmark (park).

Behov av dndring
Ja

Nej

Nej



5.2 NATIONELLA MAL

5.2.1 DE TRANSPORTPOLITISKA
MALEN

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, “Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det dvergripande malet
for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet fér manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett kdnsidentitet.

Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dédas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

5.2.2 DE NATIONELLA
MILJOKVALITETSMALEN

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155
"Svenska miljomal - for ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande
miljopolitiska malet ar att till ndsta generation lamna Over ett samhaélle dar
de stora miljoproblemen i Sverige ar |6sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal
som ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala och
som definierar det tillstand fér miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas nedan, malen Skyddande ozonskikt och
Storslagen fjallmiljo berors inte av Ostlanken.

e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

o Bara naturlig forsurning
e Giftfri miljo

e Saker stralmiljo

o Ingen 6vergddning

o Levande sjoar och vattendrag

e  Grundvatten av god kvalitet

o Hav i balans samt levande kust och skargard
e Mpyllrande vatmarker

o Levande skogar

o Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd miljo

o Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for
att uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmalen och projektets

maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

5.2.3 NATIONELLA
FOLKHALSOPOLITISKA MAL

I juni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en

ny malstruktur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for
folkhalsopolitiken &r att halsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver
befolkningen och att halsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet med
folkhalsopolitiken ar ocksa att skapa en mer langsiktig och forebyggande
struktur for folkhdlsoarbetet. Folkhdlsomyndigheten har ett samordnande
nationellt ansvar for maluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhdlsomalet finns dtta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst
paverkan pa méanniskors halsa samt arbetsomraden foér hilsoframjande
atgarder. Framst ar det malomrade 5 som kan berdras av Ostlankens bygg-
och/eller driftskede.

Atta malomraden
Det tidiga livets villkor

Kunskaper, kompetenser och utbildning
Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
Inkomster och forsorjningsmojligheter
Boende och narmiljo

Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

@ N o Uk~ W N R

En jamlik och héalsofréamjande hélso- och sjukvard

5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL

I miljomalsarbetet har lansstyrelsen en 6vergripande och samordnande
roll som regional miljomyndighet. Som regionala miljomal i S6dermanland
galler de nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar och
etappmal som regeringen har beslutat om.

Lansstyrelsen i Soédermanlands lan har i bred samverkan arbetat fram

ett regionalt atgardsprogram for miljomalen i Sédermanland som galler
aren 2015-2020. Ett nytt program tas fram under 2021. Programmet
uppdateras en gang per ar och bestar av fyra temaomraden: vatten,
miljogifter i vardagen, biologisk mangfald samt energi och klimat. For
varje temaomrade har det arbetats fram atgardsforslag. Tabell 10 visar alla
miljomal under varje temaomrade.

5.4 PROJEKTMAL

| detta kapitel redovisas de projektmal som ar formulerade for Ostlanken
och direkt kopplade till milj6. Projektmalen omfattar dven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Projektmalen

tas dven upp i planbeskrivningen. Projektmalen bygger pa de
transportpolitiska malen samt de nationella miljokvalitetsmalen.

Miljo

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen.
Genom att belysa de mest betydande miljdaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan foljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur malen ska féljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i kapitel 10.3 Projektmal.

Tabell 10. S6dermanlands lans miljémal (Lansstyrelsen i Sédermanlands lén, 201g).
Tema Miljomal
Biologisk mangfald Levande skogar
Ett rikt vaxt- och djurliv
Ett rikt odlings-
landskap
Myllrande vatmarker
Begransad klimat-paverkan
God bebyggd miljo

Energi och klimat

Miljogifter i vardagen Giftfri miljo

Vatten Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och
skargard

Myllrande vatmarker
Levande sj6ar och vattendrag
Ingen overgddning
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Kulturmiljé/landskap/friluftsliv

¢ Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv —
den fardiga anldggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, aven beaktat ur ett
"resandeperspektiv”.

¢ Landskapets friluftsvarden och dess tillgdnglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Naturmiljo/vattenmiljo

e Ostlanken ska vara férenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenférsorjning.

Halsa
¢ De boendes milj6 ska vara god och halsosam.

Klimat/resurshushallning

e  Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsldappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering av systemhandling ska summan av genomférda
effektiviseringsatgarder uppga till minst 3 procent av den slutliga
klimatkalkylens varde.

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav
att stallas enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0480 klimatkrav
i planlaggning, byggskede, underhall och tekniskt godkant
jarnvagsmaterial (Trafikverket, 2020b). Detta innefattar krav pa
procentuella minskningar av klimatgasutslapp i respektive kontrakt.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

e  Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sdkerstalla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.
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Sakerhet

Sakerhetsmalen for Ostlanken galler for plotsliga handelseférlopp som
kan komma att paverka olika samhélleliga intressen och omfattar bade
bygg-och driftskede. Det 6vergripande sdkerhetsmalet for byggandet och
driften av Ostlanken utgar fran det transportpolitiska hansynsmalet, det
vill sdga foljande:

e Anldggningen ska utformas s3 att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar
(hdansynsmalet).

For driftskedet utgar sdkerhetsmalet, férutom hansynsmalet, dven fran
det transportpolitiska funktionsmalet, det vill sdga foljande:

e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedsattning.

Detta innebér att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken ar
minst lika sdker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlaggningar
samt att anldaggningen ar mojlig att anvanda for personer med
funktionsnedsattning dven i handelse av en olycka.

5.5 SAMHALLETS KRAV PA
KLIMATANPASSNING

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan

ar det viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete

i den fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av
att planera for klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor dven

klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162

En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig

verksamhet, vilket bl.a. innefattar de funktioner som viktig nationell
transportinfrastruktur, s.k. kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande
malet med strategin ar ett samhaélle med god férmaga att motsta och
aterhdmta sig fran allvarliga stérningar i samhallsviktig verksamhet.
Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska
risker, sarbarheter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhallet.
(Ett fungerande samhalle i en foranderlig varld Nationell strategi for skydd
av samhallsviktig verksamhet, MSB, 2011).

5.6 GRON INFRASTRUKTUR

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt ndtverk av
livsmiljéer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som
utformas, brukas och férvaltas pa ett satt sa att biologisk mangfald
bevaras och for samhallet viktiga ekosystemtjanster framjas i hela
landskapet (Naturvardsverket, 2020a).

Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla Ian. Syftet
ar att ge inspiration och utgora ett kunskapsunderlag for ett socialt,
ekonomiskt och ekologiskt hallbart samhalle som ska leda till bevarande
av biologisk mangfald och ekosystemtjanster, forbattrad maluppfyllelse
avseende berdrda miljokvalitetsmal och delar av vattendirektivet samt
mojliggdr anpassningar till ett férandrat klimat. Generellt ar arbetet

med gron infrastruktur baserat pa en forstaelse for hur landskapets
kvaliteter fordelar sig i landskapet och hur detta inverkar pa bevarandet av
biologisk mangfald och produktion av ekosystemtjanster (Lansstyrelsen i
Sédermanlands lan, 2018).

Handlingsplanerna har utformats sa att de kan anvandas som underlag

for att 6ka hansyn till ekologiska samband i landskapet vid beslut om
markanvandning. De miljomal som innefattar grén infrastruktur och var de
avhandlas i denna MKB listas i Tabell 11.

Tabell 11. Grona infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i

denna milj6konsekvensbeskrivning. Urvalet &r baserat pa de regionala handlingsplanerna for

grén infrastruktur.

Miljomal Gron infrastruktur Behandlas i avsnitt
Myllrande vatmarker Vatmarker 7.1.3 Naturmiljo
Ett rikt odlingslandskap Naturbetesmarker 7.1.3 Naturmiljo

och 6vriga grasmarker
som mosaikartad
jordbruksmark

Adellév och betesmarker
Skyddsvarda trad

Akermarker

Levande skogar Barrskog-tallskog 7.1.3 Naturmiljo

Adelldvmiljoer
Vardefulla
landskapsmiljoer

God bebyggd milj6 7.1.1 Stad och landskap

Tatortsndra natur



5.7 EKOSYSTEMTJANSTER

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran
naturens olika ekosystem. Landskapet inrymmer en rad varden for
manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska. Vardena

ar sammanlankade med varandra och finns spridda 6ver hela
landskapsrummet. Om funktioner och egenskaper i landskapet identifieras
och vérderas kan de nyttor manniskan far av naturen erhallas, naturens sa
kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som &r viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markforhallanden och férekomsten av
ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom ar det
viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten idag eller i framtiden och
hur denne paverkas om tjansten férsvinner. En konsekvens av befintlig
infrastruktur ar att manga nuvarande samband redan ar svaga, vilket
paverkar ekosystemtjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna producerande, reglerande,
kulturella och stédjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017).
Olika ekosystemtjanster behandlas i denna MKB i olika kapitel, se Tabell
12.

Tabell 12. Ekosystemtjanster som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljbkonsekvensbeskrivning. Urvalet av ekosystemtjanster ar baserat pa Naturvards-
verket forteckning dver ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2017)

EKOSYSTEMTJANSTER
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fiber/tra)
Bioenergi

Regerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering

Rening av vatten
Vattenreglering

Pollinering

Bullerdampning

Visuell avskdarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flodesdampning
Temperaturreglering
Kolbindning

Kulturella ekosystemtjanster

Fritidsupplevelser/Rekreation/Tysta
omraden/Inspiration

Estetiska varden

Sociala relationer
Undervisning och kunskap
Kulturarv

Stodjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet

Jordmansbildning

BEHANDLAS | AVSNITT

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.5 Luft

7.1.3 Naturmiljo

7.3.1 Grundvatten och 8.3.2 Ytvatten
7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljo

7.2.3 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for oversvamning
7.1.3 Naturmiljo

9. Klimat

7.2.2 Rekreation och friluftsliv

7.1.1 Stad och landskap
7.2.1 Levnadsforhallanden
7.2.1 Levnadsforhallanden
7.1.2 Kulturmiljo

7.1.3 Naturmiljo
7.1.3 Naturmiljo
7.3.5 Hushallning av naturresurser

7.3.5 Hushallning av naturresurser
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6 NOLLALTERNATIVET

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om radande
miljoférhallanden innan verksamheten paborjas eller atgarden vidtas
och hur de férhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller
atgarden inte pabdrjas eller vidtas. Det vill sdga miljokonsekvenser som
kan forvantas uppsta om den planerade verksamheten eller atgarden
inte genomfors. En sadan utveckling benamns projektets nollalternativ.
Nollalternativet ar miljosituationen vid referensaret 2040 om inte
Ostlanken byggs.

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en 6nskad regionférstoring i omradet
Ostergdtland-Sédermanland-Mélardalen. Méjligheten att rekrytera
arbetskraft blir sémre och stadernas och orternas utveckling bedéms

bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i Trosa,
Nykoping, Norrkdping och Linkdping ar idag starkt kopplade till Ostlankens
utbyggnad. Det finns inga detaljplaner som ar under utarbetande inom
delstrackan. Darmed ar det svart att vara precis i beskrivningen av vilken
utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive
miljoaspektavsnitt i kapitel 7.

6.1 PROJEKTETS NOLLALTERNATIV
6.1.1 AVGRANSNING OCH GENERELLA

FORUTSATTNINGAR

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behaftat med
stora osdkerheter, den framtida markanvandningen och bebyggelse- och
infrastrukturutvecklingen ar svarbedomd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser
som uppstar i ndra anslutning till jarnvagsplanen, se aven kapitel 4.1
Avgransning.

Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvagens naromrade
begransas till att omfatta val férankrade planer som faststallda
detaljplaner, jarnvagsplaner och véagplaner. Planer direkt kopplade till
Ostlankens genomforande antas inte genomfoéras i nollalternativet. Dar
det inte finns antagna planer antas markanvandningen fortsatta som idag.
Nagra storre forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte
ske.
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Dessa antaganden innebar att markanvandningen lokalt snarare
aterspeglar en situation som kommer att gélla inom nagra ar.

Langsiktiga effekter av andrad markanvandning i tatorter och stader
konsekvensbeskrivs inte. Nollalternativet blir dirmed inte heltdckande for
markanvandningen ar 2040, men ger en vagledning i jamférelsen mellan
utbyggnadsalternativet och en majlig framtida situation utan Ostlanken.
Det langre tidsperspektivet med ar 2040 som horisontar ror framforallt
konsekvenser som ar en foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till
exempel luftkvalitet, buller, dagvattenféroreningar, risksituationen langs
jarnvagen och koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vagar forutsatts nybyggnads- och
underhallsatgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer.
Undantag gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad.
Exempel pa investerings- och underhallsatgarder som kan bli aktuella
om Ostlanken inte byggs ar forbigangsspar, byte av vaxlar, atgarder for
optimering av hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 TRAFIKPROGNOSER

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utdka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget.

Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig i ett
nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut. En storre 6kning av
personbilstrafiken och godstrafik pa vag forvantas da en overflyttning till
tagtrafik uteblir. Trafikprognos for vag 52 och 629 presenteras i Tabell 13.

Tabell 13. Nuldge och Trafikprognoser fér vég 52 och 629 (totalfléde/ ArsMedelDygn)

Vag Nuldge 2015 Nollalternativ 2040 Utredningsalternativ

Totalfléde/ ArsMedelDygn Totalfléde / ADT Totalfléde / ADT
(ADT)

E4 19938 30129 29663

52 3656 4442 4590

629 2048 2414 2416

Den berdknade trafikeringen pa jarnvagar i nollalternativet (ar 2040) och
nulage (ar 2015) beskrivs i avsnittet 2.3 Trafikering.

6.1.3 MARKANVANDNING OCH
INFRASTRUKTUR LANGS
KORRIDOREN

Markanvandningen langs korridoren, utanfor de tatbebyggda omradena,
beddms kvarsta i stor utstrackning. Inga pagaende detaljplaner finns pa
delstrackan i anslutning till planomradet. Kommunfullméaktige fattade 12
december 2017 beslut om att férklara Nykopings kommuns éversiktsplan
2013 for inaktuell. Den nuvarande 6versiktsplanen och dess férdjupningar
galler dock fram tills att en ny version ar beslutad. Den reviderade
oversiktsplanen berdknas bli antagen under december 2021. En ny
beskrivning av den kommande oversiktsplanen kommer att inkluderas i
den slutliga MKBn.

Den jordbruksmark som brukas idag antas fortsatta brukas pa likartat
satt. Skogsmarken antas dven fortsattningsvis brukas till storsta delen som
produktionsskog.
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