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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka allménheten, kommuner, organisationer, foretag och myndigheter
for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for
Ostlanken, delen Bibana Nykoping har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit
fran olika myndigheter, enskilda personer med flera. I samradsredogorelsen
kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna. Denna version av samrads-
redogorelsen inkluderar synpunkter avseende jairnvagsplanen for Bibana Nykoping som
inkommit till Trafikverket fram till och med den 15 oktober 2021.

Planldggningen av Ostldnken, delprojekt Nykoping bedrevs tidigare enligt en annan
geografisk uppdelning mellan de olika jarnvagsplanerna. Denna stracka ingick i
jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta och darfor d&r manga av uppgifterna i
detta dokument hamtade ifran en tidigare version av den samradsredogorelsen.

Andra uppgifter dr hamtade ifrdn den samradsredogorelse som upprittades i samband
med den kompletterande lokaliseringsutredning som bedrevs for att faststélla bibanans
mest fordelaktiga strackning vaster om Nykopings tatort. Inbjudan till samréd skickades
dé per brev till samtliga i samrédskretsen, undantaget berord allmianhet som bjods in via
annons i Sodermanlands Nyheter den 10 augusti 2017, med angiven samradstid frdn den
14 augusti fram till den 1 september 2017.

Under framtagandet av jairnvagsplanen har samradsmoten 16pande héallits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Nykopings kommun, S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer samt fastighetsigare som kan bli berérda av jarnvagen.
Inom ramen for jairnvagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta holls ett samrad
med allméinheten i form av ett 6ppet hus den 11 maj 2017 pd métesplatsen Triffen i
Nykoping. Samradet besoktes av cirka 130 personer. Efter det 6ppna huset har drygt tio
skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket och synpunkter fortsatter att komma in.

De synpunkter och frigor som inkommit har framfor allt handlat om spérlinjens
lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt pdverkan under byggtiden.
Synpunkter har ocksd inkommit angdende mer specifika omraden, sdsom passager (for
béde djur och manniskor) och fragor rérande transporter och framkomlighet for diverse
arbets- och jordbruksmaskiner. Det har dven inkommit forslag till storre omtag av
projektet som skulle kriva atgarder utanfor den forordade jarnvagskorridoren.

Ostlanken ar en 16 mil Iang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Linkdping. Ostlanken
dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utforas med ballasterat spar.

| Ostlanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska forbinda den nya
stambanan med resecentrumen i Nykoping och Skavsta. Bibanan ar dubbelsparig och
dimensioneras for hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stdd av 17 kap. 3 § miljobalken (1998:808) att
tillatligheten av Ostldnken ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade
regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket férordade
korridoren.

For tillatligheten galler elva villkor som reglerar Ostlankens miljéhdnsyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren berér denna
jarnvagsplan.
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1 Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen ir den sammanhallande process i vilken en vag- eller
jarnvagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedémer om projektet kan ha en betydande miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tillatlighetsprovning behovs. Processen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planldggningsprocessen for jarnvégar och vdgar. Jarmvéagsplanen har olika status under
processens géng.

Den nuvarande planldggningsprocessen galler fran 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnvagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en jairnvagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena, Samrdadsunderlag respektive
Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tvé jirnvagsutredningar uppdelat pa
strackorna Jarna—Norrkoping och Norrképing—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Bibana Nykoping berors av jarnvags-
utredningen for striackan Jirna—Norrkoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in en ansokan till regeringen om att tillatlighets-
prova Ostlanken enligt 17 kap. miljobalken. Det ar i tillatlighetsprovningen som
regeringen slutligen tar stillning till val av jairnvagskorridor. I denna ska sedan den
fortsatta planeringen av jirnvagen ske.

Beslut om tillatlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren mellan
Jirna och Tallboda fattades av regeringen i juni 2018 tillsammans med besked om
finansiering via beslut i riksdagen om nationell plan for infrastruktur. I tillatlighets-
beslutet ingar ett antal villkor som bland annat innebar att jairnviagsanlaggningens
slutliga lokalisering ska ske efter samrdd med Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn och
Nykopings kommun. Tillatlighetsbeslutet innebar att Trafikverket nu kan gé vidare med
upprittande av jarnvagsplaner enligt den planeringsprocess som regleras i lagen om
byggande av jarnvag.



I planlaggningsprocessen utreds var och hur jirnvagen eller vagen ska byggas. I borjan
av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvags- eller viagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samréadsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet och halls
tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Projekt Ostlanken innebér paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allmdnna
vagar for att maojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jarnvagsplanen.

Ostlanken befinner sig nu i skedet Samradshandling — Framtagning av planforslag
samt MKB, med syfte att 14gga fast en spérlinje inom den faststéllda jairnvagskorridoren.

Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna
samridsredogorelse ar ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nar
jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
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Figur 2. J&mvégsplanens dokument.



2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genom-
forande av kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter.
Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som kan forvéntas.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2019-08-14, 2019-11-25, 2020-08-11, 2021-02-10 och 2021-09-30.

Den aktuella planldggningsbeskrivningen for detta projekt finns pa projektets hemsida:
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan /Ostlanken /dokument-for-

ostlanken/



https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/dokument-for-ostlanken/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/dokument-for-ostlanken/

3 Samradskrets

3.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jarnvigsutredningsskedet ansags samradskretsen vara s&
stor att kallelse till samradsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida.

3.2 Kompletterande lokaliseringsutredning for bibana Nykoping

Samrédskretsen utgjordes av samtliga berorda samradsparter som bjudits in till samrad
under jarnvagsutredningen 2004—2010 inklusive beroérd allménhet. Diarutover tillkom
Livsmedelsverket, de regionala kollektivirafikmyndigheterna samt dgare till fastigheter
inom den nya utredningskorridoren.

3.3 Jarnvagsplan

Trafikverket ska alltid samrada med de som berors av jairnvagen. Eftersom projektet
antas medfora betydande miljopaverkan galler utokad samradskrets, det vill saga att
Trafikverket maste samrada dven med statliga myndigheter, allménheten och enskilda.

Samradskretsen har definierats med utgéngspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
bland annat av Lansstyrelsen i S6dermanlands 14n, Region S6rmland och Nykopings
kommun. Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den 1
januari 2019. Dessforinnan ingick kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet i samradskretsen.

Darutover tillkommer allménheten, relevanta myndigheter och organisationer, samt
gruppen enskilda som kan bli sirskilt berorda. Vid urval av relevanta myndigheter och
organisationer har hinsyn tagits till de som yttrat sig i tidigare skeden. De som riaknas
till gruppen enskilda som kan bli sirskilt berorda &r fastighetsédgare inom utrednings-
omradet och de som bor tillrackligt niara utanfér utredningsomradet for att kunna
utsittas for bullernivaer hogre dn dagens riktvirden om inte atgirder vidtas (givet
prognostiserad bullersituation 2040). Riktvirdena framgar av regeringens tillatlighets-
beslut dir ett av villkoren ror bullernivier. Aven deligare i samfilligheter,
gemensamhetsanlaggningar och innehavare av rattigheter ingér.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad sandlista tagits fram. Av siandlistan framgéar
vilka som har fatt en sirskild inbjudan till det allménna samradsmotet. Eftersom inga
bullerberikningar hade utforts infor det forsta samradstillfallet antogs da ett avstand pa
700 meter fran foreslagen sparlinje for den nya stambanan for att definiera kretsen av
bullerberorda. For bibanan antogs avstandet 290 meter.

For att informera om samrédstillfallena har en inbjudan gétt ut till relevanta
myndigheter och organisationer samt sérskilt ber6rda. Med inbjudan har en folder med
overgripande information om projektet inkluderats. Inbjudan har dven skett via
annonser i media samt pa Trafikverkets och kommunens hemsida.



4 Samrad

4.1 Sammanfattning av samrad genomférda under tidigare skeden

Under forstudien och jarnvagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Har
sammanfattas 6vergripande de inkomna synpunkterna som kan héarroras till delstrickan
Bibana Nykoping.

Inkomna synpunkter fran forstudieskedet #r diarieforda pA nummer BRO 03-
1047/SA20. Inkomna synpunkter fran jairnviagsutredningsskedet ar diarieférda pa
nummer 2010/25632. Handlingarna gar att begéra ut via Trafikverkets diarium.

Har sammanfattas 6vergripande dven de inkomna synpunkterna pé den nya
utredningskorridoren for den vistra delen av bibanan, det vill sdga den nya jarnvigen
som ska férbinda Nykopings tatort med den nya stambanan vid Skavsta resecentrum.
Dessa synpunkter ir diarieforda pd nummer 2017/60493 och gér dven de att begéra ut.

411 Forstudie

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samradsmoten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med ldnsstyrelser, angransande projekt samt med dédvarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under férstudien genomfordes tatortsstudier
av berérda kommuner med fokus pa mojliga lokaliseringar av stationslagen med
efterfoljande samrad. Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framf6érdes pa de korridorer som presenterades och flera forslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det anségs att de presenterade korridorerna
skulle innebira ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rorde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om langa
planeringstider som forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Nykopings kommun
framforde att den ser utbyggnaden av Ostlanken som ett angeliget projekt for Nykoping-
Oxelosunds samhillsutveckling.

41.2 Jarnvagsutredning

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samradsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljoenheter. Tva 6ppna samrddsmoten for allmanheten holls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for striackan Jarna—
Norrkoping. Jarnvigsutredningens utstillelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stélldes ut pa ett
antal platser langs strickan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.



Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn som Nykopings kommun och Regionférbundet
Soérmland forordade alternativet med l&ng bibana genom centrala Nykoping. Aven
dévarande Vigverket i Region Milardalen forordade alternativet med en lang bibana
med hanvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya
brokonstruktioner 6ver vag 52 respektive 627.

Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest viardefulla aker- och skogsmarken
bor undvikas och Lénstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sarskilt mellan Nykoéping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade savil om forslag till nya jarnvagsstrackningar,
stationsligen, val av korridor som utpekande av vardefulla omraden och mer specifika,
enskilda frégor.

For risk- och sdkerhetsfragor genomfordes samrad med lansstyrelserna, brandférsvaren
samt divarande Ridddningsverket. Aven Polismyndigheten och brandférsvaret pa
Skavsta flygplats deltog vid négra tillfdllen. Representanter for flygplatsen deltog dven i
samradsmoten kring bytespunkt Skavsta.

Under hosten 2007 holls dven samrad med kommunen, lansstyrelsen och 6vriga
intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa, soder om Hovrasjon och
vid Skavsta. Vid dessa framkom inte négra synpunkter som ledde till att
korridorjusteringarna inte kunde genomforas.

41.3 Kompletterande lokaliseringsutredning for bibana Nykdping

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tiankt att forlaggas till den
nya stambanan eftersom bibanan i den av jarnvigsutredningen férordade korridoren i
huvudsak var forlagd till den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvigs-
nétet for snabba persontag foranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015 som
visade att nir de nya stambanorna ar fullt utbyggda uppstar en kapacitetsbrist som
skulle begriansa mojligheten till uppehall vid Skavsta station. Detta medférde att beslutet
om en lang bibana omvéarderades och det kompletterande utredningsarbetet resulterade
i att en ny utredningskorridor for den vastra delen av bibanan togs fram under 2017.

Samréad om det nya korridoralternativet for bibana Nykoping med Skavsta station pé
bibanan holls med de enskilda som kan bli sarskilt berorda, Nyképings kommun samt
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, Sédermanland och Ostergétland mellan den
22 juni och den 1 september 2017. Samrad med allménhet och 6vriga myndigheter holls
mellan den 14 augusti och 1 september 2017. Den kompletterande lokaliserings-
utredningen tillsammans med den tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningen stélldes
under denna period ut pa Trafikverkets kontor i Eskilstuna respektive Norrkoping samt
pé stadshuset pé Stora Torget i Nykoping. Materialet fanns dven att tillga pa
Trafikverkets webbplats.
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Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan har utformats for att
undvika risk for pataglig skada pa riksintresset Nykopingsédns dalgéng. Korridorens
granser ar nu faststillda och ingar i regeringens tillatlighetsbeslut. Detta stéllnings-
tagande emottogs dock inte uteslutande av bifall. Bland de akt6rer som under
samridsperioden motsatte sig detta korridoralternativ &terfinns de berérda
kommunerna.

Sammantaget var de kommuner som yttrade sig kritiska till det nya
utredningsalternativet med Skavsta station pa bibanan. Skélen till detta var framfor allt
att utredningens utgdngspunkter och forutsattningar gillande framtida trafikering och
det planerade jarnvagssystemets kapacitet ifrdgasattes. Dessutom anségs det nya
utredningsalternativet innebira att den storregionala trafiken prioriterades ned till
forman for den interregionala trafiken mellan storstadsomrédena Stockholm, Géteborg
och Malmé. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och potential — i ett lokalt sdvil som
regionalt och nationellt perspektiv — ha beaktats tillrackligt.

4.2 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands Ian

Samrad med lansstyrelsen har hallits 16pande under arbetet med jarnvigsplanen i form
av bland annat méten. Vid métena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformerna har diskuterats. Lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig
och nira dialog i samrédsprocessen. Andra fragor som behandlats ar kultur- och
naturmiljo, bland annat jairnviagens paverkan pa Sormlandsleden, och vikten av en
effektiv masshantering.

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 géllande val av spérlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostlinken, delprojekt Nykoping. Hir redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstrackan Bibana Nykoping.

Risk och sékerhet

Eventuella hoga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om dn dven med stod av raddningstjansten. Tillgdngligheten for
raddningstjansten och mgjligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor langa avstand mellan farbara
vagar och jarnvigen undvikas for att sikerstilla riddningstjanstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser lansstyrelsen att det bor utredas om raddningstjanstens formaga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under savil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér versvdmning

Anlaggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det giller 6ver-
svamning, men lansstyrelsen ser att det ocksa bor beaktas hur anldggningen eventuellt
paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om majligt undvika att
anldggningen forvirrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga verksam-
heter vid exempelvis skyfall.
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Bibanan

Vagutredningar pagar for anslutningar mot Skavstaomrédet och i ssmmanhanget vill
lansstyrelsen poangtera betydelsen av vig 52 avseende tillgingligheten till andra delar
av lanet 4n Skavsta for viktiga samhallsfunktioner som raddningstjanst och ambulans.

Lansstyrelsen upplyser dven om att Skavsta flygplats har en fordefinierad brytpunkt, for
utryckningsstyrkor vid flygrelaterade handelser, i ndrheten av terminalomradet vilket
kan behova beaktas. En noggrann analys av om och i si fall hur brytpunkten péverkas
behover goras. Andring av insatsplaner for denna typ av hiindelser beror ett flertal
organisationer dar forandringar kan beh6va mer eller mindre lang tid for att kunna
implementeras.

Ur ett sikerhetsperspektiv anser lansstyrelsen att jarnviagsanldaggningen bor anlaggas
med planskilda korsningar, vilket dven &r en atgidrd som kan bidra till suicidprevention
dé mojligheten till dtkomst till spiren minskar.

Jordbruksmark

Ett jordbruksblock, det vill siga sammanhédngande dkermark med en bestandig
indelning, &r efter fragmentering inte berattigat till stod om det blir mindre &n 1 000 m2
stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Vattenférvaltning och vattenverksamhet

For den fortsatta planprocessen patalar lansstyrelsen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, samt eventuella skyddsétgarder sé att inte banstrackningen medf6r en
negativ paverkan pa berorda vattenforekomster, tas fram i samrad med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen upplyser vidare om att ytvatten for infiltrering till grundvatten i
Larslundsmalmen/Ho6gésen tas fran sjon Yngaren. Lansstyrelsen anser att den aspekten
bor beaktas i riskanalysen for Bibana Nykoping.

Kulturmiljé

Trots att bibanan endast beror riksintressets utkant och undviker den kulturhistoriska
viardefulla bebyggelsen och fornldmningarna vid Ta bedomer lansstyrelsen att bibanan
kommer att paverka riksintresset negativt. Lansstyrelsen menar att intranget i
riksintresset som bibanan innebar méste sammanvagas med det intréng i riksintresset
som den nya stambanan innebér.

Bibanans sparlinje kommer att medfora ett intrdng i ett gravfalt i den sodra delen av den
vastra bibanan. Detta omrade paverkas mer av den forordade sparlinjen an i 6vriga
alternativ, dar &tminstone ett av gravfilten eventuellt hade kunnat undvikas. Ur
kulturmiljosynpunkt anser lansstyrelsen att ett mer fordelaktigt sparlinjealternativ vore
en kombination av de utredda spérlinjealternativen.
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Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljoviarden viarnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jarnviagen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av atgarder nar en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgarder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar i stort den syn lansstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och kommer
att bevaka fragorna i den fortsatta projekteringen och infor efterféljande skeden.

4.3 Samrad med Nykdpings kommun

Samrad med kommunen har hallits I6pande under arbetet med jarnvigsplanen i form av
bland annat méten. Vid moétena har Trafikverket informerat om projektet och vilka
arbeten som ar inplanerade. Samarbetsformer, upplégg for samrad, granssnitt mellan
olika delar inom Ostldnken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats.
Minnesanteckningar frén samradsméten finns diarieforda.

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av sparlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstrackan Bibana Nykoping.

Allménna synpunkter

Kommunen anser att det ar av yttersta vikt att bibanan i sa stor utstrackning som
mojligt byggs med hog kapacitet och dubbelspér. Detta for att framja en trafik med hog
kapacitet och korta restider for att erhalla de nyttor som jirnvégen ger.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs Sé6rmlandsleden av pé ett par stdllen och ledens passager
behdver sikras. Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen ser landsbygdens naringsliv som viktigt att varna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for séval allmant som enskilt vagnat, ska medge fri h6jd och
val tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och naringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gdng- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tédgbroar langs det
allménna viagnatet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

For Skavsta flygplats framfor kommunen att en station pa den nya stambanan framjar
utvecklingen av flygplatsomrédet och det planerade verksamhetsomréadet soder om
flygplatsen i enlighet med kommunens 6versiktsplan. Det ar av storsta vikt att en
framtida station knyts ihop med befintligt resecentrum med sé korta avstdnd som
mojligt. Placering och utformning av stationen ska majliggora en framtida koppling till
TGOJ-banan.

13



Kommunen lyfter att funktionen for vag 629, infartsvigen till Skavsta, ar mycket viktig
och maste uppratthéllas. Behov av separat servicevig till flygplatsomradet maste
bedomas i en riskanalys. Transport av flygbransle sker pa vag 629 och vid handelse av
olycka maste det finnas moéjlighet bade till snabb dtkomst till omrédet samt till
evakuering.

Kommunen lyfter en oro att en dragning av jarnvigen nara Skavsta flygplats riskerar att
paverka flygplatsen och man 6nskar att Trafikverket vidtar kompensationsétgiarder for
att inte paverka flygplatsens funktion och kapacitet negativt.

Trafikverkets svar:

Anslutningspunkten mellan bibanan och den befintliga Nyképingsbanan har forlagts
for att mojliggora sa hog hastighet som majligt for tag pd bibanan som koér in pa den
nya stambanan. Utredningar har visat att den planerade anldggningen dr tillrdcklig
med avseende pa kapacitet.

Trafikverket ldgger stort fokus pa att optimera anldggningen i profil och pa att hitta
losningar som, om mdjligt, minimerar intrang i vardefulla miljéer. I det fortsatta
arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pa att ta fram losningar som sdkrar grund-
vattenforekomster och pa andra skyddsatgdrder. Kommunen inbjuds till arbetsméten
och samradsmoten for att delta i det fortsatta arbetet.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. I det fordjupade arbetet kring passager har passageméjligheterna
detaljstuderats och finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och
identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt
kan upprdtthdllas eller ersittas.

Passager for vilt har sa ldngt som majligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
paverkan dr sa ldg som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur Gtkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dar att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for rdddningstjdnsten dr av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas i jarnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Omrddet kring Skavsta behover dgnas stor omsorg och en dialog kring funktion och
upprdtthdllande av kvalitet och kapacitet finns med i arbetet. Funktionalitet och
sdakerhet for viagar ska omhdndertas i projekteringen av anldggningen. Detta avser
savdl passager som angoring till flygplatsen. Arbetet med stationen vid Skavsta
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flygplats har nu intensifierats och en fortsatt god samverkan med kommunen och
flygplatsen dar en forutsdtining for att ett gott resultat ska uppnds.

Stréackor dér optimering av sparlinjen &r av sérskild vikt
Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor diar optimering av sparlinjen ar av
sarskild vikt for kommunen. Kommunen dr mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for:

+ Anslutningsvigar i Skavstaomradet

« Passage av vattentédkten i Larslund

« Passager och samlokalisering med Nykopingsbanan vid Ekensberg
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsméten och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Platsspecifika synpunkter

Utover ovan namnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och strackor
langs bibanan diar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta
optimeringsprocessen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens
yttrande och &r platsangivna enligt Trafikverkets laingdmatningssystem i
samradsmaterialet.

km 53+000:
Kénsligt landskapsrum. Placering och utformning av jarnvagsanlaggningen ar av storsta
vikt.

km 53+000:
Passage for vattendrag saknas. God utformning av passage av Tunséttersbiacken ar av
yttersta vikt.

km 53+000—-55+000:

Kommunen har i sin 6versiktsplan pekat ut flera viktiga passager for bade biologisk
mangfald och friluftsliv, inklusive cykling, vid Ekensberg. Dessa saknas i
samradsmaterialet. Kommunen ar ytterst angeldgen om att delta i arbetet med placering
och utformning av dessa.

km 54+000:

Kommunen férordar att bibanan och Nykopingsbanan kopplas samman sa snabbt som
mojligt vid Sjosa for att minimera fragmentering av mark och parallella banor. Samtidigt
maéste bibanan och Nykopingsbanan planeras for framtida trafik med hog kapacitet.

km 55+000:
Kommunen ser ett behov av gdng- och cykelpassage vid Stenkulla.
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Trafikverkets svar:

Sparlinjens optimering forfinas kontinuerligt i projekteringen. Bland annat planeras
Jjarnvdgen att ga pa bro 6ver Tunsdttersbdcken och passagebehovet for vilt och for
rekreation har tillgodosetts vid Ekensberg. Anslutningspunkten mellan bibanan och
den befintliga Nykopingsbanan har forlagts for sa tidigt som mojligt for att undvika
fragmentering av mark och for att majliggora s hog hastighet som majligt for tag pa
bibanan som kor in pd den nya stambanan. Kommunen inbjuds till arbetsmoten och
samrddsmoéten for att delta i det fortsatta optimeringsarbetet.

4.4 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsigare och sakigare som kan
bli sarskilt berorda av jairnviagen. Dessa har dven bjudits in till 6ppet hus, det allmdnna
samradsmote som — inom ramen for jairnvégsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta
— holls pad motesplatsen Triffen i Nykoping den 11 maj 2017. Har sammanfattas
inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sarskilt berérda.

Synpunkter pé behovet av en bibana samt alternativ till en lang bibana
Behovet av en bibana som ansluter den nya stambanan till Nykopings tatort ifragasatts i
en skrivelse.

I en annan skrivelse foreslas det att Ostlinken ansluts till TGOJ-banan istéllet for att
bibanan byggs. Det skulle skapa ett lokalt tagsystem pa strackan Oxel6sund—Skavsta
med anslutning till den nya stambanan. Istéllet f6r det resecentrum som nu planeras bor
det skapas ett vid TGOJ-banan i Nykoping samt ett vid Skavsta. Detta skapar ett
effektivare trafikeringssystem som beaktar flyget och inkluderar Oxel6sund i
regionforstoringen med mojlighet till lokal trafik pa strackan Oxelosund—Skavsta.
Forslaget skulle innebira att Nykopingsbanan inte fyller ndgon funktion for
persontrafik. Den skulle d& kunna avvecklas och mark i centrala Nykoping frigoras.
Systemet skulle bli betydligt billigare att bygga och drifta &n det som nu planeras
eftersom den befintliga TGOJ-banan nyttjas istillet for att en ny bibana skapas. Aven
om Trafikverket skulle g& vidare med att bygga bibanan &r det relevant att placera
resecentrum vid TGOJ-banan.

Trafikverkets svar:

Beslutet att Nykdpings tdtort ska kopplas samman med den nya stambanan via en
lang bibana togs i Jdrnvdgsutredning Ostldnken, strdckan Jdrna—Norrkoping
(Loddby). Beslutet om en lang bibana har pa grund av nya kapacitetsutredningar
ddrefter omvdrderats. Det prognostiserade antalet hoghastighetstdg hade 6kat
betydligt och en regionaltdgstrafik pa en kort bibana mellan Skavsta flygplats och
Nyképings resecentrum skulle innebdra en forbdttrad kapacitet for de snabba
persontdgen pd den nya stambanan. Det dr korridoren for en kort bibana som ingar i
regeringens tillatlighetsbeslut. Den sammanvdgda bedémningen dr att den beslutade
korridoren bdst uppndar dndamdl och projektmdl med minst negativ pdverkan pa
omgivningen.
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Trafikeringen paG TGOJ-banan hanteras inte inom ramen for detta projekt, dock
omdgjliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utékning av trafikeringen pa@ TGOJ-
banan. Ett resecentrum pd TGOJ-banan skulle kunna komplettera ett resecentrum i
Nyké6ping men inte ersdtta det. Trafikverket anser ocksa att Nykdpingsbanan dven
fortsdttningsvis behéuvs for godstrafik och for persontrafik vid eventuella stérningar pa
annan plats i jarnvdgsnditet.

Skavsta flygplats

Ett flertal nskemél och synpunkter ror Skavsta flygplats. Dessa handlar huvudsakligen
om 6nskemal om att f& en station dar, stationens placering samt synpunkter pa att
foreslagen spérlinje ter sig anpassad efter Skavstas passagerarterminal.

Trafikverkets svar:

En station vid Skavsta dr en projektforutsdtining Trafikverket har som utgdngspunkt
for sin planering. Ldge och utformning av stationen planeras for att fa en sa bra
tillganglighet for resande till och fran Skavsta flygplats som mojligt. Avstandet mellan
plattformarna och flygplatsterminalen dr cirka 300 meter. Skavsta station angors pd
bibanan med mittplattform och utformas sa att en framtida angoring fran den nya
stambanan maojliggors med sidoplattformar.

Passager fér arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner har
inkommit i skrivelser frin markigare. Aven oro for att brukningsbar jord delas upp och
fragmenteras lyfts fram.

Trafikverkets svar:

I det pagaende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i méjligast man minska intrang pa jordbruks- och skogsmark och
minimera den barridreffekt anliggningen kan innebdra. Restytor ska i mojligaste man
undvikas. Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt
markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdagen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner kommer
att kunna ta sig under de allra flesta broarna.

Intréng pé enskilda gardar

Ett flertal fastighetsdgare uttrycker oro for intrang pa sina gardar och framfor 6nskemal
om andra lokaliseringar for att undvika intrang och minimera paverkan. Det finns en
oro for att kulturhistoriska miljoer forstors och att gardar som brukats i generationer
paverkas negativt.

Trafikverkets svar:

Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdackning kommer att pdverka
mdnniskors vardag och liv och hur verksamheter lings strdackningen ska kunna
fungera framover. Trafikverket jobbar aktivt for att minimera denna pdverkan genom
att ldgga stort fokus pa att optimera anldggningen och pd att hitta losningar som, om
mojligt, minimerar intrang i vardefulla miljéer.
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Det forslag till sparlinje som presenterats dr en jamkning av olika intressen och
foreslagen strdckning av jdrnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts uppfylla malen
utifran funktion, teknik, miljoé och ekonomi. I det fortsatta arbetet kommer Trafik-
verket att ndrmare studera mojligheter till justeringar av jarnvdgens strdckning i plan
och profil, inte minst med anledning av synpunkter som framkommit angdende
boendemiljé. Intentionen dr att minimera intrdnget i landskapet och dess vdrden.
Jdrnvdgen dr dock en stel konstruktion och landskapet som passeras dr kuperat. Detta
medfor svarigheter att utforma jarnvdgen utan att intressen paverkas och utan att
intrang i vdrdefulla miljéer kan undvikas fullt ut.

Infor det 6ppna huset har Trafikverket haft enskilda samrdad med fastighetsidgare som
ansetts vara sdrskilt berérda. Detta har gdllt fastigheter ddr jarnvdgen exempelvis
bedomts gora fysiskt intrdng pd bostadsfastighet, ligger sa ndra jarnvdgen att de
bedoms bli starkt storda av buller trots bullerskyddsatgdrder eller ddr intrdng sker i
stora brukningsenheter. Enskilda samrad med sdrskilt berorda kommer att hallas
dven i det fortsatta arbetet.

Ekensberg
Nykopings orienteringsklubb lyfter att det i omradet kring Ekensberg finns ett flertal
motionsspar som frekvent nyttjas av sdvil klubben som allmanheten.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

Sérmlandsleden
I skrivelser som inkommit framfors 6nskemal om att minimera péverkan pa
Sérmlandsleden i sa stor utstrackning som mojligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder for tillfdllet vilka dtgdrder som behéus for att Srmlandsleden
fortsatt ska kunna vara en populdr och attraktiv vandringsled. Eventuellt kan det bli
aktuellt att dra om strdckningen pa vissa delar.

4.5 Samrad med 6vriga berdrda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Enskilt samrad har under projektet hallits med bland annat Region Sérmland,
Sormlands kollektivtrafikmyndighet, SSAB och Green Cargo. I 6vrigt har flera
myndigheter och organisationer fatt en inbjudan till samrad av planforslaget — inom
ramen for jarnvagsplanen for Ostlinken, delen Sjosa—Skavsta — under varen 2017. I
inbjudan skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om projektet.
I det hir avsnittet ssmmanfattas inkomna synpunkter fran myndigheter och
organisationer. Foljande myndigheter och organisationer har fatt inbjudan:

18



Boverket
Elsiakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket

Friluftsframjandet
Nykoping

Forsvarsmakten
Green Cargo
Gistabudstaden AB

Havs- och
vattenmyndigheten

Jernhusen
Kommunalférbundet
Sormlands kollektivtrafik-
myndighet

Landstinget i Sormland
LRF Sodermanland

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i
Sodermanlands lan

Lanstrafiken Sormland AB
Mpyndigheten for

samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Malardalstrafik AB

Naturskyddsforeningen
Sédermanland

Naturvardsverket
Nykopings frisksportklubb

Nykopings
Hembygdsforening

Nykopings Jaktskytteklubb
Nykopings kommun
Nykopings ridsallskap
Nykopings scoutkar

Nykoping-Ostgotalinken
AB

Onyx naringslivsutveckling
i Oxelosund och Nykoping
AB

Oxelosunds hamn AB

Regionforbundet
Sormland

Riksantikvarieimbetet
Sjofartsverket

Sjosa IF

Skanova

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska
institut (SGI)

Stockholm Skavsta
Airport AB

Strélsakerhets-
myndigheten

Svenska Jagareforbundet
Svenska kyrkan

Sveriges geologiska
undersokning (SGU)

Sveriges meteorologiska
och hydrologiska institut
(SMHI)

Sérmlands museum
Sérmlandsleden
Telenor Huawei
Tillvaxtverket
Trafikanalys
Transportstyrelsen
Tagoperatorerna
Vattenfall AB
Villadgarna i Nykoping
VTI

Ostsvenska
handelskammaren



Sérmlands kollektivtrafikmyndighet

Samradsmote med kollektivtrafikmyndigheten har genomforts vid tva tillfallen, den 23
maj 2016 respektive den 9 november 2016. Vid ett av tillfdllena medverkade dven Malab
(nuvarande Milardalstrafik). Minnesanteckningarna fran métena finns diarieforda. Vid
motena har bland annat trafik under byggtiden, samradsformer samt utformning av
uppstillningsspar, signaler och spérviaxlar diskuterats.

Region S6rmland

Samradsmoten har dven genomforts med regionen vid tv4 tillfillen, den 10 juni 2020
respektive den 19 mars 2021. Vid béda tillfdllena medverkade Nykopings kommun och
vid det andra tillfallet medverkade dven Mélardalstrafik. Minnesanteckningarna fran
motena finns diarieférda. Vid moétena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformer och fragor om bland annat kollektivtrafik och trafik under byggtiden
har diskuterats.

Regionen onskar en nira dialog kring produktionsplanering eftersom det dr under
byggtiden som kollektivtrafiken kommer att pdverkas mest. Regionen péatalar att
planeringstiden for att ta fram nya tidtabeller for kollektivtrafiken ar 1,5 ar. Tid-
tabellerna dr de samma under hela &ret men regionen patalar att det dock ar mindre luft
itabellerna vintertid pa grund av samre vaglag. Darfor dr det onskvart om byggnationen
kan forlaggas fran var till host, allra helst under sommarlovet fran borjan av juni till
mitten av augusti.

Regionen undrar om projektet samordnas med Trafikverkets planeringsenhet for att
passa pa att forbattra vagstandarden, exempelvis sikt, linjeféring och sidoomraden.
Regionen undrar dven om det har tagits hgjd for att i framtiden kunna bygga ut
jarnvagsanlaggningen fran tva till fyra spér pa de strackor dar jairnvagen ska ga pa bro.

Regionen pétalar att vig 52 ar den viktigaste vigen efter E4. Regionen lyfter dven att
béade den och andra aktorer ett flertal gdnger har lyft fraigan om dubbelspar pa bibanans
hela strickning. Aven om striickan dir Nykopingsbanans befintliga enkelspar ska
anvandas ar forhallandevis kort, riskerar den att bli en flaskhals.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen om planeringen av tidtabeller. Aven for
Trafikverkets egna processer behévs en lang framforhallning.

Vid utbyggnaden av nu aktuella strdckor dr det framst under byggskedet som buss-
och tagtrafik kan komma att pdverkas. Vigtrafiken kommer bland annat att pGuerkas
av den trafik som tillkommer for byggandet av anldggningen. Exakt mdangd bygg-
trafik dr dock inte faststdllt men pdverkan pa vdgtrafiken kommer att beaktas 1
produktionsplaneringen. Befintliga statliga vdgar kommer i storsta utstrdckning att
behdlla sina befintliga ldgen. De vdgar som kommer att paverkas far en likvardig
standard och 1 nagra fall dven fG mindre justeringar av sin strdckning. Trafikverkets
kapacitetsanalyser har kommit fram till att dubbelspar pa den banan dr tillrdckligt
med avseende pa jarnvdgssystemets framtida kapacitet. Att utforma banan med fyra
spar har ddrfor inte beaktats i projekteringen. Trafikverkets kapacitetsanalyser har

20



dven kommit fram till att enkelsparet inte kommer att begrdnsa tagtrafiken genom
Nykoépings tdtort.

Trafikverket ser fram en fortsatt ndra dialog med regionen for att hitta en l6sning ddr
byggskedet innebdr en sa liten stérning for kollektivtrafiken som majligt.

SSAB och Green Cargo

Ett samradsmote holls den 15 december 2016 med SSAB och Green Cargo. Diskussioner
fordes bland annat om SSAB:s transporter pA TGOJ-banan samt avstdngningar av banan
under byggtiden. SSAB framforde att stopp upp till en vecka kan godtas om de far reda
pé planerade stopp minst tvd ménader i forvag.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tog till sig informationen och meddelade att man for Trafikverkets egna
processer mdste planera in stopp 1 trafiken med lang framforhdllning.

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Havs och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar fran att yttra sig i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall konstaterar att de har ledningar av olika karaktar inom korridoren, bade
markforlagda ledningar och luftledningar.

Flytt eller ombyggnad av regionnitets ledningar, stationer och kablar ar mycket
kostsamt och tidskravande eftersom detta kraver att ny linjekoncession séks och erhalls
innan flytten kan genomf6ras. Vattenfall maste darfor kontaktas for att utreda
eventuella konfliktpunkter och hur dessa ska atgirdas. Projekteringsavtal maste tecknas
med Vattenfall innan en mer detaljerad projektering kan péborjas.

Aven Vattenfalls lokalnit paverkas vid ett flertal punkter och #ven hiir behéver avtal
tecknas.

Eventuell flytt/forandringar av befintliga elnitanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av exploatoren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Paverkan pad ledningarna inom korridoren
utreds 1 det pdgdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till méten for ledningssamordning.
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Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminéra konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvirdsverket podngterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgar vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.

Utifran det under varen 2017 presenterade materialet avstir Naturvardsverket fran att
lamna synpunkter rorande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med miljokonsekvens-
beskrivning av projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovanligare jarnvéagen, vilket innebar att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i savil dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
SMHI att det ar en fordel om den nya striackningen gir utmed en redan befintlig vag
eller jairnvig, s att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sdkerstillas att gillande
bullernormer klaras f6r boende i omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet. Trafikverket utreder
bullernivaerna fran den statliga infrastrukturen och bedomer behovet av
skyddsdatgdrder utifrdn de berdknade nivderna. I det fortsatta arbetet kommer
bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdrder for att begrdansa
bullerstorningar att tas fram.

Trafikverket har utfort en 6versvamningsanalys och identifierat ligomrdaden och
potentiella 6versvamningsomrdden. I projekt Ostldnken jobbas det ddrfor aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten meddelar att den inte har nagonting att erinra mot projektet.
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Luftfartsverket

Som sakigare av CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance, det vill
sdga radioutrustning, navigationshjalpmedel och radarutrustning) framfor Luftfarts-
verket att det inte har négot att erinra mot etableringen av Ostlanken. Luftfartsverket
papekar dock att Ostlinken kommer att inkrékta pa Skavsta flygplats skyddsomréde och
dess CNS-utrustning som #gs av flygplatsen. CNS-ansvarig pa flygplatsen méaste darfor
remitteras i drendet.

Luftfartsverket forbehaller sig dven ritten att revidera sitt yttrande vid ny provning om
regelverk gillande storningar pad CNS-utrustning fordandras, eller om ny CNS-utrustning
etableras i hindrets nirhet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet. Samrad med Skavsta
flygplats halls kontinuerligt.

Folkh&lsomyndigheten
Folkhilsomyndigheten meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att erhallet material utgors av ett knapphéndigt underlag och eftersom
processen ar i ett tidigt skede avstar SGI darfor fran att l1imna synpunkter vid detta
tillfalle. SGI ser dock fram emot att f& lamna synpunkter nar en samradshandling finns
framtagen.

SGI foreslar dven att en kommande samradshandling och miljokonsekvensbeskrivning
inkluderar dels en 6versiktlig beskrivning av geologiska och geotekniska forhéllanden,
dels en oversiktlig bedomning av vilka risker avseende ras, skred och erosion respektive
omgivningspaverkan som dessa kan medfora. Detta kan med fordel redovisas i
kartmaterialet. SGI rekommenderar ocksé att samradshandlingen och miljokonsekvens-
beskrivningen behandlar forekommande fororenade omréden inom arbetsomrédet,
samt hur risker och konsekvenser av dessa ska hanteras under arbetets gang.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet med jirnvdigsplanen.

4.6 Samrad med allmanheten

Samrad med allmanheten genomfordes — inom ramen for jairnvégsplanen for Ostldnken,
delen Sjosa—Skavsta — i form av ett 6ppet hus den 11 maj 2017. Det allménna
samradsmotet holls pad motesplatsen Tréffen i Nykoping klockan 17—20. Under denna
tid stilldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nyképings kommuns
projektorganisation niarvarade for att besvara fragor och ta emot synpunkter. En gang
varje timme holls det &ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet besoktes
av cirka 130 personer. P4 métet fanns dven mojlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen. Efter 6ppet hus har totalt drygt tio skriftliga synpunkter
inkommit till Trafikverket fran privatpersoner.
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Utover Oppet hus har allmdnheten 16pande under projektet haft moéjlighet att komma
med fragor och synpunkter via synpunktsformularet som finns pa Trafikverkets hemsida
(www.trafikverket.se/ostlanken).

Under samradsmotet stélldes det bland annat flera fragor om markansprak och
jarnvagens bullerpaverkan. Flera personer undrade om vad som ligger till grund for
foreslagen sparlinje samt om specifika fastigheter eller hus kommer att beroras av
intrang och vad som i sa fall kommer att ske.

Angdende bullerpaverkan stilldes det frigor om hur omfattande denna kan bli, hur
bullerreducerande dtgérder kommer att se ut samt niar de kommer att genomforas. En
del fragade om alternativa strackningar och andra l6sningar kopplat till projekt
Ostlanken i stort, hur projektets tidplan ser ut, vad som hander om projektet inte blir av,
hur trafikeringen kommer att se ut, med mera.

De synpunkter som framférdes muntligen under samradsmotet ar i stora drag desamma
som har inkommit skriftligen. Hir sammanfattas de synpunkter pa projektet som har
inkommit fran privatpersoner och hur Trafikverket staller sig till dem.

Atgérdsvalsstudie fér projekt Ostlénken
En skrivelse efterfragar en dtgirdsvalsanalys for projektet.

Trafikverkets svar:

Om ett beslutsunderlag som motsvarar en Gtgdrdsvalsstudie redan finns kan
Trafikverket komma fram till att det inte behovs ndgon ny studie. Exempel pa sddana
beslutsunderlag dr en forstudie enligt tidigare regler, en kommunal eller en regional
plan.

Inom projekt Ostlinken finns bade forstudie och jarnvdgsutredning framtagen och
Trafikverket har beslutat att dessa underlag dr tillréckliga som underlag for den
fortsatta planeringen av Ostldnken.

Alternativ till projekt Ostldnken
En skrivelse efterfragar en satsning pa att forbattra befintliga jarnvagar istillet for
anlaggandet av Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Aven om underhdllet av den befintliga jirnvéigen 6kas sd mdste kapaciteten forstéirkas
med ny jdrnvdg. De nuvarande stambanorna har ndtt sin kapacitetsgrdns. P vissa
strdckor finns det inte plats for fler tdg. Samtidigt 6kar antalet resendrer, fler
tagoperatorer vill kora tag, och stora mdangder gods ska ocksa kunna transporteras.
Upprustning av nuvarande stambanor skulle dessutom innebdra kraftiga stérningar i
tagtrafiken under utbyggnadstiden.
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Trafikering med andra tag fér minskad restid
Onskemal om att trafikera med bittre tig for att minska restid framfors.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen dr sdledes en fraga for
marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att anldgga nya
spar for persontrafik mellan Jarna och Link6ping.

Svarférstaeligt underlag vid éppet hus
Det patalas att det i det tillgdngliga samréddsmaterialet ar svért att forsta hur den
planerade linjen kommer att se ut i landskapet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkten och ser 6ver framstdllningen av materialet med
beskrivningar infor ndsta samrad.

Riksintresse i konflikt med enskilda intressen
Ett flertal synpunkter fran boende gor gillande att det dr orimligt att riksintresse for
kultur- och naturvard vager tyngre 4n bondemiljo och enskildas intresse.

Trafikverkets svar:

Miljobalken anger att omraden som dr av nationell betydelse for vissa
samhdllsintressen kan klassas som riksintresse. Det innebdr i sin tur att omrddets
vdrden dr sd stora att de ska ges foretrdde vid beslut som ror anvdndning av mark och
vatten i omradet. Hushdllning med naturresurser dr en viktig grundtanke bakom
klassningen av omraden som riksintresse. Mdlet dr helt enkelt att mark och vatten ska
anvdndas for det eller de dindamdl de dr bdst lampade for. Ett omrade som pekats ut
som riksintresse ska skyddas mot dtgdrder som patagligt kan skada dess virden.

Bestammelserna i 3 kap. miljobalken utgar fran att man med god planering och
hdnsynstagande ska kunna anvdnda mark- och vattenomraden for flera olika
dandamdl. Olika intressen och 6nskemdal om anvdndning av ett omrdade kan dock bade
konkurrera och sta i direkt konflikt med varandra. Att ett omrdde anges som
riksintresse for ett visst dndamdl markerar dock vilket intresse som ska ges foretrdde
framfor andra allmdnna och enskilda intressen ndr fragor om markanvdndning
avgors.

Tunnlar fér att minska intréng i kulturhistoriska miljéer
I en skrivelse framfors att fler tunnlar skulle minimera intrangen i kulturhistoriska
miljoer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om de hdga kulturhistoriska vdrdena som dr kopplade till
mdnga av omrddena. I det pagdende spdrlinjearbetet studerar Trafikverket
mojligheterna att justera sparlinjen for att i mojligast man minska intrang i dessa
kulturhistoriska miljéer. Att anldgga tunnlar dr kostsamt och de natur- och
kulturhistoriska miljévinsterna bedéms inte alltid std i proportion till den stora
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investeringskostnaden. Aven faktorer som omrddets topografi, geologi och
hydrogeologi pduerkar var det dr lampligt att anldgga tunnlar.

Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner uttrycks.
Aven oro for att brukningsbar jord delas upp av anléiggningen lyfts fram.

Trafikverkets svar:

I det pdgaende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i méjligast man minska intranget pa jordbruksmarken och minimera
den barridreffekt anldggningen kan forvdntas medfora. Restytor ska i mdjligaste mdn
undvikas. I det fortsatta arbetet studerar Trafikverket dven pa vilket sctt markdgare
nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter anliggandet
av jarnvdagen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska kunna ta sig under
de allra flesta broar.

Behov av viltpassager
I en skrivelse patalas att viltpassager saknas. Storre viltpassager efterfrigas vid vigar
och vattendrag.

Trafikverkets svar:

I kommande projektering kommer passagemaojligheterna for djur och mdnniskor att
detaljstuderas och redovisas 1 jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Ridstigar och jakt
Det péatalas att jakt och ridning ar populéra aktiviteter i omrédet och att det ar viktigt
med bra ridstigar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Jonas Nimfelt
Projektledare, delprojekt Nykoping
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5 Underlag

« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

» Samradsredogorelse Jarnvagsutredning Ostlinken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016

« Samradsredogorelse Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
oktober 2017
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