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1 Sammanfattning

Lycksele kommun &r en kommun i Vasterbottens 1an med centralorten Lycksele. Dar vég
E12 lamnar centralorten ligger pa den Ostra sidan infarten till bostadsomradet Lugnet, som
ar belaget mellan vag E12 och &lven. Cirka 2,6 km fran Lycksele tétort finns Lyckans
fritidsomrade och Betseledammen. Daremellan finns ytterligare ett bostadsomrade-
Norrlunda. Oskyddade trafikanter, pd vag mellan Lycksele — Norrlunda — Lyckans
friluftsomrade och Betseledammen, maste idag fardas i blandtrafik langs vag E12. Projektet
maojliggdr for boende att fardas tryggt och sékert 1angs den aktuella stréackan av vag E12.
Gang- och cykelvagen forbattrar dven tillgangligheten till Lyckans friluftsomrade.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé strackan &r 2010 fordon varav 253 &r tunga till och med
infart mot bostadsomrédet Lugnet (F&gelvagen) och darefter ar ADT 1563 fordon, varav 168
ar tunga norrut pa vag E12. Den skyltade hastigheten varierar mellan 50 till 90 km/h och
vagrenarna ar mycket smala eller obefintliga. Utifran radande forhallanden ar
trafiksakerheten och tillgangligheten lag for oskyddade trafikanter. For att skapa en battre
miljo for gaende och cyklister langs vag E12 foreslas byggnation av en gang— och cykelvag
(GC-vag), vilken ska sammankoppla dessa omraden pa ett tryggt och sékert satt. Den nya
GC-véagen ar tankt att forbindas med det befintliga GC-vagnatet i Lycksele vid kyrkogarden
och kommer att stracka sig cirka 2,6 km langs med vagen. Trafikverket har paborjat
genomférandet av en vagplan. Syftet med vagplanen ar att klargéra hur en GC-véag kan
anordnas langs med strackan. Till grund for vagplanen ligger en forstudie som via atgéardsval
redovisat flera forslag pa alternativ strackning. | det forsta steget i framtagandet av
vagplanen har ett val av foreslagen dragning gjorts. Valet motiveras grundligt i dokumentet
"PM- val av alternativ ”.

| vagplanen foreslas en 2,5 meters bred gang- och cykelvag anlaggas langs den Gstra sidan av
vég E12 och innefatta den befintliga kommunala GC-vigen, som sammanbinder vadgarna
som kommer fran Lycksele centrum med den nya GC-vagen. GC-véagen dras genom flera
tranga passager som utgors av fastigheter och backtrummor. Vid dessa omraden laggs GC-
véagen utmed E12 med kantsten. GC-véagen utrustas med ordnade passager 6ver E12 vid
Lugnet samt med tva busshallplatser i vardera riktningen i byn Norrlunda. GC-vagen har
med breddmatt och lokalisering anpassats for att underlatta for dess drift- och underhall.

Projektet paverkar flera generellt biotopskyddade alléer och artrika vagkanter vilket kan fa
konsekvenser for landskapsbild, naturmiljé och kulturmiljon. Hela projektomradet ingar i
Gammplatsuddens vattenskyddsomrade. Forsiktighetsatgarder vidtas i projektet for att
undvika paverkan pa grundvattenférekomsten. Vagtrummor forlangs vid nagra backar vilket
kan leda till tillfallig grumling. Omrédet ligger inom ett riksintresse for rennaringen men
projektet bedoms inte utgdra nagon stark barriar for renskétseln. Mindre arealer skogsmark
tas i ansprak av projektet. Ett potentiellt fororenat omrade finns i viagplanens nérhet. En
bullerutredning har genomférts som visar att de nuvarande riktvardena fér bullerstérningar
inte dverskrids. Projektet bedoms inte &sidosatta ndgra miljokvalitetsnormer for vatten,
buller eller luft. Med de vidtagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas i
vagplanen bedéms paverkan pa halsan samt omradets natur- och kulturvarden bli
begrénsad. Projektet beddms i sin helhet férbattra framkomligheten och sékerheten langs
vag E12 nar oskyddade trafikanter separeras fran fordonstrafiken. Vag E12 utgor
riksintresse fér kommunikation. Projektet &r finansierad av den Nationella transportplanen
for &r 2014-2025. Framtaget forslag bedoms kosta c:a 8,9 miljoner kr.



2 Bakgrund, forutsattningar, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund och forutsattningar

Lycksele kommun ar en kommun i Vasterbottens lan i landskapet Lappland, med
centralorten Lycksele. Lycksele kommun har c:a 12 300 invanare och i centrum bor c:a 8500
personer. Dar vag E12 lamnar centralorten ligger pa den 6stra sidan infarten till
bostadsomradet Lugnet, som ar belaget mellan vag E12 och alven. Cirka 2,6 km fran
Lycksele tatort finns Lyckans fritidsomrade och Betseledammen, som erbjuder ett
rekreationsomrade fér kommunens invanare med vandringsstigar, grillplatser samt bad-
och fiskemdjligheter. Daremellan finns ytterligare ett bostadsomrade- Norrlunda.

Oskyddade trafikanter, pa vag mellan Lycksele — Norrlunda — Lyckans friluftsomrade och
Betseledammen, maste idag fardas i blandtrafik langs vag E12, for att na intressepunkterna
pa strackan. Arsmedeldygnstrafiken pé strackan &r 2010 fordon (varav 253 &r tung trafik)
till och med infart mot bostadsomréadet Lugnet (F&gelvagen) och darefter ar ADT 1563
fordon (varav 168 ar tung trafik) norrut pa vag E121. Den skyltade hastigheten &r 50 till 90
km/h och vagrenarna & mycket smala eller obefintliga. Detta leder till att trafiksdkerheten
ar nast intill obefintlig och strackan upplevs som mycket otrygg. Av den anledningen ar en
ny gang- och cykelvag (GC-vag) planerad att anlaggas mellan Norrlunda och
Betseledammen och strécka sig cirka 2,6 km langs med vagen, se figur 2.1-1.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta

1 NVDB (Nationella vagdatabasen), statistik fran 2015



2.1.1 Planlaggningsprocess

Planering av vagbyggande regleras i Vaglagen (1971:948) och Miljobalken (1998:8). Den 1
januari 2013 andrades Véglagen. Med utgangspunkt i den nya lagstiftningen har
Trafikverket tillsammans med en rad myndigheter och organisationer arbetat fram den nya
planlaggningsprocessen. Syftet med denna &r att integrera vagbyggandet i 6vrig
samhallsplanering sdsom kommunens 6versikts- och detaljplanering samt skapa god
anknytning till milj6lagstiftning och ge goda majligheter till insyn och samrad for berérda
parter. Sedan

1 januari 2013 ar planlaggningsprocessen en sammanhallen process, se figur 2.1-2.

Under planlaggningsprocessen tas en vagplan fram som faststalls. Syftet med en vagplan ar
att reglera lokalisering och utformning av vaganléaggningen med de forsiktighets- och
skyddséatgarder som behovs med hansyn till vagens omgivningspaverkan, samt att
underlatta markatkomst for vagandamalet. Planen ska omfatta en funktionell enhet, d.v.s.
planen ska pa ett begripligt satt redovisa den planerade viganlaggningen sa att berérda
forstar detta och kan komma med synpunkter.

Vid planlaggning av véag och prévning av arenden om byggande av vag ska de allmanna
hansynsreglerna, hushallningsbestimmelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i
miljobalken tillampas. Vid planlaggning, byggande och underhall av vég ska hansyn tas till
savél enskilda som allmanna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljé och en
estetisk utformning ska efterstravas. En barnkonsekvensanalys ska genomféras om barn
berdrs.

Om det under planlaggningsarbetet visar sig att vasentliga forutsattningar férandras, vilka
paverkar projektets genomforbarhet av exempelvis miljomassiga, tekniska eller ekonomiska
skal, kan arbetet avbrytas. Utfort arbete, genomforda samrad m.m. ska i sa fall
dokumenteras tillsammans med motiven till att arbetet avbryts.

En mer utforlig beskrivning av sjalva planprocessen finns att l1asa under kap 5.1 ”Formell
hantering”

Vagplan/jérnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

!

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

s Framtagning av planforslag
= betydande miljspaverkan

inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

-----------------------------------------------------

Figur 2.1-2. Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av végen.

Atgardsvalsprocess
Innan planlaggningsprocessen inleds genomfors ofta atgardsvalsstudier som blir en
utgdngspunkt for det fortsatta arbetet.



Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningssatt for att analysera atgarder och losa
identifierade problem och brister. Trafikverket anvander sig av principen vid planering av
transportsystemet.

| forstudien Gang- och cykelvag Norrlunda-Betseledammen vag E12, Lycksele kommun,
analyserades behoven av atgarder enligt Fyrstegsprincipen, se figur 2.1-3. Fér mer
detaljerad information om den aktuella férstudiens atgardsvalsstudie enligt
fyrstegsprincipen, las kap 3.1 "Forstudie”.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan péaverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.1-3 Fyrstegsprincipen.

Principen bor ses som ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser och inte som modell
som ska tillampas i ndgot specifikt planeringsskede. Den har utvecklats till en allman
planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning av transportsystemets negativa
effekter.

2.2 Nuvarande forhallanden

2.2.1 Geografisk avgransning
Denna véagplan omfattar en ca 2,6 km lang nybyggnad av gang-och cykelvag intill vag E12,
som stracker sig mellan bostadsomradet Lugnet fram till Betseledammen, se figur 2.2-1
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Figur 2.2-1 Projektomradet.

2.2.2 Bebyggelse och markanvandning

V&g E12 kantas av skogsmark och grénomraden samt tomtmark i anslutning till fastigheter.
I borjan av strackan ligger pa vastra sidan en kyrkogérd och pa hoger sida ligger
flerbostadshus med tomter mot vagen, samt en bit langre bort ett gronomrade med bl.a.
fotbollsplan. Langs strackan finns infart till Norrlunda grustékt samt kraftstationen vid
Betseledammen. Méalpunkterna langs strackan ar bostadsomradet Lugnet, byn Norrlunda,
Norrlunda grustakt samt Betseledammen/Lyckans fritidsomrade, samtliga beldgna pa den
ostra sidan av E12. Boendemiljon ar stadsnara men praglas &nda av narheten till
skogslandskapet och alven. Vag E12 och i viss man &lven ar barriarer som hindrar atkomst
till skog och strovomraden. Utdver detta finns det pa delar av strackan fastigheter med
tomter och utfarter mot E12. | Lugnets bostadsomrade ligger fastigheter p& den 6stra sidan
av E12 och i byn Norrlunda finns fastigheter pa bada sidor av vagen.



Bild 2.2-2. Bostadsomradet Lugnet ligger langst i séder pa den aktuella strackan av vag E12.

Majoriteten av bostadsbebyggelsen ar belagen langst i soder pa den aktuella strackan av vag
E12. Har ligger bostadsomradet Lugnet, se bild 2.2-2. Langs den aktuella strackan ligger
aven bostadsomrédet Norrlunda dar husen ligger glest utspridda utefter vagen. Boende
utsatts idag for en sdkerhetsrisk nar de vill fardas langs den aktuella strackan utan bil
eftersom oskyddade trafikanter &r tvungna att samsas med fordonstrafiken.

2.2.3 Vag och trafik

Aktuell stracka ar 9 m bred fram till ca 60 m efter infarten till Lugnet, darefter minskar
vagbredden till 7 m. Vagstrackan ar belagd med asfalt och har en (ADT) &rsmedeldygnstrafik
pa 2010 fordon (varav andel tung trafik ar 253 fordon) till och med infarten till
bostadsomréadet Lugnet (Fagelvagen) och déarefter &r ADT 1563 (varav andel tung trafik &r
168 fordon) norrut pa vag E12. Utmed strackan sker idag dven transporter av farligt gods.
Skyltad hastighet &r 50km/h en kort stracka narmast infarten till Lugnet, 70km/h till utfart
fran Norrlunda grustékt och darefter 90km/h. Vagrenarna ar mycket smala eller obefintliga.
I Norrlunda finns en parkeringsficka, som nyttjas som provisorisk busshallplats. P4 den
ostra sidan finns idag en befintlig gatubelysning, som vid byggandet av gang-och cykelvagen
kommer att behdva anpassas till rddande forhallanden oavsett val av placering.

2.2.4 Omgivningsbuller och férorening av inomhusluften

| den forstudie som tagits fram i projektet uppges att inga bostadshus med bullervéarden
overstigande det dldre riktvardet pa 65 dB(A) har identifierat langs strackan enligt
Trafikverkets bullerdatabas. Det finns inga méatningar pa bullernivaerna i
utredningsomradet nar det galler de nyare riktvardena, som anger att foljande véarden inte
bor 6verskridas vid nybyggnation av trafikinfrastruktur:

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)



e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad2

Luftfororeningar utgor en mycket liten del av omgivningsluften men paverkar anda
manniska och miljo negativt i stor utstrackning. For att begrénsa de negativa effekterna fran
luftféroreningar har miljokvalitetsnormer for luftkvalitet inforts i miljébalkens femte
kapitel. Syftet med miljokvalitetsnormerna ar att skydda samt avhjalpa skador och
olédgenhet for manniskors hélsa eller miljon.

2.2.5 Kollektivtrafik

Ingen busshallplats finns pa strackan. Parkeringsfickan i Norrlunda nyttjas som pa- och
avstigningsplats for bussresenéarer. Lokaltrafiken trafikerar idag inte strackan pa grund av
avsaknaden av trafiksédkra pa- och avstigningsplatser. Daremot passerar
Lanstrafikens linjer 31, 33, 300 och 301 den aktuella strackan och plockar upp vinkande
resenarer pa de befintliga parkeringsfickorna. De skolelever som har rétt till skolskjuts
hamtas upp med taxibilar vid respektive utfart.

2.2.6 Trafiksékerhet

I dagslaget &r omradet inte effektivt ur trafiksynpunkt, da det saknas mojlighet for
oskyddade trafikanter att fardas skilda fran fordonstrafiken. Det for med sig problem nar det
galler tillganglighet, transportkvalitet, sdker trafik och regional utveckling i stort. Boende i
t.ex. Lycksele tatort har 13g tillganglighet till Lyckans friluftsomrade. | dagslaget kan inte
heller arbetspendling och fritidsresor ske med cykel- eller gdngtrafik pa ett sakert satt. Pa
strackan har under tidsperioden 2003-01-01 till 2009-12-31 intr&ffat en motesolycka, vilket
resulterade i 3 lindrigt skadade personer. Oskyddade trafikanter som fardas mellan Lugnet
via Norrlunda till avfart till Betseledammen tvingas dela vidgbanan med fordonstrafiken.
Detta skapar en otrygghet och forsdamrar tillgédngligheten.

2.2.7 Landskapet och staden

| foljande avsnitt redovisas riksintressen inom en radie pa 1 km fran den aktuella
vagstrackan av vag E12. Har beskrivs dven en dversiktlig analys 6ver omradets
landskapsbild.

Riksintressen
Strackan for den aktuella gdng- och cykelvéagen ligger i eller i narheten av flera
riksintresseomraden.

Vag E12 utgor riksintresse for kommunikation i det nationella vagnéatet. Vag E12
binder samman Finland, Sverige och Norge och gar i Sverige fran Holmsund i 6st
till riksgrénsen.

Riksintresse for rennéaringen, se karta rennaring. Rennéaring bedrivs i omradet av
Ubmeje tjeélldie.

Umealven ar av riksintresse for yrkesfisket som lek och rekryteringsomrade samt
vandringsvag for lax.

2 naturvardsverket.se
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Landskapsbild
3 ' T

Bild 2.2-3. De hoga tallarna och flyttblock skapar effektfulla landskapsrum langs vag E12.

De s6dra delarna av den berérda strackan, i narheten av bostadsomradet Lugnet, ar belagna
pa moranmark. Langre norrut évergar markerna till grusiga isélvssediment. En kort stracka
mellan de bada markerna har ingen klassad jordart utan ar endast upptaget som ett
isélvseroderat omrade (SGU, 2014). Moran har goda egenskaper for barighet vilket medfor
en liten risk for sattningar i vagbanan eller intilliggande byggnader. Grusiga isélvssediment
ar torra och har en god hallfasthet vilket ar en bra grund for vagbyggnad. Isalvsavlagringar
ar dock viktiga att skydda da de fungerar som ett naturligt reningsverk och magasin for
dricksvatten.

Den berorda strackan av vag E12 I6per parallellt med Umedlven. Projektomradet borjar
langst i soder vid bostadsomradet Lugnet dar den mesta av bebyggelsen ar belagen.
Skogsmarker och gles bebyggelse kantar Gvriga delar av strackan. Skogsmarkerna bestar till
stor del av barrskog med ett litet inslag av 16v och da framst i skogsbrynen. I narheten av
Lugnet ligger en kyrkogard och en idrottsplan som bada avskiljs fran vag E12 av bjorkalléer.
I den norra delen anvéands ett stort omrade mellan vag E12 och Umealven som grustakt.
Taktverksamheten har skapat en dramatisk nivaskillnad och en helt ny landskapsbild.

Landskapet i sin helhet ar relativt storskaligt dar Umeélven och grustékten ar mycket starka
landskapselement. Dessa ar dock ofta dolda av skog fran vag E12. Pa nagra platser har skog
och sly réjts bort och endast hoga tallar har sparats. Har bildar tradens stammar och kronor
effektfulla rum, se bild 2.2-3. Mellan traden framtrader inte bara dlvens vattenspegel utan
aven nivaskillnaderna i landskapet och enstaka flyttblock. Siktlinjerna mot alven ar korta
men viktiga inslag for upplevelsen av landskapet. Grustékten ar endast synlig for besdkande
som véljer att svanga in pa omradet och ga fram till kanten pa takten. Lutningarna langs
kanten ar mycket tvara och avslutas i mitten av omradet med en 6ppen vattenspegel. Ett
staket som delvis ar trasigt omgardar taktomradet.

11



Generellt biotopskyddade alléer med bade enkla och dubbla tradrader kantar vag E12. De
flesta traden bestar av aldre bjorkar med god vitalitet. Vid idrottsplanen ar traden yngre.
Bjorkarna fungerar som en viktig rumsavskiljare mellan véagen och omgivande mark. Den
huvudsakliga riktningen i landskapet ar nordvastlig vilket ytterligare forstarks av traden
langs med végen.

Den aktuella strackans vagkanter har blivit inventerad och har en artrik flora, se vidare
under naturmiljo. Dessa skapar en positiv upplevelse for trafikanter.

12
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2.2.8 Milj6 och halsa

I féljande avsnitt beskrivs omradets kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv,
hushallning med naturresurser, luft, buller samt potentiellt férorenade omraden. For en
oversiktlig redovisning, se karta miljéintressen.

Kulturmiljo

= i

Bild 2.2-4. Alléer, timrade lador och &ldre bebyggelse forekommer langs den aktuella strackan.

Kulturhistoriska lamningar

Omgivningarna kring Umealven ar rik pa kulturhistoriska lamningar. P4 Gammplatsen
finns lamningar efter kyrkstaden som véxte fram pa halvon under 1600 och 1700-talet.
Dessutom finns en aldre boplats pa norra sidan av 6n. Langs den sydvéstra sidan av Markan,
pa motsatt sida av Umeélven, finns en rad med fornminnen. Har forekommer fangstgropar,
kokgropar och boplatser. Omradet i stort innehaller dessutom flera hardar och tjardalar
samt en flottningsanléggning.

Inga fornminnen &r registrerade i riksantikvariedmbetets fornminnesregister inom en radie
pa 200 meter fran vagmitt. Skogsstyrelsen har inga registrerade lamningar efter skogsbruk
inom en radie pa 200 meter fran vagmitt.

Samhélle

Viktiga naringar historiskt men aven idag i omradet ar skogsbruk, jakt, fiske och renskotsel.
Timmer flottades tidigare langs med &lven och tjardalar anlades i skogen. Vilt jagas i skogen
och i Umealven finns rikt med fisk.

Léngs med den aktuella vagstrackan utgors bebyggelsen av en blandning av aldre timrad hus
och lador samt nyare hus, se bild 2.2-4. En del av den aldre bebyggelsen ar forandrad pa ett
sadant satt att den har forlorat delar av sitt kulturhistoriska varde. Ett flertal alléer kantar
vag E12. Traden hjalper till att skapa en mer sammanhallen miljo langs med végen.
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Naturmiljo
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Bild 2.2-5. Flera generellt biotopskyddade alléer kantar vag E12. Nagra star mycket nara vagkant.

Gammplatsens naturreservat

P& Gammplatsudden, vid Umeélven ligger Gammplatsens naturreservat. Det bildades ar
1971 och &r 7 hektar. Omradet har urskogskaraktar med hog andel storvéxta tallar. Omradet
bedoms inte bli paverkat direkt eller indirekt av projektet och behandlas darfor inte vidare i
rapporten.

Generellt biotopskydd

Totalt sex generellt biotopskyddade alléer kantar vag E12 1angs den aktuella vagstrackan. |
dessa finns totalt 64 trad. Fem av alléerna ar belagna pa den dstra sidan av vagen. Traden
utgors framst av bjorkar men det forekommer inslag av andra l6vtrad. Vissa av traden star
nara nuvarande vagkant. Tatheten av biotopskyddade alléer langs den aktuella strackan av
vag E12 gor att den kan utgora en sarskilt viktig biotop eftersom arter kan spridas mellan
traden. Foljande alléer star utmed vag E12:

1. Sektion km 0/075 — 0/150: Sju uppvuxna bjoérkar av god kvalitet pa den véstra sidan av
vag E12. De har en avskarmande funktion sett ifran kyrkogarden.

2. Sektion km 0/450 -0/600: Tjugotre medelhtga bjorkar av en god kvalitet Gverlag star i
en rak linje utmed vag E12. Traden har en avskarmande funktion for en fotbollsplan.

3. Sektion km 1/175 -1/225: Nio uppvuxna bjorkar av god kvalitet. Avstanden mellan
traden varierar nagot pa grund av infarter till fastigheten samt att ett trad nyligen har
avverkats. En del av allén ar forskjuten for att gora plats for slanten ifran vag E12 men
traden uppfattas pa plats som en sammanhangande allé inom en enskild fastighet.

4. Sektion km 1/550-1/585: Fem uppvuxna bjorkar av god kvalitet star nara vag E12. De
har en avskdrmande funktion for en tennisplan, se bild 2.2-5.
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5. Sektion km 1/600 — 1/635: Atta l6vtrad, framst bjorkar, star i dubbla tradrader pé den
ostra sidan av vag E12. Ytterligare tva trad stér i en enkel rad narmast vagen. Traden ar
fullvuxna och bedéms vara i god kondition.

6. Sektion km 1/640 - 1/650: Tio unga bjorkar har fatt ersatta en aldre allé pa en uppfart
till en fastighet. Traden bedéms vara i god kondition.

Artrika vagkanter

Inventering av artrika vagkanter genomférdes 1996. Ar 2000 reviderades denna
inventering, vilket atféljdes av en uppfoljningsinventering ar 2010. I dessa inventeringar
framgar att bada sidorna av E12 inom projektomradet bestar av vaxter som ar havdgynnade.
Detta innebar att de trivs dar det slas. Dessa ytor blir mer och mer vardefulla i takt med att
angsmarker som slas minskas.

Hotade arter

Tre publika rodlistade arter ar registrerade i Artportalen i narheten av projektomradet.
Artportalen ar ett webbaserat system for fynd av Sveriges véxter, djur och svampar. Tva
véxter ar registrerade inom en radie om 1 km fran den planerade gang- och cykelvagen. Tre
utterobservationer ar registrerade nedanfér Hallforsens kraftstation, nedstroms Umeélven
fran projektomradet. De rodlistade arterna bedéms inte bli paverkade av projektet och
hanteras darfor inte vidare i projektet.

Vattendrag och sjoar

Umealven rinner parallellt med vag E12 och den aktuella
strackan for gang- och cykelvagen. Det finns en liten tjarn
pa den sydvastra sidan om vag E12.

Tva storre backar och nagra mindre backar/diken korsar
vég E12 langs med den aktuella strackan. De storre
béackarna korsar vag E12 vid sektion km 0/400 och km
1/150. Béckarnas botten ar sandig och grusig.
Gastjarnbacken, vid sektion km 1/150, finns med i
elfiskeregistret (SERS), se bild 2.2-6. Vid fisketillfallet
(2013-09-24) fangades 6ring (totalt antal/100 m2 = 13,9)
och lake (totalt antal/100 m2 =3,6). Elfisket utfordes i
béacken mellan vag E12 och Umeélven. Samtliga backar

mynnar i dlven vilken innebér att de har ett hdogt Bild 2.2-6. G&stjarnbacken
naturvarde eftersom de exempelvis utgor potentiella nedstréms fran befintlig
leklokaler for oring. vagtrumma.

Strandskydd

Det generella strandskyddet galler 100 meter fran strandkanten, bade pa land och under
vatten. Umedlven, backarna och en tjarn ligger inom 100 meter ifran projektet. Enligt ett
beslut (11.123-1653-78) pa Lansstyrelsens hemsida fran 1979-05-21 omfattas inte tjarnens
och béackarnas strander av strandskydd (Hamtat 160218).

3 Miljowebb Objektbeskrivning: Artrik vagmiljo, AV1339
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Rekreation och friluftsliv

Bild 2.2-7. En fotbollsplan ligger vid vag E12.

Lyckans friluftsomrade

Mellan Umeélven och Lyckstréasket, norddst om projektomradet, ligger friluftsomradet
Lyckan som &r cirka 8000 hektar stort. | den tatortsnara skogsmarken finns stigar och
vandringsleder, badplatser, stugor och vindskydd.

Skoterleder, skidspar och fiske
Omradet anvands for skoterdkning. En skoterled korsar vag E12.

Ett skidspar stracker sig pa den vastra sidan av véagen.

Omradet ingar i stort i Lycksele fiskevardsomrade, utom fisket vid Lyckans friluftsomrade
som forvaltas av Sveaskog. Umealven strax 6ster om projektomradet ar populart for
fritidsfiske.

Fotbollsplan
I narheten av bostadsomradet Lugnet finns en fotbollsplan. Den avskiljs ifran vag E12 av en
trédrad, se bild 2.2-7.

Strandskydd

Ett syfte med strandskyddet &r att bevara tillgédngligheten till stranden for allménhetens
friluftsliv. Umedlven, en tjarn och flera backar omfattas av strandskydd langs den aktuella
vagstréackan.
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Hushallning med naturresurser

Vattenskyddsomrade

Hela projektomradet ingar i Gammplatsuddens vattenskyddsomrade. Omradet delas in i
primar, sekundar och tertiar skyddszon. Gammplatsudden &r den priméara skyddszonen, se
karta miljointressen. Den sekundara skyddszonen stracker sig fran Betsele kraftstation och
strax nedanfor Gammplatsen. Den tertiara skyddszonen stracker sig fran Balforsens
kraftstation och nedanfor Gammplatsen. Bade vattenomraden och landomraden ingar i
skyddszonerna. Projektomradet tillnér den sekundara skyddszonen for
vattenskyddsomréadet.

Vattenforekomster

Tva vattenfoérekomster ar upptagna i VISS (Vatteninformationssystem Sverige) och har
miljokvalitetsnorm enligt tabell 1 och 2. Grundvattenférekomsten, Umealvens dalgang,
stracker sig dver hela projektomradet och vidare éver Umeélven. Halforsens
damningsomrade innefattar Umealven och stracker sig fran Betsele kraftstation till
Hallforsens kraftstation.

Tabelll. Grundvattenférekomster med miljokvalitetsnorm i vagens naromrade.

Kemisk Kvantitativ. | MKN?, MK N*, Omréadestyp
status status kemisk kvantitativ
grundvatten status status
grundvatten
SE717001-163733 | God (2009) | God God (2015) God (2015) | Dricksvatten-
Umealvens (2009) forsorjning
dalgéng,

Lyckseleomradet

*MKN = miljokvalitetsnorm

Tabell 2. Ovriga vattenférekomster med miljokvalitetsnorm i vagens naromréde.

Ekologisk | Kemisk Kemisk MKN*, MKN*, kemisk
status status status exkl. ekologisk ytvattenstatus
kvicksilver status exkl.
kvicksilver
SE716760-163815 | Maéttlig Uppnéarej | God (2009) | God (2021) God (2015)
Hallforsens (2009) god
damningsomrade (2009)

*MKN = miljokvalitetsnorm

Riksintresse yrkesfiske

Umeédlven utgor riksintresse for yrkesfisket vilket innebdr att &lven &r av sarskild stor
betydelse for fiskenéringen. Motiv till utpekandet &r att lven utgor ett viktigt lek och
rekryteringsomrade samt vandringsvag for lax.
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Ovriga naturresurser
Markerna langs den aktuella strackan av vag E12 préaglas av skogsmark och bebyggelse. |
den norra delen av vagstrackan anvands en grustékt aktivt.

Rennéring
For en Oversiktlig redovisning av rennaringens intressen i omradet, se karta rennaring.

Riksintresse for rennéringen
Stora delar av projektomradet &r riksintresse for rennaringen. Omréadet ingdr i samebyn
Ubmeje tjealddie (fjallsamer).

Flyttleder, svara passager och rastomraden

Projektomradet och dess omgivning utgor forvinter, varvinter och vinterbete for
rennaringen. Nar renarna ska flyttas till och fran vinterbetet samlas hjorden ihop och drivs
langs bestamda vandringsleder. Flyttlederna bestar vanligtvis av naturliga passager i
terréngen. Vid Betsele kraftstation finns en flyttled i nordsydlig riktning.

Ibland uppstar svara passager langs med flyttleder nar exempelvis vattendrag eller
infrastruktur hejdar hjordens forflyttning. Projektomradet utgor en svar passage da
renhjorden blir tvungen att korsa Umeélven, jarnvagen och vag E12. Renar foljer naturliga
strdk och &r lattskramda vanedijur vilket gor att det ar svart att &ndra en flyttled.

Vid forflyttningen ar det ibland nédvandigt for hjorden att stanna for vila och bete.
Omraden med naturliga forutsattningar for renen utgor viktiga rastomraden. Ett
rastomrade ligger vid projektomradet. Under vila och bete &r det viktigt att renarna far vara
ostérda annars kan hjorden splittras. Det kan ta flera dagar att ater samla ihop hjorden.

Trivselland

Inom renskotseln finns det trivselland som ar omraden dit renarna naturligt soker sig under
arstidsbetet. | detta fall under forvinter, varvinter och vinterbetet. Omradet norr om
projektet utgor trivselland for renen.
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Fororenad mark

For en 6versiktlig redovisning av potentiellt fororenade omraden, se karta miljointressen.
Det finns tva potentiellt fororenade omraden inom 100 meter ifrdn den aktuella
vagstrackan.

Ett omrade ar belaget pa fastighet Norrlunda 1:19 (sektion km 1/700). Omradet ar
identifierat som “drivmedelshantering” i lansstyrelsen inventering av potentiellt férorenade
omraden (objekt id: 139428). Enligt SPIMFAB lades verksamheten ned innan 1969 vilket
innebar att den inte ingick i deras utredningar och atgarder av gamla bensinstationer.
Objektet har riskklass 2 (stor risk).

Det andra omradet har inventerats och utgors av "oljegrus- och asfaltsverk”. Objektet ar
belaget i grustakten och har riskklass 2. Omradet bedoms ligga sa pass langt ifran vagen att
det inte berdrs av projektet. Det behandlas darfor inte vidare i rapporten.

Asfalt lagd fore ar 1975 kan medféra att det finns stenkolstjara i belaggningen. Det ligger en
tat asfaltlosningsbetong (ALBT) fran ar 1969 pa den aktuella vagstrackan av vag E12 enligt
PMSV3. Detta kan tyda pa forekomst av stenkolstjara. Massor med halter 6ver 70 mg/kg 16-
PAH anses vara tjarhaltiga. Tjarasfalt far inte ateranvandas inom vattenskyddsomraden. Om
de upprivna belaggningarna innehaller stenkolstjara kan de bli klassade som farligt avfall
enligt Avfallsforordningen (SFS 2001:1063).

2.3 Behov av forandringar

Om inga &tgarder genomfors innebar det att trafiksituationen for gdende och cyklister
forblir otrygg och trafikfarlig. De méaste fortfarande nyttja vagbanan for att transportera sig
inom omradet. Det kommer inte heller att finnas ndgra ordnade passager for oskyddade
trafikanter som behover korsa vag E12, forutom det befintliga 6vergangsstallet. Trots att det
utmed stréackan finns parkeringsfickor i anslutning till bebyggelsen som nyttjas av
skolbussen finns det inga ordnade busshéllplatser utmed strackan. Detta resulterar i att
viktiga malpunkter inte gar att nas med kollektivtrafik. Eftersom kollektivtrafik inte kan
nyttjas for att nd malpunkter i omradet ar transportsystemet otillgangligt for personer som
inte har tillgang till bil.

I och med anlaggandet av en gang- och cykelvag kommer tryggheten och sikerheten att 6ka
for de oskyddade trafikanterna, vilket 6kar mdojligheten for nyttjandet av alternativa
fardmedel for att na olika malpunkter i naromradet. Barn inom forstudieomradet som idag
aker skolskjuts och/eller blir skjutsade till/fran skolan och aktiviteter skulle i storre
utstrackning kunna ga och cykla till skolan och sina aktiviteter. En gang- och cykelvag
kommer aven att starka kopplingen mellan friluftsomradet och det stora bostadsomradet i
Lugnet, jamfort med att i dagslaget endast vara sammanhdrande med de relativt fa boende i
Norrlunda.
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2.4  Andamal och projektmal

Projektet styrs forutom av projektmal av nationella miljokvalitetsmal och transportpolitiska
mal. Det fortsatta arbetet med vagplanen inriktas pa att klara uppsatta mal inom ramen for
gallande milj6lagstiftning. Har ingar aven att uppfylla gallande miljokvalitetsnormer och
hansynsregler.

De transportpolitiska malen reviderades 2009. Det av riksdagen antagna évergripande
malet for transportpolitiken ar "att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.” Det
overgripande malet stods av de tvd huvudmalen, funktionsmalet och hansynsmalet.

Andamaélet med vagplanen ar att reglera lokalisering och utformning av vaganlaggningen
med de forsiktighets- och skyddsatgarder som behdvs med hansyn till vagens
omgivningspaverkan, samt att mojliggéra markatkomst for vagandamal.

En vagplan tas nu fram med projektmalet att oka trafiksdkerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter i omradet Norrlunda- Betseledammen langs E12.

2.4.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundléaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
vara likvardigt for kvinnors respektive mans transportbehov.

2.4.2 Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Foljande mal galler for vagprojektet:

Att genomfora kostnadseffektiva atgarder for att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, med fokus pa att 6ka tillgangligheten till
frilufts- och rekreationsomraden.

2.5 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Projektet ingar inte i ndgot stérre utbyggnadsprojekt. Atgarderna &r en del i att forbattra
trafiksakerheten och tillgangligheten pa strackan som projektet omfattar.

2.6 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Detta projekt foljer planlaggningsprocess typ 2 och ar inte aktuellt for tillatlighetsprévning
av regeringen. Projektet beddms, enligt beslut av Lansstyrelsen, inte medféra betydande
miljopaverkan, d.v.s. ingen miljokonsekvensbeskrivning kravs. Det har heller inte varit
aktuellt att prova nagra storre alternativa lokaliseringar. De alternativ som presenterats
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inom projektet kan anses finnas inom samma lokaliseringsalternativ, dvs. med en dragning
intill E12.

2.7 Planens dverensstdmmelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

| foljande kapitel sammanfattas kort slutsatser for ovanstadende regler, normer och
bestammelser utifrdn bedomningarna av effekter och konsekvenser.

2.7.1 Miljébalkens allménna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hénsynsregler som ger uttryck foér olika
principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhéllsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisbdrdesregeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna
hansynsreglerna féljs. | detta projekt har hédnsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta berér hansynsreglernai 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljébalkens kapitel 3. Mark och vatten ska
anvandas for det andamal de &r bast lampade och langsiktigt god hushallning ska framjas. |
detta projekt bedéms féljande bestdmmelser vara av betydelse: *

3 kap. 3 § miljobalken: Mark och vattenomraden som ar sarskilt kansliga ur ekologisk
synpunkt skall s 1dngt som mgjligt skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon.

3 kap. 6 § miljobalken: Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har
betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras natur-, eller kulturvarden, eller med
hansyn till friluftslivet ska sa ldngt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan
skada natur- eller kulturmiljon. Omraden som ar av riksintresse for naturvard,
kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot atgarder som avses i forsta stycket.

3 kap. 5 § Mark- och vattenomraden som har betydelse for rennaringen eller yrkesfisket eller
for vattenbruk skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
naringarnas bedrivande.

Omraden som &r av riksintresse for rennaringen eller yrkesfisket skall skyddas mot atgarder
som avses i forsta stycket.

4 Riksdagen.se
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Arbetet med att tillgodose milj6balkens hansynsregler

Under arbetet med att ta fram véagplan har Miljobalkens allmé&nna hansynsregler enligt
kapitel 2 i miljobalken beaktats. Trafikverket har genom utredningar och samrad samlat in
kunskap som bidragit till att uppna goda lésningar och skyddsatgarder for miljon och
manniskors hélsa. Vagplanen och genomfdrd miljébeskrivning syftar bland annat till att visa
att foreslaget projekt uppfyller de krav som foljer av miljébalkens bestammelser.
Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 88§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljémassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béattre
alternativ finns pd marknaden, vilket &r i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 68 (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska véljas s
att miljopaverkan minimeras, vilket sékerstalls genom Trafikverkets planeringsprocess. |
detta fall anlaggs gang och cykelvagen intill/ i narheten av en befintlig vag och
lokaliseringsregeln har mindre betydelse.

Trafikverket har som verksamhetsuttvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

2.7.2 Miljokvalitetsnormer

Regeringen har beslutat om miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet enligt 5
kap. miljobalken. Miljokvalitetsnormerna ska reglera férorenings- och storningsnivaer sa att
de inte skadar manniska eller miljo.

Det aktuella projektet bedoms inte asidosatta nagra miljokvalitetsnormer. Se vidare under
avsnitten hushallning med naturresurser, buller och luft.

2.7.3 Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden
Ingen skada pa riksintresset for kommunikation, rennaringen eller yrkesfisket bedoms
uppsta av projektet.

2.8 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

I forstudien gjordes en oversiktlig kostnadsbedomning dar kostnadsberékningen baseras pa
en 3 meter bred gang- och cykelvag som avskiljs fran kérbanan med granitkantsten. Bedomd
byggkostnad &r 2900kr/m vilket ger en total anldggningskostnad (projekterings- och
anlaggningskostnad) pa cirka 9,4 Mkr (2010 ars prisniva). Utéver detta har ingen
strukturerad samhéllsekonomisk bedémning gjorts. Overgripande anses forslaget ge ett
positivt bidrag till samhallsekonomin eftersom det innebar positiva konsekvenser for
sakerheten och tryggheten inom forstudieomradet, en 6kad majlighet till arbets- och
utbildningspendling, ett mer jamstéllt transportsystem samt en 6kad mdjlighet till motion
och nérhet till rekreationsomraden, vilket i sin tur bidrar till en forbattrad folkhalsa.
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3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Forstudie

Vagplanen baseras pa den utforda forstudien. Forstudien har klargjort férutsattningarna
inom angivet utredningsomrade avseende trafik, miljo och markanvandning och har
identifierat brister och problemomraden.

3.1.1 Forstudiens atgardsval enligt fyrstegsprincipen

Alla formella planeringsprocesser ska, som tidigare namnts, foregas av en atgardsvalsstudie.
Genom att &ven i detta projekt, anvanda Fyrstegsprincipen i forstudien hittas den 16sning,
som bést anses losa bristerna och problemen i transportsystemet. Har nedan ges en
sammanfattning av atgardsvalsstudien, som ledde till den &tgard som valdes for att I6sa de
brister som presenterats i detta projekt.

Ingen atgard (nollalternativ)

Nollalternativ innebar att ingen atgard genomfors, vilket skulle innebéra att de oskyddade
trafikanterna aven in fortsattningen maste trafikera aktuell vagstracka tillsammans med
tunga fordon utmed E12.

Steg 1-2 — Atgarder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt samt
effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

De forutsattningar som finns idag i omradet kan inte anvandas for att paverka val av
transportsétt eller ett effektivare nyttjande av detsamma. Avsaknad av hallplatser innebéar
att valmojligheterna mellan olika transportsatt ar begréansad och att sdnka hastigheterna for
att forbattra situationen for de oskyddade trafikanterna paverkar framkomligheten for
fordonstrafiken pa en viktig nationell 1ank. Pa delar av strackan finns dock befintliga
parallellvédgar som skulle kunna nyttjas.

Steg 3 — Vagforbattringsatgarder och mindre ombyggnationer

En breddning av vag E12, for att mojliggora ett gdng- och cykelfalt eller bredare vagren
skulle bli en kostsam I6sning, samtidigt som det fortfarande skulle finnas en hdg olycksrisk
att fardas vid vagen samt att det finns en risk att bilisterna hojer hastigheten da vagen
upplevs bredare. Darmed utreddes detta alternativ inte vidare i forstudien.

Daremot angavs en annan l6sning inom detta steg, som battre kunde lI6sa de problem som
existerar i omradet- att anlagga en friliggande gang- och cykelvég. Trots att en friliggande
cykelvag ar mer kostsam och utrymmeskravande &n en cykelvag intill E12, ger den samtidigt
hogre trafiksakerhet. Ar den samtidigt belyst och placerad pa samma sida av vagen som
merparten av bebyggelsen, leder det till &nnu stdrre sékerhet. Byggnation av en helt
friliggande gang- och cykelvag skulle dock vara en kraftigare atgard an nodvandigt.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
Inga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder av E12 anségs kravas for att forbattra
situationen for de oskyddade trafikanterna.
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Forstudiens framtagna alternativ

Utifran de atgarder som foreslas med hjalp av Fyrstegsprincipen vaxte flera majliga
alternativ fram, som pa varsina satt ansags uppfylla Iosningen pa de transportproblem som
finns i omradet. Har nedan presenteras de alternativ som presenterades i forstudien.

En gang- och cykelvag foreslas att byggas langs vag E12. Malpunkterna ligger till stérsta
delen pa 6stra sidan om vagen, varfor det ar lampligt att forlagga en GC-vag till den sidan.
Pa ostra sidan finns alternativet att leda de oskyddade trafikanterna pa befintliga vagar i
borjan (genom bostadsomradet Lugnet) och slutet av strackan (genom den norra infarten
mot Betseledammen). En 6stlig dragning forutsatter dock att det &r lampligt ur geoteknisk
synpunkt med avseende pa narheten till, och héjdskillnad mot, den avslutade grustakten. Ar
detta inte lampligt kan en GC-vdg istallet forlaggas till vastra sidan av vag E12. Man ansluter
da ny GC-bana mot befintlig GC-vag vid forstudieomradets borjan vid kyrkogarden och
foljer den véstra sidan hela vagen fram. Aven har finns ett alternativ att leda gdng- och
cykeltrafikanterna genom den norra infarten mot Betseledammen. Se figur 3.1-1, fér en
overskadlig bild av de olika alternativens majliga dragning.

De alternativa dragningarna:

Alternativ " Ost” med varianterna
Al: Nyttjande av befintlig gata, Fagelvagen, for blandtrafik
A2: GC-bana langs vag E12 (utan nyttjande av Fagelvagen)
B1: Nyttjande av befintlig grusvdg mot Betseledammen

B2: GC-bana léangs vag E12 (utan nyttjande av grusvégen till Betseledammen).

Alternativ "Vast” med varianterna

B1: Nyttjande av befintlig grusvdg mot Betseledammen
B2: GC-bana léangs vag E12 (utan nyttjande av grusvégen till Betseledammen).

Bada alternativen Al och B1, med instick i Lugnet och Betseledammen finns saledes som
mdjliga varianter for den dstliga dragningen. For den vastliga dragningen finns endast
variant B1, med instick i den norra infarten mot Betseledammen. Fér bade det dstliga och
vastliga alternativet beskrivs varianterna som inte har nagra instick som variant 2. For det
oOstliga alternativet beskriver A2 inget instick via Fagelvagen och B2 beskriver for bade det
Ostliga och vastliga alternativet inget instick via Betseledammen.
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Figur 3.1-1 De foreslagna varianterna av GC-vagens dragning. Al= instick genom bostadsomradet
Lugnet, A2=utan instick i bostadsomrédet Lugnet, B1= Instick via den norra infarten mot
Betseledammen, B2= Utan instick via den norra infarten mot Betseledammen.

3.2 Val av lokalisering - sidval

For att kunna gora ett lokaliseringsval av GC-vagen har PM:et "PM- val av alternativ” tagits
fram, i syfte att utreda vilket av de féreslagna alternativen som bést passar for en dragning
av gang-och cykelvagen®. Det ar forst efter att valet av placering gjorts som det fortsatta
arbetet med att ta fram en vagplan kunnat ga vidare. | valet av alternativ har de alternativ,
som beskrivits tidigare och som presenterats i forstudien legat till grund. De olika
alternativen har i PM:et bedomts utifran hur pass vél de anses uppfylla framtagna
beddmningskriterier. Dessa kriterier har kategoriserats enligt foljande gruppering:

Funktion
Trafikantperspektivet
Omgivningspaverkan

Effektivitet.

5 Hanvisning till bilaga: "PM-VAL AV ALTERNATIV- YAG E12, NY GC-VAG NORRLUNDA —
BETSELEDAMMEN INOM LYCKSELE KOMMUN, VASTERBOTTENS LAN”
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Den analys som gjordes i PM:et visade att det alternativ som bast ansags uppfylla
bedémningskriterierna var det 6stliga alternativet med varianterna A2 och B2. Med
andra ord, det Ostliga alternativet utan instick i Lugnet (A2) samt utan instick i
Betseledammen (B2) Detta alternativ foreslas ligga till grund for framtagande av vagplanen.

3.2.1 Sammanfattning av de bortvalda lokaliseringsalternativen
Héar nedan redovisas en sammanfattning till motiven till de bortvalda
lokaliseringsalternativen. Bortvalen presenteras i sin helhet i "PM-val av alternativ”

Alternativ VAST med alternativ A2 (utan instick via Betseledammen)

Detta alternativ ar bortvalt d& bdde malpunkterna och antalet boende ar farre pa den vastra
sidan, vilket gor att tillgadngligheten minskar med en véstlig dragning. Denna lokalisering
skulle innebara att fler passager for de boende skulle behéva anldggas, samt att passagerna
skulle behova anléggas dar hastigheten ar hogre (vid Norrlunda). | 6vrigt medfor ett vastligt
alternativ farre variationsmajligheter an ett ostligt alternativ, bdde med tanke pa
terrdénganpassning och utblickar mot alven.

Alternativ VAST med alternativ Al (via Betseledammen)

Detta alternativ ar bortvalt (forutom de motiv mot en vastlig dragning som namnts ovan)
pga. att det leder till en mindre gen gdng- och cykelvag. Omvagar kan leda till en otydlighet
samt att gdende och cyklister hellre valjer det bekvamaste alternativet, som da ar att fardas
utmed E12. Darmed skulle inget ha vunnits med detta projekt.

Alternativ OST med alternativ Al (via Fagelvagen) samt B1 (via Betseledammen)
Dessa alternativ, som inkluderar instick ar bortvalda- liksom det ovan bortvalda alternativet
- pga. att de leder till en mindre gen gang- och cykelvag. Omvagar kan leda till en otydlighet
samt att man hellre valjer det bekvamaste alternativet- att fardas utmed E12 och da har inte
projektmalet uppnatts.

3.3 Val av utformning

Generell utformning

Med utgangspunkt fran alternativ 6st, med varianterna A2 och B2 (utan instick) har GC-
véagen utformats med en belagd bredd pa 2,5 m, med en stédremsa (Sr) pa 0,25 m.
Lutningen pa GC-vagens tvarfall &r minst 2 % och hallet varierar beroende pa terrangens
lutning och mojlighet till avvattning. I 1&ngsled lutar GC-vagen max 5 %, vilket motsvarar de
krav som stalls i VGU (Véagar och gators utformning). GC-vagen varierar mellan att ligga
invid E12 med kantsten samt att laggas friliggande med gemensamt dike mot E12, se figur
3.3-1 och 3.3-2. P4 de stallen det finns trdnga passager i form av fastigheter samt vid backar
déar vattnet leds under E12 via trummor har GC-vagen foreslagits ligga intill E12 med
kantsten. For exempel se figur 3.3-3.
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Figur 3.3-1 Typsektion gang-och cykelvag belagd med kantsten mot E12.
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Figur 3.3-2 Typsektion gang-och cykelvag forsedd med skilieremsa/gemensamt dike mot E12.
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Figur 3.3-3 Snitt som visar de tva backtrummorna och deras behov av férlangning.
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Den sammanlagda kantstensforlagda langden &r totalt ca 900m. Den friliggande langden pa
GC-vagen ar ca 1700m.

For att minska omgivningspaverkan sa mycket som mojligt utférs GC-vagens dike som ett
tackdike mot slanten mot bostadsomradet Lugnet, se figur 3.3-4.

wn
c ™M
e =
ne
w 9
i
DETALJ; SLANT VID LUGNET lg =
MED TACKDIKE o
L. "N
SEKTION 0/150 5‘0 m [
1
= =

T227

Figur 3.3-4 Snitt som visar paverkan pa slant vid Lugnet, med tackdike.

Vid fastighet Norrlunda 1:20, foreslas ett nytt lage pa in- och utfart eftersom GC-véagen
paverkade den nuvarande in och utfarten sa mycket att den blev for brant, se figur 3.3-5 och
3.3-6.

SEKTION 1/555

Fastighefsgrans 1:20
Sfaﬁgsel
Tennisplan

Ny in-och utfart |

LBK

¥ 21 S~ W 221

Figur 3.3-5 Snitt som visar den nya in-och utfarten vid fastighet Norrlunda 1:20 dar férslaget leder till
intrdng dar tva bjorkar maste avverkas.
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SEKTION 1/535
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Figur 3.3-6 Snitt som visar anpassning mot befiltlig infart vid fastighet Norrlunda 1:20.

Korsningar och anslutningar

GC-végen borjar med en ordnad passage 6ver E12 som binder ihop den befintliga
kommunala GC-vagen med vagen och den befintliga trottoaren in till bostadsomradet
Lugnet sektion 0/070, se figur 3.3-7. Den ordnade passagen &r utrustad med
riskreducerande atgarder i form av refug och tillganglighetsanpassad med ledstrak och
kantsten. Genom att anpassa passagen med ett minsta matt mellan kantstenarna pa 3,75 m,
for att underlatta for drift- och underhall, innebéar detta att en breddning av E12 méste goras
pa bada sidor i anslutning till passagen. Den sammanlagda bredd6kningen som behdvs
goras uppgar till c:a 1m. Vid passagen finns pa den vastra sidan en biotopskyddad bjorkrad,
som inte kommer att paverkas av forslaget.

D3& GC-trafikanterna hamnar pa den Ostra sidan av Fagelvagen utformas ytterligare en
passage 6ver denna vég, som leder GC-vagen vidare mot Betsele. Passagen 6ver Fagelvagen
l4ggs c:a 6 m in frdn E12, men utrustas inte med refug, da utrymmet inte tillater detta. Vid
Ovriga passager 6ver in- och utfarter efter strackan utformas GC-vagen med forsankt
kantsten.
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TLL NY PASSAGE

Figur 3.3-7 Principskiss 6ver de tvéa ordnade passagerna 6ver E12 samt Fagelvagen. Bada
passagerna ar utrustade med ledstrak och kantsten. Passagen 6ver E12 har dven utrustats med
mittrefug.

Stangning av in- och utfarter

| syfte att minska antalet konfliktpunkter mellan fordon och gang- och cykeltrafikanter
foreslas 2 st. anslutningsvagar ut mot E12 att stdngas utmed strackan. Dessa anslutningar
utgors av icke-ordnade anslutningsvégar, som de flesta tycks ha tillkommit som genvégar.
Dessa finns i bostadsomradet Lugnet och ligger i sektionerna 0/720-och 0/750.
Anslutningen i sektionen 0/950 foreslas att behallas som anslutning mot GC-vagen, for att
fungera som matning av GC-trafikanter som bor i den sédra dnden av bostadsomradet ut
mot GC-véagen. Aven tva anslutningar, som utgors av mindre skogsvagar i byn Norrlunda
foreslas att behallas. Den ena ar anslutning i sektion 1/400, som leder in mot fastighet
Norrlunda 1:20. Den andra végen, i sektion 2/330, ar en anslutning som leder in mot
Grustakten.

Konsekvenser av att stanga in- och utfarter

Nagra stora konsekvenser av att stanga de ovan namnda anslutningsvagarna har annu inte
upptackts. For anslutningarna i Lugnet i sektionerna 0/720 och0/750 , finns Fagelvagen,
som ar den genomfartsvag som matar trafiken in till fastigheterna. Fastighetsagarna far
svart att na baksidan av sina fastigheter men enligt detaljplan rader utfartsférbud och de
nuvarande anslutningarna finns "formellt” inte. Anslutningen i sektion 1/400 -leder till
fastighet Norrlunda 1:20 och dess baksida. Denna anslutning anvands av slamtémningsbilen
for att tomma slambrunnarna belagna en bit in pa fastigheten men dven av fastighetsagaren
sjalv for att komma &t den delen av fastigheten. Anslutningen som finns i sektion 2/330
leder genom skogen till Grustékten. Fastighetsdgarna kommer att anvanda denna for uttag
av skog. Darmed anses inga i nulaget kdnda konsekvenser uppkomma i och med
stangningen av dessa anslutningsvagar.

Busshallplatser
Tva busshallplatser ar foreslagna pa vardera sidan av E12 i byn Norrlunda. P& den vastra
sidan ar den mellan sektion 1/640 - 1/700 och pa den 6stra sidan &r den férlagd mellan
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sektion 1/580 - 1/640. Bada busshallplatserna &r mattsatta och far en 0,17 m hig kantsten,
for att underlatta av- och pastigning.

Pa den ostra sidan blir hallplatsens klack integrerad med GC-végen och far darmed matt
som foljer typsektionen for GC-vagen, dvs. en 2,5 m bredd, med en stédremsa pa 0,25 m, se
figur 3.3-8. Intrang gors pa fastighet Norrlunda 1:19. For att ge plats at det nya slantutfallet,
behover trad avverkas i en tradrad, som omfattas av biotopskydd, se figur 3.3—10.

Pa den vastra sidan blir busshallplatsen friliggande far en bredd pa 1.6 m med en stédremsa
pa 0,25 m, se figur 3.3-9. De tre fastigheterna Norrlunda 1:7, 1:16 samt 1:13, kommer att f&
intrang fran busshallplatsen med sina in-och utfarter helt inpa busshallplatsens in-
utkorningsfalt. Ett exempel pd intrang pa den vastra sidan finns i sektion 1/670, dar
fastighet Norrlunda 1:16 paverkas genom att mark behover tas i ansprak, se figur 3.3-11.

3.0 2.50 S 025
- 2.0% 3
= &
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Figur 3.3-8 Typsektion éver busshallplats pa den ostra sidan av E12. 3.0 m ar
mattet pa sjalva bussfickan.

Sr 015 1,6 3.0

= 2.0%

SR e =

Figur 3.3-9 Typsektion dver busshallplats pa den vastra sidan av E12. 3.0 m ar
mattet pa sjalva bussfickan.
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Figur 3.3-10. Snitt som visar busshallplats pa den 6stra sidan av E12. 2-3 trad avverkas
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Figur 3.3-11. Snitt som visar utformning av busshallplats pé den véstra sidan. Har syns dven exempel
pa intréng.

Avvattning

Avvattning i vagplanen kommer huvudsakligen att ske i 6ppna diken och med samma
utslappspunkter som idag. Vi sektion ca 0/150 — 0/200 foreslas ett tackdike for att minska
intranget. 4 st vagtrummor behover forlangas. En befintlig kulvert passerar under E12 vid
sektion 1/670. Delar av kulverten behéver byggas om for att den ska kunna bibehalla
nuvarande funktion med foreslagen GC-vég pa 6stra sidan samt busshallplats pa den véastra.
Pa kantstenbelagda strackor anlaggs rensbrunnar for att hantera det dagvatten som samlas
upp. Vattnet fran dessa brunnar avleds direkt till det befintliga diket.

Belysning
GC-vagen kommer att vara belyst i sin helhet.

V&g E12 &r idag utrustad med véagbelysning mellan sektion 0/050-1/850. Den befintliga
vagbelysningen beddms vara i gott skick men kommer i konflikt med den nya GC-véagen
langs vissa delar av strackan. Konflikt uppstar vid 0/100-0/400 och 1/100-1/750. P& grund
av detta foreslas att delar av den befintliga vagbelysningen kommer att flyttas till den andra
sidan av vag E12.
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Den nya GC-véagen planeras for belysningsklass P3 (dvs medelbelysningsstyrka min 7,5 lux
max 11.3 lux).

Belysningen utformas med armaturer med nattséankningsfunktion for energibesparing.

Forstarkt belysning foreslas att sattas upp vid busshallplatser samt vid de sakra passagerna.
Som sékra passager réknas passagen over E12 vid sektion 0/070 samt passagen 6ver
Fagelvagen.

Idag &r befintlig vagbelysning &gd av Trafikverket men elabonnemanget &r Lycksele
kommuns. Det kommer att &ndras s& att elabonnemanget kommer att var Trafikverkets
eget.

Den nya GC-vagen kommer att ha tva stycken elabonnemang och servis anslutningar vid:

Lage 1 sektion 0/700

L&ge 2 sektion 1/950

Alternativ for att minska slantpaverkan mot bostadsomradet Lugnet

For att minska paverkan pa slanten mot bostadsomradet (sektion 0/140-0/210) utformas
GC-vagen med s.k. tackdike utmed slanten, vilket bidrar till att paverkan pa slant och trad
minskas. Dock medfor ett tackdike att fortlopande underhéallsarbete kommer att kravas med
rensning o. dyl.

Forbi Lugnets bostadsomrade placeras GC-vagen intill E12 med kantsten. Vid sektion 0/330
ligger en kommunal jordkallare, vilken kommer att bli paverkad av GC-véagens slantutfall
och maste rivas.

GC-véagens- dragning forbi fotbollsplanen

Efter backen som passeras vid sektion 0/400 viker GC-vagen frdn E12 och gar utanfor den
tradrad som finns utmed fotbollsplanen. Denna dragning ger en bra atkomst till
fotbollsplanen och lekytorna i omradet och en battre koppling till bostadsomradet Lugnet,
se figur 3.3-12.

GC VID FOTBOLLSPLAN

GC UTANFOR TRADRAD
SEKTION 0/520

GC-vig |

BIOTOPSKYDDAD TRADRAD

TAKET ]

Y 223

Figur 3.3-12. Utformning av GC-vagens dragning i omradet forbi fotbollsplanen.
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Friliggande GC-vag genom skogspartiet norr om Lugnet

Efter fotbollsplanen (sektion 0/670) foreslas att gdng-och cykelvagen laggs avskilt fran E12
med en skiljeremsa och ledas forbi trummorna i sektion 0/775 och 0/895. GC-vagen forses
med skiljeremsa fram till sektion 1/130, dar den ater l&ggs intill E12 for att lattare kunna
passera den stérre backtrumman vid sektion 1/150.

Paverkan pa biotopskyddade tradrader

Vagforslaget paverkar 4 av 6 biotopskyddade tradrader utefter strackan. Se utforligare

beskrivning under kapitel 4.2.6. Figur 3.3-13 illustrerar hur fastigheten Norrlunda 1:3 blir
berdrd.

SEKTION 1/200
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Ung lag]e for gardsbyggnad 1:3

H
e
]
2

$ P

Figur 3.3-13 Utformning av GC-vagens dragning forbi fastighet Norrlunda 1:3, dar férslaget leder till
intrdng genom att alla trad i en biotopskyddad tradrad behover avverkas pga. slantutfallet.

GC-véagens utformning genom byn Norrlunda

Efter passage av vagtrumman i sektion 1/150 fortsatter GC-végen att ligga med
kantstensforlaggning. Trots att GC-vagen laggs utmed E12, leder and& GC-véagens dragning
till intrdng pé fastigheterna Norrlunda 1:3 i sektion 1/200, se figur 3.3-13 samt Norrlunda
1:20 sektion 1/500, se figur 3.3-14. Mellan sektion 1/310-1/350 laggs en
kantstensbeldggning utmed den befintliga p-fickan. 1 sektion 1/580-1/640 anl&ggs en
busshallplats och GC-véagen foljer dess ytterkant. Denna utformning leder till intrang pa
fastighet Norrlunda 1:19, dar 2-3 trad kommer behéva avverkas, se figur 3.3-10. Déarefter
fortsatter GC-végen att ligga invid E12 med kantsten, fram till sektion 1/760.
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Figur 3.3-14 Utformning av GC-vagens dragning forbi fastighet Norrlunda 1:20, dar
forslaget leder till intrang genom att samtliga fem bjorkar i en allé maste avverkas.

GC-vagens utformning genom grustaktsomradet till Betseledammen

Mellan sektionerna 1/760-2/690 laggs GC-vagen med gemensamt dike med E12, fram till
den norra infarten mot Betseledammen i syfte att anpassa GC-vagen till terrdngen i
landskapet, se figur 3.3-15.
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Figur 3.3-15 Utformning av GC-vagens dragning forbi Grustakten

4 Konsekvenser av forslaget

41 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1 Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

De transportpolitiska malen beskrivs ndrmare ovan under kapitel 2.4. Vagplanens forslag
beddms bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen och anses 6verensstimma med
saval funktionsmalet som hansynsmalet. Projektet bidrar till en 6kad trafiksakerhet som kan
minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken samt ger mojlighet for fler att ga
eller cykla. Detta kan i sin tur leda till att begransa klimatpaverkan samt bidra till
mojligheten till ett aktivt friluftsliv, vilket ger goda halsoeffekter. Utbyggnad av en gang- och
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cykelvag enbart avsett for oskyddade trafikanter leder till forbattringar for samtliga brukare
av transportsystemet med 6kad tillganglighet och trygghet for alla.

Nar det galler det transportpolitiska malet som beror funktionsmalet kan GC-vagen med
tillhérande utbyggnaden av busshallplatserna anses leda till 6kad jamstalldhet, eftersom
kvinnor promenerar, cyklar och anvander kollektivtrafik mer an man (vilka, i sin tur, aker
mer bil).® Enligt forskning leder en utokad kollektivtrafik till att jamstalldheten mellan man
och kvinnor 6kar i samhallet och da framst inom utbildnings- och arbetsmarknaden. Detta
beror pa att fler kvinnor an man valjer att aka kollektivtrafik till arbetet. Kollektivtrafiken
leder aven till ett rattvisare samhalle d& 50 % av befolkningen 6ver 10 ar ar helt eller delvis
beroende av kollektivtrafik vid resor dar de inte kan ga eller cykla.” Genom att
busshallplatserna gors tillgangliga for gang- och cykeltrafikanter tas hansyn till att hela
resan kan utforas utan bil.

4.1.2 Komfort, framkomlighet och kapacitet

Gang- och cykelvagen innebér en separering av oskyddade trafikanter som bidrar till
forbattringar aven for fordonstrafiken. Méjligheterna 6kar for gdende och cyklister att fardas
sakert och tryggt mellan byarna och malpunkterna langs strackan. Genom att gang-och
cykeltrafikanterna fardas utmed en siker gang- och cykelvag bedéms komforten oka, da de
kan koncentrera sig pd upplevelserna med sjélva resandet och inte de faror som uppkommer
genom att vistas oskyddad utmed E12. Den planerade gang- och cykelvagen ansluter mot
den befintliga kommunala g&ng- och cykelvagen som kommer fran Lycksele och ger
kapacitet till 6kad arbetspendling med cykel for de som arbetspendlar mellan Norrlunda och
Lycksele.

4.1.3 Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Vagplanens forslag medfor att ett minskat bilberoende skapas. Tva busshallplatser langs
strackan upprattas och gors tillgangliga for gang- och cykeltrafik. Denna atgard okar
mojligheten for de narboende att kunna utféra hela resan utan bil, dven utanfér naromradet.

4.1.4 Trafiksékerhet

Trafiksakerheten pé den nya vagstrackningen uppfyller kraven enligt VGU. Gang- och
cykeltrafik separeras fran fordonstrafik vilket gor att dessa trafikanter upplever sin
trafikmiljo mer saker. Projektet bidrar aven till barns mojlighet att sjalva pa ett sakert satt
anvanda transportsystemet. En gang- och cykelvag bidrar dven till en 6kad trafiksakerhet
som kan minska antalet omkomna och allvarligt skadade i véagtrafiken.

4.1.5 Drift och underhall

I planeringen av gang- och cykelvagens utformning och lage har drift- och
underhallsaspekten vagts in.2 Genom att lata GC-vagens bredd vara minst 2,5 m bred
underlattas mojligheten for renhalinings- och vintervaghallningsfordon att utféra sina
atgarder. Pa avsnitt dar det finns en skiljeremsa utformas den med en bredd pa minst 2 m
och med en sidolutning pa max 1:3 for att ge plats for drift av t.ex. vaganordningar och
skotsel. Vid passagen 6ver E12 har en bredd pé 3,75 m foreslagits mellan kantstenarna for
att ge plats for driftfordon och ev. plogkanter. Kantstod i trdnga passager ar dven utsatta for

6 Folkhalsomyndigheten.se
7 Svenskkollektivtrafik.se
8 VGU Krav for vagar och gators utformning
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pakorning, sa risken ar annars stor att kantstoéden plogas sonder i snorika trakter. Genom
att ge GC-vagen en sd gen och tydlig utformning som méjligt samt med ett tydligt &gande
effektiviseras arbetet med drift- och underhallningen, vilket i sin tur minskar
energianvandningen och klimatpaverkan vid drift- och underhallsskedet.

4.2 Miljokonsekvenser

4.2.1 Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen har i detta dokument integrerats i planbeskrivningen for att forenkla
planlaggningsprocessen. For att underlatta lasbarheten foljer i detta kapitel en kort
lasanvisning om var miljobeskrivningens olika delar finns i dokumentet. Har ingar aven
miljébeskrivningens avgransning

4.2.2 Lasanvisning

Under kapitel 4 beskrivs forutsattningar for miljébeskrivningen. Effekter och konsekvenser
samt paverkan under byggtiden behandlas under kapitel 6. Den samlade bedémningen finns
under kapitel 7. En bedomning av hur val projektet 6verensstimmer med miljobalkens
allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushallning med mark
och vattenomraden gar att lasa under kapitel 8.

4.2.3 Avgransning

Intressen och aspekter beskrivs huvudsakligen inom en radie pa 100 - 500 meter ifran gang-
och cykelvéagen. Utpekade intressen med hdgt nationellt eller regionalt varde beskrivs inom
en radie pd 1 km. Miljointressena redovisas pa respektive karta.

Inga Natura 2000-omréaden ligger i den planerade gang- och cykelvagens narmiljo eller pa
ett sddant avstand att de beddms bli berérda indirekt av projektet. Darfor hanteras inte
Natura 2000 vidare i rapporten.

4.2.4 Boendemiljo

Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget medfor stor olagenhet for manga av
de manniskor som brukar landskapet i sin vardag. Det uppstar d&ven om forslaget
begransar mojligheten att rora sig fritt och sakert i omradet.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget medfor olagenhet for ett fatal av
de manniskor som brukar landskapet i sin vardag. Det uppstar dven om forslaget till viss
del begransar majligheten att réra sig fritt och sakert i omradet.

Smaé negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget medfor olagenhet for ett fatal
manniskor som brukar landskapet i sin vardag. Forslaget begransar inte alls eller i mycket
liten grad mojligheten att rora sig fritt och sakert i omradet.

Positiva konsekvenser uppstar om planférslaget medfor en stor forbattring for en majoritet

av de manniskor som brukar landskapet i sin vardag. Forslaget forbattrar samtidigt
mojligheten att réra sig fritt och sékert i omradet.
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Konsekvenser

Forslaget innebar att boende far en ny gang- och cykelvag att fardas sékert pa langs med vag
E12. Projektet forvantas pa sikt medverka till battre héalsa genom att i hogre grad uppmuntra
till och mojliggora transport till fots och med cykel.

Intrang sker pa nagra fastigheter och fyra utfarter forandras. Nagra fastigheter forlorar sina
generellt biotopskyddade allétrad. Nar traden forsvinner kan det upplevas som att vagen
kommer narmare husen. Paverkan pa enskilda fastigheter bedéms i sin helhet bli liten.

Véagplaneforslaget bedoms sammantaget innebér en positiv konsekvens fér boendemiljon.

Atgarder

Anpassningar av gadng- och cykelvagen har gjorts i projekteringsstadiet for att minska
intrang pa enskilda fastigheter.

Borttagna generellt biotopskyddade allétrad ska kompenseras i samrad med markégaren.

4.2.5 Riksintressen

Véagplaneforslaget beddms férbattra framkomligheten 1angs med vag E12, riksintresse for
kommunikation, d& oskyddade trafikanter skiljs ifran trafiken.

Vagplaneforslaget bedoms inte forsvara passagen for rennaringen 6ver vag E12 och paverkar
inte riksintresset for renndringen negativt, se vidare under kapitlet rennéring.

Vagplaneforslaget bedoms inte paverka Umealven, riksintresse for yrkesfisket, se vidare
under kapitlet hushallning med naturresurser.

4.2.6 Landskapsbild

Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser for landskapsbilden uppstar nar planforslaget star i stor
kontrast mot omgivande landskap eller dar forslaget paverkar orienterbarhet, invanda
strak, landmarken eller utblickar.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget kontrasterar mot omgivande
landskap i liten grad och dar forslaget paverkar orienterbarhet, invanda strak, landmérken

och utblickar i begransad omfattning.

Smaé negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget harmoniserar med det omgivande
landskapet och underordnar sig dess skala och struktur vilket resulterar i liten paverkan.
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Positiva konsekvenser uppstar nar planférslaget harmoniserar med det omgivande
landskapet och underordnar sig dess skala och struktur. Forslaget forbattrar dessutom
orienterbarhet, strak eller viktiga siktlinjer pa ett satt som forstarker landskapsbilden.

Konsekvenser

Vagplaneforslaget medfér en breddning av vagutrymmet da gang- och cykelvagen tar ny
mark i ansprak. Anldggandet av en gdng- och cykelvagen gor att fler manniskor far en
mojlighet att uppleva landskapet och de effektfulla rummen med tallar langs vag E12. De gar
aven att uppleva i ett langsammare tempo an tidigare. Nagra av tallarna blir paverkade av
den nya gang- och cykelvagen men omradena bedoms vara s stora att det har mindre
betydelse for helheten.

Gang- och cykelvagen ligger nara vag E12 langs stora delar av strackan vilket kan riskera att
ge en monoton upplevelse for gaende och cyklister. Vid fotbollsplanen avskiljs de oskyddade
trafikanterna fran trafiken av en befintlig tradallé vilket forbattrar upplevelsen i detta
avsnitt.

Forslaget innebar att trad i nagra alléer langs vag E12 tas bort vilket kan leda till en minskad
rumskéansla for trafikanter 1angs med vag E12. Den nordvastliga riktningen i landskapet
forsvagas nagot nar allétrad tas bort. Ur ett dskadarperspektiv kan vagen upplevas narmre
da siktlinjerna inte langre avskiljs med lika manga trad. Ett bostadshus och en tennisplan
avskiljs inte langre ifran vagen av trad. F6r en mer detaljerad beskrivning av paverkan pa
alléer, se avsnittet naturmiljo.

De artrika vagkanterna pa den Gstra sidan av vag E12 paverkas av forslaget. Jordmassorna
gravs upp och flyttas till gang- och cykelvagens slanter. Férutsattningarna kan var
forandrade pa den nya stdndorten och det kan ta tid innan slanterna blir lika estetiskt
tilltalande.

Vagplaneforslaget bedoms sammantaget fa sma negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Atgarder

Avbaningsmassor ska aterforas till slanter med artrika vagkanter, se vidare under
naturmiljo.

Samtliga slanter ska vara utformade s att vegetation kan ateretableras.

Eventuellt behov av ytterligare jordmassor ska utgoras av en jordman som liknar de
befintliga vagkanterna.

41



4.2.7 Kulturmiljo

Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljéo med hogt
bevarandevarde i ett nationellt perspektiv. Paverkan innebar ett direkt intrdng i miljons
vardekarnor eller ett indirekt intrang vilket far till foljd att samband och strukturer bryts.
Intranget i miljon far till foljd att dess upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorat.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet
inte kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvarden, véalbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv
gar forlorade.

Smaé negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort.
De enstaka objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och
strukturer kan aven i framtiden uppfattas.

Positiva konsekvenser uppstar nar kulturmiljoer lyfts fram i landskapet och tillgangliggors
for saval boende som besokare. Kunskapen om kulturmiljoer férdjupas och mojligheten att
formedla ny kunskap 6kar.

Konsekvenser

Samtliga nio trad i en allé intill aldre timrad bebyggelse (sektion km 1/175 -1/225) behoéver
avverkas vilket paverkar upplevelsen eftersom traden hjalper till att skapa en mer
sammanhallen miljo, se bild 2.2-4. Inga kanda fornlamningar paverkas av forslaget.

Vagplaneforslaget bedéms innebara sma negativa konsekvenser for kulturmiljon.

4.2.8 Naturmiljo

Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget paverkar vardekarnan i omraden
med hdga dokumenterade naturvarden, sdsom vardefulla vattendrag eller omraden med
hog diversitet, eller omraden som hyser sérbara/hotade arter, forstors eller forsvinner.

Omradet paverkas i sa stor omfattning att det leder till fragmentering av naturmiljon,
vilket paverkar organismers rérelsemonster och spridningsformaga. Planforslaget innebar
aven skador pa ekosystem, upplevelsevéarden och biologisk mangfald dver ett langt
tidsperspektiv.

Mattliga negativa konsekvenser uppsta nar delar av omraden med héga dokumenterade
naturvarden forstors eller paverkas negativt. Paverkan ar huvudsakligen tillfallig och
omradena bedéms kunna aterhamta en god miljokvalitet samt behalla sin biologiska
mangfald efter byggtiden.

Smaé negativa konsekvenser uppstar nar naturomraden utan hogre naturvarden eller
biologisk mangfald paverkas.
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Positiva konsekvenser uppstar nar planforslaget forbattrar forutsattningarna i omradet for
ett rikt vaxt- och djurliv med hog biologisk mangfald. Forslaget forstarker ekosystem,
bidrar till hogre diversitet eller minskar fragmenteringen av naturmiljon.

Konsekvenser
Foljande trad i de generellt biotopskyddade alléerna paverkas av den nya gang- och
cykelvagen:

Ett trad behodver avverkas i allén vid fotbollsplanen (sektion km 0/450) for att klara
nivaskillnader och svangradier for gang- och cykelvagen runt resterande del av allén.
Slanten pa gang- och cykelvagen gar nara ett av de andra traden vilket kan forsamra
forhallandet for tradets rotsystem. Allén utgdrs av totalt 23 bjorkar pa jamt avstand ifran
varandra. Gang- och cykelvagen har justerats for att undvika att paverka rotsystemet pa
resterande del av traden i allén. Tradallén bedéms bli paverkade i liten grad av att nagra
enstaka trad tas bort. Resterande del av allén omfattar dven fortsattningsvis av det
generella biotopskyddet.

Samtliga nio bjorkar i en &ldre allé behéver avverkas vid fastighet Norrlunda 1:3 (sektion
km 1/175-1/225) pa grund av slantutfallet ifran gang- och cykelvéagen.

Samtliga fem bjorkar i en allé behdver avverkas inom fastighet Norrlunda 1:19 (sektion km
1/550-1/585). Traden ar belagna nara befintlig vagkant och avstandet till den intilliggande
tennisbanan ar litet.

Tva till tre trad vid (sektion km 1/605) behover avverkas for slantutfallet ifrdn gang- och
cykelvagen. Allén utgors av totalt tio trad och den behaller det generalla biotopskyddet
dven om naturvardet minskar nagot.

Forlaget paverkar totalt fyra av de sex biotopskyddade alléerna langs den aktuella strackan
av vag E12. | tva av alléerna avverkas samtliga trad vilket innebar att dessa biotoper helt
forsvinner. En av alléerna, sektion km 1/550-1/585, star nara en annan allé, sektion km
1/600 — 1/635. Eventuellt kan arter ifrdn de avverkade traden hitta nya tillflyktsorter i den
andra allén. Totalt avverkas 17 av 64 generellt biotopskyddade allétrad. Skogsmarkerna vid
den aktuella vagstrackan utgors framst av barrskog men med ett mindre inslag av 16v,
framst bjork. Lovtraden utgor alternativa tillflyktsorter for arter ifran allétraden.

Konsekvensen av planforslaget blir att vegetationen i den artrika vagkanten pa strackan
schaktas bort i samband med anldggandet av den nya gang- och cykelvagen. For att
minimera paverkan pa den biologiska mangfalden och gynna ateretablering av vegetationen
pa den nya vagkanten aterfors avbaningsmassor till slanterna. Det kan dock ta lang tid
innan vagkanterna aterfar liknande artrikedom eftersom flytten innebar en stark stérning
for véxterna. Hur och nér jordmassorna hanteras ar av stor betydelse fér vaxternas
ateretablering.

Vid rensning och forlangning av trummorna kan grumling uppsta i backarna. Grumlingen
kan paverka djur- och vaxtlivet genom forandrade ljus- och syrgasféorhallanden och det kan
ta lang tid innan bottnen aterkoloniserats av vaxter och djur. De sandiga och grusiga
bottnarna medfér en mindre risk fér grumling &n finkorniga bottnar.
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Syftet med strandskyddet for naturmiljon &r att bevara biologiskt vardefulla land- och
vattenomraden. Projektet tar ny mark i ansprak inom 100 meter ifran Umeélven, korsande
béckar och tjarnen strax vaster om véag E12. Endast en liten del av dlven ligger inom 100
meter ifrdn gang- och cykelvdgen. Eftersom projektet genomfors i utkanten av dlvens
strandskyddade omrade sa bedoms intranget paverka syftet med strandskyddet marginellt
eller inte alls.

Béackarna och tjarnen omfattas eventuellt inte av strandskydd men eftersom strénderna
anda kan ha sarskilda naturvarden motiveras intranget i beskrivningen. Trummorna vid
backarna forlangs och mark tas i ansprak for att skapa majlighet att anlagga en gang- och
cykelvag. Det bedoms fa liten effekt pd backarna ekologiska varden eftersom de redan korsar
vagen i trummor. Tjarnen ar val avskild ifrdn omradet narmast strandlinjen av vag E12
vilket gor att den har tappat kontakten med vattenkanten och dess naturvarden.

Vagplaneforslaget bedoms innebara sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Atgarder

Fyra generellt biotopskyddade alléer paverkas av projektet. Sarskilda skal for dispens fran
biotopskyddet kan vara att gdng- och cykelvagen &r av stort intresse for allmanheten och
kan bidra till battre halsa, sakerhet och miljo for boende i omradet. Planbeslutet ger i sig
sjélv rattsverkan, sd ingen separat ansokan behover goras for de biotopskyddade alléerna.

De artrika vagkanterna aterstélls genom att avbaningsmassor aterfors till slanterna.
Jordmassorna bor samlas ihop efter frosattning for att fa med storst andel fron till den nya
vaxtplatsen. Upplaggningshdgarna ska inte vara s& hdga att frona riskerar att formultna.
Den nya vaxtplatsen bor ha likartade markforhallanden.

For att minimerar grumlingen av backar vid rensning och trumforlangning ska atgarderna
vidtas under lagvatten, normalt juli-augusti alternativt december-januari. Arbetet ska inte
genomforas under hosten, vid 6ringens lekperiod, eftersom fisken garna gar upp i
rinnande vattendrag vid denna tidpunkt. Atgarder ska vidtas for att séakerhetsstalla att
vandringshinder for fisk inte uppstar. Backarnas naturliga bredd ska bibehallas vid
atgarderna och vattenhastigheten forbli densamma. Trumman ska placeras pé en sadan
niva att vattnets djup och lage inte paverkas.

Intrang sker i strandskyddat omradet langs med den aktuella strackan. Sarskilda skal for
dispens ifran strandskyddet kan vara att gang- och cykelvagen &r ett angelaget intresse for
infrastrukturutvecklingen i kommunen. Endast en liten del av projektet ligger inom &lvens
strandskyddade omrade. Ingen sarskild ansékan om dispens fran strandskyddet behovs
om motiven i vagplanen bedéms som tillrackligt starka samt om eventuella skyddsatgarder
har 6vervagts. Planbeslutet ger i sig sjalv rattsverkan.
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4.2.9 Rekreation och friluftsliv

Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar karnomraden for rekreation och friluftsliv
forstors eller stors kraftigt. Karnomradena kan vara utpekade pa nationell niv3, i
kommunala planer eller i 6vrigt vara viktiga for mojligheten till rekreation och friluftsliv.
Om barriareffekter uppkommer i projektet som drastiskt forsamrar tillgangligheten till
karnomraden innebar det ocksa stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om omraden som ar mindre viktiga for
mdjligheten till rekreation och friluftsliv forstors eller stors. Om tillgangligheten till
rekreationsomraden forsamras mattligt, om mindre delar av ett stérre rekreationsomrade
paverkas negativt eller om upplevelsevardet forsamras men mojligheten till rekreation och
friluftsliv kvarstar innebar det ocksa mattliga negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Sma negativa konsekvenser uppstar nér tillganglighet eller upplevelsevardet i ett omrade
forsamras i liten omfattning.

Positiva konsekvenser uppstar om tillgangligheten eller upplevelsevardet okar i ett omrade
sa att mojligheten till rekreation och friluftsliv forbattras.

Konsekvenser
Den nya gang- och cykelvagen okar tillgangligheten till Lyckans friluftsomrade for
oskyddade trafikanter i Lycksele med omnejd.

Skoterleder och skidspar bedéms kunna fortsétta att anvandas pa samma satt som tidigare.

Gang- och cykelvagen anlaggs pa den 6stra sidan av den befintliga allén vid fotbollsplanen.
Forslaget innebér att det blir l4ttare att fardas till fotbollsplanen for oskyddade trafikanter.

Tillgangligheten till strandkanten beddms inte bli forsdmrad av anldggandet av den nya
gang- och cykelvagen. Det kan istallet bli lattare for manniskor att na strandkanten eftersom
oskyddade trafikanter kan fardas tryggt langs den aktuella stréackan och vidare ner till &lven.

Vagplaneforslaget beddms innebér positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Atgarder

Dispens fran strandskyddet motiveras i kapitlet naturmiljo.

4.2.10 Hushallning med naturresurser

Beddmningsgrunder
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Stora negativa konsekvenser uppstar nér tillgangligheten till en naturresurs forsvinner
eller om den inte kan nyttjas pa ett ekonomiskt lonsamt satt.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar tillgangligheten till en naturresurs minskar
men inte mer &n att den fortfarande kan nyttjas pa ett ekonomiskt Insamt satt.

Smaé negativa konsekvenser uppstar nar en naturresurs paverkas i liten grad men
tillgangligheten kvarstar och den kan fortfarande nyttjas pa ett ekonomiskt I6nsamt sétt.

Positiva konsekvenser uppstar nar tillgangligheten till en naturresurs ckar.

Konsekvenser
Lycksele kommuns vattentékt bedoms inte bli paverkad av projektet eftersom den ligger pa
sa pass stort avstand ifran denna vattenforekomst.

Risken for fororening av grundvattnet ar liten med vidtagna skyddsatgarder. Dagvattnet
fran vagen forandras inte i sammanséttning och tas om hand via infiltration och diken,
liksom idag.

Ingen schakt kommer att ske pa sddana djup att det paverkar grundvattnet. Endast ytlig
schakt ar aktuell. Schakt i befintliga vag- eller fyllnadsmassor innebér risk for spridning av
damm och foéroreningar. Det finns ett férorenat omrade i narheten av vagplaneomradet med
okénd utbredning. Vagens aldre beldggning indikerar att det kan férekomma stenkolstjara.
Detta behdver undersokas for att sékerhetsstélla att eventuella fororeningar inte sprids, se
vidare under avsnittet férorenad mark.

Eftersom omradet innefattas av primart vattenskyddsomrade kan underjordiska
petroliumbarriarer ligga i direkt alternativt indirekt anslutning till vagstrackan. Sadana
barriarer ska vid behov aterstallas for att sékra skydd av vattenskyddsomradet.

Projektet bedoms inte paverka riksintresseomradet for yrkesfisket eftersom atgarderna inte
forsvarar naringens bedrivande. Vagplanen tar sméa arealer med skogsmark och ingen
odlingsmark i ansprak. Grustakten bedoms inte bli paverkad da gang- och cykelvagen laggs
ovanpa den bank som omger grustakten.

Vagplanen bedéms fa sma negativa konsekvenser for hushallningen med naturresurser.

Atgarder

Eftersom projektomradet till stora delar berér vattentaktzon for sekundar och tertiar
skyddszon ska atgarder vidtas som bestams enligt miljébalkens skyddsforeskrifter, med
stdd av 7 kap 21 miljébalken for dessa zoner. Se vidare i Vasterbottens lans
forfattningssamling (L&nsstyrelsen), 24FS 2010:69.
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Ett potentiellt fororenat omrade och en eventuell forekomst av stenkolstjara behover
undersokas. Se vidare under fororenad mark.

For att minska paverkan pa slanten som omger grustakten anpassas gang- och cykelvagen
till terrangen genom att den anléggs ovanpa slanten.

4.2.11 Rennéring

Beddmningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar projektet medfor betydande paverkan pa
karnomrade eller flyttled av riksintresse eller betydande paverkan pa samebyns majlighet
att passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Omradet bedoms bli s& starkt paverkat
att det far effekter pa de mest grundlaggande delarna av samebyns arscykel.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget medfor begransad paverkan pa
karnomrade eller flyttled av riksintresse eller begransad paverkan pa samebyns mojlighet
att passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Paverkan bedéms orsaka betydande
negativa effekter for ndgon vinterbetesgrupp.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar planforslaget medfor liten paverkan pa samebyns
mdjlighet att passera och nyttja for samebyn viktiga marker.

Positiva konsekvenser uppstar nar planforslaget medfor forbattrade majligheter for
samebyn att passera vagen och nyttja sina marker.

Konsekvenser

Anlaggandet av en gang- och cykelvag medfor ett ndgot bredare vagomrade att korsa for ren
och vilt. Gang- och cykelvagen anlaggs pa en lag bank utan viltstangsel, och bedoéms inte
medfdra en storre forandring av befintlig barridr for ren och vilt.

Véagplaneforslaget beddoms innebar neutrala konsekvenser for rennaringen.

4.2.12 Luft

Nar det galler féroreningar i utomhusluften bidrar den relativt 1dga arsmedeldygnstrafiken
(ADT) pa E12 till att halten luftféroreningar med god marginal ligger under de tréskelvérden
som Trafikverket anvander sig av for att bestdmma om berakningar kréavs
(nomogrammetoden, Trafikverket 2001:128).

Luftkvaliteten kan forbéattras nar fler manniskor gar och cyklar istallet for att ka bil langs
med strackan. Projektet bedoms inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer for luft. Darmed
foreslas inga ytterligare atgarder.

Véagplaneforslaget beddoms innebér positiva konsekvenser for luft.

a7



4.2.13 Buller

Konsekvenser

En bullerberékning har genomforts i Lugnets bostadsomrade. Bullerberékningen
genomfordes i sektionen km 0/310, dar bullerpaverkan anses fa den storsta betydelsen i det
framtagna forslaget. | denna sektion ar det narmaste avstandet mellan bullerkallan
(trafiken) och mottagaren (den boende). En skdrning planeras i slanten vid km 0/310, som
idag fungerar som en naturlig bullervall. Dock bedéms paverkan pa slanten bli minimal, d&
bl.a. tickdiken kan komma att anvandas for att slanten ska bli orérd. Bullerberdkningen
visar att med de trafikméngder och hastigheter som galler ligger ljudnivan vid fasad pa 53
dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva. Det innebar att riktvardena for befintlig miljo
klaras med god marginal och att dven riktvardena for vasentlig ombyggnad uppfylls. Aven
med en framtida trafikdkning finns det marginal for att riktvardena inte ska 6verskridas.

En effekt av projektet ar forhoppningsvis att fler kommer att cykla eller ga istallet for att ta
bilen och da kan projektet leda till att bullernivaerna blir lagre. Darmed beddms, trots de
okade bullerkraven, inte projektet medfora nagon okning i omgivningsbuller for de boende.

Atgarder

D4 bullerdampande objekt, s& som slanten vid bostadsomradet Lugnet paverkas av
forslaget, genomfordes en bullerutredning i omradet i samband med framtagandet av
denna végplan. I bullerutredningen framkom att riktvardena for buller klaras med god
marginal. Aven med en framtida trafikokning finns det marginal for att riktvardena for
buller inte ska dverskridas. Darmed beddéms inga skyddsatgarder som beror buller behovas
inom detta omrade.

4.2.14 Fororenad mark

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om en omfattande hantering av férorenade massor som kraver
sarskild hantering blir aktuell, med risk fér spridning av skadliga &mnen i omgivningen.

Mattliga konsekvenser uppstar om férorenade massor hanteras och risk for spridning av
skadliga @mnen finns.

Smaé konsekvenser uppstar om fororenade massor forekommer men risken for spridning
av skadliga @mnen ar liten.

Positiva konsekvenser uppstar om sanering av férorenad mark utfors inom projektet.
Konsekvenser
Ett potentiellt fororenat omrade ligger i anslutning till vadgplaneomradet (objekt id: 139428).

Marken intill gang- och cykelvagen behdver undersokas fore byggstart for att sékerhetsstalla
huruvida det finns fororeningar inom vagplaneomradet.

48



Den befintliga belaggningen tyder pa att det kan férekomma stenkolstjara. Projektet medfor
skéarning i asfalten vilket gor att dessa beldaggningar kan komma upp till ytan. En
undersokning av beldggning behdver genomféras for att sékerhetsstalla hur massorna ska
hanteras.

Om fororeningar patraffas i marken kan det innebéara sma negativa konsekvenser for
fororenad mark.

Atgarder

En undersokning av belaggningen och massorna ifran det potentiellt férorenade omradet
ska genomforas. Om fororeningar patraffas behover dessa hanteras i enlighet med
gallande miljokrav. Det &r sarskilt viktigt eftersom vagplaneomradet ingar i ett
vattenskyddsomréade, se vidare under hushallning med naturresurser.

4.3 Markansprak och konsekvenser fér pagaende markanvandning

Vagomrade for allman vag

Vagplanens omfattning beskrivs mer i detalj ovan under kapitel 3.3 ”Val av utformning”. P
plankarta 101C0201-101C0211 framgar GC-vagens utbredning. Dar gar det dven att se
markintranget for respektive fastighet. Vagomradet for allméan vég i vagplanen omfattar
forutom sjalva gang- och

cykelbanan éven utrymme fér de vdganordningar som redovisas i kapitel 3.3.

Vagomradet for allman vag kommer att utkas i samband i och med att gadng- och
cykelvagen byggs.

Det tillkommande vagomréadet, det vill sdga det markbehov som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allmén vag anges i fastighetsforteckningen.

Det totala markanspraket for vagratt och tillfallig nyttjanderatt ar ca 25200 m2 och déar
arealen for vagratten ar fordelad pa olika markslag enligt tabell nedan.

Markslag Areal
Bebyggelse Ca 487 m=2
Skogsmark Ca 16282 m2
Oppen mark Ca 4141 m2

Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagomradet till en allmén vég bestar av mark som behovs for vagbanan och dvriga
vaganordningar. Som vaganordning raknas anordning som stadigvarande behdvs for vagens
bestand, drift eller brukande. Inom vagomradet rader vagratt. Det medfor att vaghallaren
har ratt att bestamma 6ver markens eller utrymmets anvandning sa lange vagréatten galler,
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inom ramen for det syfte enligt vilket vagratten erhallits. Vagratten upphor nar vagen dras
in fran allméant underhall.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behdvs for véagen.

Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma éver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten

tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av gang- och cykelbanan kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man
inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten
for intranget ar den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister
om ersattningen avgors i domstol.

Omfattningen av det nya vadgomradet med vagréatt for allmén vég enligt denna vagplan
sammanstélls i fastighetsforteckningen.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen ges ocksa majlighet att ta mark i ansprak med tillfallig nyttjanderatt som kan
nyttjas under byggtiden. Omradena kommer att anvandas som uppstallningsytor for
arbetsbodar och maskiner samt upplag av massor som behdévs till byggnationen. Tillfallig
nyttjanderatt anvands dessutom till att ge atkomst for att kunna utféra trumférlangningar
och dikesrensning.

4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggnadstiden

Projektet ska folja Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenad-upphandling (TDOK
2012:93). Under byggtiden ska hansyn tas till de varden som ar redovisade under kapitel 4.

Trafik under byggtiden
Det &r viktigt med tydlig direktinformation till boende och néringsidkare lIangs vagen innan
och under byggskedet. Ovriga trafikanter méste upplysas via tydliga informationsskyltar.

Trafiken paverkas under byggtiden. Delar av vagbredden tas i ansprak for byggnationen
vilket kommer att paverka framkomligheten. Aven trafik till och fran fastigheter och
verksamheter langs strackan paverkas av arbetet. Nar anlaggningsarbete utférs i samband
med trafikerade vagar uppstar en sakerhetsrisk. En trafikanordningsplan uppréttas av
entreprendren for att minska risken for olyckor. Det &r sarskilt viktigt att sdnka hastigheten.

50



Eftersom projektomradet ligger inom den sekundara skyddszonen for vattentakt ska kemisk
halk- och dammbekampning pa vagar ske sparsamt och endast nar behov foreligger for att
minimera olycksrisker.

Kulturhistoriska lamningar

Inga kanda fornlamningar finns inom vagplaneomradet. Om en ny sannolik fornlamning
patraffas under byggtiden ska arbetet avbrytas omedelbart i enlighet med kulturmiljélagen
(1988:950). Bestallaren ska informeras och en anmaélan ska géras till Iansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Skyddsvérd vegetation

Trad nara vagplaneomradet ska skyddas under byggtiden. Det &r sarskilt viktigt vid generellt
biotopskyddade alléer, se avsnittet naturmiljo. Skyddsomradena ska vara val tilltagna sa att
storre delen av rotsystemen omfattas. Skyddsavstandet beror bland annat pa schaktdjup och
typ av byggaktivitet. Arbete i tradens rotzoner (bl.a. val av schaktmetod, beskarning av
rétter/krona, eventuell skelettjordsatgard) ska utforas av sakkunnig for att bibehalla tradens
vitalitet. Eventuell beskédrning av grenar samt omplantering av véxter ska utféras av
sakkunnig. Krav pa fackkunskap hos entreprendren ska beskrivas i bygghandlingen.
Eventuell nyetablering av véxter sker i samrad med fastighetsagaren.

Samrad
Samrad med Ubmeje Tjeélldie maste tas infor byggskedet for att sa langt det ar mojligt
undvika storningar for renskotseln.

Etablerings- och upplagsytor

En placering i nérheten av vattendrag eller andra naturvarden ska undvikas vid val av
etablerings- och upplagsytor eftersom de kan komma till skada under byggtiden. De ska inte
placeras inom strandskyddsomraden. . Ytor for tillfallig nyttjanderatt ska aterstallas efter
avslutat arbete.

Upplag av asfalt, oljegrus eller vagsalt fa inte ske utan medgivande fran miljonamnden inom
den sekundéra skyddszonen for vattentakt.

Schaktningsarbeten

Schaktningsarbeten, till exempel i samband med véagbyggen, eller underjordsarbeten far inte
ske utan medgivande av miljondmnden. Risken for fororeningstillférsel genom spill av t ex
olja ska beaktas och minimeras. Schaktning far inte ske sa att det naturliga skyddet mot
grundvattenfororening, i form av tdckande och/eller tdtande marklager, skadas.
Infiltrationsanlaggningar for avloppsvatten far inte anlaggas utan medgivande fran
kommunens miljondmnd.

Avbaningsmassor ska aterforas till slanter med artrika vagkanter.

Masshantering
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Projektet ska efterstrava massbalans. Belaggningslager som bryts upp fran vagen
ateranvands sa langt det ar mojligt. Trafikverkets riktlinjer for &teranvandning, atervinning
och hantering av rivningsmaterial ska fdljas.

Eftersom projektomradet ingdr i den sekundéara skyddszonen for vattentakt far deponering,
upplaggning eller mellanlagring av avfall, férorenade massor eller sné fran trafikerade ytor
utanfor skyddszonen inte férekomma.

Om férorenade massor upptécks under byggtiden ska det anmaélas till tillsynsmyndigheten.

Buller och vibrationer

De allméanna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angaende buller fran
byggplatser ska féljas i projektet. | omraden dar boende kan paverkas bor arbetsmoment
som kan ge upphov till buller ske under normal arbetstid.

Under byggskedet kan byggnader, ledningar och brunnar skadas av vibrationer i marken.
Underjordiska ledningar av varierad typ finns i omradet och dess sakerhet maste
sékerstéllas innan exploatering. Entreprenéren bor begara att respektive ledningségare
markerar ledningarnas lage. Syneforrattning bér genomforas pa narliggande byggnader och
brunnar. | omraden dar boende kan paverkas bor arbetsmoment som kan ge upphov till
vibrationer och damm ske under normal arbetstid.

Hantering av miljéfarliga @mnen

Amnen eller produkter som kan skada grundvattnet, exempelvis drivmedel, far inte hanteras
eller forvaras pa sadant satt att det finns risk for fororening av grundvattnet. Hantering av
petroleumprodukter i stérre volym an 250 liter ska sa langt som mojligt undvikas och far
inte ske utan medgivande frdn miljonamnden inom den sekundara skyddszonen for
vattentékt. Transport av petroleumprodukter far dock ske utan medgivande. Vid hantering
av kemiska bekdmpningsmedel eller vid hantering av stérre mangder kemikalier &n vad som
normalt forekommer inom ett hushall ska medgivande sékas hos miljonamnden.
Tillverkning av asfalt, oljegrus eller véagsalt far inte ske utan medgivande fran
miljéndmnden.

Risk for sabotage
Risker for sabotage i form av stdlder och skadegoérelse bor analyseras. Vid behov kan
stoldbegarligt material behova lasas in eller féras bort 6ver natten.

4.5 Samlad bedémning

I avsnittet nedan redovisas en beddmning av dverenstdmmelsen och bidragen till de
transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen. Avsnittet avslutas med en
sammanstéllning av projektets konsekvenser for miljon.
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4.5.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen beskrivs ndrmare ovan under kapitel 2.4. Vagplanens forslag
beddms bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen och anses 6verensstimma med
saval funktionsmalet som hansynsmalet. Projektet bidrar till en 6kad trafiksakerhet som kan
minska antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken samt ger mojlighet for fler att ga
eller cykla. Detta kan i sin tur leda till att begransa klimatpaverkan samt bidra till
mojligheten till ett aktivt friluftsliv, vilket ger goda halsoeffekter. Utbyggnad av en gang- och
cykelvag avsett for oskyddade trafikanter leder till forbattringar fér samtliga brukare av
transportsystemet med 6kad tillganglighet och trygghet for alla.

Nar det galler det transportpolitiska malet som beror funktionsmalet kan gang- och
cykelvagen med tillhérande utbyggnaden av busshéllplatserna anses leda till 6kad
jamstélldhet, eftersom kvinnor promenerar, cyklar och anvéander kollektivtrafik mer &n man
(vilka, i sin tur, 8ker mer bil).° Enligt forskning leder en utékad kollektivtrafik till att
jamstalldheten mellan man och kvinnor 6kar i samhaéllet och da framst inom utbildnings-
och arbetsmarknaden. Detta beror p3 att fler kvinnor an méan véljer att aka kollektivtrafik till
arbetet. Kollektivtrafiken leder aven till ett rattvisare samhélle da 50 % av befolkningen Gver
10 ar ar helt eller delvis beroende av kollektivtrafik vid resor dar de inte kan ga eller cykla.™
Genom att busshallplatserna gors tillgangliga for gdng- och cykeltrafikanter tas hansyn till
att hela resan kan utforas utan bil.

4.5.2 Miljokvalitetsmal
Riksdagen har slagit fast 16 miljomal for Sverige. Nedan redovisas de mal som berérs av
projektet.

Begransad miljopaverkan

Gang- och cykelvagen forbattrar mojligheten for gdende och cyklister att réra sig tryggt
langs med den aktuella vagstrackan. Projektet forbattrar mojligheten att dka buss. Detta kan
bidra till att fler manniskor lamnar bilen hemma vilket reducerar andelen véxthusgaser till
atmosfaren.

Grundvatten av god kvalitet
Skyddséatgarder vidtas i projektet for att inte paverka grundvattenférekomsterna inom
omradet.

Frisk luft

Luftkvaliteten bedoms bli battre nar fler manniskor far mojligheten att ga eller cykla langs
med den aktuella vagstrackan istallet for att aka bil framfor allt eftersom farre partiklar rivs
upp ifran vagbanan.

God bebyggd miljo
Projektet forbattrar den bebyggda miljon genom att en saker och effektiv gang- och cykelvag
anlaggs i narheten av flera bostadsomraden. Gang- och cykelvagen forbattrar

9 Folkhalsomyndigheten.se
10 Svenskkollektivtrafik.se
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tillgédngligheten till kollektivtrafiken vilket underlattar resande med buss. Tillgangligheten
till narliggande rekreationsomraden forbattras vilket ar positivt for boendemiljon.

Giftfri miljo
Atgarder har foreslagits for att sakerhetsstalla att narliggande potentiellt férorenade
omraden inte utgor nagon risk for manniska och miljo.

Levande sjoar och vattendrag

Gang- och cykelvagen forbéttrar tillgangligheten till narliggande sjoar och vattendrag vilket
forbattrar forutsattningarna for friluftsliv i omradet. Hansyn tas till berérda backars
ekologiska status genom sarskilda atgarder.

Levande skogar
Ett litet intrdng sker i skogsmarker men paverkan har minimerats.

Ett rikt vaxt och djurliv

Projektet paverkar flera generellt biotopskyddade alléer och artrika vagkanter.
Avbaningsmassor fran de artrika vagkanterna aterfors till slanterna i syfte att forsoka
aterskapa en liknande flora.

Ovriga miljokvalitetsmal

Foljande miljokvalitetsmal berors inte alls eller minimalt av projektet: skyddande ozonskikt,
ett rikt odlingslandskap, saker stralmiljo, hav i balans samt levande kust och skérgard,
storslagen fjallmiljo, bara naturlig férsurning, ingen évergédning och myllrande vatmarker.
Sammanstallning av miljokonsekvenser

4.5.3 Sammanstélining av miljokonsekvenser

Nedan redovisas en sammanstallning av vagplanens konsekvenser jamfort med
nollalternativet. Om projektet inte genomfors (nollalternativet) kvarstar befintlig situation
med normal skotsel och underhall. Trafiken bedoms 6ka nagot i framtiden vilket innebar en
Okad sakerhetsrisk for oskyddade trafikanter 1angs med vag E12. Nollalternativet och
vagplanens alternativ jamfors med nuléget i tabellen nedan.

Miljoaspekt Nollalternativ Konsekvenser Vagplanens alternativ Konsekvenser

Boendemiljo Trafiksakerheten Sma Gor det mgjligt att fardas Positiv
férsamras nar sékert till fots och med cykel
trafiken okar. i omradet.
Landskapsbild Landskapsbilden Neutral Allétrad avverkas och artrika | Sma
forandras inte. vagkanter flyttas vilket kan
paverka upplevelsen av
landskapet.
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Kulturmiljo Férsumbar. Neutral Allétrad avverkas intill &ldre Sma
bebyggelse.
Naturmiljé Ingen betydande Neutral Generellt biotopskyddade Sma
férandring. alléer avverkas och artrika
vagkanter paverkas.
Rekreation och Framkomligheten Sma Tillgangligheten till Lyckans Positiv
friluftsliv forsdmras nar friluftsomrade forbattras.
trafiken okar.
Hushallning med | Férsumbar. Neutral Mindre arealer skogsmark Sma
naturresurser tas i ansprak.
Vattenskyddsomradet
bedoms inte bli paverkat.
Rennaring Ingen betydande Neutral Gang- och cykelvagen Neutral
férandring. beddms inte medféra en
betydande féréandring av
barridren for rennéringen.
Luft Luftkvaliteten Sma Luftkvaliteten kan forbéttras Positiv
forsamras nar nar fler far méjlighet att g&
trafiken dkar. eller cykla istallet for att kéra
bil Iangs med den berdrda
vagstrackan.
Buller Bullernivéerna hojs | Sma Bullernivaerna kan forbattras | Positiv
nar trafiken okar. nar fler far méjlighet att g&
eller cykla istallet for att kéra
bil Iangs med den aktuella
vagstrackan.
Fororenad mark Forsumbar Neutral Om féroreningar patraffas Neutral/sma
kan det innebara sma
negativa konsekvenser.

5 Fortsatt arbete

| foljande kapitel redovisas behov av anmaélningar/tillstdnd i det fortsatta arbetet.
5.1 Medgivande fran miljonamnden angaende vattenskyddsomrade

Lansstyrelsens i Vasterbottens lan har beslutat om vattenskyddsomradet med stod av 7 kap.
21 och 22 § miljobalken. Skyddsféreskrifter har utformats for vattenskyddsomradet med
syfte att skydda vattnet i Lycksele grundvattentdkt mot fororeningar och annan negativ
paverkan. | den sekundara zonen far schaktningsarbeten inte ske utan medgivande fran
miljonamnden. Tackande och/eller tatande marklager far inte komma till skada under
arbetet vilket kan forsamrar det naturliga skyddet mot grundvattenféroreningar. Vid upplag
av asfalt, oljegrus eller vagsalt behdvs medgivande fran miljonamnden (Lansstyrelsen i
Vasterbottens lan, 2010).
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52 Anmaéalan om vattenverksamhet

Vattenverksamhet omfattas av 11 kap. miljobalken (1998:808) och &r enligt huvudregeln
tillstdndspliktigt. Undantag fran tillstandsplikten framgar av 198 i Férordningen
(1998:1388) om vattenverksamhet. Anmalningsplikt kan ersatta tillstdndsplikt for
vattendrag med en medelvattenforing som uppgar till hogst 1 kubikmeter per sekund samt
att den bottenyta som verksamheten omfattar i vattendraget uppgar till hogst 500
kvadratmeter. Flodesberékningar av de tva stérre backarna langs den aktuella vagstrackan
visar pa féljande resultat:

Béack vid 0/400: Den specifika medelavrinningen i omradet har uppskattats till 8-10 1/s
kmz2. Av forsiktighetsskal har den specifika medelavrinningen som ger upphov till det
storsta flodet valts (Mq = 101/s km?). Storleken pa vattendragets tillrinningsomrade
uppgar till cirka 1,7 km2 vilket motsvarar en medelvattenforing pa 15 I/s.
Paverkansomradet for det arbete som skall utforas kommer att understiga 100
kvadratmeter av vattendragets bottenyta.

Gastjarnbacken vid 1/150: Den specifika medelavrinningen i omradet har uppskattats till
8-10 I/s kmz2. Av forsiktighetsskal har den specifika medelavrinningen som ger upphov ill
det storsta flodet valts (Mq = 10 I/s km2). Storleken pa vattendragets tillrinningsomrade
uppgar till cirka 2,6 km?2 vilket motsvarar en medelvattenforing pa 26 I/s.
Paverkansomradet for det arbete som skall utforas kommer att understiga 100
kvadratmeter av vattendragets bottenyta.

Ovriga backar/diken ar s& sma att det inte bedéms finnas ndgon risk att de dverstiger
gransvardena for anmalningsplikt.

Vattendragen understiger med god marginal en medelvattenféring av 1000 /s och ett
paverkansomrade av 500 kvadratmeter. Verksamheten innefattas darmed av
anmalningsplikt enligt 198 i Forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet.

53 Fororenade massor

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten
enligt miljobalken 10 kap. 11 8. Sanering av ev. férorenade jordmassor utfors enligt 28 §
(1998:899) forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

54  Ovrigt

Entreprentren ansvarar for val av platser for takter och upplaggning av massor
under byggskedet samt anmalan/tillstand i samband med detta.

6 Genomfbrande och finansiering

6.1 Formell hantering

6.1.1  Faststallelseprovning

Denna véagplan kommer att 6verga till Granskningshandling och hallas tillganglig for
granskning, dar berdrda och évriga bereds mojlighet att lamna synpunkter. De synpunkter
som inkommer sammanstélls efter granskningstiden &r slut och kommenteras i ett
granskningsutlatande. De inkomma yttrande kan leda till att TRV reviderar vagplanen. De
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sakagare som berdrs av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av &ndringen
(granskningsutlatandet). Om &ndringarna ar omfattande kan en ny granskning behéva
goras. Vagplanen och utlatandet 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig éver vagplanen.
Darefter begars faststallelse av vagplanen, dar TRV region nord begar att vagplanen ska
faststallas, vilket prévas av enheten for juridik och planprévning pa TRV.

I samband med begaran om faststallelseprovning sker en sd kallad "kommunikation”.
Kommunikationen sker med de som lamnat synpunkter nar vagplanen hélls tillgéanglig for
granskning och med de som lamnat synpunkter efter eventuella &ndringar av planen. Né&r
vagplanen faststélls kommer beslutet att kungdras och den vinner laga kraft om ingen
Overklagar faststéllelsebeslutet inom besvéarstiden. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen. Hur vagplanen ska hallas tillganglig for granskning och
faststéllas regleras i 17-19 88§ véaglagen och 15-27 §8 vagférordningen.

6.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning
Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartor samt de villkor som anges i
beslutet.

6.1.3 Rattsverkan av faststallelsebeslutet
Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt enligt 30 §
véglagen (1971:948)

Vaghallaren erhaller en tidsbegransad nyttjanderatt till mark eller utrymme i samband
med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

6.1.4 Avtal
Erforderliga avtal for vagplanens genomférande kommer att upprattas mellan Trafikverket
och berdrda parter.

6.1.5 Ersattning

I de fall anlaggandet av GC-vagen innebér att hackar eller gardstrad pa tomtmark maste
avverkas kommer en ekonomisk ersattning att utga till fastighetsagaren. Dessa regler om
ersattning finns i 55 § vaglagen (1971:948) samt 4 kap. expropriationslagen (1972:719).

6.1.6 Kommunala planer

En vagplan och en detaljplan far inte strida mot varandra, de maste vara samstammiga.
Enligt oversiktsplanen "Utveckling for Lycksele kommun” som ar antagen 2006-06-19
framgar att all parkmark som tas i ansprak ska ersattas. Det finns fem detaljplaner som
ansluter mot vag E12 pa aktuell stracka, se figur 5.1-1.

Kommunala planer Faststéalld
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Lycksele Officiell Beskrivning Datum
kommuns aktbeteckning
aktbeteckning | Lantmaéteriet

S231 Dp 2481-P91/19 Detaljplan for del av 9 augusti 1991
NORRLUNDA 1:3 mm
inom Lycksele tatort,
Lycksele kommun

B909 Bpl-LYJ-3823 Lugnet, Lycksele 15 januari 1966
landskommun,
Vésterbottens lan,
Forslag till &ndring och
utvidgning av
byggnadsplan

S186 Dp 2481-P90/9 Detaljplan for del av 13 september 1988
LUGNET 1:49 mm inom
Lycksele tatort, Lycksele
kommun

S124 SpL 24-P1979-99 Forslag till &ndring och 29 maj 1978
utvidgning av stadsplan
for PALMSUNDA samt
del av LUGNET mm i
Lycksele, Lycksele
kommun, Vasterbottens
l&n

Benamning Dpl 24-LYJ-3360 Forslag till &ndrad 8 maj 1957
saknas byggnadsplan éver
LUGNET i Lycksele
kommun, Vasterbottens
[&n

Figur 5.1-1 Detaljplaner inom omrade for ny vagplan
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Figur 5.1-2 Karta pa detaljplanerna.
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Beskrivning av de kommunala detaljplanerna

For omradet galler Oversiktsplan Utveckling for Lycksele kommun, antagen 2006-06-19.
For den forsta delen av strackan galler &ven Fordjupad Oversiktsplan for Lycksele stad,
antagen 2006-06-19.

De fem detaljplaner som ansluter mot vag E12 pa aktuell stracka avser forsta delen av
omradet och omfattar kyrkogarden samt bostadsomradet Lugnet. De fem detaljplanelagda
omraden som berdrs behandlas har nedan:

S124 / SpL 24-P1979-99:

Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan fér Palmsunda samt del av Lugnet mm i
Lycksele, Lycksele kommun vann laga kraft 1978. | planbeskrivningen foreslogs att en GC-
vég i framtiden ska anlaggas i parkremsan som ligger norr om vag E79 (idag E12). Samma
geografiska position som Trafikverket i samarbete med Sweco foreslar att GC-vagen ska
byggas idag.

S186 / Dp 2481-P90/9:

Ar 1989 gjordes en frimarkslésning norr om ovannamnd parkmark. Detaljplan for del av
Lugnet 1:49 mm inom Lycksele tatort, Lycksele kommun. Detaljplanen uppréattades for att
mojliggéra bostadshus samt att ordna parkeringsforhallandet i omradet. | samband med
detaljplanedndringen omvandlades mark som enligt tidigare plan var avsedd for gata eller
torg till natur. Det &r inom omradet med beteckningen NATUR som Trafikverket avser att
anlagga GC-vag. Beddmningen &r att detta ar forenligt med den ursprungliga planen och kan
genomforas. | detta omrade fyller naturmarken en bullerdampande funktion eftersom den
ar upphdjd mot vagen, samt ar planterad med aldre trad som dampar trafikbuller. Om GC-
vagen ska ledas langs E12 i detta omrade bor likvardig atgard kompensera eventuella
ingrepp i bullervallen. Prickmarken i omradet ar inget hinder fér GC-vag.

B909 / Bpl-LYJ-3823:

Lugnet Lycksele Landskommun vann laga kraft 1966 och marken som &r planlagd for park
eller plantering. | éversiktsplanen star skrivet att all parkmark som tas i ansprak ska
ersattas. Vid en faltstudie i aktuellt omrade gjordes beddmningen att den storsta delen
parkmark i omradet ar av &gt varde i jamforelse med en GC-vag. De bjorkar som star langs
E12 framfor fotbollsplanen ar skyddsvarda och ska bevaras.

S231/ Dp 2481-P91/19:

Ytterligare en frimérkslosning har gjorts i B909, detaljplan fér del av Norrlunda 1:3 mm
inom Lycksele tatort, Lycksele kommun. Detaljplanen uppréttades for att utdka
bostadsomradet Lugnet och marken narmast vag E12 har beteckningen NATUR och &r inget
hinder for en GC-vég.

Dpl 24-LYJ-3360:

Aven Forslag till andrad byggnadsplan éver LUGNET i Lycksele kommun, Vasterbottens
lan, faststalld 1957, finns inom omradet for planerad GC-vég.
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Forslagets paverkan pa detaljplanerna

Endast en av detaljplanerna paverkas av detta projekt. | denna detaljplan, som heter
"Lugnet, Lycksele landskommun, Véasterbottens lan, Forslag till &ndring och utvidgning av
byggnadsplan, 15 januari 1966” (B909 /Bpl-LYJ-3823) framgar att ett omrade pa den Gstra
sidan, mellan E12 och bostadsomrédet Lugnet ar parkmark. Aven prickad mark vilken inte
far bebyggas for bostadsandamal berérs. Det framtagna forslaget innebéar att GC-vagen
skulle trada in pa parkmarken samt med dess slant dven pa den prickade marken. | denna
plan bedéms marken ha ett 1&gt varde i jamforelse med en nybyggnad av GC-vag. Tradraden
som finns utmed den dstra sidan vid fotbollsplanen bedéms dock ha ett storre
rekreationsvarde. Dessa bjorkar ska bevaras vid en utbyggnad av GC-vég i enlighet med det
som star i OP. | framtaget vagforslag paverkas en av dessa 23 st bjorkar. Lycksele kommun
arbetar med att lamna ett samlat yttrande till Trafikverket 6ver foreslagna atgarder.

Genom att dven inkludera och bredda den befintliga kommunala GC-vagen pa den véstra
sidan av E12 paverkas S124 / SpL 24-P1979-99. Inom detta omrade sager planen att GC-
vagen ligger inom omrade for omradesgrans fran vilken mindre avvikelser i vissa fall far
goras. Utifran detta har bedomning gjorts att en breddning av befintlig GC-vag med upp till
20 centimeter inte strider mot géallande planbestammelser. Kommunen &r i 6vrigt positivt
till att stréackan inkluderas i projektet och breddning av befintlig delstracka som en
standardhojande atgard som ar gynnsamt hela stréaket.

En beddmning har &ven gjorts att en breddning av E12 med upp till en meter, for att
inrymma den ordnade passagens mittrefug, inte strider mot gallande planbestdmmelser.
Kommunen ser positivt till att framkomlighet vid refugen forbattras for att i s& stor grad
som mojligt underlatta underhéll och trafikfloden.

6.2 Genomforande

6.2.1 Tidplan
AKTIVITET MANAD/AR
Vagplanen halls tillganglig for granskning Vinter 2016
Vagplanen skickas till LAnsstyrelsen Var 2016
Skickas in for faststallelse Vinter 2016/2017
Berdknas vunnit laga kraft Sommar 2017
Byggstart Host 2017

6.2.2 Organisation av arbetet

Trafikverket ansvarar for framtagande av vagplanen och ser till att vagplanen hélls
tillganglig for granskning samt handlagger dven marklosenfragor. Faststallelse av vagplanen
provas och beslutas av sarskild enhet inom Trafikverket. Arbetet med att ta fram Vagplanen
kommer att bedrivas i samrad med Lycksele kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens lan,
samt de som sarskilt berérs. De sarskilda berérda utgors bl.a. av allmanheten,
ledningséagare, Lanstrafiken i Vasterbottens lan samt de som bedriver fiske- och rennéring i
omradet.
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I samband med byggskedet kommer entreprendrer att upphandlas for sjalva byggandet och
Trafikverket kommer vara byggherre och utéva kontroll av arbetet. Darefter kommer
Trafikverket att bli vaghallare for den nya GC-vagen.

6.2.3 Dispenser och tillstand

Entreprendren ansvarar for val av platser for tékter och upplaggning av massor under
byggskedet samt anmélan/tillstdnd i samband med detta. Om fororenade massor patraffas
under byggtiden ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken.
Anmalan for vattenverksamhet kréavs éven for arbetet med trumférlangningar. 1 projektet
ingar aven att anséka om dispens fran biotopskyddet gallande avverkning av flera trad.
Utforligare gallande anmaélningar och tillstdnd gar att lasa under kapitel 5, fortsatt arbete.

6.2.4 Finansiering

Projektet ar finansierad av den nationella transportplanen for ar 2014-2025. | den
nationella transportplanen har grunden for prioriteringarna varit att, enligt fyrstegs-
principen, i forsta hand varda den infrastruktur som finns och att anvanda den mer
effektivt. Darefter ska investeringar aven goras i att ocksa bygga om och bygga nytt for att
utveckla samhéllet i stort.

Kostnaden for nybyggnaden av GC-vagen berdknas till 8,9 mkr. I den kostnaden finns
inrdknat féljande schablonkostnader:

Kostnaden for 1700m nybyggnad friliggande gang- och cykelvag: 2300 kr/m ger
3910000kr

Kostnaden fér 900m nybyggnad kantstensforlagd gang- och cykelvag: 2700 kr/m ger
2430000kr

Kostnaden for tva st busshallplatser: 360000kr

Kostnader for breddning och ny asfalt for den befintliga kommunala GC-vagen: 30000kr
Kostnader fér breddning av E12 vid infart till Lugnet: 50000kr

Kostnader for passage med refug pa E12 vid infart till Lugnet: 1220000kr

Kostnaden for ny in-/utfart till fastighet: 250000kr

Kostnaden for stodmur utmed GC-vag: 200000 kr

Kostnaden for avvattningsatgarder: 400000Kkr

Kostnader for belysningsatgarder: 1200000kr

For att fa en totalkostnad for projektet ska dven byggherre- och projekteringskostnader
réknas in.
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