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1 INLEDNING

Bakgrund

Trafikverket har pabdrjat genomfdérandet av en vagplan, som ska leda fram till forslag pa hur en gang-
och cykelvag kan byggas utmed vag E12, delen Norrlunda-Betseledammen inom Lycksele kommun (se
bild 1). Som bakgrund till vdgplanen har en forstudie tagits fram, i syfte att klargéra viktiga
férutsattningar inom angivet utredningsomrade avseende trafik, miljé och markanvandning och
identifiera brister och problemomraden. Forstudien har lett fram till féljande bedémning:

“Byggnationen av en gdng- och cykelbana skulle fa positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter ldngs
den stricka som bebyggs da de fdr stérre tillgéinglighet till omrddets mdlpunkter samtidigt som de kan
fdrdas ldngs vdg E12 pd ett trafiksdkert sétt.”

[ forstudien presenteras flera forslag pa dragning av ny gang- och cykelvég, vilka nu behéver nu utredas
narmar i syfte att kunna presentera ett slutgiltigt val av placering.

Detta PM har arbetats fram i syfte att utreda vilket av de foreslagna alternativen som bast passar for en
dragning av gang-och cykelvdgen. Det &r forst efter att valet av placering gjorts som det fortsatta
arbetet med att ta fram en vagplan kan ga vidare. Arbetet med att utreda alternativen innefattar att
studera och vardera de olika alternativens forutsattningar som bl.a. presenterats i forstudien samt att
gora en utvardering av konsekvenserna kring de olika alternativen utifran framtagna
bedémningskriterier. Till hjalp for att bedoma alternativens konsekvenser pa dessa kriterier
genomfordes ett platsbesok den 16 maj 2014.
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Bild 1; Karta som grovt visar objektets geografiska avgrinsning

De alternativa dragningarna

De fyra alternativ som har studerats ar de som har tagits fram som férslag i forstudien (se bild 2 och 3).
Den stora skillnaden mellan alternativen handlar om gang-och cykelvagen ska placeras pa den Gstra
eller véstra sidan om E12. Inom dessa bada alternativ finns ytterligare delalternativ, dar man anvander
tva befintliga grusvagar efter strackan och drar gang- och cykelvdgen genom dem. De befintliga
grusvagarna utgors av Fagelvagen, som ligger i bostadsomradet Lugnet samt den sodra infarten till
Betseledammen, som slutligen leder fram till Betseledammen. For det 6stliga alternativet kan dessa
bdda vagar utgora alternativ till en dragning av gang-och cykelvagen, darmed har det 6stliga
alternativet fyra delalternativ. Fér det vastliga alternativet kan endast dragningen via Betseledammen
utgora ett alternativ, da befintlig GC-vag redan finns pa den vastra sidan och den nya GC-vagen
kommer att, vid en vastlig dragning, att anslutas till den och dras darmed pa andra sidan vdagen av
bostadsomradet Lugnet.
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De alternativa dragningarna:

Alternativ " Ost” med varianterna
- Ax: Nyttjande av befintlig gata, Fagelvagen, for blandtrafik
- A2: GC-bana ldngs vag E12 (utan nyttjande av Fagelvdgen)
- Ba: Nyttjande av befintlig grusvdg mot Betseledammen
- B2: GC-banalangs vag E12 (utan nyttjande av grusvdgen till Betseledammen).

Alternativ "Vast” med varianterna
- Ba: Nyttjande av befintlig grusvdg mot Betseledammen
- B2: GC-banalangs vag E12

Oversiktskarta

0 250 500 TS0 1000m
L 1 1 1 I

5 (38)

PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO ﬁ
_| Alternativ 3 % | Alternativ B
=g _-.-.- ?L:_:-BETEELE .,{'ﬂ : T
ifniuftsomrade ‘H"‘.‘r

i 'h..__‘_.___

-

Grustakt

DO 500 m |

Bild 3; Karta som visar de alternativa dragningarna.

Beddmningskriterier for val av alternativ

De olika alternativen bedéms utifran hur pass val de uppfyller framtagna bedémningskriterier. Dessa
kriterier &r indelade pa funktion, trafikantperspektiv, omgivningspaverkan samt effektivitet. Inom
dessa omraden har mer preciserade bedémningskriterier tagits fram, som ar inhdmtade fran forstudien
och anses vara extra viktiga i uppfyllelsen av bedémningsomradena. | kriteriet som beror effektiviteten
gors en grov kostnadsbeddmning inom de olika alternativen, baserat pa schablonkostnader.

Bedomningskriterier

Funktion

- Oka trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter
- Okatillgangligheten for oskyddade trafikanter
- Minimera antalet passager 6ver E12

- Narhet till viktiga malpunkter

Trafikantperspektivet

- Gestaltning

- Bra kontinuitet

- Variation

- Engang- och cykelvdg som nyttjas

Omgivningspaverkan

- Undvika intrang
- Undvika stérningar
- Undvika paverkan pa miljon

Effektivitet

- Bidrar till god samhallsekonomi

PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx



memo01.docx 2012-03-28

®
SWECO ﬁ

2 FORUTSATTNINGAR

Har nedan presenteras de givna omstandigheterna som rader i det aktuella omradet.

Funktion

Trafiksdkerhet och tillganglighet

Vid projektets start inne i centrala Lycksele finns infarten till bostadsomradet Lugnet, som &r det
storsta bebyggelseomradet utmed strackan. Lugnet stracker sig ca 850 meter langs med vagen och har
finns &ven en fotbollsplan och lekpark som kan nyttjas av allmdnheten (se bild ).

Aktuell stracka ar g m bred fram till ca 60 m efter infarten till Lugnet, darefter minskar vagbredden till 7
m. Végstrackan ar belagd med asfalt och ADT (&rsmedeldygnstrafiken) pa strackan &r 2010 st. fordon
(253 tung) till och med infarten till bostadsomr&det Lugnet (Fagelvagen) och darefter &r ADT 1563 st.
fordon (268 tung) norrut pa vag E12. Skyltad hastighet &r sokm/h en kort stracka narmast infarten till
Lugnet, 7okm/h till utfart fran Norrlunda grustékt och darefter gokm/h. Vagrenarna ar mycket smala
eller obefintliga. Pa den &stra sidan finns idag en befintlig gatubelysning, som vid byggandet av gang-
och cykelvdagen kommer att behdva anpassas till rddande forhallanden oavsett val av placering.

Mitt pa strackan ligger byn Norrlunda, dar det finns en grustdkt pa den 6stra sidan (som sedan 2009
inte ar i bruk) samt bebyggelse pa bada sidor av vag E12. | slutet pa strdckan ca 2,6 km fran Lycksele
tatort finns forutom Betseledammen aven Lyckans friluftsomrade med vandringsstigar, grillplatser
samt bad- och fiskemojligheter. Friluftsomradet ar ett attraktivt besoksmal for boende, skolor etc. For
att boende i dagslaget ska kunna ta sig mellan bostadsomradena och friluftsomradena behover de
transportera sig via blandtrafiken pad E12. Dessa forhallanden gor att bade trafiksakerheten och
tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna anses vara dalig pa strackan.

W |

r ! T e ¥
Bild 4; visar lekparken (till vinster i bild) vid bostadsomrddet Lugnet. Till higer i bild skymtas fotbollsplanen.

Passager over E12

Vid infarten till bostadsomradet Lugnet finns idag ett oreglerat 6vergangsstalle med fartkamera (se
bild 5). Vid byggandet av gang- och cykelvdgen, oavsett alternativ, behdver denna passage ytterligare
tillganglighetsanpassas genom att kompletteras med en cykelpassage och hastighetsdampande
atgarder (refug, gupp, forhojning pa gata/vag eller avsmalning). Genom en hastighetssankning okar
bilisternas bendgenhet att slappa over gaende och cyklister, da de redan kor relativt sakta. Om olyckan
skulle vara framme blir heller inte skadekonsekvenserna lika allvarliga som om hastigheten varit hogre.

7(38)
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Bild 5; visar infarten till bostadsomrddet Lugnet med det befintliga 6vergdngsstdillet.

Malpunkter

De i projektet identifierade malpunkterna utmed strackan ar Bostadsomradet Lugnet, bebyggelsen i
Norrlunda, Norrlunda grustakt, Lyckans friluftsomrade samt Betseledammen. Samtliga beldgna pa den
Ostra sidan av E12. (se bild 6)

PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx



memo01.docx 2012-03-28

®
SWECO ﬁ

Infart till
Lyckans
frilufts-
omréde
och
Betsele-
dammen

3 -
Norrlunda grustakt

Bebyggelsen i
Norrlunda
\Q
L
N
LY

Bild 6; visar viktiga malpunkter efter stréckan.

Trafikantperspektivet

Gestaltning

Landskapsbilden har en typisk karaktdr av stadsutkant, vilket kommer att bli paverkad av en ny gdng-
och cykelbana bland annat genom att vadgrummet blir bredare. Befintlig E12 ar férhallandevis val
inordnad i landskapet med sin relativt Iaga profil och en vaglinje som féljer terrangformerna. Dock har
den vastra sidan en terrdng med storre stenblock, vilka kan behdva sprangas bort vid en dragning pa

denna sida (se bild 7).

Landskapet bedoms daremot tala ingreppen och de negativa konsekvenserna for landskapsbilden har
maojlighet att minskas beroende pa val av utformning pa gang- och cykelvédgen. | projektet kan framst

9 (38)
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ndgon eller ndgra varianter av gang- och cykelbanor, dar gdng och cykeltrafik separeras fran biltrafik
med kantsten eller skiljeremsa, vara aktuell. Att skilja gang- och cykelbanana at med kantsten ger en
skarp gréns som ger gaturummet en tydlig uppdelning och forstarker stadskaraktaren. En gang- och
cykelbana avskild med skiljeremsa eller dike bedéms ur gestaltningssynpunkt mindre lamplig inom
stadsbebyggelsen da det gor gaturummet onédigt brett. Aven att Idgga dragningen utmed gata med
blandtrafik finns med som alternativ. Att leda gang- och cykeltrafik i blandtrafik medfér troligtvis ingen
fysisk fordndring av gaturummet vilket kan vara positivt gestaltningsmassigt.

Bild 7; visar den mer blockrika terriingen pa den vistra sidan.

Kontinuitet

Att gang- och cykelvagen medfér en oavbruten foljd &r viktigt ur trafikantperspektivet. Det géller att
utforma gang-och cykelvdgen med sa fa avbrott och avstick som majligt. Annars kan problemet uppsta
att gang- och cykeltrafikanterna véljer den genaste vagen i blandtrafik, istéllet for den sékrare vagen
om den innebar en omvég. | dag existerar ingen sammanhdngande gang- och cykelvdg i omradet. Pa
den vastra sidan av E12 finns en mycket kort gang- och cykelvdg som leder in gang- och
cykeltrafikanterna som kommer fran Lycksele centrum till den befintliga passagen mot
bostadsomradet Lugnet (se bild 8). For att géra gang- och cykelvagen attraktiv for gangare och
cyklister &r det viktigt att den kanns rationell att anvdanda. Genom att utforma gang- och cykelvéagen sa
gen och med sa fa avbrott som mojligt medfor det en 6kad effektivitet i form av tidsvinst och
besvarsgrad.
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Bild 8; visar det kommunala strdket som pa ett naturligt sétt kan fortsdtt forbi kyrkogdrden.

Variation

Eftersom den slutna skogskaraktdren dominerar i omradet skulle det tillfora stora varden med en
placering av gang- och cykelbana sa att méjlighet till utblickar mot dlven skapas. Méjlighet till utsikt
over grustakten skulle kunna vara ett intressant inslag i gestaltningen. Vid bebyggelsen i Norrlunda
samt vid Betseledammen medges utblickar mot &lven (se bild 9). Utformningen kan variera ldngs
strackan beroende pa forutsattningarna. Exempelvis kan den i narhet till bebyggelse utféras med
forslagsvis kantsten, skiljeremsa eller dike.

Bild 9; visar exempel pa utblick 6ver dlven utmed den 6stra sidan av E12.

11 (38)
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Omgivningspaverkan

Intrdng och storningspaverkan

Byggandet av en gang- och cykelvdg kommer, oavsett alternativ, att innebdra markintrang vilket
medfor att markinldsen kommer att bli n6dvandigt. Vid bade en 6stlig och véstlig dragning kommer
fastigheter i Norrlunda att paverkas (se bild 10 och 11). Vid en vastlig dragning paverkas fler fastigheter
an vid en Ostlig dragning av GC-vagen. Trots detta, paverkas de berérda fastigheterna i storre grad med
en ostlig dragning, eftersom de berdrda fastigheterna har husen ndrmare vagen pa den Gstra sidan (se
bild12). Det blir ven fler boende som péverkas av en 6stlig dragning da berérd fastighet utgors av
flerbostadshus i 2-3 vaningar i Lugnets bostadsomrade (se bild 13). Dessa bostader riskerar &ven att fa
en 6kad storningspaverkan vid en 6stlig dragning langst med E12, eftersom viss del av slanten mellan
fastigheten och E12 kan komma att tas bort. Detta kan medfdra sémre visuellt skydd mot E12 samt
okade bullernivaer (se bild 14). Den begréansade trafikmangden bedoms medfora att trafikrelaterade
miljoproblem som buller inte kommer att fa ndgon storre betydelse i omradet. Enligt Trafikverkets
bullerdatabas har inga bostadshus bullervarden éver riktvardet. Beslut kommer att tas i senare skede
om en bullerutredning kommer att vara nodvandig for omradet.

Forutom slanten vid bostadsomradet Lugnet, kan dven det dven, vid en 6stlig dragning, bli intrang pa
slanten mot Norrlunda grustakt. Genom gang- och cykelvdgens korridor finns aven risk for intrang pa
de artrika vagkanterna och trddraderna, som finns pa bada sidor av E12 samt intrdng pa en
vattenspegel vid en vastlig dragning.

Bild 10; Visar méjligt intrdng vid Norrlunda, ddr fastighet kan paverkas pa 6stra sidan av E12.
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Bild 11; visar exempel pa ddr det kan bli markintrang pa den véstra sidan av E12.

Bild 12; Visar byn Norrlunda dar fler fastigheter blir berérda av géng-
och cykelvigen pa vistra sidan, men Pa den stra sidan ligger de berérda
bostadshusen ndrmre E12.

13 (38)

‘ PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx



memoO1.docx 2012-03-28

Bild 14; Visar trdng sektion vid Lugnet, ddr den naturliga slinten kommer att paverkas
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Paverkan pa miljon

P3 bade den Ostra och véstra sidan av E12 finns vardefulla tradrader, som omfattas av generellt
biotopskydd. Pa den &stra sidan ar tradraden beldgen invid fotbollsplanen (se bild 15) och pa den
vastra sidan finns tradraden utmed kyrkogarden (se bild 16). Bade den &stra och véstra sidan av E12
bestar av tranga passager av backstrdk som behover rojas, samt av vagtrummor, som har behov av att
bli utbytta (se bild 17). Pa den vastra sidan finns en vattenspegel nara vagen, som formodligen kommer
att bli paverkad vid en vastlig dragning (se bild 18). Den vastra sidan har tidigare pekats ut som artrik i
Trafikverkets inventering av artrika vagkanter, men troligtvis har dven den 6stra sidan artrika
vagkanter. Markintranget av foreslagen gang- och cykelbana innebar att naturmiljon i vagens
naromrade paverkas. Detta géller, férutom de artrika vagkanterna, dven de backar som korsas pa bada
sidor av E12. Effekten kan exempelvis bli en mindre artrik vdgkantsflora och tillfallig grumling av dessa
vattendrag. Dock beddms de negativa konsekvenserna pa miljon bli mycket sma, om man anvander sig
av de skadebyggande dtgdrder som behdvs. Gallande de artrika vagkanterna kommer det t.ex. att bli
aktuellt med en inventering.

Bild 15; visar vérdefull trddrad invid fotbollsplanen pa den éstra sidan av E12.

15 (38)
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Bild 17; visar exempel pd viigtrumma som behéver bytas,
hdr pa den 6stra sidan av E12.

PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx



memo01.docx 2012-03-28

Bild 18; visar vattenspegeln pd den vdstra sidan av E12.

Planférhallanden

Enligt Oversiktplanen “Utveckling for Lycksele kommun” som &r antagen 2006-06-19 framgér att all
parkmark som tas i ansprak ska ersattas. Det finns fyra detaljplaner som ansluter mot vag E12 pa
aktuell stracka. Dock ar det endast en av dem som paverkas av detta projekt. | denna detaljplan, som
heter “Lugnet, Lycksele landskommun, Vasterbottens lan, Forslag till andring och utvidgning av
byggnadsplan, 15 januari 1966” framgar att ett omrade pa den Ostra sidan, mellan E12 och
bostadsomradet Lugnet ar prickad mark, dvs. parkmark (se bild 19). Detta innebér att en dragning av
gang-och cykelvdgen pa den 6stra sidan utan instick i bostadsomradet Lugnet (alternativ A2) skulle
trdda in pa denna mark (se den réda markeringen pa kartan). Dock bedoms inte (enligt Lycksele
kommun) denna mark vara nagra problem for en 6stlig dragning av gdng-och cykelvdagen da marken
har ett [3gt varde i jamforelse med en nybyggnad av GC-vag. Tradraden som finns utmed den 6stra
sidan vid fotbollsplanen bedéms dock ha ett storre rekreationsvarde (se gron markering pa kartan).
Dessa bjorkar ska bevaras vid en utbyggnad av GC-vag i enlighet med det som stér i OP.

17 (38)
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Bild 19 visar den prickade marken pd den dstra sidan, invid Lugnets bostadsomrdde.

Effektivitet

Nytta

| dagslaget ar omradet inte effektivt ur trafiksynpunkt, da det saknas majlighet for oskyddade
trafikanter att fardas skilda fran fordonstrafiken. Det for med sig problem nér det géller tillganglighet,
transportkvalitet, saker trafik och regional utveckling i stort. Boende i t.ex. Lycksele tatort har lag
tillganglighet till Lyckans friluftsomrade eller till grustakten. Om inga atgarder genomfors innebar det
att trafiksituationen for gdende och cyklister forblir otrygg och trafikfarlig. De maste fortfarande nyttja
vagbanan for att transportera sig inom omradet. Det kommer inte heller att finnas nagra trafiksakra
passager for oskyddade trafikanter som behdver korsa vag E12, forutom det befintliga
overgdngsstallet. Trots att det utmed strackan finns parkeringsfickor i anslutning till bebyggelsen som
nyttjas av skolbussen vid av- och pastigning finns det inga ordnade busshallplaster utmed strackan.
Detta resulterar i att viktiga malpunkter inte gar att nas med kollektivtrafik. | dagsldget kan inte heller
arbetspendling och fritidsresor ske med cykel- eller gangtrafik pa ett sdkert satt.
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| och med anldggandet av en gang- och cykelvag kommer tryggheten och sakerheten att 6ka for de
oskyddade trafikanterna, vilket 6kar majligheten for nyttjandet av alternativa fardmedel for att na olika
malpunkter i naromradet. Barn inom forstudieomradet som idag aker skolskjuts och/eller blir skjutsade
till/fran skolan och aktiviteter skulle i storre utstrackning kunna ga och cykla till skolan och sina
aktiviteter. En gang- och cykelvdg kommer dven att starka kopplingen mellanfriluftsomradet och det
stora bostadsomradet i Lugnet, jamfort med att i dagslaget endast vara sammanhorande med de
relativt f3 boende i Norrlunda.

Kostnad

Att effektiviteten trafikméassigt ar stor med en dragning av gang- och cykelvag ska stallas mot den
ekonomiska kostnaden, for att fa ett matt pd om Iénsamheten mellan de olika forslagen skiljer sig at i
nagon storre utstrackning. Av den anledningen har en mycket 6vergripande ekonomisk kalkyl
genomforts. Detta for att kunna valja ut det mest [dnsamma alternativet. Genom att gora en
kostnadsbedémning i ett sddant tidigt skede kan den inte gora pa detaljniva, utan endast baseras pa
kanda olikheter mellan de olika alternativen. Den enda faktor som i dagslaget ar kand och kan beraknas
arlangden pa den stracka som kommer att byggas om till gdng- och cykelvdg samt antalet passager
som de olika alternativen kommer att behéva.
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3 UTVARDERING AV ALTERNATIV

Har nedan gors en utvardering av de foreslagna alternativen. Alternativen bedéms utifran vilka
konsekvenser (positiva eller negativa) de medfor inom de olika bedémningskriterierna. Alternativens
uppfylinad till bedomningskriterierna varderas sedan utifran det resonemang som fors inom varje
kriterium. Dérefter placeras varje alternativ under en fargkod for dess uppfyllelse av
bedémningskriteriet.

Varderingsfargerna som anvands ar;

BrGRt for hogst uppfylinad,
gult for mindre hog uppfylinad samt,

BB for 15gst uppfylinad.

Utifran denna bedémning sammanstélls sedan resultatet i en samlad bedémning. Det alternativ som
har fatt mest grona falt bedoms da vara det alternativ som har hogst uppfylinad av
bedémningskriterierna och som féreslas bli underlag fér vagplanen.

Alternativens konsekvenser pa bedémningskriterierna

FUNKTION

OKA TRAFIKSAKERHETEN FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER

Nar det galler trafiksakerheten sa ger saval 6stlig som vastlig utbyggnad av en gang- och cykelvag en
god sdkerhet for de oskyddade trafikanterna jamfort med den trafiksituation som rader idag. Bade det
ostliga och vastliga alternativet far till f6ljd att korsningen vid infarten till Lugnet bor byggas om och
goras mer trafiksaker med bl.a. en kompletterande cykelpassage och hastighetssankande atgarder.
Daremot leder en placering pa den vastra sidan att fler passager behéver anordnas till malpunkterna pa
den Ostra sidan. Detta medfor 6kade risker for gang- och cykeltrafikanterna. En ytterligare
sdkerhetsrisk ar att de passager som behover anordnas kommer att behéva byggas dar hastigheten &r
hog.

Det ostliga alternativet Az, att hanvisa de oskyddade trafikanterna genom bostadsomradet Lugnet
beskrivs i forstudien som en trygghetsfaktor. Denna upplevda trygghet beror pa den “sociala
kontrollen” som det kan innebéra att andra ser om ndgot hander i frdga om olyckor, dverfall o dyl. Att
leda in gang-och cykeltrafikanterna i bostadsomradet anses samtidigt innebéra en risk, da denna
stracka ar en kommunal gata bestdende av blandtrafik och kantas av garageuppfarter med eventuellt
backande fordonsrorelser. Inte heller alternativ B1 anses leda till uppfyllelse av detta mal, da
alternativet innebar att de oskyddade trafikanterna maste fardas i blandtrafik med foretradesvis tunga
fordon. Att leda in oskyddade trafikanter pa dessa “omvagar” far troligtvis dven det i resultat att de
valjer den genaste och enklaste vagen, dvs. att fortsétta utefter vdag E12 for att senare ansluta till det
utbyggda straket. D3 dessa befintliga vagar har andra vdghallare kan olika standarder pa drift- och
skotseln ocksd medfora att gang- och cykeltrafikanterna “tvingas” ut pa E12, da t.ex. en del av gang-
och cykelvagen ar oskottad osv. Detta sammantaget medfor att ingenting har uppnatts med de bada
alternativen A1 och Ba.
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H&r bedéms alternativ Ost med varianterna A2 och B2 bast uppfylla bedémningskriterierna och det
vastra alternativet ar det som samst uppfyller dessa.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Trafiksakerheten (Fagelvagen) (utan (Betseledammen) | (utan
instick) instick)
Positiva Antalet Antalet Antalet Antalet passager Antalet
passager for passager for de passager for | for de boende 6ver | passager for
de boende boende 6ver de boende E12 minimeras de boende
over E12 E12 minimeras over E12 over E12
minimeras minimeras Flest boende minimeras
Flest boende
Flest boende Flest boende | Flest malpunkter Flest boende
Flest
Flest malpunkter Flest Flest
malpunkter malpunkter malpunkter
Trygghetskansla
att fardas
genom
bostadsomradet
Negativa Pga. omvagen Pga. omvagen
véljer man véljer man anda&
anda att fardas att fardas via
via E12. E12.
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
Konsekvenser; Alt. vast | Alt. B1 Alt. B2
Trafiksékerheten (Betseledammen) | (utan
instick)
Positiva
Negativa Fler antal Fler antal passager | Fler antal
passager for for de boende 6ver | passager for
de boende E12 de boende
over E12 over E12

Uppfyllelse av
beddmningskriteriet

OKA TILLGANGLIGHETEN FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER

For att en gang- och cykelvag ska vara tillganglig kravs att den kan anvandas av sa manga som mojligt.
Det 6stliga alternativet ligger bra till &ven har, da alternativet medfor fa passager och att det &r pa
denna sida som malpunkterna och de flesta boende och barnfamiljer finns. D& det medfér farre
passager blir det farre avbrott och hégre genhet, vilket gor att tillgangligheten till malpunkter dkar. Da
det finns naturliga strak for “silning” av gang- och cykeltrafikanter (sommartid) fran Lugnets
bostadsomrade finns flera valméjligheter for de boende att ta sig ut pa gang- och cykelvdgen. Ett
vastligt alternativ kraver fler iordningstallda sékra passager utmed strackan for att erbjuda samma
tillganglighet, som det Ostliga alternativet. En vastlig dragning leder dock till att det kommunala
stradket, som ansluts fran Lycksele centrum vid kyrkogarden, far en naturlig fortsattning. En dstlig
placering medfor trots det farre passager och nar fler boende och mélpunkter inom
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projekteringsomradet. Det Ostra alternativet bedéms darfor battre uppfylla projektmalet med 6kad
tillganglighet jamfort med det vastliga alternativet.

Aven har kan vaghallaransvaret for de b&da alternativen A1 och B1 resultera i negativa féljder, d& olika
vagstandarder kan fa gang-och cykeltrafikanter att vélja E12 i brist pa framkomlighet.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 (utan | Alt. B1 Alt. B2 (utan

Tillgangligheten (Fagelvagen) instick) (Betseledammen) | instick)

Positiva Antalet Antalet passager | Antalet Antalet passager Antalet
passager forde | for de boende passager forde | for de boende 6ver | passager for de

boende 6ver
E12 minimeras

Flest boende

Flest
malpunkter

Hog
tillgénglighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade
att na viktiga
malpunkter

Finns naturliga

over E12
minimeras

Flest boende
Flest malpunkter

Trygghetskansla
att fardas genom
bostadsomradet

Hég
tillgénglighet for
boende i Lugnets
bostadsomrade
att na viktiga
malpunkter

boende 6ver
E12 minimeras

Flest boende

Flest
malpunkter

Hég
tillgénglighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade
att nd viktiga
malpunkter

Finns naturliga

E12 minimeras
Flest boende
Flest malpunkter

Hog tillganglighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade att
na viktiga
malpunkter

boende 6ver
E12 minimeras

Flest boende

Flest
malpunkter

Hog
tillgénglighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade
att na viktiga
malpunkter

strak for strak for
“silning” av "sailning” av
gang- och gang- Oc,h
cykeltrafikanter cykeltrafikanter
till gdng- och t”! GCvagen
cykelvdgen fran frén Lugnetsﬂ
Lugnets bostadsomrade
bostadsomrade R
Gen gang- och
Gen gang- och cykelvag
cykelvédg
Negativa Skilda Skilda vaghallare
vaghallare kan kan leda till att
leda till att skilda skilda underhall
underhall minskar
minskar framkomligheten
framkomligheten och ger samre
och ger samre tillganglighet.
tillgénglighet.
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
Konsekvenser; Alt. vast Alt. B1 Alt. B2 (utan
Tillgangligheten (Betseledammen) | instick)
Positiva
Negativa Fler antal Fler antal passager | Fler antal
passager forde | for de boende Gver | passager for de

boende 6ver

E12

boende 6ver
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E12

Samre
méjlighet for
boende i
Lugnets
bostadsomrade
att nd viktiga
malpunkter

Uppfyllelse av
beddmningskriteriet

Samre mojlighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade att
na viktiga
malpunkter

E12

Samre

méjlighet for

boende i
Lugnets

bostadsomrade
att nd viktiga
malpunkter

MININMERA ANTALET PASSAGER FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER
Vid en vastlig placering av gang-och cykelvagen dkar antalet passager éver E12. Vid en vastlig dragning
Okar behovet av att korsa E12, ddrmed behdver minst en sdker passage upprattas den i plan ska den
hastighetssakras till 30 km/h. En hastighetssakrad passage i plan vid Betseledammen innebar att
hastigheten utmed E12 maste sankas fran go km/h till 30 km/h. En sddan hastighetssankning ar i
dagslaget inte aktuell. Detta talar for en dstlig dragning.

Konsekvenser; Alt. st Alt. A1 Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Ant. passager (Fagelvagen) | (utan (Betseledammen) | (utan
instick) instick)
Positiva Antalet Antalet Antalet Antalet passager Antalet
passager for passager for passager for | for de boende 6ver | passager for
de boende de boende de boende E12 minimeras de boende
over E12 over E12 over E12 over E12
minimeras minimeras minimeras minimeras
Negativa
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
Konsekvenser; Alt. vast Alt. B1 Alt. B2
Ant. passager (Betseledammen) | (utan
instick)
Positiva
Negativa Fler antal Fler antal passager | Fler antal
passager for for de boende 6ver | passager for
de boende E12 de boende
over E12 over E12
Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

NARHET TILL VIKTIGA MALPUNKTER
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Alternativ 6st (med dess varianter A2, B1 och B2) ar det alternativ som bast uppfyller detta kriterium,
da det ar pa den oOstra sidan som bade malpunkterna och de flesta boende finns. Daremot bidrar den
instickare via Fagelvdagen, som uppkommer med alternativ Az, att detta alternativ ar det alternativ far
nagot samre uppfylinad av detta kriterium &n de 6vriga inom det Ostra alternativet.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Narhet till (Fagelvagen) | (utan (Betseledammen) | (utan
mélpunkter instick) instick)
Positiva Bra narhet till | Branarhettill | Branarhettill | Branarhettill Bra narhet till
viktiga viktiga viktiga viktiga viktiga
malpunkter. malpunkter. malpunkter. malpunkter. malpunkter.
Negativa
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
Konsekvenser; Alt. vast | Alt. B1 Alt. B2
Narhet till (Betseledammen) | (utan
malpunkter instick)
Positiva
Negativa Samre narhet | Samre néarhet till Samre
till viktiga viktiga mélpunkter | narhet till
malpunkter viktiga
malpunkter

Uppfyllelse av
beddmningskriteriet

TRAFIKANTPERSPEKTIVET

GESTALTNING

Som framgar av forstudien kommer inte ndgot av de olika alternativen att paverka omgivningen i
nagon storre grad. Dock finns det negativa konsekvenser med samtliga alternativ. Gallande det vastliga
alternativet kommer troligtvis de storre stenblocken att behdva tas bort (sprangas) i samband med en
dragning pa denna sida, vilket medfor en fordndring i naturen och en inverkan pa gestaltningen. De
problem som uppkommer med en 6stlig dragning bestar av den paverkan pa de branta sldnterna mot
Norrlundas grustakt, detta samtidigt som en placering pa slanten medfor en intressant utblick. Gang-
och cykelvagens foreslas dock 1dggas ovanpa denna slént och félja denna i terrdngen och ta sa lite
utrymme i sidled som mgjligt. Darmed bedéms en 6stlig dragning inte fa ndgon storre negativ inverkan
pa slanten mot Norrlunda grustakt. Slanten vid bostadsomradet Lugnet som blir paverkad av en dstlig
dragning, bedéms dven den kunna fa mindre paverkan, da skarning troligtvis endast kommer att bidra
till att slanten blir brantare och inte att den behdver minskas i hojdled. Daremot kommer schaktning
medfdra att skyddande vegetation och trad riskerar att avverkas vilket i sa fall ger ett samre visuellt
skydd for de boende mot vdg E12. Trots att de vastliga alternativen inte bidrar till paverkan pa
slanterna, bedéms dnda dragningens brist pa utblickar mot Alven vara en sa pass negativ konsekvens
gestaltningsmassigt satt att det Ostliga alternativet anses uppfylla detta bedémningskriterium bast.
Framst det 6stliga alternativ A1, da detta medfor 6nskad utblick utan att paverka slanten vid
bostadsomradet Lugnet.
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Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 (utan Alt. B1 Alt. B2 (utan
Gestaltning (Fagelvagen) instick) (Betseledammen) | instick)
Positiva Majlighet till Mojlighet till Majlighet till Méjlighet till Méjlighet till
intressanta intressanta intressanta intressanta intressanta
utblickar mot utblickar mot utblickar mot utblickar mot utblickar mot
landskapet kring | landskapet kring | landskapetkring | landskapet kring landskapet kring
dlven dlven dlven alven alven
Ingen paverkan
pa slanten mot
Lugnets
bostadsomréade
Negativa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa
slanten (och slant vid sléanten mot slanten mot slanten mot
traden) mot Betseledammen | Lugnets Lugnets Lugnets
Lugnets bostadsomrade | bostadsomrade bostadsomrade
bostadsomréade
Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa
Paverkan pa slant vid slant vid slant vid
slant vid Betseledammen | Betseledammen Betseledammen
Betseledammen
Uppfyllelse av
beddmnings-
kriteriet
Konsekvenser; Alt. vast Alt. B1 Alt. B2 (utan
Gestaltning (Betseledammen) | instick)
Positiva Ingen paverkan | Ingen paverkan Ingen paverkan
pa sldnten mot pa slanten mot pa slanten mot
Lugnets Lugnets Lugnets
bostadsomrade | bostadsomrade bostadsomrade
Ingen paverkan | Ingen paverkan Ingen paverkan
pa slant vid pa slant vid pa slant vid
Betseledammen | Betseledammen Betseledammen
Negati\/a Medger inga Medger inga Medger inga
utblickar mot utblickar mot utblickar mot
landskapet kring | landskapet kring landskapet kring
alven dlven dlven
Péyerkan Pé_ Paverkan pa stérre | Paverkan pa
storre blocki block i terrangen storre block i
terrangen terrangen
Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

KONTINUITET

Det Osta alternativet ger bast kontinuitet i sin dragning jamfért med de vastra alternativen. En dstlig
dragning leder till f& avbrott med farre passager, vilket ger ett tydligt ssmmanhang och tydlig riktning
pa gang- och cykelvdgen. Inom det Gstra alternativet ar det varianterna A2 och B2 som bast uppfyller
detta kriterium, da de bada andra alternativens avstickare medfor fler avbrott med otydligare riktning
pa gang- och cykelvdgen som féljd. Att dessa alternativ medfor inblandning av andra vaghallare far
ocksa anses fa negativa konsekvenser. Detta eftersom det kan finnas olika standarder i underhall som
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kan péverka strackans helhet. Aven skillnad pa beldggning (Betseledammen &r en grusvag) gor att

kontinuiteten foérsamras.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Kontinuitet (Fagelvagen) (utan (Betseledammen) | (utan
instick) instick)
Positiva Fa avbrott Fa avbrott pga. Fa avbrott Fa avbrott pga. Fa avbrott
pga. farre farre passager pga. farre farre passager pga. farre
passager passager passager
Endast en
Tydlig vaghallare Tydlig
riktning pa riktning pa
GC-banan GC-banan
Endast en
vaghallare
Negativa Otydligare Otydligare riktning
riktning pa gang- pa géng- och
och cykelvdagen cykelvégen
Med fler &nen Med fler &n en kan
kan det bli det bli problem
problem med med olika
olika standarder i standarder i
underhall av underhall av
vagen, vilket i sin vagen, vilket i sin
tur kan paverka tur kan paverka
framkomligheten. framkomligheten.
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
Konsekvenser; Alt.vast | Alt. B1 Alt. B2
Kontinuitet (Betseledammen) | (utan
instick)
Positiva
Negati\/a Fler avbrott Fler avbrott pga. Fler avbrott
pga. fler fler passager pga. fler
passager passager
Med fler &n en kan
det bli problem Endast en
med olika vaghallare
standarderi
underhall av
vagen, vilket i sin
tur kan paverka
framkomligheten.
Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

memo01.docx 2012-03-28

VARIATION

Nar det galler detta bedémningskriterium bidrar dven har den 6stra dragningens mojlighet till utblickar
mot Alven till positiva konsekvenser. De naturliga strak av gdng- och cykeltrafikanterna som finns fran
Lugnets bostadsomrade, skulle medféra variation i en 6stlig dragning (framst sommartid). Till motsats
till ovanstdende kriterium om kontinuitet bidrar har instick via bostadsomradet Lugnet och
Betseledammen leda till positiva konsekvenser pga. att de medfér omvéxling inom transportslaget.
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Detta medfor att varianterna med instick far ett positivt bidrag inom detta kriterium. Det vastra
alternativet utan instick via Betseledammen medfor varken omvaxling i kursen eller intressanta
utblickar ar det alternativ som samst uppfyller detta kriterium.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2

Variation (Fagelvagen) (utan (Betseledammen) | (utan
instick) instick)

Positiva Majlighet till Majlighet till Majlighet till | Mojlighet till Majlighet till

intressanta intressanta intressanta intressanta intressanta
utblickar mot | utblickar mot utblickar mot | utblickar mot utblickar mot
landskapet landskapet landskapet landskapet kring landskapet
kring alven. kring alven kring alven alven kring alven

Dragning via Dragning via

bostadsomradet Betseledammen

Lugnet bidrar bidrar till variation.

till variation.

Negativa Dalig Dalig
variation variation
pga. pga.
avsaknad avsaknad
av instick av instick

Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

Konsekvenser; Alt. vast | Alt. B1 Alt. B2

Variation (Betseledammen) | (utan

instick)
Positiva Méjlighet till
utblick mot
Betseledammen
Dragning via
Betseledammen
bidrar till variation.

Negati\/a Medger inga Medger inga
utblickar mot utblickar mot
landskapet landskapet
kring dlven kring alven.

Dalig
variation
pga.
avsaknad
av instick

Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

EN GANG-OCH CYKELVAG SOM NYTTJAS
Beskrivning Med tanke pd en GC-vags anvandbarhet antas faktorer som tydlighet, trygghet, genhet
och sdkerhet vara viktiga. En vastlig dragning pa gang-och cykelvagen resulterar i fler passager samt
fler passager dar hastigheten ar hogre, an for det Ostra alternativet. Behovet av att korsa E12 6kar, da
fler boende bor pa den 6stra sidan. Aven detta 6kar risken med att man istéllet valjer att fardas i
blandtrafik utmed E12. Darmed anses en 9stlig dragning av gang- och cykelvdgen uppfylla detta

projektmal bast, da detta alternativ bidrar till ett genare, tydligare och sdkrare strak.
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For alternativen A1 och Bz finns inte den tydliga riktningen av gang- och cykelvagen, da den
“forsvinner” in i ett befintligt bostadsomrade eller leds in pa en grusvég. Detta leder till att det bildas en
omvag, vilket ocksa ar negativt for brukbarheten.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. A1 Alt. A2 utan | Alt. B1 Alt. B2 (utan
En GC som (Fagelvagen) instick) (Betseledammen) | instick)
nyttjas

Positiva Antalet Hég tillganglighet | Rak dragning Rak dragning

passager for de
boende 6ver
E12 minimeras

Fa avbrott

Bra narhet till
viktiga
malpunkter
pga.fa
passager

Hog
tillganglighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade
att na viktiga
malpunkter

Medger
intressanta
utblickar mot
landskapet
kring alven

Flest boende

Flest
malpunkter

Finns naturliga
strak for
“silning” av GC-
trafikanter till
GCvéagen fran
Lugnets
bostadsomrade

for boende i
Lugnets
bostadsomrade
att na viktiga
malpunkter

utan omvag

Antalet passager
for de boende
over E12
minimeras

Fa avbrott

Bra narhet till
viktiga
malpunkter

Hég
tillganglighet for
boendei
Lugnets
bostadsomrade
att nd viktiga
malpunkter

Medger
intressanta
utblickar mot
landskapet kring
alven

Flest boende
Flest malpunkter

Finns naturliga
strak for
“silning” av GC-
trafikanter till
GCvéagen fran
Lugnets
bostadsomrade

utan omvag

Antalet passager
for de boende
over E12
minimeras

Fa avbrott

Bra nérhet till
viktiga
malpunkter

Hog
tillgénglighet for
boendei
Lugnets
bostadsomrade
att na viktiga
malpunkter

Medger
intressanta
utblickar mot
landskapet kring
alven

Flest boende
Flest malpunkter

Finns naturliga
strak for
“silning” av GC-
trafikanter till
GCvagen fran
Lugnets
bostadsomrade

PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx




memo01.docx 2012-03-28

®
SWECO ﬁ

Negativa "Omvag” som "Omvag” som
kan bidra till att kan bidra till att
gang- och gang- och
cykeltrafikanterna cykeltrafikanterna
véljer E12 anda. véljer E12 anda.

Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

Konsekvenser;
En GC som
nyttjas

Alt. vast

Alt. B1

(Betseledammen)

Alt. B2
(utan
instick)

Positiva

Negativa

Antalet
passager for de
boende 6ver
Ea12 blir fler

Fler avbrott

Samre
tillgénglighet
till viktiga
malpunkter
pga. fler
passager

Samre
tillgénglighet
for boende i
Lugnets
bostadsomrade
att nd viktiga
malpunkter

Medger férre
intressanta
utblickar mot
landskapet
kring dlven

Farre antal
boende

"Fel” sida av
malpunkterna

Uppfyllelse av

beddmningskriteriet
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OMGIVNINGSPAVERKAN

UNDVIKA INTRANG

Ingen av de alternativa dragningarna undviker intrang av ndgot slag. Bade den 6stliga och vastliga
dragningen leder till intrdng pa fastigheter i Norrlunda. Genom det véstliga alternativet paverkas dessa
fastigheter i mindre grad, da de ligger langre fran E12. P& den 6stra sidan ligger fastigheter ndrmre E12,

vilket gor att det blir svarare att undvika denna konfliktpunkt. Genom att pa de tranga sektionerna
Iagga gang- och cykelvdgen med kantsten mot E12 antas detta intrang kunna mildras betydligt. Det
kan aven, oavsett alternativ, bli aktuellt att franga vissa krav fran VGU (Vagars och gators utformning)
for att mildra intranget pa de aktuella fastigheterna. Bade ett ostligt och vastligt alternativ paverkar de

artrika vagkanterna. Dessa vagkanter behdver eventuellt inventeras ytterligare, for att en

konsekvensbedémning ska kunna goras. Samtliga alternativ leder dven till en paverkan pa vardefulla
tradrader. Enligt Oversiktsplanen anses de tradrader som finns pé& den 6stra sidan av E12 vara mest
vardefulla och ska bevaras. Att undvika intrang pa tradraderna pa den &stra sidan blir ddrmed en storre
utmaning. P den vastra sidan finns daremot risken att det blir ett ingrepp pa vattenspegeln, som
medfor tillstandsansokan for vattenverksamhet och eventuella grundlaggningsproblem. Samtliga
alternativ ar beroende av ytterligare utvardering, for att kunna se deras verkliga konsekvenserinom
detta bedémningskriterium. Konsekvenserna bedéms i dagsldget inte skilja sig ndmnvart for de olika

alternativen.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 (utan Alt. B1 Alt. B2 (utan
Undvika intréng (Fagelvagen) instick) (Betseledammen) | instick)
Positiva Inget intrang Inget intrang Inget intrdng p& | Inget intrang pa Inget intrdng
pa pa vattenspegel vattenspegel pa
vattenspegel vattenspegel vattenspegel
Inget intrdng
pa slant vid
Lugnets
bostadsomrade
Negativa Intrang pa Intrang pa Intrdng pa Intrang pa Intrdng pa
fastigheteri fastigheteri fastigheter i fastigheter i fastigheter i
Norrlunda Norrlunda Norrlunda Norrlunda Norrlunda
Intrdng pa slént | Intrdng pdde Intrdng pa slant Intrdng pa slantvid | Intréng pa slant
vid Lugnets branta vid Lugnets Lugnets vid Lugnets
bostadsomrade | slanternasom bostadsomrade bostadsomrade bostadsomrade
finns vid
Intrdng pa de Norrlunda Intréng pa de Intréng pa de Intréng pa de
branta grustakt branta slanterna branta slanterna branta
slanterna som som finns vid som finns vid slanterna som
finns vid Intréng pa Norrlunda Norrlunda grustakt | finns vid
Norrlunda artrika grustakt Norrlunda
grustakt végkanter Intrang pa artrika grustakt
Intrdng pd artrika | vagkanter
Intréng pa vagkanter Intrdng pa
tradrad vid artrika
fotbollsplanen vagkanter
Intrang pa
artrika
vagkanter
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
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Konsekvenser; Alt. vast Alt. B1 Alt. B2 (utan

Undvika intréng (Betseledammen) | instick)

Positiva Inget intrdng Inget intrdng pa Inget intrdng
pa slant vid slant vid Lugnets pa slant vid
Lugnets bostadsomrade Lugnets
bostadsomrade bostadsomrade

Inget intrdng
pé de branta
slanterna som

Inget intrdng pa de
branta slanterna
som finns vid
Norrlunda grustakt

Inget intrdng
pé de branta
slanterna som

finns vid finns vid
Norrlunda Norrlunda
grustakt grustakt
Negativa Intrang pa Intrang pa Intrang pa
fastigheteri fastigheteri fastigheteri
Norrlunda Norrlunda Norrlunda
Intréng pé Intrang pa artrika Intrang pa
tradrad vid vagkanter artrika
kyrkogérden vagkanter
A . Intréng pa
Intrf”mg pa vattenspegel. Intrang pa
attrlka vattenspegel.
vagkanter
Intréng pa
vattenspegel.
Uppfyllelse av

beddmningskriteriet
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UNDVIKA STORNINGAR

P.g.a. den skdrning som kan behodva goras i slanten vid en &stlig dragning med alternativen A1, B1 och
B2 bidrar detta till en negativ konsekvens pa kriteriet som handlar om undvikandet av stérningar. Vid

en schaktning av sldnten vid bostadsomradet Lugnet kan det komma att bli 6kade bullernivaer for de

boende beroende pa hur mycket av sldnten som paverkas. Bullerfrdgan &r ndagot som maste tas med i
det fortsatta arbetet med vagplanen. For de vastliga alternativen, samt for det 6stra A1 alternativet,

finns inga sddana liknande storningskonsekvenser enligt férstudien.

Konsekvenser; Alt. dst Alt. A1 Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Undvika (Fagelvagen) | (utan (Betseledammen) | (utan
stdrningar instick) instick)
Positiva Ingen okad
bullerniva for
boende i
Lugnet da
slanten inte
paverkas.
Negativa Kan medféra Kan Kan medféra Kan
okad medfora Okad bullerniva medfora
bullerniva for Okad for boende i Okad
boende i bullerniva Lugnet pga. bullerniva
Lugnet pga. for boende i | skarning av slant. | for boende i
skarning av Lugnet pga. Lugnet pga.
slant. skarning av skarning av
slant. slant.
Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

Konsekvenser; Alt. vast Alt. B1 Alt. B2

Undvika (Betseledammen) | (utan

storningar instick)

Positiva Ingen 6kad Ingen 6kad Ingen dkad
bullerniva fér | bullerniva for bullerniva
boende i boende i Lugnet for boende i
Lugnet da da slanten inte Lugnet da
slanten inte paverkas. slanten inte
paverkas. paverkas.

Negativa

Uppfyllelse av

beddmningskriteriet

UNDVIKA PAVERKAN PA MILJON

Bade det ostliga och vastliga alternativet medfor paverkan pa vardefulla trédrader, dér de trad som star
pa den &stra sidan anses vara extra bevarandevirda enligt Oversiktsplanen. Bada sidor medfér &ven
passager av mindre backstrak som behover rojas och trummor som behdver bytas. Om arbetet sker

med forsiktighet ur miljosynpunkt, leder en sddan upprustning till en positiv uppfylinad av detta
kriterium, da de befintliga trummorna och béckarna behover atgardas anda for att fa en bra
vattengenomstrémning. Daremot beddms dragningen pa den vastra sidan mojligen paverka

vattenspegeln, vilket ger en negativ konsekvens till uppfyllandet av detta kriterium. Slantintrdnget som
tidigare namndes under omgivningspaverkan kan har generera en positiv konsekvens, eftersom de
schaktmassor som bildas kan anvandas for fyllning av GC-végen. Det mdjliga intrdnget pa de mycket
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bevarandevérda tradraderna pa den dstra sidan samt vattenspegeln pa den véstra sidan, kan inget av

de foreslagna alternativen anses bast uppfylla miljokriteriet.

Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Undvika (Fagelvagen) | (utan instick) | (Betseledammen) | (utan instick)
miljopaverkan
Positiva Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att
backstrak rojs | backstrak rojs | backstrdk rojs | backstrdk rojs backstrak rojs
Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att
vagtrummor vagtrummor vagtrummor vagtrummor byts vagtrummor
byts ut byts ut byts ut ut byts ut
Ingen Ingen Ingen Ingen paverkan pd | Ingen
paverkan pa paverkan pa paverkan pa vattenspegel paverkan pa
vattenspegel vattenspegel vattenspegel vattenspegel
Schaktmassor fran
Schaktmassor Schaktmassor | slant som fran kan Schaktmassor
fran slint som fran slantsom | anvandas for fran slant som
fran kan fran kan fyllning av GC- fran kan
anvindas for anvandas for vagen. anvandas for
fyllning av fyllning av fyllning av
GC-vagen. GC-vagen. GC-vagen.
Negativa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa
vardefulla vardefulla vardefulla vardefulla vardefulla
tradrader tradrader tradrader tradrader tradrader
Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa artrik | Paverkan pa
artrik vagkant | artrik vagkant | artrik vagkant | vagkant artrik vagkant
Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att
backstrak backstrak backstrak backstrdk behdver | backstrak
behoverréjas | behoverréjas | behoverrdjas | rojas behover rjas
Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att Medfor att
vagtrummor vagtrummor vagtrummor vagtrummor vagtrummor
behover behover bytas | behover behover bytas behover
bytas bytas bytas
Inga
schaktmassor
fran slant som
kan anvandas
for fyllning av
GC-véagen.
Uppfyllelse av

beddmningskriteriet
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Konsekvenser; Alt. vast | Alt. B1 Alt. B2
Undvika (Betseledammen) | (utan instick)
miljopaverkan
Positiva Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa
vardefulla vardefulla vardefulla
tradrader tradrader tradrader
Medfor att Medfor att Medfor att
backstrak rojs | backstrak rojs backstrak
rojs
Medfor att Medfor att
vagtrummor vagtrummor byts Medfor att
byts ut ut vagtrummor
byts ut
Negativa Paverkan pa Paverkan pa artrik | Paverkan pa
artrik vagkant | véagkant artrik
vagkant
Medfor att Medfor att
backstrak backstrak behéver | Medfor att
behoverréjas | rojas backstrak
behover rojas
Medfor att Medfor att
vagtrummor vagtrummor Medfor att
behover behover bytas vagtrummor
bytas behover
P&verkan p& bytas
Péverkan pa vattenspegel
vattenspegel Paverkan pa
Inga schaktmassor vattenspegel
Inga fran slant som fran
scﬂhaktfnassor kan anvandas for Inga
frén slant fyllning av GC- schaktmassor
som fran kan vagen. fran slant
anvandas for som fran kan
fyllning av anvandas for
GC-vagen. fyllning av
GC-vagen.

Uppfyllelse av
beddmningskriteriet

EFFEKTIVITET

ATT POSITIVT BIDRA TILL SAMHALLSEKONOMIN

Samtliga foreslagna alternativ innebér positiva konsekvenser for sékerheten och tryggheten inom
forstudieomradet. Vilket alternativ som &n valjs kommer en gdng- och cykelvag att bidra till positiva
foljder i samhallet jamfort med att inget gors. En GC-vdg i omradet bidrar till battre halsa, minskade
utslapp och narhet till vardefulla rekreationsomraden, vilket hojer attraktionskraften i omradet.

Kostnad

Att den samhallsekonomiska nyttan &r stor med en dragning av gang- och cykelvag har poéngterats.
Men, det galler att stalla nyttan mot den ekonomiska kostnaden, for att fa ett matt pa om den
ekonomiska effektiviteten mellan de olika forslagen skiljer sig at i ndgon stdrre utstrackning. En mycket
overgripande ekonomisk kalkyl har genomforts, som baseras pa de enda (i dagslaget) kdnda
skillnaderna (som kan prissattas) mellan de olika alternativen: Kostnad fér stréckan ny gang- och
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cykelvig samt antalet passager (utifrdn malpunkterna). For en Ostlig dragning ingar 1 passage i
berakningen. For en vastlig dragning ingar 3 passager. Kostnaderna for de olika alternativen ar endast
en grov uppskattning, som bara ger en fingervisning om alternativens ekonomiska skillnader.
Berdkningen &r baserad pa en schablonkostnad for nybyggnad gang-och cykelvag viktat mot de olika
alternativens anlaggningsstrackor. Skillnader mellan alternativen gallande t.ex. belysning har inte
berdknats i denna kalkyl. Trots att belysningen finns pa den Ostra sidan ar det oklart huruvida denna
belysning dven kan anvandas vid en dragning pa den vastra sidan. Gatubelysningen behdver ytterligare
utredning for att ta reda pa behovet av eventuell justering/flyttning av belysningsstolpar inom de olika
alternativen.

Schablonkostnader som anvants:
Kostnaden fér nybyggnad av gang- och cykelvag: 2300 kr/m.
kostnaden for en passage: 120 0oo kr,

Kostnad; Alt. dst Alt. Al Alt. A2 (utan | Alt. B1 Alt. B2 (utan
(Fagelvagen) instick) (Betseledam instick)
men)
Stracka ny gang- 1,6 km 2,6 km 2,5 km 2,6 km
och cykelvag
Antal passager 1 1 1 1
Kostnad 3800 000 kr. | 6100 000 kr | 5870000 kr | 6100 000 kr
Kostnad; Alt. Vast | Alt. B1 Alt. B2 (utan
(Betseledammen) | instick)
Strécka ny gang- 2,5 km 2,6 km
och cykelvag
Antal passager 3 3
Kostnad 6 110 000 kr 6 340 000 kr

Nar det galler bedomningskriteriet for alternativens kostnader (se kostnadskalkyl ovan), ligger de bada
Ostra alternativen A1 och Bz bast till. Detta har sin grund i att ingen byggnation av ny gang- och
cykelbana behdvs dér befintliga vagar nyttjas och en kortare utbyggnad av ny GC-véag leder till en
billigare projektering. Dyraste alternativet &r det Vastra alternativet B2, eftersom inga instick gérs som
genererar lagre anldggningskostnad, samtidigt som detta alternativ medfér 3 passager.
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Konsekvenser; Alt. 6st Alt. Al Alt. A2 Alt. B1 Alt. B2
Positivt bidrag till (Fagelvagen) | (utan (Betseledammen) | (utan
samhéllsekonomin instick) instick)
Positiva Medfor Medfér nagot | Medfor Medfor nagot Medfor
négot lagre lagre nagot lagre lagre kostnad d& | ndgot lagre
kostnad da kostnad da kostnad da farre passager kostnad da
farre farre farre behdver farre
passager passager passager anordnas passager
behover behover behover behover
anordnas anordnas anordnas Medfor lagre anordnas
kostnad d& ingen
Medfor lagre byggnation av ny
kostnad da& gang- och
ingen cykelbana
byggnation behovs dér den
av ny gang- gar via
och Betseledammen.
cykelbana
behdvs dar
den gér via
Fagelvagen
Negativa
Uppfyllelse av
beddmningskriteriet
Konsekvenser; Alt. vast Alt. B1 Alt. B2
Positivt bidrag till (Betseledammen) | (utan
samhaéllsekonomin instick)

Positiva Medfor lagre
kostnad d& ingen
byggnation av ny
gang- och
cykelbana
behovs déar den
gar via
Betseledammen.

Negativa N&got hogre | Nagot hogre N&got hégre
kostnad da kostnad da fler kostnad da
fler passager | passager fler
behover behover passager
anordnas. anordnas. behover

anordnas.

Uppfyllelse av

beddmningskriteriet
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Alternativens uppfyllelse av bedomningskriterierna

Samlad bedémning

= Hogst uppfyllnad av bedémningskriterierna

= Mindre hdg uppfylinad av beddémningskriterierna

I = L&gst uppfylinad av bedémningskriterierna

Alternativ
Ost

Al
(Fagel-
vagen)

A2

(utan
instick)

Bl

(Betsele-
dammen)

B2

(utan
instick)

Alternativ
vast

Bl
(Betsele-
dammen)

B2

(utan
instick)

Funktion

Oka
trafiksékerheten
for oskyddade
trafikanter

Oka
tillgangligheten
for oskyddade
trafikanter

Minimera antalet
passager Over E12

Narhet till viktiga
malpunkter
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Alternativ
Ost

Al
(Fagel-
vagen)

A2

(utan
instick)

Bl

(Betsele-
dammen)

B2

(utan
instick)

Alternativ
vast

Bl
(Betsele-
dammen)

B2
(utan
instick)

Trafikantperspektivet

Gestaltning

kontinuitet

Variation

En gang- och
cykelvdag som
nyttjas

Omgivningspaverkan

Undvika intrang

Undvika
storningar

Undvika paverkan
pa miljon

Effektivitet

Bidra till god
samhalls-
ekonomi

Antal hog uppfylinad
(grona falt)

4 VAL AV ALTERNATIV

Efter att ha berdknat antalet "hogst uppfyllnad av bedomningskriteriet” (grona falt), visar det sig att
det alternativ som bast uppfyller bedémningskriterierna ar det dstliga alternativet med varianterna A2
och B2. Med utgangspunkt fran detta foreslar vi att detta alternativ bor ligga till grund for framtagande

av en vagplan.

PM - KONCEPT
2014-030

LR p:\2431\2454533_e12_norrlunda-betseledammen\000_e12_norrlunda-betseledammen\10_text\c\1c070002.docx



