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Vad har hant sen sist?

Workshop 1: Etappmalet 2020

Trafiksakerhetsutveckling, etappmal, indikatorer och - e A
atgardsscenarios till ar 2020. Experter. .

=t ©
10 december 2015 f::f ~ Y

Workshop 2: Viktiga insatsomraden 2030

Trafiksakerhetsutveckling, halsomatt, etappmal och
viktiga insatsomraden till 2030. Experter.

18 februari 2016

Prognos for 2020 och 2030 slutford
Ytterligare atgarder till 2020 och 2030
Utblick 2050
Rapportsynopsis
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Vad pagar och aterstar?

Skatta mojliga effekter av ytterligare atgarder
Reviderade indikatorer 2020 -

Malstyrningsprocessen >
Mattet allvarlig skada

Workshop 3: Allvarlig skada enligt Nollvisionen

Hur mata halsovinster och halsofdrluster | framtiden?
Rundabordssamtal mellan experter.

16 maj 2016

Skriva rapport
Forankra rapport
(enligt tidplan)
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Tidplan och organisation
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Styrgrupp

Trafikverket Transportstyrelsen

e Anna Lindell (ordf) - Stina Eklund

»  Lennart Kalander Adjungerad fran GNS Vag

« Erik Norrgard « Lena Tysk, Polisen

« Maria Krafft « Anna Nilsson-Ehle,
SAFER/Chalmers

e Per Olof Grummas
Granstrom

e Hans-Olov Astrom

e Stefan Jonsson
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Projektgrupp

Trafikverket Transportstyrelsen
e Johan Lindberg (PL, « Therese Malmstrom (bitr. PL,
ordf) sekr., Workshops)

« Lars Ekman (bitr. PL,
Konsekvensbeskrivning)

» Sofia Persson
(Workshops, sekr.)

 Johan Strandroth
(Analys)
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Slutsatser sa har langt
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Vi &r inte ndjda med maluppfyllelsen
| perspektivet 2020

Det kan vara mdjligt att na etappmalet om max 220
omkomna ar 2020, men...

« Det kravs vtterligare atgarder, utover planerade

e EU:s och FN:s halveringsmal for omkomna (133) till ar
2020 nas inte

« Malet om max 4000 allvarligt skadade ar 2020 nas inte

e Fram till ar 2020 har redan manga atgarder vidtagits som
har hog sakerhetseffekt inom vag och fordon (bil)

« Flera stora utmaningar kvarstar: hastighetsefterlevnad,
nykterhet/narkotika, cykelsékerhet och gang singel
(fallolyckor) — dar nuvarande atgarder inte racker och/eller
dar kunskapen om effektiva atgarder brister

« Ytterligare atgarder behdvs pa kort och lang sikt for att
mOta dessa utmaningar
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FN:s mal for hallbar utveckling utmanar
0Ss att vara proaktiva och innovativa!

« Ett nytt utmanande men realistiskt etappmal till ar 2030
behovs. Ett etappmal som mobiliserar alla aktorer till att
gora det man kan och triggar nya innovationer.

« Saker hallbarhet maste bli en viktig kvalitet i alla
satsningar som ror fler bostader, infrastruktur och hallbart
resande.

« Kommunerna far en allt viktigare roll i sakerhetsarbetet,
dar staten bor vara stodjande pa olika satt

* Fol — inte minst sakerhet for cyklister och fotgangare
« Demoprojekt i kommuner for sakert resande

« Statlig medfinansiering i kommunal cykelinfrastruktur
* Regelgivning och effektiv trafikbvervakning

« FOr att ratt saker ska ske i ratt tid kravs att bade styrning
och ansvar tydliggors inom trafiksakerhetsomradet.
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Prognos 2020 och 2030

O TRAFIKVERKET



Prognos for trafiksakerhetsutvecklingen till ar 2020
och 2030

Atgardsgrupp 1:
* Implementerade eller planerade atgirder som kommer ge kiand utvaxling/effekt under
prognostiden, framst ny teknik i fordon, sakrare vagar

Atgardsgrupp 2 och omvirldsfaktorer:
o Atgirder dir den mer precisa effekten och/ eller genomférandegraden &r okind

— Generella hastighetssankningar
— Andra atgarder dar effektsambanden eller genomforandegrad ar okdnda

e Externa faktorer som trafiktillvaxt, demografisk utveckling, etc.
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Prognos dodade 2020, 2030

Inkl. atgardsgrupp 1 (framskrivna tillstand) och 2 (generella och externa faktorer)
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Prognos dodade 2020, 2030

Skyddade (i bil) kontra oskyddade (utanfor bil)
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skyddade (i bil)  ® oskyddade (utanfor bil)
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Prognos allvarligt skadade* 2020, 2030

Inkl. atgardsgrupp 1 (framskrivna tillstand) och 2 (generella och externa faktorer)
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Mal 2020:
5000 max 4 000
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* Exklusive fallolyckor
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Malnivaer 2030

1400
1200
1000
800
600
400
200

0
1970 1975 1980 1985

16  2016-05-09

— Prognos

® Halvering
2020-2030

2025 2030

b

TRAFIKVERKET




Malnivaer 2030

W - Prognos = 200

. }90Iiv
i

Halvering 2020-2030 = 110
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Ytterligare atgarder
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Atgéarder utover de som ligger i prognosen
- pagaende arbete

Atgirdsgrupp 1:
* Implementerade eller planerade atgirder som kommer ge kdand utvaxling/effekt under
prognostiden, framst ny teknik i fordon, sakrare vagar

Atgirdsgrupp 2 och omvirldsfaktorer:

 Atgirder dir den mer precisa effekten och/ eller genomférandegraden &r okind
— Generella hastighetssankningar
— Andra atgarder dar effektsambanden eller genomforandegrad ar okanda

e Externa faktorer som trafiktillvaxt, demografisk utveckling, etc.

Atgardsgrupp 3 (scenarier):
e Scenarier med ytterligare atgarder — utover de atgarder som ingar i prognosen — som ger
effekter som bidrar till att malen for 2020 och 2030 kan nas.
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Ytterligare atgarder till 2020 och 2030
Input: projektgruppen + aktodrsdialog vid workshop 1 och 2

Mal 2020 o
« Sakerhet pa systemniva

« Séakra gator och vagar med ratt hastighet
» Séaker motorfordonstrafik

« Saker cykling

Kvar att atgarda till ar 2020:

. 8 omkomna (mal 220) eller
' 95 omkomna (mal 133)

i
650 allvarligt skadade i

Mal 2030

« Séakerhet p systemniva ‘
. . . ) Utmanande men realistisk .

o Sakra gator och vagar med ratt hastighet  mélniva for &r 2030: |

o Saker motorfordonstrafik |- Max antal omkomna? |
N ) - Max antal allvarligt

o Saker Cykllng skadade? i

« Sakert gaende |
« Eliminering av suicid
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Exempel pa ytterligare atgarder mot 2020 1(2)

Séakerhet pa systemniva
— Utse statlig myndighet med samordningsansvar (samlande, padrivande)
— Revidera indikatorer till 2020 — men inte revidera etappmalet
— Implementera arbetssétt enligt ISO 39001 i flera statliga myndigheter
— Utreda den juridiska grunden for sjukvardens STRADA-rapportering
— Vidga vagsakerhetslagen till att omfatta fler gator/vagar an TEN-T

Sakra gator och vagar med ratt hastighet
— Infdra stddjande system for ratt hastighet, t.ex. genom "Pay as you drive”
— Okad utbyggnadstakt av ATK, bade statligt och kommunalt
— Okad och effektiv polisiar hastighetsovervakning, bade i och utanfor tatort
— Inféra 40 km/h som ny generell tatortshastighet
— Séanka olycksdrabbade 70-strackor till 60 km/h (nytt mandat kravs)
— Okad ombyggnad till sakra GC-passager, bade statligt och kommunalt
— Anpassa fler racken till MC, jamna och med underglidningsskydd
— Sanka gransen for aterkallelse av korkort vid fortkdrning

g
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Exempel pa ytterligare atgarder mot 2020 2(2)

Saker motorfordonstrafik
— Okat och effektivt arbete med polisens utandningsprov
— Ny lagstiftning som mojliggor slumpvisa kontroller av narkotika
— Utveckla, kanske lagstifta om, kommunernas delaktighet i SMADIT
— Alkobommar i hamnar — nytt forsok
Saker cykling

— Inféra gemensamma och skéarpta krav och rad for utformning samt drift
och underhall av all cykelinfrastruktur, bade statligt och kommunalt

— Utreda sarskilda krav och behov av regelgivning avseende utformning,
drift och underhall samt anvandning av s.k. snabbcykelvagar

— Mogjliggora statlig medfinansiering i sdkra kommunala cykelvagar, t.ex.
genom utvidgade stadsmiljoavtal

— Ge nationellt stod till effektiva kampanjer for 6kad cykelhjalmsanvandning
| alla "Svenska cykelstader”

— Demoprojekt i kommuner for battre DoU av cykelvagar
Demoprojekt i kommuner for nya, sakra snabbcykelvagar
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Exempel pa ytterligare atgarder mot 2030 1(2)

Séakerhet pa systemniva
— Nya etappmal fér omkomna, allvarligt skadade och suicid till 2030
— Utreda och foresla nytt/reviderat matt for "allvarlig skada”
— Utreda och foresla nya indikatorer for nytt etappmal 2030
— Implementera effektiv styrning och bra metoder for trafikbvervakningen

Sakra gator och vagar med ratt hastighet
— FOrbattra forutsattningar for ATK — t.ex. vid 4 kf och agaransvar for féretag
— Fortsatt utbyggnad av ATK, bade statligt och kommunalt
— Atgarda sidoomréden och korsningar p& 80- och 100-vagar
— Fortsatt ombyggnad till sikra GCM-passager, bade statligt och kommunalt
— Utveckla moderna gupp i vagmiljon
Saker motorfordonstrafik
— Infora sallningsinstrument for bade alkohol och narkotika
— Infora startsparr pa MC som kraver korkort och nykterhet
— Infora skarpta regler for unga forare
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Exempel pa ytterligare atgarder mot 2030 2(2)

Saker cykling
— Stddja utveckling av sakra elcyklar (stabilitet, ABS, krockmadrass, etc)
— Stddja utveckling av klader med "krockkuddar” for huvud, axlar och ben
— Stodja 6kad anvandning av de béasta hjalmarna pa marknaden
— Lagstifta och 6vervaka hjalm och maxhastighet pa snabbcykelvagar
— Infora eftergivlig/’mjuk” asfalt pa cykelvagar
— Kriminalisera och dvervaka styrstangsfylla
Séakert gaende
— Tydliggora ansvar, organisering och finansiering av utformning och DoU

— Inféra gemensamma och skarpta krav och rad for utformning samt drift
och underhall av ganginfrastruktur

— Demoprojekt i kommuner for battre halkbekampning och battre
information vid vaderomslag for gangtrafiken

— Stodja utvecklingen av klader med inbyggda skydd och bra vinterskor
— InfGra eftergivlig/"mjuk” asfalt for fotgangare, sarskilt dar aldre ror sig
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Utblick 2050
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Utblick 2050 — nagra viktigaste forslag 1(2) Q‘

Tillsammans for
Nollvisionen

e Entidpunkt fér "nara noll” omkomna bor anges som nationellt mal

« Den langsiktiga infrastruktur- och transportplaneringen bér andra fokus

— fran att utga fran kanda l6sningar, effektsamband och varderingar, till nya
l6sningar som svarar upp mot de langsiktiga malen, bl.a. FN:s hallbarhetsmal

* Nytt regelverk som lagger fast regler och principer for férarlésa fordon

— Framtida krav pa kompetens och korkort for att fa kora allt fran ett delvis
automatiserat fordon till ett helt system av fordon

— Principer for vad ett automatiserat fordon ska klara av i forhallande till
trafikregler, vaglag etc.

» Betrakta cykeln och cyklismen som ett eget transportsystem
— Modifierad infrastruktur som fungerar och &r saker aret om, dygnet om
— Snabb, saker och vaderskyddad pendling
— Automatiserad drift, eftergivlig belaggning och effektiva enkla skydd
— Likvardigt forsékringsskydd som for bil, vilket skapar incitament for prevention
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Utblick 2050 — nagra viktigaste forslag 2(2) 0
D

Tillsammans for

« Fol pa systemniva i ett hallbarhetsperspektiv Nolhisianen
— Fokus pa innovation, demonstration och implementering
— Flexibla gaturum som erbjuder séker vistelse och rorelse for olika
trafikantgrupper over tid — mojliggor komplexa samspel i tid och rum
« Staten kan styra och paverka mer an vad som hittills skett

— Nationella och globala hallbarhetsmal ger incitament for tydlig styrning
och uppfdljning av trafiksakerhetsarbetet

— Omfattande offentlig upphandling som bdr styra mot ett sakert system

— Valutvecklad samverkan mellan olika aktérer ger staten mojlighet att
vara samlande, stodjande och padrivande inom omradet

— Implementera sékerhetskultur enligt ISO 39001 i offentliga myndigheter
* Nya aktorer beho6ver involveras i trafiksakerhetsarbetet

— Nya transporttjanster, nya fordon, automatisering, vagdesign

— Representanter for nya utvecklingsomrade, sasom nya skydd, klader,
skor, belaggningsmaterial etc.

» Fortsatt omvéarldsbevakning — nya planer och I6sningar hos aktorer
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Oskyddade trafikanter blir den a,
storsta sakerhetsutmaningen “

Tillsammans for
Nollvisionen

- Manga olika fordon i olika hastigheter

- Ratt utformning, god skotsel, eftergivlig belaggning
- Effektiva och enkla skydd

- Motesfrihet i hogre hastigheter

- Lag fart vid blandtrafik (G+C)

?
?
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Kritisk
situation
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Kritisk
situation

Borvikelse Annalkande | Kritisk

fran normal kritisk

kdrning situation Staation
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Tillsammans for
Nollvisionen

illsammans haller vi visionen
evande och verksam!
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