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Minnesanteckningar GNS Vigs mote nr 4 - 2019

Tid: 2019-12-11

Plats: Trafikkontoret Stockholms stad, Stockholm
Vard: STR

Narvarande

Anders Kullgren, Folksam
Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad
Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Maria Lonegérd, Polisen (t.o.m. kl 13)
Berit Johansson, STR

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad
Maria Krafft, Trafikverket, ordforande
Stefan Jonsson, Trafikverket

Johan Holmér, Trafikverket (t.o.m. kl 14)
Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Yvonne Warnfeldt, Trafikverket, punkt pd agendan
Anna Lindell, Trafikverket, punkt pd agendan (via skype)
Karin Bengtsson, Transportstyrelsen, punkt pd agendan (via skype)

Forhindrad att delta

Vakant i vdntan pa ersdttare, SKL

Dharmesh Shah, Regeringskansliet, ersdttare for Ylva Berg
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen

Magnus Granstrom, SAFER

Ola Bostrom, Veoneer

Marie Nordén, NTF

Motets oppnande

Berit Johansson hilsade GNS vilkomna till arets sista mote som STR var vard for, och tackade
Catarina Nilsson for att ha l&nat ut lokal. Maria Krafft forklarade motet 6ppnat. Johan Holmér,
Trafikverket, deltog for forsta gdingen som ny enhetschef for trafiksakerhet vig samverkan. GNS
genomforde en kort presentationsrunda av alla deltagare.

Inventering av ovriga fragor
Maria Krafft, Trafikverket, lyfte frdgan om elsparkcyklar.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret G6teborgs stad, foreslog en diskussion kring kompetenshgjning.

Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag, foreslog en kort redogérelse for ett projekt om yrkesforare
och distraktion.
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Stefan Jonsson, Trafikverket, foreslog att Trafikverket skulle beritta om planeringen av
resultatkonferensen for trafiksakerhet 2020.

Godkiinnande av dagordning

Godkandes efter tillagg av 6vriga fragor.

Godkiinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkéndes

Datum och vardar for moten 2020

Helena Sjoberg, Trafikverket, presenterade ett forslag till métesdatum och motesvirdar for GNS 2020,
vilka godkandes.

Upprop hallbara hastigheter

Yvonne Wirnfeldt, Trafikverket, berdttade om det upprop som Trafikverket har samordnat gillande
héllbara hastigheter for yrkestrafiken.

Den 15 oktober offentliggjordes uppropet som Trafikverket och itta transportkGpare gemensamt
stiller sig bakom. Uppropet innebar att alla deltagare skriver under pé att arbeta for att infora krav pa
redovisning av hastigheter i sina transportupphandlingar. Polismyndigheten och Sveriges Akeriforetag
stodjer initiativet.

I december holls ett forsta uppfoljningsmote med transportkdparna/foretagen for att informera
varandra om hur man valt att ga vidare efter offentliggérandet av uppropet. Motet visade att alla i
négon form startat sitt interna arbete, flera har paborjat dialoger med sina transportorer, men aven
pilotprojekt i egna kerier planeras. Aterkommande méten kommer att hallas med syfte att stotta
varandra i det fortsatta arbetet. Det ar ocksa en larande process for Trafikverket som har samma resa
att gora med att implementera motsvarande krav i sina transportupphandlingar.

Arbetet fortsitter under 2020 och insatsen kommer dé &ven att riktas mot offentliga upphandlare.
Parallellt med detta startar en ny dialog med fler privata transportkopare. Dessa dialoger kompletteras
med samtal med myndigheter samt bransch- och intresseorganisation etc.

Parallellt kravs ett arbete for att stédja en effektiv systemutveckling av den teknik som anvinds idag. I
dagslaget gar det bland annat att folja CO2-utslédpp i alla fleet management system, lika naturligt bor
det vara att mojliggora hastighetsuppfoljning pa aggregerad niva. Hiar behover en efterfragan skapas.

Reflektioner fran GNS

Viktig markering att Trafikverkets generaldirektor var den som bjod in — alla inbjudna foretag kom till
det forsta motet. Motet satte agendan och skapade forstaelse for vilket ansvar foretagen har for
hastighetsefterlevnaden hos sina transportorer och vilka forvantningar som finns pa olika aktorer. Det
ger frgan kraft att flera myndigheter har samma bild av vilket arbete som behdver goras.

Det finns mycket att 14ra av processen, och det har skett en mognad under arbetet gdng. Det ar ingen
enkel uppgift men aktorerna tar det pa allvar och vet att det kommer att innebira organisatoriska
forandringar. Aven andra avtalsvillkor sisom leveranstider och viten har diskuterats pa métena, och
dessa dr en del av hela logistikkedjan som behover ses 6ver for att ge hastighetsefterlevnaden
forutsattningar.

Lis mer i bilaga 1 och 2.

Uppfoljning COM 2018

Helena Sjoberg, Trafikverket, berdttade om det uppfoljningsmote som héllits under december géllande
inriktningen Saker cykel- och mopedtrafik (COM 2018).

Infor uppfoljningsmotet rapporterar alla aktorer status for de ambitioner att bidra (atgirder) som de
lamnade in i samband med att inriktningsdokumentet publicerades. Utvalda ambitioner redovisas
sedan under motet.
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Nagra nedslag i diskussionerna var:

- Cycleurope lanserar en elcykel med ABS under varen 2020.

- Elsparkcyklar fortsatter vara en aktuell fraga. Transportstyrelsen har fatt ett
regeringsuppdrag, och VTI publicerar inom kort en ny rapport 6ver elspark- och elcyklars
olycksstatistik.

- Flera kommuner ser utmaningar i att kunna prioritera drift av gdng- och cykelvigar, bland
annat gillande fasta hinder och sopsaltning.

Reflektioner frédn GNS

Sopsaltning blir ofta en budget fraga i och med att det 4r en dyr metod. Det kan &ven vara svéart att
gora olika avviagningar: ska man som kommun exempelvis vilja att sopsalta en kortare stricka eller
satsa pé battre drift pa hela cykelvagnatet?

Goteborgs stad har en ny drift- och underh&llsstrategi. Aven frigan om sopsaltning for alla oskyddade
trafikanter diskuteras (i dagsldaget sopsaltas endast cykelvagar).

I Stockholms stad sopsaltas framst cykelvigar. I de fall dar gdng- och cykelvag endast avskiljs med
vaglinjer sopsaltas bdda. Finns dven diskussioner dar saltméngd kopplat till hundtassar och trad tas

upp.
Lis mer i bilaga 3.
Innovationsupphandling

Anna Lindell, Trafikverket, berittade om den innovationsupphandling som Trafikverket har arbetat
med. Innovationsupphandlingen handlar om aktivt resande — att det ska vara enkelt och sdkert att
cykla, g& och dka kollektivt.

En innovationsupphandling syftar till att frimja utveckling och inférande av nya 16sningar, och ar ett
sétt att genom upphandling mojliggora och stimulera nytdnkande och innovation.
Innovationsupphandlingen ligger inte under LoU utan ar forskning.

Nar antalet oskyddade trafikanter/aktivt resande 6kar, s& 6kar ocksa antalet allvarligt skadade och
omkomna, och Trafikverket ar darfor intresserade av sikra 16sningar. Mélet ar att stotta en hog TRL-
niva (Technology Readiness Level), eftersom det ofta finns mycket kunskap och forskning kring
frdgorna, men ett underskott nar det giller genomférande.

Innovationsupphandlingen innebir dven en larprocess for Trafikverket som offentlig bestillare. I
forarbetet har dialog forts med branschen — teknikforetag, entreprendcrer, fastighetsigare,
forsakringsbolag med flera. Trafikverket samarbetar dven med tvd kommuner, Uppsala och Skellefted,
vilket ger en mojlighet att demonstrera 16sningar fran upphandlingen.

I Skellefted 4r utmaningen att en ny batterifabrik haller pa att byggas i ett centralt industriomréde.
Denna kommer bidra med 5000 arbetstillfillen och ddrmed finns en stor mgjlighet till att uppmuntra
pendling med aktivt resande.

I Uppsala ar utmaningen inte lika platsunik — det handlar om ett nytt bostadsomrade cirka 7 km fran
centrum dér i huvudsak barnfamiljer bosatt sig, och som riskerar att bli bilberoende.

Innovationsupphandlingen bestar av tre faser. I fas 1 presenterades upphandlingen, bland annat
genom ett digitalt informationsseminarium i september. Direfter fick aktorer ldmna in
intresseanmailningar med forslag till projekt som bedomdes av experter. Fas 2 pagar fram till april
2020, d& 10 aktorer viljs ut till att laimna anbud/projektplan som darefter bedoms av experter. I fas 3,
april 2020 far 2-4 aktorer erbjudande om att inleda en konceptutveckling. Hela upphandlingen
avslutas med ett seminarium i bérjan av 2021. Aven de anbud som inte gir vidare i upphandlingen
kan komma att anvindas pé andra sitt, exempelvis direkt av kommuner eller i vidare forskning.
Forkommersiell upphandling innebir dock inte att de utvalda koncepten blir kommersiella — men att
de kan bli det efter exempelvis demonstrationsprojekt och utvardering.

Det finns flera olika affarsmodeller, men det ar dnnu oklart vilken som géller for smarta
idéer/innovationer — vem tjanar pengar och vem ar kund? Det ser dock ut som att utvecklingen gar
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fran att offentligheten uttrycker behov som de sedan implementerar l6sningen av — till att foretagen
sjalva blir problemaégare och ser nyttjarna av systemet (exempelvis de som kor, gér, cyklar) som
kunder.

Reflektion i halvtid av innovationsupphandlingen. 60 kontor tog ut handlingar gillande
upphandlingen, och 25 forslag kom in. Forslagen adresserade ménga olika omréden: utformning,
beteendeforandring, Maas$, drift och underhéll, fordon, noder, planeringsunderlag etc. Trafiksékerhet
har inte varit ett tydligt fokus i de inkomna forslagen — varfor ar det sa?

Reflektioner frédn GNS

Inom Drive Sweden traffas smé och stora aktorer for att diskutera I6sningar pé stadens utmaning. Det
ar dock inte alltid klart vad utmaningarna ar och hur de ska adresseras. Ser ett behov av att bli mer
precisa for att aktOrerna ska veta vad de ska sikta pa. Gillande trafiksdkerhet kan det betyda att
trafiksdkerheten méste lyftas pd kommun/stadsnivd, och inte bara som omkomna pa nationell niva.

En ambitios process, och att fa in 25 forslag ar ett bra resultat.

Lis mer i bilaga 4.
Ovriga fragor
Elsparkcyklar

Maria Krafft, Trafikverket, tog upp elsparkcyklar i och med att Transportstyrelsen hade ett méte om
dessa den 10 december. Signalen frén Stockholm stad p& métet var att de ar positiva till olika former
av mikromobilitet. Det finns ett antal utmaningar, bland annat kring avtalen med leverantorerna,
ekonomiska incitament och geofencing. Elsparkcyklarna i sig innebéar ocksa en problematik bland
annat kring fordonens korta livslingd och utformning.

Reflektioner fran GNS

I Helsingborg anvinde man geofencing for att elsparkcyklarna inte ska kunna kora snabbare dn 3
km/tim pa de strdk ddr kommunen inte vill ha dem. Helsingborg har dven haft problem med att
elsparkcyklar slingdes i centrala vattendrag, och leverantorerna avtalade d4 med en dykarforening om
upplockning av fordonen.

I Stockholms stad har det skett en forflyttning under hosten genom det avtal som leverantorerna
skrivit pa. Avtalet innebar att Stockholm stad kan flytta elsparkcyklar som star pa fel plats om
leverantorerna inte for detta sjdlva inom 2 timmar. Stockholm vill dven att elsparkcyklarna ska sté i
still, istéllet for ytor.

Goteborgs stad har inget avtal utan en frivillig 6verenskommelse med leverantdrerna, och har dven
kontinuerliga avstaimningar med branschorganisationen. Goteborg har ocksa arbetat med geofencing,
bland annat kring hela vallgraven dar det inte gar att parkera elsparkcyklar. Framover ska Goteborg
dven testa geofencing kopplat till evenemang. I dagslaget plockar de inte bort felparkerade
elsparkcyklar, om de inte innebar trafikfara.

Elsparkcyklarna och vem som anviander dem, hur stor andel som ersitter fossila resor, olycksstatistik
etc. behover utvirderas. I dagsldget ar det framst unga man som anvander dem istéllet for att ga eller
dka kollektivt, men detta kan komma att andras och det ar darfor viktigt att utvardera 6ver tid.
Exempelvis lanseras i dagarna en elsparkcykel med sits, som mojligtvis riktar sig till dldre.

De olyckor som Folksam analyserat i sin egen statistik visar att kantsten &r ett stort problem, vilket
skulle kunna l6sas med storre hjul. Det skulle kunna finnas potential f6r farre skador med elsparkcykel
jamfort med elcykel, ur ett krockvaldsperspektiv (l1agre fallhojd, lattare att kliva av och pé), men detta
skulle behova analyseras djupare.

Olyckorna kanske dven beror pa kunskapsbrist da fordonet ar s nytt? Elsparkcyklar kor inte som en
cykel, utan forflyttas mellan flera olika vigmiljoer och kraver en annan infrastruktur. Merparten av
olyckorna sker dessutom nattetid fredagar och l6rdagar.
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Tyskland har anvint sig av simulationer for att undersoka elsparkcyklar, och dessa visar att
elsparkcyklar borde kora max 15 km/tim om de ska framforas pa samma yta som fotgéngare.

Elsparkcyklar har aven mycket lagre hjalmanvandning én cykel/elcykel, och dar finns det utmaningar
med kombinationen hjalmanvandning och delningsekonomi.

Yrkesforare och distraktion

Patrick Magnusson, Sveriges Akerifretag, berittade om ett Skyltfondsprojekt om utbildning for
yrkesforare. NTF Vist har tillsammans med VTI genomfort ett projekt med teoretisk och praktisk
utbildning av yrkesforare géllande distraktion, trotthet, forarbeteende, hastighetens betydelse samt
halkkorning. Bakgrunden till projektet var att yrkesforare i dagslaget inte har nagot krav pa en
riskutbildning, trots att de méste genomga en yrkesforarkompetensutveckling vart femte &r.

Deltagarna rekryterades via Sveriges Akeriforetags medlemmar, och intresset var storre én vintat —
totalt deltog 22 yrkesforare i utbildningarna.

Rapport publiceras inom kort.

Kompetenshojning

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Gteborgs stad, tog upp kompetenshgjning inom
trafiksdkerhet/Nollvisionen. Trafikkontoret Géteborg har vaxt frén ca 100 till 430 anstillda pa fem ér,

samtidigt som de politiska namnderna har bytts ut. Upplever att bland annat virdegrund och kunskap
om Nollvisionen riskerar att ga forlorat, bade hos forvaltningsledare, konsulter och nyanstéllda.

Trafikverket har skapat en film om Nollvisionen samt en webbutbildning som &r gratis och tillgdnglig
for alla, vilket &r en bra trigger — men hur gar vi vidare? Hur bygger vi kompetens om Nollvisionen
kopplat till etappmal och agenda 2030?

Reflektioner fran GNS

Trafikverket har startat ett arbete med att ta fram ett utbildningspaket om Nollvisionen for
kommuner, inom ramen for regeringsuppdraget Leda samverkan.

Polisen upplever att det finns tendenser i de andra nordiska landerna att politiker mer och mer pratar
om framkomlighet snarare én trafiksidkerhet. Danmark har tagit bort trafiksdkerhetskameror pa vigar
in till Képenhamn for att underldtta pendlingen. I Norge diskuterar man att minska antalet
poliskontroller for att 6ka framkomligheten. Det finns en konflikt mellan framkomlighet, miljé och
trafiksikerhet som forhoppningsvis inte ar lika uttalad i Sverige.

Det behovs utbildningar for beslutsfattare pa olika politiska nivéer savil som tjansteméan — vilket
kraver ratt paketering for att na de som behdver nés. Det behover dven utvecklas en metodik for att fa
ut arbetsverktyg fran bland annat Trafikverket.

Trafikverket genomfor en internationell Nollvisions-utbildning en vecka om aret — skulle ett liknande
uppliagg fungera nationellt? Exempelvis en 2-dagars kurs.

Det finns en risk att en 2-dagars kurs endast skulle ni de personer pa respektive kommuns
trafikkontor som redan arbetar med trafiksdkerhet. Ett upplégg for att na fler skulle koppla
trafiksidkerhet och Nollvisionen till lokala forhallanden, dd kan man na exempelvis fler tjanstemén och
konsulter.

Trafiksdkerhet maste koppla till agenda 2030, och politikerna méste forsta att agenda 2030 bygger pa
ett samspel mellan alla mal. Nollvisionen ar ett verktyg for att kunna uppfylla 4ven andra mal.

Resultatkonferens trafiksikerhet 2020

Stefan Jonsson, Trafikverket, berdttade om arbetet med analysrapporten och resultatkonferensen
2020. En forandring fran tidigare ar ar att analysrapporten separeras fran resultatkonferensen, och
darfor publiceras senare. Detta ar en resursfraga da arbetet med att fardigstilla analysrapporten till
resultatkonferensen alltid ar ett anstrangt moment.
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Helena Sjoberg, Trafikverket, berdttade om planeringen av resultatkonferensens upplédgg och
programinnehall. Agendan kommer att utga fran ett antal temaomraden, under vilka analyser och
goda exempel samlas. De analyser som presenteras pa resultatkonferensen kommer baseras pa
preliminéra siffror, vilket inte dndrar de 6vergripande slutsatserna. Forhoppningsvis kan detta 6ka
forstdelsen for att analysrapporten inte slapps i samband med konferensen.

Nya Strada

Karin Bengtsson, Transportstyrelsen, holl en presentation om det utvecklingsprojekt som pagar kring
nya Strada. Utvecklingsprojektet startade med anledning av ett lagférslag som kom 2016, som
péaverkar hur databasen ser ut idag. Dessutom finns en teknisk skuld dé Strada har varit mer eller
mindre oforandrat sedan starten for 20 ar sedan. Utvecklingsprojektet har pagéatt i snart tva ar och
lagen beriknas trada i kraft under sommaren 2020.

Nar det giller rapporteringen till Strada ar det bara Polisens rapportering som ar lagstadgad, medan
sjukvdrdens rapportering bygger pa 6verenskommelser med varje sjukhus. Lagforslaget innebér att
aven sjukvarden blir rapporteringsskyldiga nar det géller olyckor i trafikmiljo, terrangmotorfordon och
fritidsfartyg. Detta har lett till en del sjukhus har borjat protestera genom att hélla inne sin
rapportering tills regelverket ar pa plats.

Utvecklingsprojektet har flera effektmaél, bland annat att det ska bli lattare att positionera olyckorna
ratt, att Polisen ska kunna rapportera olyckorna i félt via en app och att vardtagare ska kunna
rapportera i en digital trafikskadejournal, som sjukvarden skickar via mail efter virdbesoket. En del i
lagforslaget innebar att sekretesskyddet stérks, vilket kan paverka vilka som far tillgang till
uttagswebben. Utvecklingsprojektet ska dven mojliggéra 6ppen data, sa att de som inte har tillgang till
uttagswebb far ta del av data pa sammanstalld niva.

Nya Strada kommer att innehélla samma information som tidigare, med underlag frén polis och
sjukvard, men &ven information frdn NVDB si att det gér att fi med historisk data om hur vagnatet
har forindrats. Aven fordons- och kérkortsinfo blir tillgéinglig i uttagswebben (inte bara databasen).
Forhoppningen ar att dven data frin MSB/Raddningstjdnsten ska komma in pa sikt, men i dagslaget
finns tekniska och juridiska hinder.

Nya Strada innehaéller dven en Excel Light-funktion, som innebér stérre majligheter att arbeta med
urvalet direkt i uttagswebben, istillet for att behova exportera till en Excelrapport. Det finns dven fler
visualiseringsalternativ, exempelvis heat maps 6ver olycksplatser istéllet for bara prickar.

Fragor och svar

Vilka kommer att fa tillgang till uttagswebben? Svart att avgora innan lagen ar pa faststilld,
och remissvar fortsitter att komma in. I lagforslaget verkade det som att uttagswebben skulle
begrinsas kraftigt, men detta kan ha dndrats sedan dess.

Har forutsattningarna for exakta platsangivelser forbittrats for sjukvarden? Nya Strada
har ett visuellt hjalpmedel, sa att vardtagare kan pricka in olycksplatsen pa en karta. Dock svart nar
vardtagaren sjilv inte kan ge/minns den exakta positionen.

Har utvecklingsprojektet haft nigon kontakt med kommuner om deras behov?
Exempelvis hur konsulter som arbetar at kommuner ska kunna ta del av data? Det finns
en referensgrupp, finns funderingar pa att bjuda in en stérre grupp kommuner framéver.
Transportstyrelsens jurister har tolkat det som att konsulter som arbetar pa uppdrag at till exempel
kommuner ska fa tillgang till data.

Gar det att matcha gammal och ny data i nya Strada? Emigrering av data pagar, och samma
variabler ska finnas med i bida sa att inget gar forlorat.

Lis mer i bilaga 5.

Laget runt

Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad. Hastighetsplanerna gar framat, stadsdel for
stadsdel. En del utmaningar med hastighetssiankningar pé vagar med hogfrekvent kollektivtrafik.
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Under november redovisades bokslutet for den forsta cykelmiljarden; nu har arbetet med den nya
cykelmiljarden paborjats. Undersoker dven mojliga cykelgator, som exempelvis parallellgator till storre
gator. Far dven in mycket synpunkter pa gangfartsomraden som inte fungerar, hastigheten hos
motorfordon blir aldrig ldgre 4n 20 km/tim. I budgeten for 2020 finns utredning av lagfartsgator med,
som kan komma att ersatta gingfartsomraden. Olycksrapporten for 2018 har presenterats i naimnden.
Antalet omkomna gick ned, men det dr sa sma siffror att det sla vildigt olika fran ar till ar. Ett nytt
trafiksikerhetsprogram ska bli klart under 2020.

Johan Holmér, Trafikverket. Uppdrag leda samverkan pagér, arbetar med underlag for att stodja
kunskap och utbildning om Nollvisionen hos kommuner/regioner/polisen. Regeringsuppdraget kring
informations- och kunskapsho6jande insatser riktat till medborgare kom under 2019 och ska paga fram
till 2029, forhoppningsvis finns mer att sdga pa motet i mars. Hittills ska en konsult ta fram koncept
for kommunikationsinsatserna.

Stefan Jonsson, Trafikverket. Hastighetsanpassningar pa flera statliga vagar har genomforts, péa flera
strackor innebar detta en sdnkning frén 9o till 80 km/tim. Alla strackor har blivit 6verklagade.

Globala konferensen genomfors i februari 2020, och Trafikverket har ett post event om Nollvisionen,
med nedslag i Europa, USA och Australien. Arbetar for att f4 till olycksutredningar om oskyddade
trafikanter och allvarligt skadade, bland annat fallolyckor och cykelolyckor. Efter Uppdrag gransknings
program om farliga vigkurvor pagér en inventering. Antalet dodsolyckor dr historiskt ldga, preliminart
220-230 omkomna under 2019. Stort fokus pé att f& ut mer atgirder i vagnatet: mittréaffling, sido- och
mittracken. Undersoker dven nya vagtyper och vigmarkeringar.

Maria Krafft, Trafikverket. En nykterhetskontroll &r pa plats, ytterligare tre &r pa gang. I dagslaget
pagar samtal med hamnar och foretag, vilket fortsétter under 2020. Antalet omkomna for 2019 ar
mycket 1agt; flera olyckstyper har minskat: métes- och meolyckor, olyckor pd kommunalt vignit,
olyckor med unga min samt singelolyckor. Antalet omkomna f6ljer historiskt dven konjunkturen,
vilket innebar att detta kan vara borjan pa en ldgkonjunktur. Samtidigt har Polisen 6kat sin aktivitet;
antalet nykterhetskontroller och hastighetskontroller har 6kat med 30 respektive 20 procent. Aven
medelhastigheten har minskat och bilar fortsatter att bytas ut till senare och sikrare drsmodeller.

Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag. NTF i Dalarna har genomfort halkkérning med
fordonsgymnasium. Fair Transport pégér, i dagsliget cirka 200 certifierade foretag av 7000
medlemmar. Fler och fler transportkopare efterfragar certifiering. Baltesanviandningen hos
yrkestrafiken fortsitter att vara 1ag, trots baltespdminnare.

Anders Kullgren, Folksam. En undersokning om hilsa efter invaliditet pagar, och har nu boérjar titta pa
diagnos: vilka har storst problem? De med whiplash/ryggradsskador kdnner ofta mest smirta, men
har ofta god rorlighet. De med nervskador, sarskilt ryggrad, har varst problem. Nedstamdhet drabbar
ofta de med hjarnskada, skallfraktur, nervskador och psykiska problem. Rapporten &r klar i slutet av
februari/borjan av mars. Preliminart kan resultaten paverka hur vi ser pa definitionen av allvarligt
skadad: kanske borde den fordndras fran invaliditetsgrad till typ av skada. Snart ar rapporten kring
dddsolyckor med fotgédngare fardig. Folksam har dven paborjat kartlaggning/policy for upphandling av
hantverksbilar, efter synpunkter fran kunder. Policy for personbil finns géllande siakerhet och utslapp.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Géteborgs stad. Turbulent tid dd manga ledamoéter i ndimnden ar
nya, beslut som tidigare tagits via delegation kraver nu mycket mer underlag an tidigare. Géteborg har
dven deltagit i ett uppfoljningsmote av aktionsplanen vilket ger ett bra tillfalle att prata inom
organisationen, exempelvis med drift och underhall. Tva trafiksdkerhetsrevisioner pagar. Dels
genomfor Stadsrevisionen en revision inom ledning och styrning av trafiksikerhet och om de atgirder
som genomfors ar relevanta. Trafikkontoret genomfor dven en trafiksikerhetsrevision enligt SKLs
metod som blir klar Q1 2020. Forbereder dven infor globala konferensen, héaller i ett pre event
tillsammans med SAFER, i Stockholm och G6teborg. Producerar en film om Goteborgs
trafiksdkerhetsarbete, ur ett historiskt perspektiv. Géteborg har dven tagit 6ver ordforandeskapet i
POLIS-néatverket.

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket. Farre doda i trafiken, men fortfarande hoga siffror for de
som dor pa arbetet. Det dr ca 3000 som dor i fortid pa grund av vad de exponerats for pa arbetet, som
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asbest, avgaser, nattarbete. Nollvisionen for arbetsplatsolyckor har uppmarksammats politiskt.
Energiministern, landsbygdsminister, bostadsministern har alla ssmmankallat respektive bransch.
Arbetsmiljoverket arbetar aktivt med arbetsgivarorganisationer for att hitta dtgarder for att forhindra
arbetsplatsolyckor. Arbetsmiljoverket har undersokt e-handel och bland annat pakethantering. Nasta
ar fokus inom e-handel pa transporter, inspektioner startar i januari 2020.

Berit Johansson, STR. Transportstyrelsen har fatt ett regeringsuppdrag for att kunna motverka illegala
korskolor, Vissa omréden i landet har fler illegala dn legala korskolor. Regeringen undersoker dven om
de ska sdnka fran 15 till 5 handledartillstdnd. Kan i framtiden vara krav pé att varje 6vningsfordon har
ett klistermarke med en QR-kod for certifiering. STR har startat upp ett granskningsrad, som tar emot
tips fran branschen, rapporterar till Transportstyrelsen. STR genomf6r d&ven en miljésatsning, bland
annat genom att reckommendera automatkorkort. Villkorat kérkort for automat behover avskaffas.

Motets avslutande

Darefter avslutades sista motet for 2019. Nista mote ar den 24 mars 2020, di Veoneer ar vard.

Vid minnesanteckningarna

Helena Sjcberg
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