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Minnesanteckningar GNS Vigs mote nr 3 - 2019

Tid: 2019-09-24

Plats: Kvarteret Kronoberg, Stockholm
Vird: Polisen

Niarvarande

Anders Kullgren, Folksam (fr.o.m. kl 11)
Catarina Nilsson, Stockholms stad
Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Maria Lonegérd, Polisen
Berit Johansson, STR

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen
Suzanne Andersson, Goteborgs stad
Marie Nordén, NTF

Dharmesh Shah, Regeringskansliet (t.o.m. Kkl 15), ersdttare for Ylva Berg
Maria Krafft, Trafikverket, ordforande

Stefan Jonsson, Trafikverket

Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Magnus Lindholm, Trafikverket, punkt pd agendan
Per Andersson, Transportstyrelsen, punkt pd agendan
Peter Larsson, Trafikverket, punkt pd agendan

Forhindrad att delta

Vakant i vdntan pa ersdttare, SKL
Magnus Granstrom, SAFER

Ola Bostrom, Veoneer

Sofia Gjerstad, Trafikverket

Motets oppnande

Maria Lonegard hilsade GNS vilkommen till Polisen, och darefter forklarade Maria Krafft motet
oppnat. Dharmesh Shah, Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) var ny representant, ersatte
Anders Lie som i sin tur var ersattare for Ylva Berg. Direfter f6ljde en kort presentationsrunda.

Inventering av ovriga fragor

Berit Johansson, STR, lyfte en 6vrig fraga kring Greta Thunberg och miljofragan inom trafiksiakerhet.

Godkiinnande av dagordning

Godkéandes

Godkiinnande av foregaende motes minnesanteckningar

Godkéandes
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Trafiksikerhetslaget till och med augusti 2019

Magnus Lindholm, Trafikverket, presenterade hur olycksutvecklingen for vagtrafik sett ut hittills
under 2019 (till och med augusti). Utfallet januari-augusti 2019 ar lagre an tidigare ir, daremot med
stora svingningar under aret. Januari 2019 hade ett hogt utfall medan sommarménaderna juni, juli
och augusti hade det lagsta utfallet ndgonsin. Det dr darmed svért att sdga hur utfallet for hela 2019
kommer att bli. Det rullande 12-manadersvarde for augusti dr 268, men om utvecklingen ar fortsatt
positiv kan utfallet sluta kring 207 omkomna. En mer normal utveckling under hosten kan innebéara
230-240 omkomna i slutet av aret.

Under 2018 6kade antalet omkomna med mer dn 70 personer. Antalet 6kade framst bland bilister, i
dldersgruppen 45-64+ ar, pa det statliga vagnitet med hastighetsgrans 70 km/tim och i
trafiksituationerna singelolycka, omkorning och korsning. Under 2019 har alla dessa kategorier
minskat till mer normala varden. Under 2018 6kade dven antalet omkomna till f61jd av olyckor dar
tunga lastbilar var inblandade, hittills under 2019 har utfallet varit ungefar samma som 2018 — dock
har andelen 6kat eftersom antalet omkomna i 6vrigt minskat. Samtidigt fortsiatter andelen trafikarbete
utfort av tung trafik att 6ka, vilket 6kar risken att krocka med en tung lastbil.

Hastighetsindex och medelhastighet har de senaste dren uppvisat en stagnation, liknande antalet
omkomna. 2018 gick hastigheterna ned négot, och detta har fortsatt under 2019. Under januari-
augusti 2019 har dven andelen trafikarbete som utforts inom hastighetsgranserna ckat, vilket kan vara
ett resultat av polisens 20-minutersmetod och 6kade nérvaro i trafiken.

Trots att olycksutveckling hittills under 2019 varit béttre dn féregdende ar 4r merparten av
indikatorerna fortfarande roda, och foljer alltsa ej nodvandig utveckling for att vi ska na etappmalet.
Det ar dven mojligt att ett nytt etappmal innebar ytterligare en halvering till 2030 (frdn 2020).

Orsakerna till den stora 6kningen 2018 ar fortfarande oklara, Transportstyrelsen har uttryckt en
ambition att undersoka 2018 narmare.

Aven viktigt att inte glomma bort de allvarligt skadade, vilket ir den storsta gruppen ur ett kommunalt
perspektiv. Trafikverket ska under nista ar (2020) undersoka majligheterna med att utreda fler
olyckor med allvarligt skadade. Initialt fokus kommer vara cykelolyckor, samt hoftleds-, fotleds- och
nackskador. Trafikverket tar tacksamt emot forslag till var ytterligare data om dessa olyckor kan
finnas, d& STRADA (sjukhusregistrerade) inte ger sarskilt mycket information om platsspecifika
egenskaper.

Fragan om vilka som i framtiden kommer ha tillgidng till STRADA lyftes, med tanke pa den proposition
kring dndringar i STRADA som ir pa vag ut fran Regeringskansliet. I den version som ar pa viag upp
for att beslutas kommer ingen, forutom statliga myndigheter, at data fran STRADA. Detta skulle kunna
innebara stora forandringar for exempelvis organisationer som NTF, som grundar hela sin verksamhet
pa STRADA-analyser.

Las mer i bilaga 1.
Orientering kring arbetet med Transportstyrelsens byggregler

Per Andersson, Transportstyrelsen, berattade om 6versynen av byggregler som genomfors.

Transportstyrelsen fick 2013 bemyndigande, fran Boverket och Trafikverket, att hantera foreskrifter
gillande vig och jarnvigar. Sedan 2014 innefattas dven tunnelbana och andra sparvagar i detta.
Forslag till nya foreskrifter gar ut pa remiss tidigt 2020, och dessa géller for bland annat sékerhet vid
anviandning. Krav riktas till nybyggnad, ombyggnad och annan dndring &n ombyggnad, och ska vara
uppfyllda under en ekonomiskt rimlig livslangd. Definitionen av vad som rdknas som ombyggnation ar
definierad i lag. Detta kan beslutas av domstol, men idag finns inga fall provade gillande infrastruktur.

Uppdraget innebir att om mojligt minska antalet krav, men dven fortydliga kraven och se till att dessa
ar funktionella krav. Forutsattningen ar att skapa en balans mellan trafikslagen. Foreskrifterna
paverkar ungefar hilften av anlaggningsmarknadens omséttning, vilket ar cirka 50 miljarder per ar.
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Kostnaden for att bygga infrastruktur varierar mellan europeiska lander, Sverige ar tredje nist dyrast.
Beror pé att Sverige har en relativt liten krets av aktérer pA marknaden, men dven hoga krav. Nya
regler for sparvag, exempelvis att dessa inte behdver samma signalsystem som jarnvég, kan gora det
billigare.

De foreskrifter som borjar gilla 2021, galler siakerhet vid anvandning (dar dven tunnlar ingar). Bland
annat ingar nya krav for dimensionerad vattenlast, utifran dagens klimat och kommande
klimatforandringar. Aven dimensioneringskrav for vigutrustning, brandsékerhet (kring stationer och
hallplatser) ska ingé. Transportstyrelsen har utover detta ett regeringsuppdrag kring (olyckor med)
gasbussar, vilket rapporteras 1 november.

Foreskrifterna kommer dven innebara nya krav for luftkvalitet i vag- och bantunnlar, vilka kan komma
att uppfattas som ganska tuffa da riktvardena sianks. For ldnga vagtunnlar (kring 5 km) kan detta vara
ett problem — tunnlar kring 5 km (6ver 1000 m ska finnas mekanisk ventilation).

En vég ska vara utformad och utford pa ett sddant sitt att risken for att manniskor skadas allvarligt
eller dodas minimeras. Vagmiljons utformning ska stodja och bidra till trafikantens forstaelse for den
referenshastighet en viig ar planerad for. Detta giller alla vigar med ADT 6ver 125, och omfattar dven
friliggande géng- och cykelvégar. Per tar med sig fragan hur det blir med friliggande gang- och
cykelviigar om dessa inte har ADT 6ver 125?

Vid viagmiljons utformning bér ménniskans tolerans mot krockvéld vara dimensionerande. Det dr da
viktigt att komma ihég att foreskrifterna inte giller befintliga vigar, utan endast vid nybyggnation eller
ombyggnation.

Végkonstruktioner ska utformas och dimensioneras sa att ovintade och svarupptéickta ojamnheter
med negativ inverkan pé trafiksdkerheten inte uppstar pé viagytan. Pa en cykelbana bor en nivéskillnad
(skarp och lokal) inte 6verstiga 120 millimeter (baserat pa underlag fran VTI). I detta ingér €j fasta,
tillfalliga, hinder men diaremot fasta, permanenta, hinder (exempelvis betongsuggor). Krav for
tjallyftning och avvattning finns ocksa.

En gang och cykelbana bor aldrig avskiljas fran en korbana med négot som ar hogre dn géng- och
cykelbanan, det vill siga kdrbanan bor alltid ligga under ging- och cykelbanans yta eller i samma héjd.
En belagd géng- och cykelbana ska vara fri frén breda lingsgdende sprickor som cykelhjul kan koras
ner eller fastna i, och ska dimensioneras for 50 millimeter tjéllyftning,.

Uppmitt friktion pa en vagstracka ska vara storre eller lika med 0,5, vid barmarksférhallanden,
uppmaitt vid 70 km/tim (baserat pa underlag fran VIT). Jamf6relsevis ar friktionsvardet vid
vintervagforhallande cirka 0,25-0,30, medan nylagd asfalt ar cirka 0,75-0,9. Vigytor som inte kan
maitas i 70 km/tim ska ha minst 0,55 — vilket giller 4ven exempelvis ging- och cykelbanor. Torgytor
riaknas ej till vagsystemet.

Vid nybyggnad av vag eller jirnvig med hogre hastighet 4n 80 km/h ska korsningar vara planskilda.
Nya vagar ska ha sdkerhetszon eller vigskyddsanordningar. For enskilda vagar begransas
sakerhetszonen av vigomradet. I 6vrigt giller olika rad for méatt pa sikerhetszon beroende pa
referenshastighet — dessa finns redan nu i VGU. Vagar ska motessepareras vid hastigheter 6ver 80
km/tim och ADT 4000 (for Trafikverket giller motsvarande krav vid 2000 ADT).

Kan suicid inrymmas i begreppet sdkerhet vid anvandning av vigar, exempelvis hopp fran broar? I
foreskrifterna finns inget kopplat till suicid, forutom vid stationsmiljéer. Trafikverket skickar underlag
géllande suicid till Transportstyrelsen.

I foreskrifterna kommer dven skydd mot buller, enligt WHOs Environmental Noise Guidelines, att
inga. I nuldget saknar dock Transportstyrelsen underlag for att f6rstd WHOs nya riktlinjer, vilka
innebar tuffare krav &n nuvarande i Sverige. Transportstyrelsen hanterar darfor buller i ett senare
skede nar det finns underlag (utredningar pagar).

Utvirdering av malstyrningsarbetet

Peter Larsson, Trafikverket, presenterade den utvirdering av malstyrningsarbetet som har
genomforts. Trivector gjorde utviarderingen i samverkan med Trafikverket, och utvarderade
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malstyrningsmodellen (nollvisionen, etappmal, trafiksdkerhetsindikatorerna), analysrapporten,
resultatkonferensen, GNS végs stallningstagande, aktorers enskilda arbete samt aktérssamverkan.

Syftet var att se hur analysrapporten, resultatkonferensen och GNS végs stallningstagande har
péverkat aktorerna i trafiksdakerhetsarbetet, specifikt gillande kunskap och effektiva dtgarder, samt
vilka forbattringsmajligheter som finns.

Utvarderingen genomférdes vintern 2018/2019, i form av en litteraturgenomgang, strukturerade
intervjuer med GNS aktorer samt Sveriges Bussforetag, en enkétstudie med alla kommuner
(svarsfrekvensen var 55 procent), samt en enkétstudie med storre dkerier, transportkopare, bussbolag
och taxibolag (totalt 16 aktorer svarade). Trafikverket bistod med bland annat litteraturhjalp samt
tidigare Gversyner av etappmalsstyrningen.

Slutsatser fran utvirderingen ar att

- Maélstyrningen har 6kat systematiken i trafiksdkerhetsarbetet, sarskilt genom indikatorerna
och den arliga uppféljningen i analysrapport och resultatkonferens.

- Maélstyrningen har inte bidragit till att indikatorerna har utvecklats i tillracklig utstrackning,.
Manga indikatorer lyser roda och utvecklingen har planat ut sedan 2013. Analysarbetet &r bra,
men for fa tgdrder genomfors.

- Analysrapporten och resultatkonferensen har bidragit till 6kad kunskap och 6kat engagemang
itrafiksdkerhetsarbetet, genom storre enighet och mindre spekulationer. Kunskapen och
engagemanget har dock inte tillracklig forankring inat och uppat i aktorernas organisationer,
eftersom det ofta ar eldsjilar/specialister som ar involverade, och det finns en risk att de redan
fralsta blir fralsta.

- GNS végs stillningstagande har inte bidragit namnvart till aktorernas trafiksakerhetsarbete.
Fa av kommunerna kanner till stallningstagandet, och stillningstagandet upplevs inte
tillrackligt vagledande och handfast.

- Det finns en stor tilltro hos de tillfragade till aktionsplanen, som ndmner mer specifika
atgarder.

Nagra utmaningar som framkommer i utviarderingen ar

- Ledarskap bedoms vara en kritisk framgangsfaktor, pa bade nationell, regional, kommunal,
och intern niva. Sektorsansvaret saknas sedan 2010 vilket upplevs ha férsvagat det regionala
trafiksdkerhetsarbetet, kanske kan leda samverkan sedan 2016 ersétta det. Polisen haller pa
att bli mer aktiva igen efter en period av minskad aktivitet, &ven SKL maste bli mer aktiva. Kan
vara aktuellt att se 6ver vilka som &r representerade i GNS.

- Starkare styrmedel och incitament kravs for att minska glappet mellan analys och
genomforande av dtgirder. Exempelvis kraver krav vid upphandling uppfoljning; kommuner
efterfragar mer nationell patryckning.

- Indikatorerna behover bli mer styrande och drivande. Malstyrning kan ses som ett styrmedel,
och tydliga mal underlattar uppfoljning. Kan dven anviandas som 6kad styrning exempelvis for
kommuner.

- Det finns bade risker och mgjligheter med trafiksdkerhet som en del i hallbarhetsbegreppet.
Trafiksdkerhet ar en naturlig del i hallbarhetsbegreppet, vilket 6ppnar upp manga positiva
mojligheter. Daremot risk att trafiksékerhet blir mer utspitt bland de andra
héllbarhetsfaktorerna, eftersom trafiksdkerhet ar sent in jamfort med exempelvis miljé och
hilsa.

Utifran den utvirdering som har genomforts ska nu Trafikverket internt borja se 6ver
malstyrningsarbetet, och undersoka hur vi kan utveckla malstyrningsarbetet utifran de utmaningar vi
ser. Malsdttningen ar att blicka framat och fundera 6ver hur det sikra systemet bor se ut 2050, och
jobba bakét fran det. Det arbetet startar nu; GNS och andra aktorer kan komma att involveras.

I budgetpropositionen star det att regeringen har for avsikt att arbeta med trafiksdkerhetsmélen, och
underlagen finns — Trafikanalys har remitterat sin rapport kring forslag pa nytt etappmal. Dock
behdver politisk forankring ske.
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Las mer i bilaga 2.

Reflektioner frdn GNS pé utvirderingen av malstyrningsarbetet

Frén Polisens sida dr det trafiksdkerheten som ar maélet — definierat som hastighet och nykterhet ute
pé viagarna. Kan finnas en problematik att blanda ihop trafiksikerhet med de andra hansynsmalen,
exempelvis om det stiftas lagar om miljobranslen som Polisen sedan méste kontrollera ute i trafiken.
Det méste vara enkla, tillampbara regler. Dessutom péverkar exempel hastighet bdde miljé och buller.

SKL saknas i GNS (i dagslaget en vakant post), som budskapsbarare till alla kommuner som inte ar
med i GNS. SKLs roll ar att ta fram hjalpmedel och stotta kommunerna. Det efterfrigades dven av
kommunerna som svarade pa enkiten: efterfragan pa kunskap och stod frén Trafikverket och SKL.
Kommunerna efterfragar nésta steg av inriktningarna — exempelvis ”Béttre drift och underhall” — vad
innebar det?

Det pagar méangder av atgarder hos olika aktorer samtidigt, GNS ar ett sétt att se till att vi alla drar &t
samma hall. GNS &r en gemensam plattform — inte startskottet. Det ar en forenkling av malstyrningen
att det ar hos GNS det sker, for si ar det inte. GNS ar en kunskapsplattform. Men just
stillningstagandet, att det ska ge inspel till allas verksamhetsplanering, det tas inte tillvara.

Manga av de som har svarat sitter inte med i GNS, och kéanner att de inte &r tillrackligt uppdaterade pa
vad som héander. Ett problem ar att GNS vig presenteras som en formell grupp. GNS har
stillningstagandet — men har GNS det mandatet? GNS &r inget beslutande organ, men det presenteras
sé i olika rapporter vilket kanske ger fel bild. Uppfattningen har varit att GNS ar ndgot som &r centralt
i hela malstyrningsarbetet. Kanske borde GNS positioners lite mer utanfér malstyrningsarbetet. Kan
formalisera mer pé andra sitt, exempelvis andra grupper som foljer upp vad aktorerna i GNS gor pa
hemmaplan. Kénslan hos andra ar att GNS 4dger mélstyrningsarbetet.

GNS ar viktig eftersom vi diskuterar indikatorer, resultat och vad som paverkar trafiksikerheten — och
vi dr 6verens utan att vi binder upp oss pa allt — alla tar med sig det som ar viktigt for deras myndighet.
Det som ér viktigt ar att vi ar 6verens om faktabaserat, resultaten frén olyckorna och hur det ser ut, vi
ar ambassadorer i nollvisionsarbetet — d& spelar det ingen roll att vi dr olika organisationer och
befattningar, vi dr hir utifran vara olika uppdrag.

GNS bestér av eldsjdlar, men &ven eldsjélar behovs. Chefer har s manga andra fragor, kanske handlar
det mer om hur “eldsjalarna” tar hand om fragorna i deras egna organisationer. Visst kan chefer ge
tyngd till GNS, men tjinstemin har kunskapen och kan fora fragan vidare inat i organisationen. Sa det
beror lite pa vad man vill ha GNS till.

Fundera 6ver de som inte dr med i GNS — vad har de for férvantningar pd GNS? Ska exempelvis fler
bjudas in? Det gar att bjuda in hur manga som helst, men gruppen maéste fungera. Alla sitter som
representanter for hela sin bransch, och alla dr dessutom med utifran sin personliga kapacitet.
Daremot ar fler inbjudna i undergrupper (inriktningsdokumenten), dar det ar mer skarpa fragor som
hanteras.

Var finns den kommunala drivkraften i att ta tillvara indikatorerna i sitt arbete? Hur far vi en
uppsittning indikatorer som kan vara till hjalp for kommunerna, vilket kan vara anvindbart for att fa
politiskt intresse for trafiksikerhetsarbetet. Det kan absolut ga att ta fram indikatorer for olika aktorer,
regionala som kommunala. Det kan dessutom finnas en bra drivkraft i att Stockholm, Géteborg och
Malmo alla ligger i startgroparna for att ta fram nya trafikprogram, och att pa det sittet ge inspel till
vilka nya &tgarder de ska satsa pa. Ingen i kommunerna ar emot nollvisionen i sak, men sé fort man tar
ett beslut kommer prioritering av atgérder in i diskussionen.

Utveckling bilsiéikerhet 1980-2018

Anders Kullgren, Folksam, beridttade om den forskningsstudie som Folksam genomf6rt om hur bilars
sakerhet har utvecklats mellan 1980 och 2018. Underlaget ar baserat pa verkliga olyckor, fran
STRADA polis och sjukvard. De polisrapporterade olyckorna ar fran 1994-2018, medan de
sjukvardsrapporterade ar frin 2003-2018. I studien ingick ocksa att klassificera olika bilar utifran
konstruktionsar for att veta vilken teknik som fanns i varje modell. Studien utgick dven fran manga
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olika skadedefinitioner: lindrig skada, allvarlig skada, omkommen, risk for invaliditet (1% och 10%)
samt risk for AIS3+skada.

Risken for en invalidiserande skada (risk for <10 procent invaliditet) har gatt ned med cirka 75 procent
sedan tidigt 80-tal. Risken att omkomma har minskat med 80-90 procent, men det ar svart att siga
med tanke pé att det dr s& f4 omkomna i moderna bilar de senaste aren. Det finns en tydlig trend bade
nar det giller svart skadade, allvarligt skadade, och omkomna — den totala sikerheten ar oerhort
mycket battre med nyare bilar, bade nar det giller passiv och aktiv sidkerhet (olycksforhindrande och
krockskydd).

Det finns en viss skillnad mellan vilka bilar som blivit "sékrast”, beroende pé storlek. Det ar relativt
jamnt mellan mindre smabilar, storre smabilar och mellanstora bilar, medan SUVs har forbattrats
minst de senaste dren. Det finns en korrelation med rating i Euro NCAP nar det giller alla skador,
allvarligt skadade och omkomna — ju hogre rating desto mer minskar risken for skador.

De personskador som minskat mest ar skallskador samt ansiktsskador. De personskador som inte
minskat sirskilt mycket ar landrygg, brost- och armskador, dar flera &ar svara att adressera da aven
krockkuddar ger dessa skador. Skadebilden skiljer 4ven beroende pé kon, dar exempelvis kvinnor
drabbas av ryggradsskador i storre utstrackning. Storst risk for nackskador ar vid 35-40 ar (sarskilt
kvinnor). Frakturer blir dven virre for dldre, 4ven om just nackskador minskar.

Cirka 6 procent av trafikarbetet idag utfors av bilar frin 80-talet, men dessa stér for cirka 26% av
antalet omkomna. Det finns dven en koppling mellan gamla bilar, personer som kor obéltade och
bryter mot hastighetsbegrinsningarna. Over hilften av trafikarbetet i Sverige utfors av bilar som 4r 6-7
ar gamla, och Sverige har dven en mycket hogre andel av femstjarniga bilar (Euro NCAP) &n Gvriga
Europa.

Generellt sett ar det en positiv utveckling. I framtiden kommer bilarna radda dnnu fler, sarskilt
eftersom fler krockar undviks.

Lis mer i bilaga 3.

Hur mar man efter en allvarlig skada? Kartlaggning av trafikskadade som
fatt medicinsk invaliditet

Anders Kullgren, Folksam, berittade om den studie som Folksam genomf6rt kring om graden av
invaliditet (efter trafikolycka) speglar upplevd hilsa hos de drabbade.

Den nationella definitionen av allvarlig skada bygger pa en matris av AIS-niva. Invaliditet definieras
som en fysisk eller psykisk funktionsnedsittning, oberoende av orsak, utan hansyn till
yrke/fritidsintressen etc.

Studien genomférdes som en enkitstudie, som skickades till trafikanter som skadats under 2001-2013
och fatt en medicinsk invaliditet. I urvalet exkluderades skalltrauma (med mer dn 30 procent
invaliditetsgrad), avlidna, samt de under 17 ar. Totalt svarade cirka 2000 av 7000. Utover detta skedde
dven ett visst bortfall i svaren fran de pa fel olycka (alltsa varit med om fler olyckor sedan
olyckstillfiallet som Folksam fragade efter). Bland de som svarade hade det gatt i genomsnitt 13 ar
sedan olycksaret.

De som svarade pa enkiten var 61 procent kvinnor och 39 procent min. Medelaldern vid
olyckstillfallet var 44 ar. Merparten av trafikanterna fardades i bil (81 procent). Totalt har 85 procent
av de svarande fortfarande besvir efter personskada som bedomts ha en medicinsk invaliditet. Bland
de som inte har besvir ar det en storre andel i olyckor cykel singel eller cykel motorfordon, vilket kan
bero pa invaliditetsgrad.

Vilka kroppsdelar som har besvir skiljer mellan olika fordonsslag. Hos bilakarna var det i 70 procent
av fallen nacken som gett invaliditet, hos cyklister var arm och ben vanligast. Det fanns dven en viss
skillnad mellan den diagnos som stillts kort efter olyckstillfallet, och vad som gav problem i nutid.

I fragor kring det allminna hilsotillstdndet framkommer att de svarande mar nagorlunda bra, trots att
79 procent uppger att de mar samre efter olyckstillfallet jamfort med innan. Det kan dven finnas
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incitament att svara att de mar sdmre &n vad de gor, med tanke pa att det ar ett forsdkringsbolat som
fragar.

Aven upplevd fysisk aktivitet har minskat: 62 procent var mycket aktiva innan olyckan jamfort med 34
procent efter. Uppdelat i dlder dr minskningen i fysisk aktivitet storst bland de yngre (sarskilt yngre
kvinnor).

Det ar dnnu inte kartlagt hur sambandet mellan invaliditetsgrad och méende ser ut — spelar det roll
om man fick 1 eller 10 procent invaliditetsgrad?

Aven mojligt att definitionen av 1 procent invaliditet fingar for manga skadade, kanske gér det att
nyansera bilden for att se vilka skador som innebar livslangt lidande (vilket inte n6dvandigtvis ar de
med 1 procent invaliditet). Samtidigt finns det psykologiska skador pé 1 procent invaliditet som kan ge
stora halsoforluster.

Studien kommer fardigstallas under hosten.
Las mer i bilaga 4.
Internationella expertgruppen

Peter Larsson, Trafikverket, berdttade om den internationella expertgruppens rekommendationer
infor den globala ministerkonferensen om trafiksiakerhet i Sverige 2020. Konferensen organiseras av
Sverige och WHO, och WHO och regeringen tog initiativ till att starta en objektiv expertgrupp.
Expertgruppen bestar av 13 vilrenommerade forskare, med Claes Tingvall som ordférande och Jeff
Michael som sekreterare. Fran Trafikverket deltar Maria Krafft som medlem, och Peter Larsson i
sekretariatet.

Expertgruppen fick tre huvuduppgifter infor konferensen:
Utviardera Decade of Action (2010-2020)
- Tafram forslag till ett nytt trafiksikerhetsmal for 2030
- Tafram rekommendationer for det framtida trafiksikerhetsarbetet ministerkonferens
trafiksdkerhet 2020 i Stockholm. Regeringen och WHO startade en objektiv expertgrupp, tre
huvuduppgifter: utvirdering decade of action, nytt trafiksikerhetsmal for 2030,
rekommendationer for framtida trafiksdkerhetsarbetet.

Syfte med rekommendationerna ar att

- Identifiera samhallsprocesser och verktyg som kan utvecklas ytterligare eller adderas i syfte att
gora globala trafiksikerhetsarbetet effektivare.

- Undersoka hur handel, arbetarskydd, "corporate behaviour” och andra aspekter av det
moderna samhillet kan kopplas ihop med trafiksidkerhet.

- Identifiera sektorer i samhéllet som kan stimuleras ytterligare att bidra till 6kad
trafiksakerhet.

- Undersoka hur savil regeringar och lokala myndigheter som offentliga och privata foretag,
sarskilt multinationella foretag, kan stimuleras att genom sin verksamhet bidra till 6kad
trafiksakerhet.

- Undersoka hur andra hallbarhetsutmaningar, sarskilt de som anges i Agenda 2030, kan bidra
till 6kad trafiksiakerhet och tvirtom.

I de tidigare globala milleniemélen fanns inte trafiksdkerhet med. Dessa ersattes sedermera av 17
Sustainable Development Goals (SDGs) dar trafiksdkerhet inkluderades, vilket bedoms vara en av de
stora nyttorna som kommit av decade of action. Utgangspunkterna for arbetet ar agenda 2030 och
sarskilt mal 3.6 (halvera omkomna trafikolyckor) och 11.2 (transportsystem for alla). Trafiksdkerhet
kan iven inkluderas i de mal som beror héllbara offentliga upphandlingsmetoder (mél 12). Aven detta
ar nytt for decade of action, att inkludera privata foretag och inte bara staten i trafiksikerhetsarbetet.

Malet ar att reckommendationerna ska striacka sig ldngre dn tidigare resolutioner, deklarationer med
mera, samt utnyttja synergier med andra hallbarhetsmal i storre utstrackning an tidigare. De 9
rekommendationerna &r:
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1. Modal shift — att véxla till mer hallbara transportsétt, bade renare, sikrare, tillgingligare
(ekonomiskt), hdlsosammare, mer kollektivt.

2. Hallbarhetsredovisning och uppfoljning — foretag och offentliga sektorn behover se Gver sin
vardekedja kopplat till trafiksdkerhet.

3. Sikra fordon. Krocksdkerhet och stodsystem for foraren. Beror regeringar, myndigheter,

foretag, stora bilflottor med flera.

Barns hilsa. Sakra skolvagar. Aktiv mobilitet.

Offentlig upphandling. Berér bdde myndigheter och foretag som kan inkludera sikerhet i sina

héllbara upphandlingar.

6. 30 km/tim. Sakra oskyddade trafikanter i stdder — ska inte vara mdjligt att kéra snabbare an
30 km/tim.

7. Uppgradering av infrastruktur, bdde nybyggnation och befintlig. Vidareutveckla det sikra
systemet.

8. Noll tolerans mot hastighetsévertradelser. Bade polisovervakning, foretag och teknik.

9. Teknik. Inte bara autonoma fordon utan &ven forarstodssystem, uppkoppling fordon-
fordon/fordon-infrastruktur, uppkoppling inom foéretaget mer mera.

S

Rekommendationerna samlas i en rapport i host och skickas ut till arrangorerna av konferensen.
Forhoppningsvis kommer rekommendationerna fungera som en grund till konferensens deklaration.

Las mer i bilaga 5.
Laget runt

Anders Kullgren, Folksam: Rapport om hilsa efter invaliditetsgrad firdigstills under hosten. Aven
rapport om olyckor med gangtrafikanter pd4 kommunalt och statligt vignit ska bli klar. En
sammanstillning om olyckor med elsparkcyklar ar snart klar.

Stefan Jonsson, Trafikverket: Arbetet fortsitter kring utviirderingen av malstyrningen. Aven arbetet
med globala konferensen fortsitter, inbjudningar kommer skickas ut till en del GNS representanter.

Berit Johansson, STR: Positivt att infrastrukturministern har satt ner foten kring illegala trafikskolor.
Transportstyrelsen och Trafikverket har fétt regeringsuppdrag att kika pa hur man kan skarpa
oversynen av verksamheterna. En ny remiss ar pa gdng som kommer innebéra stora forandringar for
yrkesforare och yrkeskompetens, den ska inféras nésta ar.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret G6teborg: For nagra veckor sedan blev Trafikdirektor entledigad,
s& fortroendet fran politiken ar en aning svajigt for nidrvarande. Statsrevisionen genomférde en
revision kring styrning av trafiksikerhetsarbetet, vilket gav manga nyttiga inspel till vad Goteborg
behover arbeta mer med. Planerar dven tva event i anslutning till ministerkonferensen, med SAFER, i
Goteborg och dven liknande i Stockholm. Inom det europeiska natverket har Lissabon tagit initiativ till
ett stdllningstagande till vad stader ska st for i trafiksikerhetsarbetet, sa Goteborg arbetar en del med
formuleringarna i stidllningstagandet och letar efter fler stader som kan skriva under det har infor
ministerkonferensen.

Maria Lonegérd, Polisen: Bra resultat inom hastighetsarbetet. Polisen héller dven pa med en ny pilot,
en mobil ordningsbot, vilket poliserna verkar uppskatta hittills (och innebar fler botesfallningar).

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen: Arbetar med EUs general safety reglemente, bland annat med
en antagningsprocess for nya system, som exempelvis ISA, billigare alkolas och 6vervakning av
somnighet. Haller dven pa med det tredje mobilitetspaketet som handlar om utbildning inom
yrkestrafiken. Flera nya regeringsuppdrag, bland annat om fusk vid férarprov och illegal
korskoleverksamhet, sikerhetsatgirder for gasstyrda bussar och elsparkcyklar.

Catarina Nilsson, Stockholms stad: Nu har 3 av 4 ATK aktiverats pd kommunalt vagnit. Nytt
trafiksdkerhetsprogram &r pa gang. Det har genomforts en stor utbildningsinsats kring
gang/cykel/beldggning/rullstol/blindkapp med bade konsulter och egna medarbetare.
Olycksrapporten for 2018 ska upp i septembernamnden — utmaningarna finns bland gang och cykel;
bland de allvarligt skadade &r 85 procent cyklister och fotgdngare. Rapport om olyckor med
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elsparkeyklar 4r snart klar, skickar ut den till GNS nir den ir firdigstilld. Atgirder inom geofencing
pagar.

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljéverket: Stort politiskt intresse for dédsolyckor pa jobbet. Deltog vid
ett runda bordet-samtal forra veckan med energiminister Anders Ygeman for att diskutera vad
regeringen kan gora for att forebygga dédsolyckor. Upphandling men dven sédkerhetskultur ar en
central fraga. AV har ett regeringsuppdrag att utreda alla dodsolyckor som skett 2018/2019, foresla
atgarder och ta fram material till arbetsgivare. For narvarande pagar dven en tillsyn mot e-handel,
kring pakethantering och transporter, dar aven trafiksikerhet ingar.

Marie Nordén, NTF: Just nu i startgroparna for ett projekt for att 6ka cykelhjdlmsanvéandning pé lokal
niva, dar NTF gér in med en insats samtidigt som andra dtgiarder genomfors. NTF har dven fatt medel
for att testa tysk modell for 6kad cykelhjadlmsanvandning, dar de arbetat mot barn i1ag- och
mellanstadiet som arbetar med sina mor- och farforildrar. NTF har en dialog med cykelhandlare for
att kartlagga kundkontakten, och har fatt medel for att ta fram en certifiering for de cykelhandlare som
arbetar med att informera kring trafiksdkerhet, sarskilt elcyklar. NTF har granskat VOIs trafikskola,
for att den inte skulle komma med négra felaktigheter. Projektet kring sdkra GCM-passager ska
fortsdtta, NTF har arbetat med att f kommuner att uppméarksamma GCM-passagerna, och for nu
dialog med gamla och nya kommuner.

Ovriga fragor

Berit Johansson, STR, lyfte fragan om Greta Thunberg och hennes kamp for klimatet. Hur péverkar
detta vart arbete inom trafiksikerhet? Upplever vi att vi gor tillrackligt? STR pratar en del miljé under
styrelsemotena, men kan vi géra mer? Kan vi tdnka pa nigot mer?

Arbetet fortsitter med att inkludera trafiksédkerhet i héllbarhetsbegreppet, dar det finn manga
synergieffekter att himta hem.

Motets avslutande

Darefter avslutades motet. Nasta mote ar den 11 december. Vard ar STR.

Vid minnesanteckningarna
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