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Minnesanteckningar GNS Vigs mote nr 2 - 2019

Tid: 2019-06-11 — 2019-06-12

Plats: Lindholmen Science Center, Goteborg
Vard: SAFER

Narvarande

Suzanne Andersson, Goteborgs stad
Marie Nordén, NTF
Catarina Nilsson, Stockholms stad

Berit Johansson, STR
Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen

Magnus Granstrom, SAFER
Ola Bostrom, Veoneer
Sofia Gjerstad, Trafikverket

Maria Krafft, Trafikverket, ordforande
Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Malin Levin, SAFER

Annelie Nylander, Trafikverket, punkt pd agendan
Jorgen Persson, Trafikverket, punkt pad agendan
Johan Lindberg, Trafikverket, punkt pa agendan
Pontus Wallgren, Chalmers, punkt pGd agendan
Victor Bergh Alvegren, Chalmers, punkt pa agendan
Robert Stahl, Transportstyrelsen, punkt pa agendan

Forhindrad att delta

Anders Kullgren, Folksam
Maria Lonegard, Polisen

Anders Lie, Regeringskansliet, ersdttare for Ylva Berg

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Peter Haglund, SKL, ersdttare for Erik Levander
Stefan Jonsson, Trafikverket

Motets oppnande

Magnus Granstrom och Malin Levin hilsade GNS vilkomna till SAFERs lokaler pa

Lindholmen i Goteborg.
Maria Krafft inledde moétet.

Inventering av Ovriga fragor

En oOvrig fraga lyftes till dagordningen, om de hyrsystem med elsparkcyklar (dven kallade
EPF, eldriva enpersonsfordon) som nu finns i flera storre stader i Sverige.
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Godkannande av dagordning

Godkandes
Godkannande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkandes

Global konferens: Underlag for utstidllningar

Annelie Nylander, Trafikverket, berattade om de utstéllningsytor som kommer finnas i
anslutning till den globala trafiksidkerhetskonferensen 2020, som kommer dga rum pa
Waterfront Congress Center i Stockholm. Det kommer finnas tva utstillningsytor i narheten
av fika, lunch, garderob och servicedesk vilket kommer generera ett stort flode.
Utstallningsytorna ar cirka 5 ganger 3 meter.

En av utstallningsytorna kommer anvandas till att fa ut budskap kring Nollvisionen (den
andra ytan kommer WHO att anvinda). Information kring exempelvis Nollvisionens grunder
och historik, STRADA, djupstudier, FOI, samverkan, GNS, resultatkonferensen,
aktionsplanen, infrastrukturatgirder, ATK och Euro NCAP kommer finnas tillginglig, bland
annat genom en filmslinga som innehéller exempel pa atgirder. Ytan kan dven innehélla
iPads med information dir det gér att klicka sig vidare och lasa mer, eller ladda ner
information.

Forslag och medskick fran GNS:

- Dela upp Nollvisionen efter aldersgrupper. I Sverige ar nollvisionen i stort sett
uppnadd nar det giller sma barn i bil, vilket fortjainar uppmarksamhet, NTF har
material p& engelska kring detta. Aven #ldreperspektivet ir intressant.

- Glom inte bort det globala perspektivet, ta med atgarder som ar intressanta dven
utanfor vastvarlden.

- Fokusera inte pa enskilda produkter (Actibump, Hovding) utan mer
produktgrupper, sarskilt de som har uppmatt effekt.

- Tematisera iPadsinnehéllet efter omraden. Finns dven fler interaktiva produkter
som VR-glasdgon, 360-filmer. Uppsala kommun, Sveriges dkeriforetag, VTI, STR
har filmer.

- Olika hastighetsdampande atgarder, Goteborgs stad har engelskt material kring
kommunala kostnadseffektiva hastighetssakrande atgarder i tatort.

- Arbetet med skolor, vandrande/aktiva skolbussar. En atgird som inte kostar s
mycket och som dven ger hilsoeffekter.

- Fasaden pa Waterfront kan utnyttjas till projektioner, exempelvis illustrera
krockvald i relation till fallh6jd.

- Mogjligtvis en yta dar det gar att skriva under trafiksakerhetsmalen fran
konferensen.

Om GNS har produkter, information eller dokumentation pa engelska till utstdllningen sa tas
de garna emot (utan ljud). Maria Krafft/Helena Sjoberg kan vidarebefordra till Annelie.

SAFERs flaggskepp

Magnus Granstrom presenterade SAFER och vad de arbetar med. SAFER har nyligen satt en
ny vision: All road users travel safely in the road transport system. Visionen syftar till att
SAFER arbetar med sidkerhet for alla typer av trafikanter (all road users). Manniskoliven ar i
fokus, men dven godstransporter som ocksa ar en anviandare av transportsystemet. Den
storsta finansidren ar Vinnova, och ungefir 25 procent av verksamheten ar EU-projekt.
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SAFER har 34 partners, av olika storlek och forskningsgrad; akademier, institut,
samhillsrepresentanter och foretag. SAFER forsoker hitta gemensamma fragestallningar
mellan dessa partners. En utmaning kan vara nar projekten kommer néra produktutveckling.

Verksamheten ar uppdelat i fyra huvudomraden: Systems for accident prevention and
automated driving, Road user behaviour, Human body protection och Safety performance
evaluation.

Begreppet flaggskepp anviands for att kunna skidra mellan de olika omradena. Det finns dven
tre komplementira omraden: Road user capability assessment (vad klarar en trafikant i ett
visst 0gonblick, gir det att bedoma?), Virtual human safety models (simuleringsperspektiv,
virtuella krockdockor/humanmodeller) och Safe automated mobility (kopplat till teknik,
fordon, hur det gar att sakerstilla sjalvkorande fordon i storre sammanhang).

Varje torsdag har SAFER lunchseminarium via Skype, vilket majliggor deltagande pa distans.
Paminnelser for dessa skulle kunna skickas ut for att oka deltagandet.

Ett forskningsbehov ar hur lagstiftningen behover forandras, badde internationellt och
nationellt, for att 6ka forutsattningarna for sjalvkorande fordon. Exempelvis sdger
lagstiftningen i Sverige idag att fordon pa niva 5 inte far framf6ras. Transportstyrelsen kan
stodja med kunskap.

Las mer i bilaga SAFERs flaggskepp.
Laget runt

Patrick Magnusson, Sveriges dkeriforetag. Hemsidan for Fair Transport dr uppe sedan en
vecka och hittills har 42 akerier anmalt sig. P4 webbsidan gar det bland annat att f6lja
utvecklingen av Euro klass 6 (miljoklass), alkolas, elfordon, gasfordon, nedsatt maxhastighet.
Sveriges akeriforetag ar dven med i Trafikverkets samarbete kring yrkesforares hastigheter.

Sofia Gjerstad, Trafikverket, tyckte att det som péagar pa trafiksikerhetsenheterna fangas upp
av dagordningen.

Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen. En ny lag om olycksdatabas ska komma till nyér. Ett
eventuellt problem med den nya lagen ar att manga inte kommer ha tillgang till STRADA
under ett antal manader/ar, eftersom offentlighetssekretesslagen innebar att bara
statistikmyndigheter, forskare eller liknande far tillstand. Exempelvis kan NTF och
kommuner drabbas.

Transportstyrelsen har dven beslutat om nya foreskrifter som géller ovan jord (ny- och
ombyggnation, ej befintlig anldggning) som omfattar krav pa ojamnheter pa gang- och
cykelvagar, krav for halka och snubbel, krav pa att fasta hinder ska vara synliga dygnet runt,
krav pé friktion pa viagytan pa minst 0,5 samt en portalparagraf dar det framgéar att en vag
eller gata ska vara utformad sa att risken for att manniskor skadas allvarligt eller omkommer
minimeras. Forslag till ndsta GNS ar att Per Andersson fran Transportstyrelsen kommer och
berattar mer om foreskrifter i plan- och byggférordningen som uppdateras vid arsskiftet.

Det har dven kommit ett parlamentsbeslut gillande ett mobilitetspaket for yrkestrafiken, som
innebar att huvuddelen av ett transportforetags verksamhet ska ligga dar verksamheten ar
belagen for att minska bristande sov- och vilotider.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad. Det finns ett stort politiskt intresse for
trafiksikerhet i Goteborg just nu. Aktionsplanen var en bra startpunkt i arbetet med att
utbilda nimnderna i trafiksdkerhetsarbetet. Det har dven tillkommit ménga nya
avdelningschefer och bland annat drift och underhéll gér en genomlysning av verksamheten.
Det pagér ett Skyltfonden-projekt kring byggutfarter, som dven inbegriper geofencing till viss
del.

Efter sommaren blir ett forstudiearbete kring framtidens trafiksikerhetsarbete i Goteborg
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klart som behandlar vilka politiska beslut som behovs tas. Dar anvands verktyget
trafiksdkerhetsrevision for att fa till en metodik i arbetet.

Maria Krafft, Trafikverket. Det har genomforts en undersokning for att ta reda pa hur ménga
liv som kan raddas av rafflor pa viagen. Resultatet visar att pd 100 mil rdddas 0,8 personer
och ungefar 3 allvarligt skadade — med en vildigt billig dtgard. Nu forsoker Trafikverket oka
antalet mil som réfflas, just nu ar det ungefar 60 mil varje ar. Riffling kan vara ett verktyg for
den delen av vagnitet som inte kan/kommer mittsepareras.

Trafikverket for en dialog med Stockholms stad kring en pilot med geofencing, infor globala
konferensen.

25 juni invigs forsta nykterhetskontrollplatsen (bom) i Goteborgs hamn. Bommen sitter pa
vag in till omradet, dar transportorer hamtar gods, och alla testas inte utan det sker
slumpmassiga stickprov. Bléstestet ar frivilligt men man kommer inte in om man inte blaser.
Om néagon blaser positivt tillkallas polis. Aven Trelleborg, Karlskrona och Kapellskar ar pa
gang.

Catarina Nilsson, Stockholms stad. Kommunen arbetar vidare med hastighetssankning och
omskyltning, stadsdel for stadsdel. Det har dven startats upp ett samarbete med polisen,
bland annat inom datadelning (trafikmétningar, hastighetsovertradelser).

Stockholm haller pa att ssmmanstélla forra arets olycksstatistik. Problem med att manga
sjukhus minskar sin rapportering, exempelvis om en rapportor r sjuk, vilket bidrar till att
det ar svart att satta mal utifran den statistik som finns, sarskilt for allvarligt skadade.

I host startas ATK i tatort upp.

Det har dven genomforts en stor utbildningsinsats med exploateringskontoret om
tillganglighetsfragor, for att synliggora problematik kring slita ytor, drift och underhaéll,
synnedsattning, trygghet och aldreperspektivet.

Magnus Granstrom, SAFER. SAFER har fatt finansiering fran Skyltfonden for att forbereda
ett sidoevent i samband med globala trafiksakerhetskonferensen 2020.

EU-natverk, European Road Safety Association, har skapat bra diskussioner i europeiska
kommissionen, vilket kan ge trafiksikerhetsforskningsmedel fran EU.

Marie Nordén, NTF. NTF har haft méte med en organisation som samlar internationella
NGOs infor den globala trafiksdkerhetskonferensen 2020, ska forsoka skapa ett sidoevent
tillsammans. NTF ska dven samla sina medlemmar, forhoppningsvis 300-400 personer, till
sidoevent.

NTF har undersokt trafikantregler i vanliga immigrantlander for att kunna stodja
asylsokande i Sverige. Rapport finns ute nu.

NTF har aven haft dialog med ett 70tal cykelhandlare kring elcyklar, cykelhjalm och
trafiksdkerhet. Manga handlare ar positiva till en trafiksidkerhetscertifiering for
cykelbranschen. )

Projektet Hjalp en hjalmlos har utokats till att omfatta Chalmers, Orebro och Lund. I juni
sdldes 600 hjalmar 4 150 kr/styck pa Chalmers.

Under véren har NTF utbildat kommunnamnder som ansvarar for trafikplanering i
Nollvisionen vilket har fatt positiv respons.

NTF arbetar dven med SCA kring utbildning/varderingsdag. NTF tar fram ett paket for att
andra sittet som forare tinker men dven stod och hjalpmedel till forarna efter utbildningen,
for att fortsatta utvecklingen. SCA efterfragar nu samma arbete dven inne i sina terminaler.

Inriktning VP

Sofia Gjerstad, Trafikverket, gick igenom det utkast pa VP-inriktning for GNS som skickats ut
infor motet, samt de synpunkter som redan kommit in. Dokumentet fick fler synpunkter
under motet och en reviderad version skickas ut via mail (och godkianns darefter av GNS via
mail).
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Se bilaga GNS inriktning av trafiksdkerhetsarbetet 2020.
Avrapportering SAFT

Jorgen Persson, Trafikverket, presenterade det arbetet som pagér inom SAFT — Saker
anvandning for fyrhjulingar och traktorer. Inom ramen for GNS finns flera
inriktningsdokument kring transportslag som gangtrafik, cykel och moped och motorcykel.

I SAFT ingar traktorer, motorredskap, mopedbilar, fyrhjulingar och EPA/A traktorer. For
dessa fordon finns en problematik kring att manga omkommer inte bara i fordonen utan
aven i kollision med, dessutom bade pa och utanfor vig. Det kan dven vara svart att veta om
olyckor sker under arbete eller fritid, och statistiken bygger darfor pa manga olika datakallor,
dar olyckor bade pa och utanfor vig redovisas. De datakéllor som anviants kommer ifran
Réttsmedicinalverket, Socialstyrelsen, Folksam och STRADA.

Syftet med inriktningen ar att systematisera och dar det ar mgjligt samordna
sakerhetsarbetet. Inriktningen beskriver nuvarande kunskapsliage och malsattning, pekar ut
prioriterade insatsomraden, beskriver inledande ambitioner att bidra, identifierar
kunskapsbrister och behov av ytterligare FOI samt klargor hur uppfoljning ska ske.

I arbetsgruppen samarbetar cirka 20 organisationer, och sarskilt inom SAFT ingdr ménga
aktorer som Trafikverket inte brukar arbeta med. Hittills har tre moten genomforts, och
ytterligare tvA moten planeras till hosten. Under varmotena har fakta samlats in och gruppen
har enats kring prioriterade insatsomraden. Till hosten ska organisationerna landa
ambitioner att bidra till trafiksdkerhetsarbetet och inriktningen ska slutrapporteras. I arbetet
ar det viktigt med den interna processen, sa varje deltagare representerar en organisation och
maste stimma av sina ambitioner internt.

Ett forslag pa malsittning dr en halvering av antalet omkomna pa vag till 2030 utifrén ett
genomsnitt 2016-2018 — vilket skulle innebara att minska fran 10 omkomna/ar till 5
omkomna/ar (antalet giller for alla fordonsgrupper tillsammans). Hittills finns ingen
malsattning for allvarligt skadade pa vag. Ambitionen ar att 4ven antalet omkomna och
allvarligt skadade utanfor vagtrafiken ska minska over tid.

De kunskapsbrister som hittills identifierats ar bland annat anviandning av och
effektsamband for valtskydd, hjadlmanvandning, besiktningskrav och monsterdjupskrav.

Inom arbetsgruppen har foljande prioriterade insatsomriden identifierats:
- Okad hjalmanvandning och annan skyddsutrustning (hjalmkrav traktor A)
- Okad anvindning av skyddssystem (viltskydd, bilte, passagerare)
- Forbattrad krocksakerhet (trimning)
- Forbattrad information (forutsattningar, utbildning, alkohol, side-by-side, eCall, barn
och utlaning, dekal pa fordonet)

Fundering om det gar att dela in insatsomréaden efter privat/yrkesméassig korning?

Roller och ansvar for respektive organisation aterstar. Till nasta mote i host ska ambitioner
att bidra skickas in till Jorgen.

Las mer i bilaga Avrapportering SAFT.
MeBeSafe — Nudging som verktyg for okad trafiksikerhet

Pontus Wallgren och Victor Bergh Alvegren, SAFEER/Chalmers, presenterade MeBeSafe —

Measures for behaving safely in traffic, ett projekt som handlar om att anvanda nudging for
att paverka cyklister. Inom MeBeSafe finns dven delprojekt som beroér andra
trafikantgrupper. Projekt 16per under 42 manader och det ar ett stort antal partners som
samarbetar runt om i Europa. Fran Chalmers ar det Design and human factors som deltar,
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dar fokus ar pa hallbara urbana transporter samt manskligt beteende och teknisk
utformning.

Det traditionella séttet att arbeta med trafiksdkerhet ar att hantera de kritiska situationer
som uppstar, och forsoka hitta sitt att minimera skadan. MeBeSafe forsoker motverka att
den kritiska situationen ens uppstéar fran forsta borjan genom att dndra beteenden for att 6ka
sidkerhetsmarginalen. Trafikbeteenden ar i stor grad automatiserade och sker av sig sjilva,
manga aktioner sker omedvetet och rutinmassigt. Manga trafiksdkerhetsinitiativ angriper det
medvetna planet.

Nudging forsoker istillet angripa det omedvetna planet. Illusioner paverkar manniskor
undermedvetet och ar svara att bortse ifran, vilket skulle kunna bidra till att effekten inte
mattas av oavsett hur manga ganger man passerar dem. Nudging designar de val som folk
kan ta, for att gora det mer sannolikt att folk viljer ndgot som gor det battre for dem
sjalva/planeten. En nudge ska inte markas, vara omedveten, inte forbjuda nagot annat utan
bara gora det mer sannolikt att man tar ett specifikt val. Ett exempel ar att sitta vegetariskt
hogst upp pa menyn, vilket 6kar andelen lunchgister som viljer det vegetariska alternativet.
Nudging kan dven delas in i typ 1 och typ 2 nudges. Typ 1 dr helt omedveten, medan typ 2 ar
medveten men valfri.

MeBeSafe arbetar enligt en traditionell designprocess, dir de olika stegen ar teori,
idégenerering, test/experiment, utvirdering samt iterativ designprocess. Inom projektet har
det genomforts flera quick and dirty-tester men dven tva storre forstudier infor den stora
utviarderingen som sker i host. Idéerna har delats in i tva olika kategorier: visuella och
haptiska nudges. Malet ar att cyklister ska sianka hastigheten infor farliga korsningar.
Nudging kan vara en 16sning innan korsningen blir planskild eller hastighetssikrad. Det kan
aven leda till omsesidig forstaelse mellan bilister och cyklister, eftersom en lagre hastighet
hos cyklisterna ger bilisterna mer tid att se cyklisterna och vice versa.

De visuella nudgerna ar helt visuella och kanns inte alls nir cyklisten kor 6ver/forbi dem. I
forstudien testades olika utformningar som skulle skapa illusionen av en 6kande hastighet for
cyklisten eller gora cyklisten uppmarksam pa sin hastighet. Med vagtejp skapades tva
varianter av avsmalning av cykelbanan och tva varianter av linjer som korsar cykelbanan med
kortare och kortare avstand. Aven tva digitala hastighetsskyltar anvindes, som visade olika
budskap kring hastighet. Forstudien genomfordes pa en stricka i centrala Goteborg dar det
fanns 1000 meter cykelbana med korsningar dir det kan bli konflikter med biltrafik.
Testerna genomfordes under tva veckors tid dir strackan testades bade med och utan
nudges.

Testerna med haptiska nudges utférdes i mer kontrollerad miljo. Forsokspersonerna var
darfor mer medvetna om vad som hinde och sig i god tid de olika haptiska dtgarderna. De
haptiska nudges som testades var olika underlag som kiandes nir cyklisten cyklade 6ver dem,
som “svampig” mark, mjuk mark, grusig, mjuka rumbling stripes, gupp och backe.

Under forstudierna med visuella nudges hade cyklarna matutrustning som dels filmat
cyklistens faird men dven maétt hastighet, for att se hur mycket cyklisterna sankte hastigheten
utover hur mycket cyklister normalt sdnker hastigheten infor korsningar (relativ
hastighetssankning). Forsokspersonerna rekryterades pa olika sétt och det fanns en stor
spridning i forsoksgruppen gillande typ av cyklist, alder, typ av cykel etc. Cyklisterna
instruerades att de skulle cykla som de brukar cykla, och forsoket beskrevs som en studie om
sikerhet i trafiken. Forsokspersonerna fick dven svara pa ett frageformular bade innan och
efter att de cyklat.

Med visuella nudges skedde hastighetsminskningen oberoende om cyklisten hade sett
nudgen eller inte, samt oberoende av hur mycket cyklister sjilva sa att de sankte farten infor
korsningar. Informationsskyltarna (om hastighet) sankte farten mest, men var beroende av
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att cyklisten sag dem. Vagmarkeringarna (avsmalning och streck pa tvaren) sankte farten i
genomsnitt 11-12 procent. Nastan alla forsokspersoner sa att det var skont att linjerna inte
kidndes nar man korde 6ver dem. Under forstudierna undersoktes dven var cyklisterna faste
blicken, sa att nudges inte skulle ta cyklistens fokus fran trafikmiljon. De digitala skyltarna
togs mest fokus, direfter avsmalningarna. Linjerna som gick tvirs 6ver cykelbanan tog minst
uppmarksamhet.

De haptiska nudgerna hade mindre effekt. Hastigheten sénktes innan forsokspersonerna
kom fram till sjalva nudgen, men risken ar att effekten kommer mattas av nar cyklisterna blir
mer bekanta med nudgen. Det fanns aven en stor spridning i vilka nudges som uppskattades.

Till hosten ska tva-tre stillen i Goteborg utrustas med visuella nudges (tatare och tatare linjer
tvars over cykelbanan) i cirka 3 manader for att se om den hastighetssankande effekten blir
bestdende. Denna studie kompletteras dven med intervjuer med cyklister.

Las mer i bilaga MeBeSafe.
Uppfoljning av aktionsplanen

Johan Lindberg, Trafikverket, presenterade strategin for uppfoljningen av aktionsplanen.
Uppfoljning kan ses som en central del for att fa verkstad, koordinera, och kunna anpassa
sina aktioner efter forandrade forutsiattningar.

Trafikverket star som avsindare for aktionsplanen, och ansvarar for innehall och slutsatser,
men héller dven i den arliga uppfoljningen. Varje aktor ar ansvarig for sina egna ambitioner
att bidra till saker vagtrafik.

Tidplanen ar att under november — december 2019 halla bilaterala uppféljningsméten med
berorda aktorer. Under GNS varmote i mars 2020 sker en aterkoppling och avstimning av
ambitionerna, sa att l14get kan redovisas pa resultatkonferensen i april 2020. Uppf6ljningen
av aktionsplanen ar viktig att ta upp vid resultatkonferensen, eftersom den tydligt visar pa
vilka atgarder som kommer ifran analysrapporten, samt oppnar upp for andra att ansluta sig.
Det finns dven forslag pa att utoka till regionala resultatkonferenser.

Forfragningar for uppfoljningsméten har skickats ut till merparten av aktérerna. Aven
Trafikverket ska ha interna uppfoljningsmoten. Veoneer som inte har ambitioner att bidra far
garna vara med i en dialog, &terkommer med bokning.

Uppfoljningen kommer fokusera pé statusen pa lamnade ambitioner: vad genomfors eller ar
pa gang, vad har fatt andrade starttider eller tidplan, ar det ndgot som inte blir av och varfor,
och eventuella nya atgirder som planeras. Fokus kommer dven ligga pa ett effektivt
genomforande av ambitioner att bidra: Kan/bor vi héja ambitionsnivan ytterligare inom
nagot omrade? Vilka hinder ser vi for genomférandet, hur undanréjer vi dem? Hur kan vi
gora varandra battre, se kopplingar mellan vara atgiarder? Trafikverket vill &ven samla in
onskemal pa vad Trafikverket kan/bor gora for att bidra till 6kad effektivitet. Underlag
skickas ut i forvag innan uppfoljningsmote.

Det ar viktigt att hitta en process for aktionsplanen sé att det senare gar att utvidga
engagemanget. Alla maste vara med och bidra till uppfoljningen samt utvardera arbetssattet.

En tanke ar att utveckla aktionsplanen genom att involvera lansplaneupprattarna, som ar en
viktig grupp i och med samfinansieringen av det statliga regionala vignatet. Andra aktorer
som kan involveras ar branschorganisationer och fler kommuner.

Las mer i bilaga Uppfolining av aktionsplanen.

Aterrapportering leda samverkan
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Johan Lindberg, Trafikverket, berattade om den aterrapportering av uppdrag leda samverkan
som Trafikverket genomfor den 31 maj varje ar (sedan 2016). Samtidigt rapporterades dven
uppdraget medborgar- och trafikantinformation. Bada redovisades i ett PM.

Aterrapporteringen innehdll ldnkar till analysrapport 2018, aktionsplan 2019-2022, och
inriktningsdokumentet siker trafik med cykel och moped. I dterrapporteringen nimns dven
GNS, samverkan kring siker yrkestrafik, nykterhet/droger, suicidprevention, geofencing,
regional och internationell samverkan och den globala konferensen 2020.

I uppdraget ingar dven att lyfta ytterligare saker som departementet kan gora for att fora
fragan framat. Ytterligare initiativ som pagar ar handlingsplan for geofencing, utreda
riktningsreglerad vag, 0kad kapacitet for utredning av ATK-arenden och en standardiserad
testmetod for vinterskor.

Riktningsreglerad vag ar en mojlig atgard for att hoja trafiksakerheten pa lagt trafikerade
vagar som inte kommer att hastighetssiankas eller utrustas med mittseparering. Vagen malas
med dubbla rafflade sparrlinjer, pa vigar med 9o km/tim dar det ar rakstrackor med god
sikt. Ambitionen ir att starta en utredning kring riktningsreglerad vig.

Initiativet kring sdkra vinterskor sker utanfor etappmalet, men singelolyckor bland gaende
(fallolyckor) som egentligen inte rdknas som en trafikolycka ar den st6rsta gruppen med
allvarligt skadade som sker i trafikomréadet. Arbete kring att fa igdng en standardiserad
testmetod for vinterskor har startats upp.

Aterrapporteringen ger Aven inspel till initiativ som regeringskansliet kan ta: besluta om nytt
etappmal for trafiksdkerhet vig till 2030, besluta om 40 km/tim bashastighet titort, &ndrad
lagstiftning for STRADA, ge Trafikverket mandat att besluta ldnga 60 km/tim, utreda
justering begreppet allvarlig skada, utredning om premie for utskrotning av dldre
personbilar, inforande av sanktionsavgift for hastighetsovertradelser, 6versyn av botesbelopp
for vagtrafikbrott, lagstod som majliggor trafiksdkerhetskontrollanter samt ge statliga
myndigheter/bolag i uppdrag att arbeta enligt ISO 39001.

Trafikverket haller pa med ett PM kring vilka trafiksdkerhets- och miljoeffekter som en
utskrotning av bilar dldre 4n 2000 skulle ge. Sikerhetsmaéssigt kan vi hamta hem mycket,
men oklart hur miljoeffekterna ser ut.

Arbetet med ISO 39001 ska landa i host for Trafikverkets del. Det ar da lage att bredda detta,
vilket kraver ett regeringsbeslut. Ambitionen ar att Trafikverket ska vara certifieringsbara
enligt ISO 39001 i mars 2020.

Fortsattningsvis ska Trafikverket ha en dialog med infrastrukturdepartementet i augusti
2019, vilket mojligtvis till fordjupade utredningar inom Trafikverket, samt att Trafikverket
bjuder in till samrad och samverkan med berorda myndigheter och aktorer i de olika
fragorna.

Lis mer i bilaga Aterrapportering leda samverkan.
Veoneer — Automated Driving/Collaborative Driving

Ola Bostrom berattade om Veoneer och deras verksamhet. Veoneer ar ett foretag med cirka
19 miljarder dollar i orderboken. Veoneer knoppades under 2018 av fran Autoliv, ungefar 7
000 av totalt 70 000 anstillda arbetar nu med aktiv sikerhet i Veoneer. Autoliv borjade som
ett garage i Vargarda, liv star for Lindblads i Vargarda. De flesta pa Veoneer dr ingenjorer
med fokus pa mjukvara som lidar, radar.

Veoneer arbetar med restraint control (airbags och bilten), ECU (bilens dator), kameror
riktade mot foraren och vagen, bromssystem, kontrollsystem, virmekameror for bilens
morkerseende, V2X (hur bilen kommunicerar), och GPS. Veoneer finns i hela virlden och pa
maénga platser i Sverige: Skelleftea, Stockholm, Linkoping, Vargarda, Goteborg.
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Veoneer arbetar mycket med start ups, universitet, kunder (biltillverkare),
regleringsmyndigheter/organisationer (Trafikverket, Euro NCAP, Catarc), sina partners
(Ericsson m.fl.), forskningscenter (Al innovation center, WASP, AVT, AutoTech
MobilityXlab) och internt (advisory board, Zenuity).

Den stora utmaningen ar att av de 3 miljarder manniskor som har rad att anvianda
transportsystem dor 1,4 miljoner arligen i transportsystemet. Under 2018 dog 1 person pa
grund av en sjalvkorande bil, vilket dr en stor siffra med tanke pa antalet sjalvkorande bilar.
Vid ar 2045 kommer 6 miljarder méanniskor ha rad att anvanda transportsystemet —
samtidigt finns malet att halvera antalet omkomna till 0,7 miljoner omkomna per ar.

Det finns ett begrepp som beskriver forvantningar och hur de forandras av utfall, Gartner
hype cycle. Exempelvis ménlandningen, dar resultatet bidrog till teflon, GPS, kardborreband
— trots att mélet fran borjan var att skapa en koloni p4 manen. Samma process har skett (och
sker) med mobiltelefoni, internet — och sjalvkorande bilar; forvantningarna gallande vad som
kan uppnaés ar pa vag ner. Redan 1926 fanns forarlosa bilar i USA som styrdes av flygplan
ovanifran. Senaste 10 aren har enormt mycket pengar satsats pa forarlosa bilar.

Merparten av de personbilar som siljs idag saknar aktiv sdkerhet, &ven om en del bilar har
tekniska hjalpmedel. Formodligen kommer merparten av de personbilar som siljs 2030 ha
teknik for aktiv sdkerhet, och dven bli mer och mer sjalvkorande. Begreppen nivaer av
sjalvkorande kommer antagligen bli mindre och mindre intressant. Mgjligtvis kommer
lastbilar ha en snabbare utveckling &n personbilar pa grund av storre incitament hos
branschen.

Den populdra synen pa automated driving ar att det ar latt att kora bil, att manniskor ar
daliga pa att kora bil och att manniskor och automation inte gar att blanda. Inget av dessa
pastaenden har nagon vetenskaplig grund. Daremot ar det sa att ju mer vi automatiserar,
desto mer maéste vi forstd manniskan.

Veoneers motto ar: Create trust. Idag gar de tekniska systemen i personbilar att stdnga av,
eftersom vi inte litar pA dem an; exempelvis kan nodbromsen tas bort genom att foraren
anvander gas eller styr ratten. Utvecklingen ror sig mot att dessa system i framtiden inte
kommer g att stdnga av. Det ar darfor otroligt viktigt att skapa tillit och fortroende for de
tekniska systemen; ménniskan maste forsta vad bilen ar bra och dalig pa och vice versa.
Kompetenser som human factors, beteendevetare och kognitionsvetenskap maéste in i arbetet.
Malet &r att bilen tar hand om foéraren, vilket vinder upplevelsen fran negativ (forbud) till
positiv (omhéndertagande).

Veoneer har dven en egen testbil, Liv (learning intelligent vehicle), dar tredje generationen
kommer under 2019. Liv anvinder ett joint cognitive system, vilket innebar att kontrollen
delas mellan foraren och bilen, och har demonstrerats pa olika teknikmassor runt om i
varlden.

Las mer i bilaga Veoneer.
Medborgar- och trafikantinformation

Sofia Gjerstad, Trafikverket, presenterade Trafikverkets regeringsuppdrag for informations-
och kunskapshdéjande insatser. I nationell plan 2018-2029 beslutades det kring informations-
och kunskapshojande insatser, dar trafiksdkerhet ar ett av de utpekade omradena, det finns
aven uppdrag kring fossilfrihet och mobilitet som tjanst. Uppdraget rapporteras arligen i
samband med aterrapporteringen for leda samverkan. Inom uppdraget leda samverkan
handlar det om information till berorda myndigheter och aktorer, medan detta uppdrag
handlar om information till medborgare och trafikanter.

Syfte och mél med insatserna ar att genom beteendemaissig forandring och bibehéllna
normer minska antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken. Insatserna skulle bland
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annat kunna vara att stodja trafikanternas kunskap och acceptans for
trafiksdkerhetsatgirder, stimulera trafikanterna till att stilla krav och att stimulera
trafikanternas intresse for att félja regler och ta ansvar.

Insatserna genomfors i ett langsiktigt och uthalligt perspektiv och utférande, och om mojligt
kopplade till andra atgiarder (exempelvis infrastrukturatgirder). Insatserna kan dven ske i
samverkan med andra aktorer och myndigheter.

Langsiktiga strategier for foljande omraden tas fram initialt: 6vergripande budskap om
trafiksikerhet, hastighetsefterlevnad, alkohol och narkotika i trafiken. Aven inom regionala
hastighetsanpassningarna knyts kommunikativa insatser for att motverka 6verklaganden av
hastighetssankningar pa det regionala vagnatet.

Uppdraget ar fordelat till PLkvtvs (en av trafiksiakerhetsenheterna pa Trafikverket) och ar
organiserat sa att uppdragsledare dr Anna Tunmarker, med hittills en arbetsgrupp
tillsammans med kommunikation. Koncept tas fram av Gullers Group som Trafikverket har
ramavtal med.

Hittills ar diagnosfasen genomford (kunskapsinsamling, forskning, intervjuer, studerat olika
case), och nu pagar konceptfas (formulera kommunikationsmal, kanaler, malgrupp,
budskap). Konceptet levereras i juni, och preliminar tidplan framoéver ar forankring internt i
juni-augusti, produktion i september-november och darefter implementering.

Las mer i bilaga Medborgar- och trafikantinformation.
Transportstyrelsens reflektioner pa Trafikverkets krockprov av husbilar

Robert Stahl, Transportstyrelsen, reflekterade kring Trafikverkets krockprov av husbilar.
Generellt sett ar det bra att testerna genomforts eftersom de visar otillrackligt skydd i
husbilarna. Det ar viktigt att ka medvetenheten hos konsumenterna och andra aktorer, och
med 6kad medvetenhet kan konsumenterna stilla krav. Okade krav kan daremot innebéra
tyngre (och dyrare) husbilar, vilket kan ge andra krav pa korkortsbehorighet.

Det finns flera aktuella regelverk nar det giller husbilar. Tillverkare har stort ansvar for sikra
produkter, men aven svenska produktsikerhetslagen och internationella regelverk reglerar
att produkter ska vara sikra for konsumenter att anvinda. Regelverk utgor minimikrav och
utarbetas genom internationella forhandlingar, vilket innebar att forandringar ofta tar lang
tid och kraver mycket underlagsmaterial. Lagiandring och utbyte av fordonsparken tar lang
tid sa aven om regelverken fordndras kommer vi leva med fordon efter dagens krav i ett antal
decennier till. Regelverk dr dessutom minimikrav, men kan kompletteras med
konsumentkrav. De flesta dodsolyckorna med husbilar dr métesolyckor, och darfor skulle nog
snabbast effekt nds genom motesseparering, eller genom att uppmuntra husbilsforare att
valja sakrare vagar.

Under UNECE finns ett permanent forum, WP 29, som hanterar krav, tekniska reglementen,
fordonskrav etc. De tekniska reglementen ar globala, och eftersom vi ingar i EU bestams det i
EU-reglementen vilka globala reglementen som ar aktuella i Sverige. Husbilar tillhor
kategorin motor caravans, och dar genomfors inga krocktest utan kraven giller i dagslaget
saker som sakerhetsbélten, stolar, inredning och rattstang.

Transportstyrelsen har for avsikt att fora fram sin &sikt i internationella forum géllande
husbilar. Hittills finns ingen svensk stdndpunkt. Niasta mote ar i december 2019.

Idéer for hur vi tillsammans kan samarbeta battre i framtiden:
- Samarbete i tidigare stadium (exempelvis Trafikverket och Transportstyrelsen).
Bittre att ha en diskussion tidigare, eftersom krockproven har stora konsekvenser pa
manga olika branscher.
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- Allmant mer aterkoppling/larande efter olyckor, nar det galler
STRADA/Trafikverkets djupstudier.

- Kring husbilar tar Transportstyrelsen initiativ till att ha kontakt med Trafikverket for
att kunna lara mer av varandra fran STRADA och djupstudierna.

Las mer i Bilaga Reflektioner krockprov av husbilar.
Elsparkcyklar

Maria Krafft, Trafikverket, lyfte frigan om elsparkcyklar. Sedan dédsolyckan i Helsingborg i
varas har fragan fatt mer fokus bland annat i media. Elsparkcyklarna har ménga
barnsjukdomar, men bara for att de ar det senaste tillskottet till stadens fordon betyder det
inte att de dr problemet, utan det saknas bland annat infrastruktur anpassad till dem. Det
finns stora majligheter inom mikromobilitet om de anvands pa ratt satt.

Enligt svenska regelverket riknas elsparkcyklar som en cykel, om den har en effekt pa upp till
250W. Om effekten o6verskrider 250W féar den endast framforas pa inhdgnat omrade. Mojligt
att de hyrsystem som finns i Sverige har en hogre effekt 4n 250W.

I STRADA finns olyckor med elsparkcyklar under kategorin cykel, vilket kraver fritextsokning
for att gora uttag. Det finns funderingar kring att lagga till fler alternativi STRADA-
formularet. BAde NTF och Transportstyrelsen har dialog med VOI (leverantoren av den
elsparkcykel som var inblandad i dédsolyckan i Helsingborg). Transportstyrelsen har beslutat
att gora en undersokning av dodsolyckan i Helsingborg.

Enligt Transportstyrelsen har tvd manniskor omkommit i samband med elscootrar
(fritextskning i STRADA), en under 2016 och en under 2019. Antalet skadade okar, och
sedan den 27 maj 2019 har det intréaffat 10 polisrapporterade olyckor. Inga allvarligt skadade
sedan 2016, men 1 méttligt skadad 2017 och 3 under 2019. Antalet lindrigt skadade under
2019 ar 15 hittills. Det finns dven tva internationella rapporter som bygger pa cirka 750
olyckor, bland dessa ar 40-50 procent av skadorna huvudskador.

GNS bifoll forslaget att Trafikverket tar initiativ till att samla relevanta aktorer till ett forsta
mote for att diskutera utmaningar och tydliggora inledande forhéllningssatt. Mojliga aktorer
att bjuda in ar Transportstyrelsen, Polisen, Arbetsmiljoverket, NTF, Boverket, SKL,
leverantorer av hyrsystem, aterforsiljare av elsparkcyklar, de stdder dar hyrsystemen finns
(Malmo, Goteborg, Stockholm, Uppsala, Helsingborg, Linkoping, Vasteras, fler?).

Forslag till programpunkter:
- Senaste olycksutvecklingen
- Nationella erfarenheter
- Internationella erfarenheter
- Rollfordelning angaende tillsyn av el(spark)cyklar
- Vad ar en trimmad cykel idag?
- Erfarenheter av kontroller idag
- Mojliga atgarder pa kort och lang sikt
- Transportsystemets omstéllning och den nya mikromobiliteten
- Hur tanker fabrikanterna/leverantorerna kring sikerhet?

Upprop hallbar hastighet

Maria Krafft, Trafikverket, presenterade det arbete som sker inom upprop hallbar hastighet.
Syftet med initiativet ar att fa bade kopare och séljare av transporter att fa battre koll pa krav
kring hallbara transporter. Mo6ten har héllits med béde stora och sma aktorer under 2019.
Det tredje motet med stora transportkopare gar av stapeln nu i juni, da presenteras dven
forslag pa hur hallbara hastigheter kan upphandlas.
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Idag gar det i princip inte att kontrollera hastigheten i fordonet med modern teknik, utan det
gar endast att strypa maxhastigheten. Geofencing teknik fungerar ocksa. I
managementprogram, back office, dr det ingen som miter hur deras fordon kors, eftersom
det inte finns nagon efterfragan for det. Upprop hallbar hastighet héller pa att utforma en
upphandling dar detta efterfragas, eftersom tekniken finns.

Ambitionen med uppropet ar att upphandla pa ett annat satt och att f& s& m&nga som mojligt
— sarskilt de stora transportkoparna — att skriva under ett upprop. An s lange ar ménga
med, som Axfood, ICA, Postnord med flera. Planen ar att i mitten av oktober ga ut med
resultatet fran uppropet, dar det framgar att fran om med 2020 kommer dessa aktorer
upphandla transporter med hallbara hastigheter. Statssekreteraren eller
infrastrukturministern kommer att delta pa det motet. Da finns dven utrymme for att
departementet ger alla myndigheter i uppdrag att upphandla transporter med héllbara
hastigheter.

Motets avslutande

Darefter avslutades motet. Nasta mote ar den 24 september, da ar det Polisen som ar vard.

Vid minnesanteckningarna
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