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Inriktning for trafiksékerhetsarbetet inom vagtrafiken
— En vagledning for aktdrers verksamhetsplanering infér 2020

Gruppen for Nollvisionen i Samverkan inom vagtrafiken (GNS) ar en arena for samverkan
mellan myndigheter och aktorer. GNS syftar till att hoja den gemensamma forméagan att
aktivt bidra till Nollvisionen och gallande etappmal inom trafiksiakerhet som en del av en
héllbar samhallsutveckling. Det finns en léng tradition i det svenska nollvisionsarbetet att
maénga aktorer i samhallet bidrar och samverkar. Detta underlag ar en vagledning for 2020
till fortsatt inriktning med fokus pa de viktigaste utmaningarna for att radda liv i trafiken.
Gallande etappmal ar att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade ska
minska med 25 procent mellan &r 2007 — 2020. Det innebar hogst 220 omkomna och 4 100
allvarligt skadade ar 2020.

Under 2018 omkom 324 personer i vagtrafikolyckor. Det dr en 6kning med 29 procent
jamfort med 2017 dé 252 personer omkom. Utfallet 2018 ligger 35 procent 6ver den niva som
kravs for att f6lja den nodviandiga utvecklingen (max 240 omkomna ar 2018) mot etappmalet
2020. Antalet allvarligt skadade beraknas till 4 200, vilket ir i linje med nodvandig
utveckling. Trafiksdkerhetsindikatorerna har inte utvecklats i den takt som kravs for att
kunna né etappmaélet om max 220 omkomna ar 2020. Utvecklingen av dessa indikatorer har
tvartom mer eller mindre stagnerat de senaste aren, och gapet till den nodvandiga
utvecklingen har 6kat. Sannolikt ar indikatorernas stagnerade utveckling en forklaring till att
antalet omkomna mellan 2013 och 2017 inte minskade i samma grad som foregaende ar.
Diremot kan stagnationen inte forklara varfor antalet omkomna okade s kraftigt mellan
2017 och 2018. Okningen har skett pa det statliga regionala viagnitet, och det har varit en stor
okning av olyckor som skett i konflikt med tung trafik.

Med utgéngspunkt fran raidande utveckling av antalet omkomna och 6vriga indikatorer, gors
bedomningen att etappmalet for antalet omkomna 2020 med storsta sannolikhet inte
kommer att uppnas. Daremot finns fortfarande majligheten att nd malet om antalet allvarligt
skadade. Oavsett detta ar det av storsta vikt att ofortrutet arbeta vidare med att bidra till att
minska antalet omkomna. Denna vigledning riktar sig till alla berérda myndigheter och
aktorer som vill bidra i det arbetet. GNS anser att atgarder inom omradena nedan sarskilt bor
tas i beaktande i verksamhetsplaneringen for ar 2020.

e Ratt hastighet
e Siker cykling
e Nykter trafik

Inom dessa omraden ar 6kad hastighetsefterlevnad den enskilt viktigaste faktorn for att n&
béde mélet om farre antal omkomna och farre allvarligt skadade och ett 6kat fokus pa
atgarder for oskyddade trafikanter ar centralt for att nd malet om farre allvarligt skadade (i
ovrigt ingen prioritering).

GNS stiller sig bakom de slutsatser som aterfinns i Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen
2018 — Mdlstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmdlen 2020”.

I GNS ingar for narvarande representanter fran foljande organisationer:

Arbetsmiljoverket Sveriges Kommuner och Landsting
Folksam Stockholms stad
Infrastrukturdepartementet Sveriges trafikskolors riksforbund
Goteborgs stad Sveriges dkeriforetag
Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande Transportstyrelsen
Polismyndigheten Trafikverket
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Omraden att prioritera i verksamhetsplaneringen fér 2020

Ratt hastighet

15 liv per ar kan rdddas om medelhastigheten sinks med 1 km/tim 6ver hela landet.
Medelhastigheten pa det statliga vignatet minskade med cirka 4 km/tim mellan 2004 och
2012. Den senaste nationella hastighetmatningen fran 2016 visar dock att den genomsnittliga
reshastigheten pa statligt vagnat har okat nagot efter att ha varit mer eller mindre of6randrad
sedan 2012.

Hastighetefterlevnaden pa det svenska vagnatet ligger pa en oacceptabelt 14g niva. Pa det
statliga vagnaitet dr det endast 45 procent av all trafik som f6ljer hastighetsgransen, och
denna andel har varit i princip oférdndrad sedan méitserien startade 1996. P& det kommunala
vagnitet ar efterlevnaden nagot battre — 66 procent ar 2018. Inom respektive vignat ar
efterlevnaden av hastighetsgranserna generellt sett simre ju lagre hastighetsgrins vigen eller
gatan har. Efterlevnaden ar ocksa sdmre bland motorcyklister och tung trafik 4n bland 6vrig
trafik. Malet till 2020 dr 80 procents hastighetsefterlevnad.

En effektiv atgard for att 6ka hastighetsefterlevnaden ar 6kad 6vervakning. I dagslaget sker
overvakning fraimst med automatiska trafiksiakerhetskameror (ATK) och polisens manuella
hastighetsovervakning. Idag finns cirka 1 800 kameraskép, och malet ar cirka 2 300 stycken
till 2020. Polisens allt mer komplexa uppdrag har medfort att den manuella
hastighetsovervakningen minskat. Antalet utfirdade ordningsboter har halverats sedan 2010.
For att forbattra hastighetsefterlevnaden finns ocksa stor potential inom ny fordonsteknik,
egenkontroll av hastighetsefterlevnaden i niringslivets/organisationers bilflottor och nya
typer av forsakringar. Troligen kommer dock sidana nya l6sningar inte hinna ge nagot storre
bidrag till att nd malen 2020.

En 6kad efterlevnad av hastighetsgranserna kan dven nas genom att anpassa viag- och
gatuutformningen till hastighetsgrinsen sa att den stodjer ratt val av hastighet. Fysiska
atgirder, sdsom bland annat farthinder och cirkulationsplatser, ar ett sitt att hjalpa
biltrafiken att anpassa hastigheten i olika trafikmiljoer sa att allvarliga trafikolyckor inte
uppstar. Sarskilt viktigt ar att genom fysiska atgarder sikerstilla sikra passager for gdende
och cyklister inom biltrafikens huvudnat. Vid arsskiftet 2018/2019 berdaknades andelen
GCM-passager med god standard vara 27 procent. Malnivan pa 35 procent kan tyckas lag,
men innebar en betydande utmaning till 2020.

Niringslivets transporter har en direkt paverkan pa sikerhetsnivan i transportsystemet. Aven
om det star for en mindre del av trafiken (cirka 20 procent) sa har det en betydande indirekt
paverkan péa hastighetsefterlevnad hos 6vrig trafik. Det kravs nu att bade bestéllare och
utforare tar ett storre ansvar for kvalitetssdkring av transporter. Ett sitt att kvalitetssikra
sina transporter och stirka det systematiska trafiksikerhetsarbetet ar att organisationer
certifierar sig eller gor sig certifieringsbara enligt ISO 39001.

Det ar av yttersta vikt att hastighetsgranserna anpassas till vagens siakerhetsstandard. Bade
Trafikverket och flera kommuner har genomfort eller haller pa att genomfora en
hastighetsoversyn. Hastighetsoversynen kan innebara bade hojningar och sankningar av
hastigheten beroende pa till exempel vigens sidkerhetsstandard, mojliga atgarder samt vilka
trafikantgrupper som ror sig pa platsen. Minskningen av antalet omkomna har stagnerat
sedan 2013, vilket syns som tydligast bland bilister pa statliga vigar med hastighetsgrans 70-
90 km/tim. For att stirka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt 6ka mojligheterna att
na etappmalet for trafiksdkerheten inom végtrafiken har Trafikverket fatt mojlighet att
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samfinansiera utbyggnad av motesfria vagar inom det regionala vignitet under perioden
2019 till 2022.

Saker cykling

Cyklister star for den storsta andelen allvarligt skadade i vagtrafiken. Antalet allvarligt
skadade cyklister har sedan 2012 okat kraftigt, men under de senaste aren har okningen
avstannat nagot. For att kunna na etappmalet om minskat antal allvarligt skadade ar atgarder
som leder till farre olyckor och skador vid singelolyckor bland cyklister helt avgorande.

Huvudskador star for cirka 50 procent av de mycket allvarliga personskador som drabbar
cyklister. Att 6ka cykelhjalmsanviandningen bland bade barn och vuxna bor darfor
prioriteras. Matningar under 2018 visar att den totala hjilmanvandningen var 42 procent,
bland vuxna négot lagre. Malet till 2020 ar 70 procents anvandning.

For att minska antalet allvarligt skadade cyklister maste dven infrastrukturen och underhéllet
for cyklister forbattras, bade inom det statliga och kommunala viagnatet for gang, cykel och
moped. Standardkrav for infrastrukturen bor anpassas mer efter cyklisternas behov av
siakerhet, genom separation fran 6vrig trafik eller genom 6kade utrymmeskrav. Vad giller
underhall kravs skarpta krav och insatstider for bade vintervaghallningen och
barmarksunderhéllet. Stor forbattringspotential finns dven vad géller grus- och l6vsopning.
Andelen kommuner med god kvalitet pa underhall av prioriterade cykelvigar méats vartannat
ar. Ar 2017/18 beriiknades andelen vara 36 procent. Milet till 2020 ir 70 procent vilket
innebar i princip en fordubbling jamfort med dagens niva.

Nykter trafik

Under 2018 var nistan var fjarde (23 procent) dodsolycka alkohol- och/eller drogrelaterad.
Indikatorn for nykter trafik (alkohol) utvecklas inte i ratt riktning. Var kunskapsniva kring
hur manga som kor drogpaverkade i Sverige har stor forbattringspotential. Nagot vi delar
med andra lander. En fordndrad mojlighet att utfora slumpmassiga drogtester i trafiken
genom att sinka kravet for misstanke och en forbattrad kvalitet pa drogtester ar tva faktorer
som tillsammans skulle 6ka kunskapen. Detta ar nagot samtliga aktérer méaste bidra till att
pavisa for lagstiftaren.

Det ar av vikt for allmadnpreventionen att alkoholutandningsprov utfors pa platser utspridda i
tid och rum. D4 antalet utandningsprov har minskat kraftigt de senaste aren ar det avgoérande
pa bade kort och lang sikt att Polismyndighetens strategi for trafik som metod (2016)
implementeras. Dessutom har ett samarbete mellan Polisen och Trafikverket initierats med
malet att 6ka kontroller séval innan som under fard. Till exempel genom att utveckla
innovativa nykterhetskontroller i hamnar och pa andra strategiska platser samt utreda om
det finns mojlighet att aterinfora trafiksakerhetskontrollanter for att avlasta polisen och
andra kontrollmyndigheter. Men detta arbete kan forst ha effekt efter ar 2020.

Pa lang sikt finns det en stor potential i tekniska losningar nar det géiller att minska
alkoholrattfylleriet. Fram till etappmalsaret 2020 har daremot dessa atgirder begransad
effekt. Oskyddade trafikanter ar den grupp dar tekniklosningar sannolikt har minst effekt pa
problemet. Det ar darfor viktigt med flera insatser som ocksa kan ha paverkan pa dessa

grupper.

Det behovs dven andra insatser for att minska rattfylleribrotten, till exempel forbattrade
atgarder for att minska aterfall av rattfylleri eller forebyggande atgardsprogram genom att
lakare identifierar riskpersoner. Genom Folkhilsomyndighetens samverkansuppdrag
SMADIT finns potential att samla ytterligare aktorer som tillsammans kan bidra till det
gemensamma malet att minska &terfall i rattfylleri.



