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Bakgrund

« Underlag for den éversyn av mal och indikatorer som gors
2015/2016.

Syfte
« Att inventera andra landers trafiksakerhetsarbete for att hamta
inspiration for eventuella nya atgarder och arbetssatt i Sverige

« Studera trafiksakerhetsutvecklingen i Sverige jamfort med
utvecklingen inom framst de nordiska landerna och EU-28

- Sammanstalla atgarder och dess effekter som vidtagits i andra
lander inom omraden dar Sverige har mycket att lara.
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Studiens upplagg

« Avgransningar har gjorts under studiens gang
tillsammans med uppdragsgivaren

* Huvudsakligen personlig kommunikation med
trafiksakerhetsexperter | de olika landerna

 Ingen systematisk litteraturgenomgang
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Internationell jamforelse - omkomna per 100 000 invanare

for de 27 landernainom EU, 2010 och 2012

Antal omkomna per 100 000Q inv.
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Urval av lander

Lander med farre an 50 dodade per miljoner invanare (2014)
samt mycket positiv trafiksakerhetsutveckling mellan aren 2001

och 2014 studeras === 12 |&aNnder. Kalla: ETSC
invanare
-0,70 36
-0,59 48
-0,58 33
-0,55 30
-0,53 42
-0,52 42
-0,50 28
-0,49 28
-0,49 34
-0,48 41
-0,47 34
-0,47 29
-0,53 51
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Oskyddade: gaende, cyklister, moped och MC
Skyddade: totala antalet dodade - oskyddade

Forandring av antalet dodade mellan 2004 och 2012 (3-ars medelvarden)
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PV

IRTAD-databasen (inkl. 5 lander utanfor Europa)

Utveckling mellan 2001 och 2012 (baserat pa 3-ars medelvarden)
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Urval av lander samt motiv

Land Motiv (férutom bra niva och
utveckling)

Norge, Danmark och Finland Liknande forhallanden som i
Sverige.
Norge och Finland bra utveckling
oskyddade

Israel Ett land vi normalt inte jamfor oss

med. Kommit langt med
sjukvardsdata.

Schweiz Kan finnas spannande
infrastrukturldsningar

Nederlanderna Kommit langt med
cykelinfrastruktur/atgarder
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Jamforelse med de sex utvalda landerna

Bade overgripande och mer detaljerade fragor har stallts

For att fa systematik i arbetet har vi utgatt fran Sveriges 10
trafiksdkerhetsindikatorer som anvands i malstyrningsarbetet
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Overgripande fragor

 Vilka atgarder beddmer ni ha varit viktigast for att
uppna er positiva trafiksakerhetsutveckling de
senaste 10 aren? Vi &r intresserade av alla sorters
atgarder riktade bade mot fordon, infrastruktur och
trafikant.

 Ser ni nagon kritisk framgangsfaktor?
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Finland

Nyare bilar, andrade regler for mopedkorkort,
hastighetskameror, lagre vinterhastigheter och sankta

toleransgranser.

Mindre atgarder som hdg cykelhjalmsanvandning, nagra
nya motorvagar, mittracken samt raffling i vagmitt och i
vagren bedoms ocksa ha haft betydelse.




Norge

Okat samarbete mellan olika organisationer.
Nationell atgardsplan for aren 2014-2017.

Sakrare bilar och efter 2006 - lagre fart. Fler
motesfria vagar och utdkad anvandning av ATK. Fler
aldre mc-forare.

Norge anvander sig ocksa av kampanijer for t.ex.
béalte, hastighet och forarutbildning och dessa
bedoms vara viktiga bidrag, om an inte alltid
ordentligt utvarderade.
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Danmark

Séakrare bilar, fler hastighetskontroller (bade
manuella och automatiska), battre infrastruktur (t.ex.
rafflor i vagren/vagmitt och sakrare sidoomraden),
kampanjer och forbattrade raddningsinsatser.

Trafikséakerhetsrevisioner efter ombyggnationer pa
statsvagnatet. Som en framgangsfaktor namns aven
samarbete mellan polisen, Vejdirektoratet och Radet
for sikker trafik.
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Nederlanderna

Forbattrad fordonsséakerhet, zoner med 30 km/tim
och 60 km/tim, rondeller, 6vervakning av alkohol,
hastighet, rodljuskdrning, hjalmanvandning och
sakerhetsbalten.

En kritisk framgangsfaktor beddoms vara samarbete
mellan olika myndigheter.
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Schweiz

Séakra vagar och fordon, noligrans for alkohol for nyblivna
korkortsinnehavare och yrkesfoérare (annars 0,5 promille),
mojlighet att utfora alkoholkontroller utan misstanke,
obligatorisk hjalmanvandning pa elcykel med assistans
over 25 km/tim och varselljus pa alla motoriserade
fordon.

Kritiska framgangsfaktorer som lyfts fram &r finansiering
och politiskt engagemang.

Trafiksékerhetsrevisioner och aterkallelse av korkort i
minst tva ar vid kraftiga hastighetsévertradelser och minst
tio ar vid upprepade 6vertradelser.
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Israel

Forbattring av infrastruktur pa landsbygden sasom sékra
sidoomraden, uppgradering fran tvafaltsvagar till
fyrfaltsvagar (inklusive separering).

Inom tatort anvander man mycket "traffic calming” vid
bebyggelse, bypass-vagar, infrastrukturatgarder for
fotgangare, kampanjer och 6vervakning for att
uppmarksamma problemet med fotgangare.

Forbattrad passiv och aktiv sakerhet hos fordon, stora
forbattringar av "post trauma care” samt en allmant dkad
medvetenhet om trafikséakerhet genom kampanijer,
media och aktiviteter hos olika intresseorganisationer.
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Hastighetsefterlevnad

Medelhastighet och efterlevnad pa vagar med hastighetsgrans 80 km/tim

et e R,
Land km/tim hastighetsgrénsen

81,2 43 %
77,4 42%
84,1 37 %
82,9 35 %
86,0 30 %

Medelhastighet och efterlevnad pa motorvagar

Andel som haller
Land Medelhastighet (km/tim) |hastighetsgransen

Sverige, 110 km/tim (inkl 2+1-

vagar) 105,8 42 %
Sverige 120 km/tim 110,9 48 %
Norge, 100 km/tim 99,2 57 %
Danmark?, 110 km/tim 114,2 40 %
Danmark?, 130 km/tim 121,4 74 %
Finland, 100 km/tim 98,7 49 %
Finland, 120 km/tim (sommar) 113,0 60 %
Israel, 110 km/tim 110 48 %
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Nyktra forare

Prevalens av olika substanser hos férare av personbil och latt lastbil.
Kalla: DRUID.

forare (%) (%) (>0,5%o0) (%) el (%) er (%)
Danmark 95,5 2,5 (0,5) 0,2 1,6 0,2
97,2 0,6 (0,3) 0,1 1,7 0,4
95,5 2,2 (0,6) 2,1 0,6 0,6
97,0 0,3(0,1) 0,6 1,7 0,4
98,7 Ej matt 0,1 1,1 0,1

Israel, prevalens av alkohol (>0,5 %o): 2,9 %.
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Baltesanvandning

Baltesanvandningen ar relativt h6g och ganska lika i alla de utvalda landerna.

Land Baltesanvandning Baltesanvandning
framsate baksate

Danmark  [EEE 81%
Finland ~ KERE 87 %
[SEC I o7 % 74 %
Nederlanderna YL 82 %

95 % Uppskattat till 87-88 %,
inga matningar
94 % (forare), 93 % 77 % for vuxna, 93 % for
(passagerare) barn (matar 2012)
97 % 81 % for vuxna, 95 % for
barn

Kéalla: IRTAD-Road Safety Annual Report 2015
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Sakra bilar
Saker mc
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Cyklister

Hjalmanvandning

12014 HJaImlag
28%

€

37% Ja upp till 15 &r
14%-27% (2010)  Ja, upp till 18 &r

Norge 52% Nej

43% Nej
Nederlanderna Ingen uppgift Nej

Generellt lag anvandning bland "tonaringar”.
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Samband mellan cykelhjalmslag och cyklingens
omfattning, studier fran Australien

* Nar delstaten Victoria i Australien inférde en allméan hjalmlag
1990 sa dkade hjalmanvandningen markant fran 31 procent
till 75 procent (Cameron)

« Matningar av cyklandet i Melbourne visar att under samma
period minskade cyklandet bland barn med 36 procent
samtidigt som det 0kade med 44 procent bland vuxna

« Sett till hela Victoria 0kade cyklandet uppskattningsvis med 9
procent mellan 1987/88 och 1991

« Olivier m.fl. beraknar att cyklandet 6kade med 12 procent
mellan 1990 och 1993
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Identifierade atgarder som bidragit till saker
cykling 1 Nederlanderna

« Stora omraden utan genomfartstrafik och med
hastighetsdampande atgarder

« Enkelriktade cykelbanor som ar separerade fran
biltrafiken (avstand pa 2-5 m mellan cykelbanan och
vagbanan ger hog sakerhet for cyklister)

- Atgarder vid korsningar som leder till Iagre hastighet
och battre synbarhet (t.ex. att cykeltrafiken far gront ljus
nagot fore biltrafiken)

Kalla: Schepers et al. (2015) The Dutch road to a high level of cycling safety
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Cykling ovrigt

Alder

| alla de utvalda landerna ar risken att dodas som cyklist i forhallande till antal
invanare storst for cyklister aldre an 65 ar.

Hastighet
Underhall
Nykterhet
Elcyklar

Tre mojliga orsaker till hdgre risk: en elektrisk cykel ar i regel tyngre an en
klassisk cykel vilket gor det svarare vid av- och pastigning. De flesta elcyklar &ar
framhjulsdrivna vilket 6kar sannolikheten for sladd pa framhjulet och gor det
svarare att svanga. Eldrift gor det mojligt att halla en hogre hastighet.
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Slutsatser - exempel pa atgarder

e Gront ljus for fotgangare/cyklister som baorjar
tidigare an for t.ex. hogersvangande bilar

« Framflyttad stopplinje for cyklisten i korsning med
trafiksignaler

« Korsningar med blinkande ljus i vagytan som
aktiveras av fotgangare

« Utbildning for (aldre) cyklister pa elcykel
« Synbarhet hos oskyddade trafikanter och
anvandande av reflexutrustning
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Slutsatser - exempel pa atgarder

« Sakerhetsrevisioner och —inspektioner
« “Essential Recognizability Characteristics”

» Informationskampanjer anvands i flera av de
studerade landerna. Exempel fran Norge: "Hvilken
side av fartsgrensen er du pa?”, "Finn din hjelm”,
"Del veien”.

« FoOrbattrade raddningsinsatser

* Finansiering (t.ex. att det finns en allokerad budget
for trafiksakerhet), politiskt engagemang och
likformiga processer i landet

U Vi




Kvarstaende fragestallningar

« Halsokontroller

« Forarutbildning

- Atgarder for aldre fotgangare i Japan
e Rackestyper

« Mobiltelefoni

vii




Fortsatt forskning och utredning

« Konsekvenser av en cykelhjalmslag,
litteraturgenomgang

- Aldre cyklister och dess problem

« Sakerhetsrevisioner och —inspektioner
- Kampanjer

« Generellt fler litteraturstudier

« Utvarderingar av framtida atgarder i Sverige som
syftar till att minska de invalidiserande skadorna
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