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Plats: Transportstyrelsen, Stockholm
Vard: Transportstyrelsen
Narvarande

Anders Kullgren, Folksam
Suzanne Andersson, G6teborgs stad
Marie Nordén, NTF

Maria Lonegard, Polisen
Ylva Berg, Regeringskansliet, efter 14.00
Catarina Nilsson, Stockholms stad

Berit Johansson, STR
Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen

Stefan Jonsson, Trafikverket

Sofia Gjerstad, Trafikverket

Maria Krafft, Trafikverket, ordforande
Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjuden

Alf Tillenius, Polisen, punkt pd agendan

Goran Sydhage, MHF, punkt pG agendan
Lars-Olov Sjostrom, MHF, punkt pa agendan
Johan Lindberg, Trafikverket, punkt pad agendan

Forhindrad att delta

Magnus Granstrom, SAFER

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket

Ola Bostrom, Veoneer

Peter Haglund, SKL, ersdttare for Erik Levander

Motets oppnande

Maria Krafft, Trafikverket, hilsade alla vilkomna till GNS Vigs méte nummer 1 2019.
Kommenterade kort trafiksdkerhetslaget: antalet omkomna i januari var hogt, jamforelsevis
ser februari nagot battre ut. Hittills 4r antalet omkomna i mars inte sirskilt hogt. Darefter

foljde en kort presentationsrunda runt bordet.
Inventering av Ovriga fragor
Inga Gvriga fragor

Godkannande av dagordning

Godkandes
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Godkannande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkandes
Nykterhetsmodellen Effekt

Alf Tillenius, Polisen, presenterade uppdaterad information om projektet Effekt. Effekt ar ett
pilot- och forskningsprojekt, bekostat av Skyltfonden, dar Polisen samarbetar med VTI och
Trafikverket. Effekt grundar sig pa forskning fran Australien dar metoden testats tidigare.

I samband med polisens omstrukturering fran lin till regioner och polisomrédden kom en ny
trafikstrategi, och arbetet med att implementera denna har mott olika utmaningar. Vid
projektstart var kunskapen om trafikstrategin hos yttre personalen l1ag, och det skiljde sig
aven mellan olika lokalomraden hur langt implementeringen hade kommit. Tidigare fanns
det dven en tydlig uppdelning mellan trafikpolis och ordningspolis, men med den nya
organisationen landar ansvaret for trafiken pa lokalpolisen, och darmed ordningspolisen.
Trafikkontrollerna hamnade generellt pa formiddagarna generellt, med langre pass pa
samma plats pa 30-60 minuter. Det var svart for ledningen att leda ett mer effektivt arbete —
vilket blev starten till projektet.

Basen i Effekt 4r 20 minuters-kontrollen, en allmanpreventiv metod inom polisens
trafikstrategi som innebar att 20 minuters-kontroller av nykterhet sprids ut i tid och rum. 20
minuters-kontrollerna vander sig till forbestimda kontrollplatserna som redan finns vid 50,
60, 70-strackor, vilket minskar behovet av forberedelser — dock méste arbetsmiljon och
Trafiklagstiftningen beaktas vid val av strackorna. Det polisen vill komma ifran ar de stora
masskontrollerna, och istillet sprida ut kontrollerna.

20 minuters-metoden har dven spridit sig till andra omraden inom Polisens trafikkontroller,
som hastighetsefterlevnad och patrullering, &ven om projektet Effekt endast giller
nykterhetskontroller. Utmaningen internt ar att fa personalen att forsta att det ar battre med
flera 20 minuters-pass én att std pa samma plats under en langre tid, vilket giller saval
trafikkontroller som patrullering.

Projektet undersoker dven hur man doserar antalet insatser och kontrollplatser beroende pa
lokala forutsattningar — det ar viktigt badde med hogt trafikflode men dven hog synlighet. I
dagslaget finns det inte sarskilt manga bra och sikra kontrollplatser vid 80, 90, 100-strackor
och for strackor med hogre hastigheter ar det darfor battre att profilera enskilda bilar.
Trafikverket har hjalpt polisen vilja ut strackor, utifrdn de kriterier som galler vid
uppséattning av ATK, dir forsoksinsatserna ska bedrivas. For att fa mest effekt s méaste
platserna vara utsatta ur ett trafiksiakerhetsperspektiv, och inte dar otrygghet upplevs.
Magjligt att metoden inte lampar sig for landsbygd pa grund av for ldnga
framkorningsstrackor.

Syftet med Effekt dr 6kad allmédnprevention, dar medborgarna ska kinna en 6kad risk att bli
pakomna och darmed avstar fran lagbrott. Projektet ar inte ute efter att angripa de storsta
rattfylleristerna, utan att angripa den stora massan. Méalet med Effekt ar dven att bidra till ett
fortsatt hogt fortroende for polisen och darfor ar det viktigt hur insatserna kommuniceras
utat i media.

Uppfoljningsverktyget dr appen TUVA dar personal har mojlighet att redovisa vad som
genomforts under ett pass. VTT har uppmatt data géllande polisens kontroller och
kommunikationsinsatser samt upplevd upptécktsrisk hos allménheten, kontrollmiljoer ar
Orebro och Karlstad. I foremitningen (mars 2018) upplevde allmdnheten mycket liten
sannolikhet att bli upptickt och behova gora ett utandningsprov. Metoden testades i fyra
omraden under maj 2018-februari 2019. Den slutgiltiga rapporten kommer i juni-augusti
2019, och om metoden visar sig vara effektiv ska den implementeras inom fler polisomraden.
Resultatet presenteras pa Tylosandseminariet i host.
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De omedelbara effekter av som polisen hittills sett av projektet ar 6kad forstaelse och
motivation for trafiksikerhetsarbete samt 6kad andel kontroller och blas. Uppfoljningsappen
TUVA fungerar bra med yngre generationer som ar teknikvana. Polisen forsoker dven sprida
vad de gor via sociala medier for att visa att de dr narvarande och aktiva: exempelvis hade ett
inldgg om en anhallen rattfyllerist inom ett dygn natt 10 % av Visteras befolkning. Den
dominerande andelen samtal till polisen géller allmin ordning och trafik, och
allminpreventionen kravs for fortroende hos allmdnheten. En annan viktig markor dr den
interna trafiksidkerhetspolicyn som behandlar hur polisens fordon framfors samt att polisens
personal kor lagligt aven pa fritiden.

Aktionsplanen

Johan Lindberg, Trafikverket, presenterade den senaste versionen av Aktionsplanen.
Aktionsplanen ska vara klar och tryckt i tid till resultatkonferensen trafiksakerhet den 24
april 2019. Planen ar darefter att ha uppfoljningsmoten av ambitioner under hosten, samt
avstamning vid GNS mote 4 den 11 december.

Ett forslag ar att Trafikverket star som avsandare for Aktionsplanen for att minimera krangel
— vilket innebar att Trafikverket stélls till svars for rapportens innehall, om det ar nagot
faktafel etc. Ambitionerna star daremot alla aktorer som ansvariga for — och da ar det viktigt
att betona att Aktionsplanen behandlar ambitioner och inte bindande 16ften. GNS beslutade
att Trafikverket star som avsindare av Aktionsplanen.

Det finns i dagslaget variationer i hur mycket beskrivande text som kompletterar
ambitionerna eller hur de formuleras, och eftersom det ar viktigt med enhetlighet inom
rapporten, si kommer vissa aktorer behova komplettera. For kinnedom har aven omradet
’siaker hastighet” bytts ut mot "ratt hastighet”. Ovrigt som kvarstar att atgiarda i
remissversionen ar kéllhanvisningar, ordlista/férkortningar, sprakgranskning, bilagor samt
skattning av effekter. Det kan vara relevant att betona att det inte kommer gé att mata
effekter av alla insatser, exempelvis kraver kommunikations/informationsinsatser mer
langsiktigt arbete. Skattningarna blir &ven grovre beroende pa hur ambitionerna formuleras
— hur "mycket” av en icke kvantifierbar ambition som genomfors.

Aven viktigt att ha med flera planeringsperspektiv, i och med nya etappmal osv. Aven viktigt
att ta hansyn till att Aktionsplanen framst fokuserar pa antalet omkomna, medan manga
atgarder som kommuner genomfor fokuserar mer pa skadade trafikanter.

Darefter gick remissversionen av Aktionsplanen igenom i helgrupp. Alla synpunkter pa
remissversionen av Aktionsplanen ska in senast 21 mars 2019.

Se mer i bilaga 1, Aktionsplanen for sdker vdigtrafik 2019-2022.
Laget runt

Hans-Yngve Berg, Tranportstyrelsen: Genomgéar en intern omorganisering internt. Det
internationella arbetet 6kar, och manga nya regeringsuppdrag har kommit in. En del
personal ar utlanad till statlig utredning om bilpooler. Transportstyrelsen har dven startat en
undersokning om dédsolyckan som skedde i Kiruna med schweiziska turister och en rapport
forvantas bli klar i host.

Anders Kullgren, Folksam: Har haft besok fran japanska ministeriet gillande trafiksikerhet,
de héller pa att forbereda for sjalvkorande bilar under OS i Tokyo. Forbereder dven en
rapport om bilsdkerhet till Tylosand, hur bilarna blivit siakrare de senaste aren. Folksam
kommer presentera sin rapport om dodsolyckor for cyklister och fotgdngare pa
resultatkonferensen i var.

Maria Lonegérd, Polisen: Fokuserar som vanligt pa hastighet och nykterhet. Engagemang
inom Effekt, men dven inom taxi och upprop for upphandling av sikra transporter.
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Rikspolischefen kommer att delta pa resultatkonferensen och Tylosand i ar. Rikspolischefen
har dven lagt mirke till det forbattringsarbete som kravs internt hos polisen for att forbattra
trafiksdkerhetsatgarderna — det ar ledarskapet som brister. Polischefen i region nord, Mikael
Lindahl, skrev en artikel som kritiserade ledarskapet ute i regionerna, som fick stort
genomslag. Forhoppningsvis leder detta till forbattring.

Patrick Magnusson, Sveriges dkeriféretag: Fair transport 2.0 ar pa gang och startas upp 10
april. Har deltagit i en del intervjuer i Trivectors projekt om maélstyrningen av
trafiksdkerhetsarbetet, samt blivit intervjuad av RISE kring tunga fordon. Har dialog med
Trafikverket kring regeringsuppdraget kring sakra rastplatser for att skynda pa utvecklingen.
Samarbetar med Trafikverket kring appen Live Trafik, dar lastbilschaufforer rapporterar in
brister och storningar ute i vigsystemet som underhall hos Trafikverket far ta del av.

Sofia Gjerstad, Trafikverket: Sedan arsskiftet finns tva trafiksdkerhetsenheter, samverkan
och utredning, och darfor finns numera tva enhetschefer representerade i GNS. Projektet om
utvardering av malstyrningen som genomfors av Trivector for Trafikverket pagar, enkater har
gatt ut till alla kommuner, hittills 55 % svarsfrekvens. Resultatet ska presenteras pa
Tylosand. Internationella fragor har i dagslaget hogt tryck hos enheten som har ansvar for
Leda samverkan, dar vi ska sprida kunskap regionalt, nationellt och internationellt.

Marie Nordén, NTF: Arbetar med att kartlagga alla elcykelhandlare, och underséker hur de
arbetar mot sina kunder, om de siljer trimningsset, pratar hjalm och hjilmar med gréna
spannen. Manga cykelhandlare ar intresserade av nagon slags certifiering. NTF arbetar dven
med NYKTRA, ger ut en enkit med 26 000 utskick, hittills 3 % svarsfrekvens. Delar av det
arbetet presenteras pa resultatkonferensen. SCA (tung trafik) har haft tvA omkomna forare,
trots att de arbetat med trafiksiakerhet lange, behover arbeta med sina chaufforer och vander
sig till NTF for att skapa en utbildning kring sakerhetskultur. Utbildningen berdknas na cirka
600-700 chaufforer i mindre grupper om 6-8 personer. NTF vill 4ven ta fram en
riskutbildning som kompletterar YKV, ansokan har skickats in till Skyltfonden.

Berit Johansson, STR: Positivt att det blev en fallande dom i tingsrétten fore en svart
korskola i Karlstad. Gallande lagstiftning idag ar att korskolor maximalt kan fa 2000 kr i
boéter, sa ofta maste andra brott bevisas for att korskolan ska upphora med sin verksamhet.
Generellt sjunker resultaten nationellt, vilket géller aven utbildningar for tyngre
korkortsklasser — ménga som inte blir godkédnda. Det har genomforts en 6versyn av
korkortsutbildningen och Trafikutskottet har gett ut ett tillkinnagivande att de vill utreda
korkortsutbildningen djupare.

Suzanne Andersson, Goteborgs stad: Haller pa att fardigstalla forstudie for nytt
trafiksdkerhetsprogram, och tar dven fram ledningssystem enligt ISO 39001. Hoppas fa
uppdrag att gora ett nytt trafiksdkerhetsprogram ocksa, sa att det inte stannar vid en
forstudie. Har haft dragning for hela kommunkontoret om trafiksikerhetsarbetet, vilket hade
positiv effekt pa drift och underhall. Testar aven politiska intresset for nya hastlghetsgranser
Overlag har arbetet med Aktionsplanen boostat trafikkontoret, och lett till en nystart inom
trafiksiakerhetsarbetet.

Catarina Nilsson, Stockholms stad: Fortsatt full action gillande gang-, cykel-, kollektivtrafik,
ska investera 1,5 miljarder pa 4 ar varav 1 miljard till cykel. Rullar pa med hastighetsplanerna
och fysiska atgirder i samband med det, cirka 100 miljoner per ar. WSP har undersokt de
fysiska atgarder som inforts utifran kollektivtrafikens perspektiv — hastighet, komfort,
olyckor, samhallsekonomi — och forsta rapporten ar klar nu. Har dven haft diskussion inom
kommunen gillande alla olika beldggningar/underlag som anvands och vilka konsekvenser
dessa ger for stadsbilden, fotgangare, drift och underhall. Kommunen undersoker dven
geofencing som mojlig atgird, vilka omraden i staden som skulle vara intressanta och hur en
upphandling skulle se ut. Arbetar med att sammanstilla den arliga olycksrapporten.
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Stefan Jonsson, Trafikverket: Enheten har arbetat med en analysrapport kring det 6kade
antalet omkomna under 2018. Slutsatserna ar att 6kningen sannolikt beror det pa for fa
atgarder pa det statliga vignatet (statligt vignat) under flera ars tid. Det regionala viagnatet ar
nasta utmaning — hur far vi effektiva atgarder pa det regionala stora viagnatet, dar trafikflodet
inte dr hogt men dar flest olyckor sker? Analysrapporten kommer lamnas till ledningen och
en stor del av innehéllet ligger dven till grund for den vanliga analysrapporten (till
resultatkonferensen). Enheten undersoker samtidigt atgarder — vilka atgarder kan vi infora
pa det regionala viagnitet? Den rapporten kommer forst om néagra veckor, inte bestdmt 4n om
den blir offentlig eller om den stannar internt hos ledningen. Analysrapporten till
resultatkonferensen haller pa att fardigstallas. Arbetar aven med ISO 39001 och héller pa att
fa in alkolds i Trafikverkets entreprenader, ambitionen ar att landa det till hosten.

Maria Krafft, Trafikverket: Gemensamt nationellt upprop for hallbara hastigheter inom
yrkestrafiken, vilket innebar att bade de som koper och de som siljer transporter ska bevaka
sina hastigheter, och ha ett uppfoljningssystem. Ett mote genomfordes i januari med de 12
storsta upphandlande transportkoparna. Uppfolj ningsmétet ar 9 april dar syftet ar att visa
hur man gor, sitta igdng processen. Det andra syftet ar att kondensera ett forslag till upprop,
dar alla som vill far vara med och skriva under att de ska stilla krav pa hastighetssiakring i
sina upphandlingar. Ett m6te med hela branschen d4gde rum 6 mars, med samma upplagg
som med stora upphandlare, och uppfoljningsmétet ar planerat till 20 maj. Potentialen hos
krav i upphandlingar &r stor, eftersom globala féretag som upphandlar hastighetssidkringar
paverkar och ger effekt dven i viagsystem utanfor Sverige. Gillande taxibranschen sa har Taxi
Stockholm borjat mata sina hastigheter, och bjod in alla chaufférer som kort 30 km/tim for
fort till utbildning.

Helena Sjoberg, Trafikverket: Har deltagit pA MeBeSafes General Assembly forra veckan,
Trafikverket ar med som third linked party. MeBeSafe ar ett EU-projekt som undersoker hur
nudging kan anviandas som trafiksiakerhetsatgird, inom olika fordon och miljoer. Faltstudier
kommer att genomforas senare i ar, bade i Sverige, Norge och Nederlanderna.

Global konferens 2020

Ylva Berg, Regeringskansliet, presenterade arbetet infor den globala ministerkonferensen
som Sverige star vard for 2020. Konferensen dger rum 19-20 februari 2020 i centrala
Stockholm med cirka 1 500 deltagare.

Det ar den tredje globala ministerkonferensen for trafiksdkerhet, tidigare konferenser var i
Moskva 2009 och Brasilia 2015. Sverige fick kandidera hos WHO om att vara vard, vilket
beslutades i februari 2018. Konferensen ar stodd av FN, men organiseras av Sverige med
WHO som medarrangor.

Temat for konferensen ar ”Achieving Global Goals 2030”, eftersom syftet med konferensen ar
att blicka framat samt knyta an till Agenda 2030. Konferensen markerar slutet av Decade of
Action for Road Safety (2010-2020), men dven en startpunkt for det fortsatta
trafiksdkerhetsarbetet. Konferensen ar ett tillfalle att diskutera den globala utvecklingen
inom trafiksdkerhet, sarskilt i ssmband med Agenda 2030 dar trafiksakerhet ar ett av mélen
(3.6). WHO utkom med sin Global Status Report i december 2018, som visar att antalet
omkomna har okat. Tidigare har det varit cirka 1,25 miljoner omkomna/ar, vilket nu ar 1,35
miljoner omkomna/ar. I jamforelse med andra folkhalsoproblem sa dr det den 8e vanligaste
dodsorsaken, for barn och unga ar det den vanligaste.

I Agenda 2030 ar malen integrerade med varandra och handlar om att hitta synergier mellan
mal i ett tidigt skede i planeringsprocessen, men lyfter 4&ven mojligheten att involvera den
privata sektorn. Infor konferensen finns ett forsok att komplettera pelarna med att beskriva
trafiksdkerhetsarbetet i ett hallbarhetssammanhang — trafiksdkerheten ar en del av den
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sociala hallbarheten och det finns ménga kopplingar mellan trafiksikerhet och andra mal
inom Agenda 2030.

Det ar en global konferens och maste spegla samt ta hiansyn till att ménga ldnder befinner sig
pa olika nivaer inom trafiksikerhetsarbetet, samtidigt som vi fran Sveriges sida vill pusha for
Nollvisionen och vart angreppssitt. Det dr en ministerkonferens men riktar sig dven till
ledare inom niringsliv, akademi, civilsamhille och stadsmiljofragor, intresseorganisationer.
Forhoppningsvis leder konferensen till en ministerdeklaration, hogniva, eller nagon slags
konferensdeklaration.

I programmet finns fem hognivapaneler, dar alla deltagare ar med i plenum. Preliminara
teman ar tillbakablick Decade of Action, ledarskapsfragan, Nollvisionen och Agenda 2030,
finansieringsfragan och framtidens internationella samarbete. Vad finns det for intressanta
lander utifran de fem panelernas perspektiv? Det finns dven utrymme for att fundera over
vad som hander efter konferensen. Decade of Action ar slut — hur ska arbetet f6ljas nu?
Utover hognivapanelerna finns 18 parallella sessioner — och dar gar det ocksa att komma
med forslag utifrdn teman.

Ambitioner i arbetet med programmet ar att engagera en bred grupp i framtagandet av
programmet, tydligare koppla trafiksikerhet till social hallbarhet, sprida kunskap om
Nollvisionen. GNS kan vara del i forberedelserna — i dagsldget behovs alla goda tankar kring
hur det gar att bygga konferensen till en helhet. Mdnga organisationer i GNS har globala
nitverk, samarbetar internationellt, och det ar bra att ha med sig det perspektivet i
diskussionerna.

Se mer i bilaga 2, Global Conference 2020.
Krocktest av husbilar

Stefan Jonsson Trafikverket, presenterade de krocktest som Trafikverket genomfort av
husbilar under februari 2019. Anledningen till krockprovet dr de dodsolyckor som intraffat
de senaste aren: 6 personer har omkommit i husbilar sedan 2013, varav 4 under 2018. Under
samma period har antalet husbilar 6kat, under 2018 nyregistrerades cirka 8 000 vilket ar en
okning med 40 % sedan 2013. Sammanlagt ar cirka 80 000 husbilar i trafik i Sverige idag.

Trafikverket genomforde krockprov av tva husbilar hos VTI, en helintegrerad och en
halvintegrerad husbil. Ambitionen var att gora testet s& jamforbart som mojligt till Euro
NCAP. Resultatet fran krocktesterna offentliggors i maj.

Ovrigt
Inga ovriga punkter.

Darefter avslutades métet. Niasta mote ar den 11-12 juni 2019 i Goteborg.

Vid minnesanteckningarna
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