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Oppnande
Erik hélsade alla valkomna och férklarade motet for Gppnat.
En kort presentation genomfordes och Kent och Mathias halsades sarskilt valkomna.

Inventering av ovriga fragor
Till 6vriga fragor anméldes:
- Deltagare i GNS, Bengt Svensson

Godkéannande av dagordning
Dagordningen godkéndes.

Godkannande av minnesanteckningar fran mote nr 142
Minnesanteckningarna fran méte nr 142 godkandes.

GNS Vdg - arbetssatt, former, aktorer m m, Erik Norrgard
Erik inledde punkten med att beratta bakgrunden till hur GNS kan utveckla sitt
arbetssatt och involvera flera. Det utskickade forslaget till fokusgrupper diskuterades:

Namnet fokusgrupper byts till expertgrupper

Flexibilitet, viktigt att GNS Vags medlemmar kan ga i och ur flera grupper

GNS Vg far kopia pa alla gruppers inbjudningar

Information fran alla grupper om deltagare, strategi, métesfrekvens publiceras pa

www.trafikverket.se/gns

e Expertgrupperna kan anvédnda GNS Vags kontaktnat for att bjuda in, t ex gésttalare
I samband med temamdten

e Positivt och spannande med detta nya arbetssatt

e Ordforande och sekreterare ska finnas for varje grupp

Erik och Helena ordnar ett férsta méte med ordférande och sekreterare for att forklara
och diskutera upplagget. Helena uppdaterar forslaget utifran diskussionen och delger
GNS Vég.

Cykelsakerhetsstrategin, Johan Lindberg, Trafikverket

Johan informerade om arbetet med strategin. Det har genomforts 4 arbetsgruppsmaoten
och ett utkast till strategi 1.0 &r framtaget. Strategin innehaller ett antal prioriterade
insatsomraden: drift och underhall, cykelinfrastruktur, sakrare cyklar och skydd,
kommunikation och kunskap om olycksrisker och effektsamband.

De viktigaste budskapen:

e Sakerhetsnivan for cyklister &r en av var tids storsta utmaningar inom
trafiksakerhetsomradet. Samtidigt ar sakerheten viktigt for att kunna 6ka
cyklingen.
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e Antalet allvarligt skadade cyklister ska minska med 25 procent mellan ar 2008 —
2020, aven om cyklingen dkar. 80 % ar singelolyckor och halka utgér narmare
halften av problemet.

e FOr att 6ka cyklisternas sékerhet kravs en bred och systematisk samverkan mellan
berorda aktorer inom fem prioriterade insatsomraden.

o Att forbattra drift- och underhall, battre utforma cykelinfrastruktur utifran
cyklistens behov samt starta utvecklingsprocesser for béattre sakerhetsegenskaper
hos cyklar och skydd &r centralt.

Se mer i bilaga 1: Cykelsakerhetsstrategin.

Ovriga fragor

- Deltagare i GNS, Bengt Svensson

Det finns i dag flera aktorer som “’knackar” pa dorren till GNS Vég. Vi behover
fundera pa om flera ska ges mojligheten att inga i gruppen.

Fragan forbereds av Erik och diskuteras pa nasta mote.

Kommande mote, Helena Ho6k
16-17 december, Hotell Sheraton i Stockholm med Tema Sékra bilar, Bengt Dalstrom
och Helena arrangerar.

Tema: Hastighetsefterlevnad — Drivkrafter for ratt hastighet

Inledning, Eva Lundberg, Trafikverket och Bengt Svensson

Bengt och Eva inledde temat dar fragan kommer presenteras och diskuteras
ur flera aspekter. T ex: Hur sétts hastigheter? Hur 6kas regelefterlevnaden?
Kan vi ldra nya forare att halla hastigheterna? Hur arbetar polisen i Europa?

Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2012:

Indikator Utgangs- 2012 Mal 2020 | Utveckling
lage

Andel trafikarbete inom 43 % 46 % 80 %
hastighetsgréns, statligt vagnat

Genomsnittlig reshastighet 82 km/h 78 km/h | 77 km/h I linje med nddvandig
(km/h) utveckling

Andel trafikarbete inom 63 % 63 % 80 % Startar for matningen —
hastighetsgrans, kommunalt utvecklingen kan ej bedémas
vagnat (2012: startar for index)
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For att nd malet rekommenderas:

e Utdkad anvandning av ATK - statligt och kommunalt
e Hastighetsgréanser efter vagens sakerhetsstandard

e Stod till foraren i fordonet

Utokad anvandning av ATK

Systemet ska reinvesteras (300 mil) och byggas ut upp till ytterligare 600
mil. For aren 2014-2016 motsvarar det ca 25 mil med ca 200 stationer.
Huddinge och Vésteras &r pilotkommuner.

Se mer i bilaga 2. Inledning, Eva Lundberg och Bengt Svensson

Presentation av Polisen och Transportstyrelsens regeringsuppdrag, Bengt
Svensson
Bengt informerade kort om uppdraget.

Okad regelefterlevnad — hastighet, Bengt Svensson

Bengt visade nagra exempel pa hastighetsgranser som inte &r satta utifran
vagens och fordonens egenskaper. Det gor det svart att bade efterleva och
Overvaka hastighetsgranserna.

e Ges trafikanterna en bra maojlighet att gora réatt?

Manga olika hastighetsgranser pa samma véagavsnitt

Kommunikation for 6kad forstaelse med trafikanterna?

Polisen far se till att efterlevnaden fungerar

Motiverad, relevant skyltning

Se mer i bilaga 3. Okad regelefterlevnad — hastighet, Bengt Svensson

Att sétta hastighet pa vag samt projektet Regionala hastighetsanalyser,

Ann-Sofie Atterbrand, Trafikverket

Ann-Sofie beréttade att hastigheterna satts genom en avvagning mellan

trafiksakerhet, framkomlighet och miljo.

o Trafiksdkerhet — sikt, barn, utformning, korsningar utfarter m m.

e Framkomlighet — trafiken ska ta sig fram snabbt, utformning av kurvor
m m.

e Miljo — buller och partiklar (CO2)

Beslut om hastigheter
Inom tattbebyggt omrade far fordon inte foras med hogre hastighet &n 50

kilometer i timmen.
Kommunen meddelar foreskrifter (LTF) om att den hogsta tillatna hastigheten inom ett
tattbebyggt omrade.

Utom tattbebyggt omrade far fordon inte foras med hogre hastighet an 70
kilometer i timmen (bashastighet).
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Trafikverket far meddela foreskrifter om att den hogsta tillatna hastigheten pa en vag ska
vara 80, 90, 100 eller 110 kilometer i timmen.

Trafikverket far meddela foreskrifter om att den hogsta tillatna hastigheten pa en motorvag
ska vara 120 kilometer i timmen.

Lansstyrelsen meddelar lokala trafikforeskrifter for hastigheter lagre &n ovanstaende.

Vaghallningsmyndigheten (TRV region el. kommun) beslutar om
hastigheter l&gre dn ovan vid vagarbete m.m

Anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas standard. Inriktningen ar:

* Vid ny-, ombyggnads- och forbattringsprojekt anvands endast
hastighetsgrénserna 30, 40, 60, 80, 100, 110 och 120 km/tim enligt
tidigare beslut inom Trafikverket.

« Atgarder planeras inom 70- och 90-vagnatet i funktionella strék for hojd
hastighetsgréans till 80 respektive 100 km/tim.

» Fortsatta sénkningar av hastighetsgrénser sker successivt i en jamn takt i
enlighet med den langsiktiga ambitionen.

» Varje planupprattare gor tillsammans med Trafikverkets regioner
hastighetsanalyser i en iterativ process for att sdkerstélla att CO2-
utslappen inte okar.

En systemsyn integreras i langsiktiga kriterier for hastighetsbeslut.

Se mer i bilaga 4. Att satta hastighet pa vag och Regionala hastighetsanalyser, Ann-Sofie
Atterbrand, Trafikverket

Vad lar vi nya forare? Berit Johansson, STR

Berit informerade om kursplanen som féreskrivs av Transportstyrelsen. Den
ar ambitios och innehaller mal som ska uppfyllas. Dessa mal ar dock svara
att nd. Hur arbetar STR med kursplanens mal rent praktiskt/fardighet?

- korlektioner

- riskutbildningar

- skapa reflektion via diskussion och tankevackande fragor

Utvecklingspotentialer:

e Attityder och vardering
Risk1 efter korkortsintradet
Forskning

Systemdoversyn

Langre paverkanstid

Se mer i bilaga 5. Vad lar vi férare? Berit Johansson
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Vad hander i fordonsindustrin? Bengt Dalstrom, Toyota

Bengt visade en rad exempel pa reklam och marknadsforing som ger
signaler om att bilar gar att kora fort. Marknadsforingen ar effektiv och
saljer naturligtvis bilar. Attityder och beteenden &r det vi framdver maste
arbeta mera med. Det galler bl a att fa med fordonsindustrin, media och
konsumenterna i detta.

ISA - Ett exempel frén en leverantor, Sepab, Asa Fagerstrom

Asa informerade om ISA, Intelligent speed adaptation och &r en teknik for
trafiksékerhet, miljo, arbetsmiljo, kvalitetssakring, effektivitet och ekonomi.
Ca 14000 av deras ISA-utrustningar finns pd marknaden av totalt 17 000 st.
Systemet ar informativt och paminnande.

Bifogar en lank till Bring i Norge som visar hur de arbetar med miljo,
trafiksakerhet och kvalitet:
http://www.youtube.com/watch?v=1s4pyKZ08UM&feature=relmfu

Se mer i bilaga 6. ISA - ett exempel frén en leverantor, Asa Fagerstrom

Avslutning
Erik tackade alla for visat intresse och forklarade motet for avslutat.

Vid datorn
Helena HOok

Bilagor:
1. Cykelsékerhetsstrategi, Johan Lindberg

Tema hastighetsefterlevnad:

2. Inledning, Eva Lundberg och Bengt Svensson

3. Okad regelefterlevnad — hastighet, Bengt Svensson

4. Att satta hastighet pa vag och Regionala hastighetsanalyser, Ann-Sofie Atterbrand, Trafikverket
5. Vad lar vi forare? Berit Johansson

6. ISA - ett exempel fran en leverantdr, Asa Fagerstrom
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