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Oppnande

Erik hélsade alla vdlkomna och forklarade motet for Oppnat. En kort presentation

genomfordes.
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Inventering av 6vriga fragor
Till 6vriga fragor anmaldes:
- Tylésand och Resultatkonferensen, Maria Krafft

Godkannande av dagordning
Efter tillagget av 6vriga fragor godkéandes dagordningen.

Godkannande av minnesanteckningar fran mote nr 141
Minnesanteckningar fran mote nr 141 godkandes.

Cykelsakerhetsstrategi, Lars Darin, Trafikverket
Lars berattade om laget i arbetet med att ta fram strategin och atgarder for sékrare cykling.

Pa forra GNS Vags mote framkom en rad punkter till projektet:

» Syftets formulering har setts dver.

» Kontakter har tagits for att involvera Boverket och Polisen.

* Anna Niska, VTI kommer att gora en internationell utblick.

» Samverkan med Grimaldi, cykeltillverkare, som &r intresserad av att delta i arbetet.
Lars foljer upp att de blir representerade i arbetet.

* Folksam och Skyltfonden har projekt gallande skydd for axlar etc.

 Standardkraven for drift och underhall behover utvecklas.

» Hastighetsdifferentiering av cykelnatet ar en svar fraga och har behdvs nog mer
kunskap.

Styrgrupp 22 augusti

Strategin far inte bli for “smal”. Den ska bidra till 6kad cykling samt beskriv relation till
andra samhéallsmal och utga fran dagens situation.

Framtidsscenario arbetas in i version 2. Cykling som &r snabbare, storre omfattning, fler
cykeltyper etc.

| forsta hand fokusera pa Urval och prioritering av atgarder. Inte ga for langt i Hur och om
mojligt ta stod i samhéallsekonomi och effektivitet.

Slutprodukten av strategin levereras i form av version 1.0 till arsskiftet och det kommer
vara viktigt visa det gemensamma arbetet men strategin undertecknas inte av aktérerna.

Arbetsgrupp 27 augusti
Sakerheten bor vara i fokus, har 1agst prioritet i kommunerna, bl.a. nar det géller drift
och underhall.

» Risken for att skadas lindrigt paverkar hur tryggt och attraktivt cyklandet upplevs.

* Hur hantera moétesolyckor mellan cykel — cykel?

« Svart att folja upp effekter av atgarder.

» Rikta olika delar i strategin till olika malgrupper.

* Nu tas analys- respektive strategirapporter fram.
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Syftet med strategin har formulerats sa har:

Oka sakerheten vid cykling sé att de nationella trafiksakerhetsmalen uppnas, oberoende
cyklandets omfattning.

Ambitionsnivan rorande sakerhet for cyklister ska vara minst samma som for dvriga
trafikantgrupper.

Arbetet ska bidra till 6kad cykling.

Mal for arbetet har formulerats sa har:

| samverkan med viktiga aktorer ta fram en gemensam atgardsstrategi for okad sakerhet
vid cykling med bl.a. mc o mopedstrategiarbetet som forebild och som en del i
malstyrningsprocessen.

Malgruppen ar aktorer som paverkar sakerheten vid cykling.

Sammanfattning av allvarligt skadade

* Khnappt 80 % singel, knappt 10 % i konflikt med annan cykel och drygt 10 % med
motorfordon.

» Nagot fler man skadas fast nagot fler kvinnor cyklar.

» Barn é&r oftare inblandade i olyckor men vuxna far svarare men.

»  Omkring 50 % ar skador pa armar/axlar, 20 % ben/hofter, 10 % huvud.

* Men vid mycket allvarliga skador &r andel huvudskador ca 40 %.

Huvudorsak singelolyckor

Maonstret for olika skadegrader ar i stort sett lika och det &r samspelet med 6vriga
trafikanter, cyklistens beteende och tillstand, cyklistens interaktion med cykeln,
vagutformning och drift och underhall som brister.

Singelolyckor halt underlag
Singelolyckor pa halt underlag (16v, grus, is/snd) sker saval pa sommaren som pa vintern.

Potential atgarda orsaker till singelolyckor
Lars visade ocksa potential att tgarda orsakerna till singelolyckorna for cykel.

Strategin vaxer fram

1. Pa kort sikt lyfta drift- och underhall, bade vinter och sommar
2. Forbéttra cykelinfrastrukturen

3. Information och paverkan

4. Starta nya utvecklingsprocesser

5. Utveckla kunskapen

Cykelsékerhetsstrategin tas upp pa nasta mote och Lars Darin bjuds in att foredra punkten.

Se mer i den .ppt-presentation som Lars visade och som bifogas anteckningarna.
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GNS Vég - arbetssatt, former, aktérer m m
Erik inledde punkten med att rekapitulera till diskussionerna pa férra motet. Han
presenterade ocksa ett forslag till arbetssatt:

Syftet med GNS:
GNS V&g é&r en arena for utbyte av kunskap och koordinering av verksamheter, mellan
viktiga aktorer, i syfte att forverkliga Nollvisionen.

Arbetssatt

Utbyte av kunskap

* Gemensamma problembilder/senaste kunskap/best practise
Koordinera verksamheter

» Malstyrningen och dess indikatorer (enligt arsklockan)

» Folja och driva utveckling pa viktiga omraden, genom fokusgrupper
Aktorer

» Samverkan i syfte att bidra till de transportpolitiska malen

Aktorerna i GNS idag

Arbetsmiljoverket, Folksam, NTF, Naringsdepartementet, Rikspolisstyrelsen, Toyota
Sweden AB, SKL, Stockholms stad, Mjolby kommun, Transportstyrelsen och
Trafikverket.

Aktorer som “knackar pa dorren”
BR, SA, Taxi, MSB, Cykelfrimjandet, Kommuner, SMC, McRF, STR, ...

Forslag till fokusgrupper

Hastighetsefterlevnad

Sakra vagar inkl hastighetsgranser

Nykter trafik

Oskyddade trafikanter (fotgangare och cyklister)
Séakra bilar

MC och moped

ok wbdE

Arbetssattet for fokusgrupperna bor vara att:

- Haett arligt tema i GNS

- Tillhandahalla aktuell fakta for omradet

- Samverka med de for omradet berorda aktorerna i syfte att bidra till malen och
indikatorerna med de nuvarande strategiomradena som forebild (Mc/moped, Cykel,
Fyrhjulingar)

- Sammankallande av bést berord aktor — inte alltid Trafikverket

Forslag till métesplan
Var (3 fokusgrupper)
e 1 dagars februari

» 1 dagars april

e 2 dagars juni
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Host (3 fokusgrupper)

» 1 dagars september

» 1 dagars oktober/november
e 2 dagars december

En diskussion fordes om fokusgrupperna och dess roll och uppgifter. Arbetet behdver
formaliseras kring hur de arliga avrapporteringarna ska ga till.

- Vilka grupper dr intressanta for GNS aktérer att delta i?
- Ar GNS aktorer beredd att vara sammankallande for nagon fokusgrupp?

Ytterligare aktérer i GNS. Det kommer vara mycket fokus pa kommunala fragor och en
mellanstor kommun ar énskvard till gruppen.

Erik sammanfattade diskussionen som att vi testar detta arbetssatt. Alla ombads, att till 1
november meddela Helena vilka grupper man dar intresserad av att delta i samt vilken/vilka
gruppen man ar beredd att leda/driva. Helena sammanstaller listan som tas upp pa vart
nasta mote den 13 november.

Erik, Helena, Bengt S och Maria tar, till nsta mote, fram forslag till vad fokusgruppernas
leveranser ar till GNS.

Se mer i den .ppt-presentation som Erik visade och som bifogas anteckningarna.

Ovriga fragor

- Tylésand och Resultatkonferensen, Maria Krafft

Maria berattade om idén som kommit upp att sla ihop Tyl6sandskonferensen och
Resultatkonferensen. T ex skulle dag 3 pa Tyl6sandskonferensen kunna innehalla
Resultatkonferensen och hur vi gynnar arbetet med malstyrning trafiksakerhet.

Tema: Sakerhetskultur, Maria Krafft, Marie Frostvinge, Umea kommun och Matts
Ake Belin, Trafikverket
Maria introducerade Matts-Ake och Marie som bjudits in till temat om Sakerhetskultur.

Matts-Ake inledde med att beratta att Trafikverket nu har ett sakerhetsér som stracker sig
fran halvarsskiftet 2013 till halvarsskiftet 2014. Sakerhetsaret foranleds av allvarliga
handelser som intréaffat och bristen pa sakerhetskultur som blir tydlig i verket.

Sékerhetskulturens olika faser

e Patologisk

e Reaktiv

e Kalkylerande/byrakratisk
e Proaktiv

e Integrerande
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Ett exempel pa ett patologiskt beteende ar suicid pa jarnvéag. Dessa har tidigare exkluderats
i planer och atgarder.

Plankorsningar &r ett exempel pa kalkylerande beteende dar man arbetat med program for
att stanga och forbattra korsningarna.

I den integrerande fasen kan som exempel ges pa katastrofer pa jarnvag. Dessa intraffar
idag inte och har géller det att ha en kultur som hela tiden aktivt bevakar och vidtar
atgarder sa att det inte uppstar situationer dar en katastrof kan intréffa.

Ledningens agerande &r avgorande for sakerhetskulturen. De lagger nivan for
organisationens sakerhetsarbete och vad som ar respektive inte ar accepterat beteende.

Marie berattade om trafiksakerhetsarbetet i Umea kommun. De har samarbetat med
Norrlands universitetssjukhus sedan 1990-talet. STRADA har anvénts sedan 1999/2000.
Trafiksékerhetsprogrammet beskriver trafiksakerhetslaget for barn, ungdomar och seniorer.

Marie redogjorde for en rad aktiviteter som planeras och genomforts i kommunen. Det &r
atgarder riktade till vagar och gator, cyklister, fallolyckor bland aldre och
information/paverkan till t ex fastighetsagare.

Huvudnétet for fotgangare och cyklister med sérskilt hog standard avseende
framkomlighet, trafiksékerhet, drift och underhall m m.

Se mer i de .ppt-presentationer som Matts-Ake och Marie visade och som bifogas
anteckningarna.

Kommande méten
13 november, plats RPS, lokal Chicago, tema Hastighetsefterlevnad
16-17 december, plats hotell Sheraton, tema Nykterhet

Avslutning och kaffe
Erik tackade alla for visat intresse och forklarade motet for avslutat.

Vid datorn
Helena HOok

Bilagor:
1. Cykelsékerhetsstrategi, Lars Darin

2. Arbetsformer, Erik Norrgard
3. Sékerhetskultur, Matts-Ake Belin
4. Trafiksdkerhetsarbetet i Umead kommun, Marie Frostvinge
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