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Minnesanteckningar från GNS Vägs möte nr 138, den 11-12 december, på hotell Nordic Light i Stockholm.

Närvarande:

Carl Axel Sundström, Arbetsmiljöverket
Maria Krafft, Folksam (deltog dag 1)
Mats Carlsson , NTF
Anna Knutsson, Näringsdepartementet (deltog dag 2)
Bengt Svensson, Rikspolisstyrelsen (deltog t o m lunch dag 1) 
Anna-Sofia Welander, Stockholms stad
Patrik Wirsenius, Sveriges Kommuner och Landsting
Bengt Dalström, Toyota Sweden AB (deltog dag 2)
Bengt Sjöö, Transportstyrelsen
Claes Tingvall, Trafikverket 
Per-Olof Grummas Granström, Trafikverket
Erik Norrgård, Trafikverket
Helena Höök, Trafikverket
Förhindrade:

Sara Hesse, Mjölby kommun 
Jan Sandberg, NTF 
Liselotte Jergard, Rikspolisstyrelsen
Föredragande:
Dan Loftén, Scania (deltog på tema Djupstudier)
David Wilde, Trafikverket (deltog på tema Djupstudier)
Mikael Lyckman, Trafikverket (deltog på tema Djupstudier)
Håkan Lundin, Trafikverket (deltog på tema Djupstudier)
Anna Vadeby, VTI (deltog dag 2)
Jan Ifver, Transportstyrelsen (deltog dag 2)
Ylva Berg. Trafikverket (deltog dag 2)
2012-12-11
Öppnande

Claes hälsade alla välkomna till mötet och förklarade det för öppnat.

Inventering av övriga frågor
Inga övriga frågor anmäldes.

Godkännande av dagordning
Dagordningen godkändes.

Godkännande av minnesanteckningar från möte nr 137
Minnesanteckningarna från möte nr 137 godkändes.

Laget runt, alla
Arbetsmiljöverket
Carl-Axel informerade om att Arbetsmiljöverket genomför djupstudier på ett 10-tal allvarliga arbetsplatsolyckor. Nästa år är temat för dessa djupstudier transportnäringen.  
NTF
Mats informerade om att NTFs bolag Säker Trafik har gått i konkurs. NTFs ekonomi har förändrats drastiskt med anledning av detta. Jan Sandberg kommer nu sluta som Vd och Sven-Olof Karlsson från NTF Väst och ledamot i NTF styrelse träder in som Vd två dagar i veckan en tid framåt. 
Arbeten som nu pågår är verksamhetsinriktning för de kommande åren och att hitta verksamheter som ger lönsamhet.

Trafikverket
Erik berättade om åtgärdsplaneringen (ett underlag som går in i planprocessen, för de närmsta åren, som visar vad som ska satsas på, både väg- och järnvägsobjekt och verksamheter) som nu pågår. Utmaningen är att kunna visa att det som det kommer satsas på även gör att vi når de uppsatta målen.
Stockholms stad
Anna-Sofia informerade om cykelplanen som Stockholms stad nu tagit fram. Du hittar den här: http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Cykla-och-ga/Cykelplan-/. 120 miljoner är nu avsatta för 2013 och en miljard fram till 2020. 

Claes berättade att Skyltfonden nu finansierar en rad cykelprojekt. Det vore intressant att se resultaten från projekten omsättas och prövas i verklig miljö. Läs mer om Skyltfondsprojekten här: http://www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Vart-trafiksakerhetsarbete/Skyltfonden/Projekt/ 
Sveriges Kommuner och Landsting
Patrik berättade om den handledning som SKL tar fram tillsammans med andra aktörer kring fyrstegsprincipen.

SKL och Trafikverket kommer under nästa år att bjuda in till en cykelkonferens. Det finns även idéer till att bygga upp ett forskningscentra kring ökad och säker cykling.

En handbok tas nu fram som ska stödja kommunerna i att arbeta systematiskt med trafiksäkerhet. Den handboken kommer att presenteras på VTIs forskardagar i januari. En rad utbildningar kommer också genomföras.

Skyltfonden har beviljat ett projekt att uppdatera handboken för trafiksäkerhetsrevision.

Bashastigheten 50 km/tim i tätort behöver ses över. 
Rikspolisstyrelsen
Bengt Svensson informerade om den insatsvecka kring alkohol som nu genomförs. Det är ett samarbete i hela EU och ca 1 miljon kontroller genomförs.

Polisens strategi för övervakning ska implementeras på ett bättre sätt på polismyndigheterna.

Folksam
Maria informerade om ett grönt ljus-test som ska göras av ett företag till våren 2013. Det handlar om att mäta acceleration-retardation, hastigheter, bränsleförbrukning m m.

Konsortium om lätta el-fordon, framför allt cyklar där Folksam kommer titta på säkerhetsaspekterna Konsortiet syftar till att stimulera för att få flera att välja cykel. 
Utvärderingen av backsensor är nu färdig och visar på positiva resultat.

Transportstyrelsen
Bengt Sjöö informerade om de förändringar som Transportstyrelsen nu gör i organisationen. Sjö och Luft slås ihop till en avdelning. Väg- och järnvägsavdelningen förändras också. Vad gäller trafiksäkerhet så presenteras ett beslutsunderlag och handlingsplan för trafiksäkerhet för Transportstyrelsens ledning. Bengt kommer fortsättningsvis att ansvara för trafiksäkerhetsfrågorna i Transportstyrelsen.
Towards Zero – internationell högnivåkonferens i juni, Erik Norrgård
Erik informerade om konferensen som kommer genomföras 4-5 juni i Stockholm. Syftet med konferensen är att ge nya impulser för att främja väg- och järnvägssäkerhet på en strategisk nivå. Tyngdpunkten ligger på bästa praxis, innovation och utmaningar. Beslutsfattare tillsammans med företrädare på hög nivå från näringslivet och internationella akademiska delar erfarenheter, hittar gemensamma mål och diskuterar vägen framåt.

Huvudteman för konferensen är:
• Säkerhetsledning - nya krav ställs avseende ansvar som kan främja säkerheten.
• Säkerhetskultur - säkerhet måste vara en central fråga i hela organisationen för att uppnå resultat.

• Beboeliga städer – fler som bor i städer är en växande utmaning för att skapa säkra resor/transporter och säker infrastruktur.

• Uppkoppling och säker kommunikation – vi får allt fler säkerhetsrelaterade tjänster, t.ex. "betala hur du kör"-försäkringar.

• Automatiserade transporter – kraven ökar på både fordons- och infrastrukturdesigners att samarbeta och utveckla automatiserade system för transportsektorn.

Mer information finns på: www.trafikverket.se/towardszero 
Se mer i bilaga ”Final teaser Towards Zero”
Tema Djupstudier David Wilde m fl 

Djupstudier blir olycksutredning, vad innebär det? En orientering i vad djupstudier är och
vad sammanslagningen av olycksutredningar för väg och järnväg betyder för 
verksamheten ur ett framtidsperspektiv.
David inledde temat med att ge en bakgrund. Nollvisionen som anger att förlust av liv och hälsa är oacceptabelt liksom framtiden där ingen dödas eller får bestående men i transportsystemet. Djupstudierna syftar till att ta reda på vad som orsakade skadorna. De är också en lärande verksamhet och en funktion som systematiskt förbättrar transportsystemet samt att lämna underlag till officiell statistik.

Idag genomförs ca 350 utredningar per år. Samtliga vägtrafikolyckor där någon inblandad har avlidit inom 30 dagar efter olyckan undersöks.

Lärande verksamhet: ”Stinkers”
- Airbag som inte utlösts. Fokus på samarbetet med Toyota & Folksam vid Trafikverkets utredning av olycka. (Mikael Lyckman)

Mikael informerade om två olyckor: 
- en singelolycka som inträffat i Roslagen där airbags inte lösts ut.  
- en singelolycka på E18.
- Åtgärder till följd av samarbetet med Stockholms stad. (Mikael Lyckman)

Mikael berättade om samarbetet med Stockholms stad och samarbetet med dem. De genomförde en gemensam datainsamling och hade gemensam genomgång efter analys och bollade åtgärder. 
- Åtgärder att förbättra säkerhetsnivån på sido- och mitträcken till följd av upptäckta avvikelser vid utredningar av dödsolyckor. (Mikael Lyckman & Håkan Lundin)

Håkan visade några exempel på räcken, räckesändar, neddoppade räckesändar och hur de skyddar resp inte skyddar.
Samarbete med andra aktörer
- Räddningstjänst, Polis & Rättsmedicin. Samarbetet med dessa aktörer, vad ger det oss och vad ger vi dem? (Håkan Lundin & Mikael Lyckman)
Håkan informerade om samarbetet med andra kring olycksutredning. På regional nivå genomförs årligen möte med länspolismästarna, vår och höstmöte med trafikpolischeferna, länsmöten med resp polismyndighet och årligt avstämningsmöte med förundersökningarledarna. Framöver ska Myndigheten för Samhällsskydd och Beredskap, MSBs regionala samordnare och Trafikverkets olycksutredare järnväg delta.
På nationell nivå finns en överenskommelse med polisen. Utöver det informerar Trafikverket vid polisens grund- och fortutbildning.
- Scania. Samarbetet olycksutredningsverksamheterna Scania och Trafikverket ur Scanias perspektiv. (Dan Loftén)

Dan berättade att målet för Scanias Accident Research Team är att identifiera olycksrisker i syfte att förbättra sina fordon. De utreder alla olyckor som de är inblandade i i Sverige men de kan även bli kallade ut i världen. Dan redovisade några olyckor som utretts. Vinsterna med att samarbeta är att de involverar bredare kompetens, det ger flera infallsvinklar och mer indata som i sin tur resulterar i en högre kvalitet på utredningarna. Fler får också ökad kunskap som vad som behövs för att vi ska nå nollvisionen.
2012-12-12
Målstyrning trafiksäkerhet väg
Ylva Berg, Mats Carlsson och Anna Vadeby presenterade de nya indikatorerna som tagits fram för att följa trafiksäkerhetsutvecklingen.

Uppdaterad indikatorlista, status

Hastigheter, statligt vägnät (Ylva Berg, Trafikverket)
Ur mätningen kommer vi få veta:
· Genomsnittlig hastighetsgräns (i förhållande till trafikarbete)

· Medelhastighet

· Hastighetsefterlevnad (andel över hastighetsgräns och andel +5 km/h över hastighetsgräns)

· Uppdelbart på personbil, tung trafik, motorcykeltrafik

Indata till mätningarna behöver kvalitetssäkras innan resultaten kan presenteras.  

Ylva ser till att hastighetsresultaten delges GNS Väg när de finns framme.
Hastigheter, kommunalt vägnät (Anna Vadeby, VTI och Mats Carlsson, NTF)
Mats presenterade resultaten för hastighetsmätningar i tätort. VTI har utarbetat ett koncept för att säkerställa att metodiken och urvalet kvalitetssäkras. NTF förbundet mäter med radar på 69 punkter/gator.
Anna Vadeby beskrev metoden och analysen för hastighetsmätningarna i tätort. Mätningarna genomförs i september månad på 23 orter fördelade över hela landet. Tanken är att man ska kunna göra återkommande mätningar fram till år 2020.

Mopedhjälmsmätning (Ylva Berg, Trafikverket)
Ylva gav bakgrunden till mopedhjälmsobservationerna. Med rätt hjälmanvändning för mopedister vet vi att genomsnittligen 3 färre omkommer. Ambitionen i översynen är 1. Mopedhjälmsanvändningen mäts i likhet med cykel, bostadsområden, grundskolor, arbetsplatser och cykelstråk. Den är dock inte anpassad till ”kända” mopedstråk. Det är svårt att skilja på om hjälmen är korrekt använd eller inte. Resultatet visar att: 
· Hjälmandel 97,3% (fastspänd hjälm och den som ”bara har hjälmen på”)

· Hjälmandel 95,7% (fastspänd hjälm)

· Stora regionala variationer

· Resultat ligger i samma härad som NTF-mätning där 94 % användning observerades
· Relativt hög användning i fält men 50 % felanvändning i dödsolyckor
Vad gör vi nu?
· Svårt hitta mopedister (minskad trafik)
· Bedöms ev. kunna nå 2000 observationer med bättre placering
· Höjda kostnader att frångå cykelmätplatser 
· Vad har vi för åtgärder – kommer måttet att göra skillnad?
· Är det värt att följa mopedhjälm? Ja, borra mera i hur det kan mätas.
Kommunindikatorer (Ylva Berg, Trafikverket)
Ylva informerade om hur indikatorerna Säkra GCM-passager i tätort och Drift och underhåll på cykelvägnätet i tätort ska kunna utvecklas. Till arbetet finns kommunala kontaktpersoner knutna. Utgångspunkter för de nationella indikatorerna är:
· Mått på ett tillstånd i trafiken som har stor betydelse för trafiksäkerheten
· Måttet ska gå att mäta på årsbasis
· Det ska vara möjligt att sätta en målnivå för måttet på nationell nivå 
· Den målnivå som anges måste uppnås för att etappmålen ska kunna nås
· Det finns flera olika sätt att nå målnivåerna, olika verktyg/åtgärder 
Säkra GCM-passager i tätort
· Målnivå: Ej framtagen pga för få nulägen? (10 kommuner)
· Mått: Andel säkra passager
· Mätmetod: Företeelserna ”GCM-passager” och ”Farthinder” rapporteras in för huvudvägnätet (Funktionell vägklass 1-5) i NVDB
· Totalmätning (alla kommuner)
· Handledning finns 
· Datafångst finns för 10 kommuner 
· Vad krävs för att kommunerna ska rapportera in till NVDB? 
· Ändra definitionen av i funktionell vägklass 3-5 för kommunalt vägnät
· Ta fram en uttagsklient i NVDB för ”Säkra GCM-passager”
· Trafikverket stöttar kommunerna vid datafångst av nuläget
· Kommunerna förbinder sig att rapportera förändringar 
Drift och underhåll på cykelvägnätet i tätort
· Målnivå: Ej framtagen p g a nuläget inte är känt
· Mått: Ej definierat. Förslag:
· Huvudmått: Andel invånare som bor i en kommun som genomför systematisk vinterväghållning av hög kvalitet inom huvudnätet för cykel inom kommunens huvudort.
· Stödmått: Andel invånare som bor i en kommun som systematiskt kartlägger och åtgärdar brister i barmarksunderhållet inom huvudnätet för cykel inom kommunens huvudort. 
· Mätmetod: Ej utvecklad/implementerad. Förslag:
· Huvudmåttet (vinter) mäts genom enkät:
· Urval: Årlig enkät till samtliga kommuner med mer än 60.000 invånare samt SOU bland övriga kommuner
· Omfattning: 
· Beslutade kvalitativa krav (insatstider och startkriterier för snö, halka och grusupptagning)
· Rutiner för beställarens kvalitetskontroll
· Rutiner för utförarens egenkontroll
· Kriterier för olika kvalitetsnivåer med avseende på säkerhet behöver definieras (röd, gul, grön)
· Stödmåttet (barmark) mäts genom ”komfortmätning”: 
· Urval: De kommuner som genomför komfortmätning enligt utvecklad metod, handledning finns.
· Kriterier för olika kvalitetsnivåer med avseende på säkerhet behöver definieras (röd, gul, grön)
Diskussion: Stimulans av målstyrt arbete

Ylva gav en kort introduktion till hur vi kan stimulera fler aktörer till att delta i det målstyrda trafiksäkerhetsarbetet. 

Ett förslag är att i en bilaga till den årliga analysrapporten redovisa/presentera de aktörer som satt mål för sin verksamhet och arbetar för att nå dem.

Vad skulle en sådan bilaga innehålla? 

Hur kan SKL och Trafikverket stödja kommunerna i arbetet mot nya mål?
· Redovisa indikatorerna i SKL:s Öppna jämförelser för Säkerhet och trygghet 
· Handbok för kommunalt trafiksäkerhetsprogram
· Utbildningstillfällen
· Sprida goda exempel? 
· Behov av ny forskning/kunskap
· SKL:s FoU-grupp
· Trafikverkets FoI 
· Cykel-OLA 
· Annat stöd?
Resultatkonferens 24 april 2013 i Stockholm

Inledning
Hur ligger vi till?  – Analysen av trafiksäkerhetsutvecklingen 2012 redovisas    
Vad har hänt efter 2012 års översyn? – Läget för ev trafiksäkerhetsprop samt uppföljning efter översynen 
Hur ligger vi till inom målstyrningsarbetet för järnväg? – Analysen av utvecklingen 2012 redovisas 
Fördjupning kring resultaten för hastighetsefterlevnaden 
Kommunalt målstyrningsarbete – goda exempel 
Hur går vi vidare? 
Se mer i bilagorna ”Målstyrning trafiksäkerhet väg och ”Hastigheter tätort”
Allvarlig skada, Jan Ifver, Transportstyrelsen

Jan berättade om allvarligt skadade, verktyget Qlick-view i STRADA och rapporterade från det senaste t CARE mötet han varit på. 
Allvarligt skadad
Definitionen för allvarligt skadad = medicinsk invaliditet ≥1%. 25000 personer med 50000 skador registreras årligen i STRADA Sjukvård.
Qlick-view

Qlick-view är ett verktyg som underlättar att sammanställa och presentera STRADA-ata. STRADA innehåller 135000 personer som registrerats med skador. Verktyget kan lätt exportera data till Excel för att t ex presentera uttaget i diagramform. Information kan väljas visas från STRADA Polis och/eller STRADA Sjukvård.
EUs skadestrategi
Ett high level möte genomfördes i Köpenhamn i juni, där man blev överens om att: 

- ett enkelt kvantitativt delmål för svårt skadade till 2020 behövs.
- Som svårt skadad räknas de med MAIS3+

- fr o m 2014 redovisa antalet totalt svårt skadade.

Aktuellt trafiksäkerhetsläge, Jan Ifver, Transportstyrelsen
Jan informerade att Transportstyrelsen presenterar aktuell statistik den 15e varje månad på  http://www.transportstyrelsen.se/sv/Press/Statistik/Vag/ 
Redovisning av verksamhetsplaneringen 2013 (Alla)

Arbetsmiljöverket
Carl-Axel berättade om det systematiska arbetsmiljöarbetet. Arbetsmiljöverket inspekterar och kräver in uppgifter genom tillsyn. För 2013 är systematiskt arbetsmiljöarbete, belastningsergonomi och psykosociala faktorer prioriterade. 

27000 arbetsplatser planeras att besöka under 2013. Områden med bäring på trafiksäkerhet är sopbilar (körning/backning), bärgningsarbete (Stockholm), förbud för busstrafik över torg med fotgängare, dörr/parkeringsbroms på bussar i stadstrafik, grön laser, påkörningsolyckor i terminalområden och djupstudier i transportbranschen (10-tal).
SKL

- Handbok för kommunalt trafiksäkerhetsprogram
- Utbildningar för den nya handboken
- Marknadsföra reviderad TS-revision (SKL:s) 
- Cykelkonferens gemensamt med Trafikverket
- Verka för ny bashastighet i tätort (40 km/tim) 
- Påbörja framtagande av handböcker inom VGU 
NTF

- Trafikverksfinansierade projekt – dialog pågår

- Övriga verksamheter: www.trafikeniskolan.se, utbildning Mekonomen-anställda och däckrazzia
 

Trafikverket

- Säkra statliga vägar (mötesseparering, korsningsåtgärder, hastighetsgränssänkningar framförallt) 
- Hastighetsefterlevnad (inga nya ATK under 2013 men 15-20 gamla placeras om efter ombyggnad av vägar) 
   om efter ombyggnad av vägar)
- Säker cykling (tar ett större initiativ kring en cykelstrategi)
- ISO-certifiering (inte aktuellt för 2013) 
Stockholms Stad

- Fortsatt arbete med hastighetsplaner

- Påbörja genomförande av åtgärder enligt den antagna Cykelplanen, inklusive arbete med att förbättra drift och underhåll 

- Åtgärder vid prioriterade övergångsställen

- Åtgärder vid prioriterade skolor med fokus på goda gång- och cykelförhållanden 

- Fortsatta mätningar hastigheter i Stockholm

Toyota

- Ökad hastighetsefterlevnad – ISA finns nu i 13 av 14 modeller
- Medverka till attitydförändringar genom sociala medier

- Säkra fordon, ny typ av belysning, backkamera, döda vinkeln och filhållningssystem

- Bältespåminnare 

Transportstyrelsen

- Vägsäkerhetslagen
- ISO 39001
- Ny handlingsplan beslutad för trafiksäkerhet (riskbaserad tillsyn bl a)

- Strategisk analysprocess
- Olycksstatistik

- STRADA 
Näringsdepartementet

- Två remisser ute nu: Konsekvensanalys av etappmålen (4 mars) och Cykelutredningen (8 mars)
- Trafikslagsövergripande synsätt har börjat tillämpas
Vårens möten
Möte 139: 8 februari hos Toyota Tema: Dragning av dödliga olyckor cykel
Möte 140: 16 april hos SKL (2013 års resultatkonferens blir 24 april)

Möte 141: 13-14 juni på hotell i Stockholm
Avslutning
Claes tackade för visat intresse och önskade alla en God Jul och ett Gott Nytt År.
Vid datorn

Helena Höök

Bilagor:

1. Final teaser Towards Zero
2. Målstyrning trafiksäkerhet väg 
3. Hastighet kommunalt vägnät 
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