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Minnesanteckningar från GNS möte nr 137, hos Stockholms stad i Stockholm, den 17 oktober 2012
Närvarande:

Carl Axel Sundström, Arbetsmiljöverket

Matteo Rizzi, Folksam

Bengt Dalström, Toyota Sweden AB
Mats Carlsson , NTF

Bengt Svensson, Rikspolisstyrelsen 

Anna-Sofia Welander, Stockholms stad

Patrik Wirsenius, Sveriges Kommuner och Landsting

Claes Tingvall, Trafikverket 
Per-Olof Grummas Granström, Trafikverket

Erik Norrgård, Trafikverket

Helena Höök, Trafikverket
Förhindrade:

Maria Krafft, Folksam.

Sara Hesse, Mjölby kommun 
Jan Sandberg, NTF 
Anna Knutsson, Näringsdepartementet

Liselotte Jergard, Rikspolisstyrelsen

Bengt Sjöö, Transportstyrelsen

Föredragande:

Lars Darin, Trafikverket
Anders Lie, Trafikverket

Tina Bohlin, SIS

Suzanne Andersson, Göteborgs stad

David Wilde, Trafikverket
Annika Nilsson, Trivector Traffic
Öppnande

Anna-Sofia hälsade alla välkomna till Stockholms stad och informerade om att i tekniska nämndhuset sitter bl a trafikkontoret. Därefter förklarade Claes mötet för öppnat.
Inventering av övriga frågor
Till övriga frågor anmäldes:

- 100 för buss, Lars Darin
- Internationell högnivåkonferens ”Towards Zero”, 4-5 juni 2013

Godkännande av dagordning

Efter tillägget av övriga frågor godkändes dagordningen.

Godkännande av minnesanteckningar från möte nr 136
Minnesanteckningarna från möte nr 136 godkändes.

Olycksstatistik, Bengt Sjöö, Transportstyrelsen

Frågan tas upp på nästa möte.
Målstyrning Trafiksäkerhet Väg, Lars Darin, Trafikverket

- Åtgärdsanalys (konsekvensbeskrivning)för 2012-2020
Lars informerade om den konsekvensbeskrivning Trafikverket lämnat till Näringsdepartementet den 20 september.
Säkra vägar och hastigheter där prioriteringar av åtgärder och hastighetssänkningar behövs inom ordinarie ram. Drygt 5 miljarder behövs i länsplanerna för att åtgärda 70-80 vägnästet. Även ytterligare medel behövs för t ex cykelåtgärder och ATK. Även regeringen kan ta initiativ t ex kring beslut enligt förslaget i rapporten om hastighetsgränser och direktiv om ISO 39001. En del frågor behöver utredas vidare och utöver detta tar Trafikverket vissa initiativ, t ex att starta en cykel-OLA.
Trafikverkets bedömning är att målen 2020 är möjliga att nå.

Fyra områden pekas ut:

- Säkrare vägar och hastigheter

- Säker cykling

- Säkra motorfordon

- Säker användning i övrigt

- Leveransen 20 september till Näringsdepartementet, vad händer nu? 

Infrastrukturpropositionen kom 15 oktober och den anger att området trafiksäkerhet återkommer man senare till. Läs propen här: http://www.regeringen.se/sb/d/16068 
- Cykel-OLA
Lars informerade om det förslag som tagits fram till att genomföra en Cykel-OLA. Det handlar om tillträde till systemet, avvikelse från normal körning, hantering av kritisk situation och att hantera när krasch är oundviklig. 

De objektiva fakta är avgörande och ett forskningsuppdrag har lagts till VTI för att under 2012 analysera STRADA-data och identifiera åtgärder för att förbättra cyklisternas säkerhet.

Tänkbara aktörer kommer från organisationer med ansvarsområdena infrastruktur, regler, fordon och skyddsutrustning och användning.

En diskussion fördes kring avgränsningar, hur cyklopeder och elcyklar ska hanteras, vilka aktörer berörs och hur GNS ska involveras.
O:et är att bygga en gemensam bild av både problemen som ska lösas men också en bild av hur framtiden ska formas.
Tidplanen är att Cykel-OLA ska genomföras 2013.
Se mer i den .ppt-presentation som Lars visade och som bifogas anteckningarna.
Nya krockvåldskurvor, Claes Tingvall
Claes informerade om att den gamla krockvåldskurvan inte längre är relevant och att den framtagen med gamla metoder. Kurvan har nu setts över och resulterat i nya krockvåldskurvor.
Sammanfattning:
· Den “gamla” kurvan överskattar dödsrisken i intervallet 30 till 60 km/t

· Den ”nya” kurvan” underskattar troligen risken för äldre

· Risken för allvarliga skador är mer relevant

· Hastighetssambandet är lika viktigt nu

· Väjningsbeteende etc är hastighetsberoende

· Vi måste tänka på ”integrerad” säkerhet

PM om krockvåldskurvorna finns här: http://www.trafikverket.se/PageFiles/95047/nya_krockvaldskurvor_for_fotgangares_risker_vid_pakorning_av_bil.pdf 
Se mer i den .ppt-presentation som Claes visade och som bifogas anteckningarna.
Övriga frågor

- 100 för buss, Lars Darin

Lars informerade om Transportstyrelsens förslag som nu remissas om att höja från 90 till 100 km/h för buss. Bakgrunden är fördubblingsmålet för kollektivtrafiken. En diskussion fördes om det är ok att tillåta den riskökning som förslaget innebär. Det kanske kan vara möjligt att tillåta höjd hastighet för de bussar som har stödsystem som t ex avståndshållning och som inte tillåter stående passagerare. 
- Internationell högnivåkonferens ”Towards Zero”, 4-5 juni 2013
Claes informerade om den högnivå-konferens som Näringsdepartementet och Trafikverket nu planerar. Den kommer hållas på Clarion Hotel Sign i Stockholm och innehålla fem områden: Säkerhetsledning, Säkerhetskulttur, Liveable cities, Connected vehicles och Automatiserad körning.
Nästa möte

Möte 138: 11-12 december på Nordic Light i Stockholm (Tema Djupstudier)

Förslag till mötesdatum för våren 2013 (vårens mötesdatum bestäms på nästa möte):

Möte 139: 5, 6, 7, 8, eller 4 februari

Möte 140: 16, 17, 18, 19, eller 15 april

Möte 141: 11-12, 12-13, 13-14 eller 10-11 juni

Tema: ISO 39001 Ledningssystem för vägtrafiksäkerhet
ISO 39001, Bakgrund och innehåll, Anders Lie, Trafikverket
Anders informerade om vägtransportsystemet som är öppet och komplext. Nollvisionen visar inriktningen på trafiksäkerhetsarbetet. Den pekar på vikten av att utvecklingen och utformningen av exempelvis fordon och vägmiljöer samverkar med utgångspunkten i människans begränsningar. 

SIS (och Trafikverket) tog fram ett förslag till nytt projekt inom ISO.

SIS initierade en teknisk kommitté, SIS/TK 511 Ledningssystem för trafiksäkerhet.

ISO har initierat ett arbete inom ISO/TC241 Project committee 241.

Målet med standarden är:

- att eliminera dödsfall och allvarliga skador

- ett frivilligt verktyg 

- baserad på ”best practise”

- kunskapsöverföring mellan trafiksäkerhetsexperter och användare av standarden.

Standarden kan resultera i att fler företag och organisationer arbetar systematiskt med trafiksäkerhet. Det kan bli vanligare vid handel med varor och tjänster. En systematisk dialog kan initieras mellan organisationer som påverkar trafiksäkerhet. Fler kan räddas från allvarliga och dödande skator i trafiken. Företag och organisationer kan minska sina kostnader.

Standarden är global och ca 40 länder från samtliga världsdelar finns med i arbetet, antingen som expertmedlemmar, observatörsmedlemmar eller liasion-organisatörer.
Organisationens förutsättningar, ledningens engagemang och de utpekade Safety Performance Factors är viktiga ingredienser i standarden. 

Standarden publicerades i oktober och håller nu på att översättas.

Se mer i den .ppt-presentation som Anders visade och som bifogas anteckningarna.
SIS roll i standardarbetet, nätverk, tolkningsgrupp, marknadsföring, Tina Bohlin, SIS
Tina informerade att SIS är en ideell förening med 65 projektledare i 8 olika verksamhetsområden och leder 350 standardiseringskommittéer. SIS är en neutral plattform och stöder i standardiseringsprocessen. SIS Förlag AB ger ut böcker, har utbildningar m m.

SIS håller nu på att översätta standarden till svenska, en tolkningsgrupp ska etableras som kan stödja användarna. 

Finns intresse att delta i TK 511 (den svenska spegelkommittén) så betalas deltagaravgift till kommittén (10 000 kr för år 2013) och en deltagaravgift till SIS (2000-4000 kr/år) .
Se mer i den .ppt-presentation som Tina visade och som bifogas anteckningarna.
ISO 39001 i Kommunal verksamhet, Suzanne Andersson, Trafikkontoret, Göteborg
Suzanne informerade om Göteborgs stads trafiksäkerhetsarbete, som bl a har politiskt satta mål för verksamheten. De har ett trafiksäkerhetsprogram för åren 2010-2020 som innehåller satta mål och ett antal strategier. Trafikkontoret ska arbeta mer systematiskt med trafiksäkerhet.
Sweco har ett projekt finansierat av Skyltfonden som syftar till ta ta reda på hur man i praktiken kan använda ISO 39001 i praktiken i en kommun. 

- Vad behöver göras för att införa ett ledningssystem för trafiksäkerhet och 

- Hur väl stämmer trafiksäkerhetsprogrammet med arbetssättet enligt ISO 39001?

Vad gör Trafikverket med ISO 39001, David Wilde, Trafikverket
David informerade om hur Trafikverket tänker sig att implementera standardens krav. Initialt kommer en GAP-analys av kraven som ställs och de arbetssätt vi har idag att göras. Det ska resultera i en plan över vad som behöver åstadkommas i organisationen. Arbetet ska ske nära arbetet med andra standarder, vägsäkerhetslagen och säkerhetsstyrningssystemet för järnväg.   
Se mer i den .ppt-presentation som David visade och som bifogas anteckningarna.
Integrering av ISO 39001 i verktyget för kommunal trafiksäkerhetsrevision, Annika Nilsson, Trivector Traffic
Annika informerade om projektet som är finansierat av Skyltfonden och som syftar till att uppdatera trafiksäkerhetsrevision med målstyrning och med ISO 39001. 

Trafiksäkerhetsrevisionen går igenom ett antal områden kring trafiksäkerhetskultur och trafiksäkerhetsstandard. Detta resulterar i en bedömning och förbättringsförslag och är anpassad till kommuner av olika storlek. Områdena är:

1. Faktisk säkerhetsnivå

2. Organisation och styrning

3. Fysisk planering

4. Trafikplanering, trafiksäkerhetsåtgärder och lokala trafikföreskrifter

5. Drift och underhåll

6. Fordon, resor och transporter

7. Externt samarbete

Upplägget för projektet som ska vara avslutat 2013 är:

- kunskapsinhämtning

- förslag på ny modell inkl förankring

- workshop

- uppdaterad revision: handledning, enkät och bedömningsmodell.

Se mer i den .ppt-presentation som Annika visade och som bifogas anteckningarna.
Avslutande diskussion, Claes Tingvall, Trafikverket som diskussionsledare

Patrik informerade om den handbok för kommunalt trafiksäkerhetsprogram som är under framtagande och som också innehåller om ISO 39001. 
Bengt informerade om det arbete Toyota gjort för att implementera miljöledning (ISO 14001). Det är en stor arbetsinsats initialt men på lite länge sikt ger det stora miljövinster men även minskade kostnader.

Claes informerade att Skyltfonden är en möjlighet att söka pengar i för projekt. De goda exemplen behövs nu för ISO 39000.

Avslutning

Claes tackade alla för visat intresse och förklarade mötet för avslutat.

Vid datorn
Helena Höök

Bilagor:

1. Målstyrning Trafiksäkerhet Väg, Lars Darin, Trafikverket

2. Nya krockvåldskurvor - Claes Tingvall

3. ISO 39001, Bakgrund och innehåll, Anders Lie, Trafikverket

4. Vad gör Trafikverket med ISO 39001, David Wilde, Trafikverket

5. Integrering av ISO 39001 i verktyget för kommunal trafiksäkerhetsrevision, Annika Nilsson, Trivector Traffic
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