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Syfte, mal och utgangspunkter

Syfte

Oka sakerheten vid cykling sa att de nationella trafiksakerhetsmalen uppnas, givet ett
Okat cyklande.

Mal
| samverkan med viktiga aktorer ta fram en gemensam atgardsstrategi for okad sékerhet

vid cykling med bl.a. mc o0 mopedstrategiarbetet som férebild och som en del i
malstyrningsprocessen.

Utgangspunkter
Framtida problem i transportsystemet inte gar att |6sa genom att enbart bygga nya vagar och
jarnvagar - cykel ar en viktig del i problemets 16sning.

Aven en viktig del i att skapa den goda staden med hog livskvalitet.

Ett eget transportsatt med specifika behov i infrastrukturen.

Cyklingens attraktivitet 0kar med 0kad sékerhet

Flest allvarligt skadade - nastan 1900 av de totalt ca 4500 allvarligt skadade 2011
Slutsats av Oversyn av trafiksakerhetsmalen - &ndra fokus i arbetet

Systematisk aktérsgemensamt analysarbete som utmynnar i konkreta atgarder
Tidigare har lyckosamma liknande arbeten genomforts for bl.a. moped och mc
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Upplagg for arbetet
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Intern-
process
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"Forsta” situationen
Objektiva fakta
Vad vet vi tillsammans?

{

Prova tankbara "I6sningar”
Bdrja forma inriktning

y

Strategi utkast

¢

Gemensam strategi 1.0

Mal for sakert cyklande?
Aktorsmatt?
Strategi 2.07?

Mote AG: 25 april

Mote AG: 23 maj

Mote SG: 22 augusti
Mote AG: 27 augusti
Mote AG: x september
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Langsiktigt arbete — del av malstyrningsprocessen

Utvardering, »

revidering och Kunskapsunderlag
uppdatering

Genomforande av
atgarder inom vara
verksamhetsplaner

N 4

Gemensam
atgardsstrategi

Aktorsgemensamma
diskussioner
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Lite som kommit fram i diskussionerna sa har langt

« Att uppmarksamma i analyser och diskussioner

- Valdigt stor andel av singelolyckorna verkar vara friktionsorienterat
- Forhallandevis manga barn som skadas och aldre har sarskild hog invaliditetsniva
- Dddsolyckor inom GCM-natet orsakas i huvudsak av skallskador

- Mer kunskap om hur cyklisterna beter sig vid passager och cykeltunnlar
- Ar hastigheten en viktig variabel och hur sakrar vi ratt hastighet i systemet?

- Kommuner och branschen fokuserar ofta risker och trygghet, inte alltid s&kerhet!
- Vilka risker kan anses vara acceptabla utifran ett sékerhetsperspektiv?

- Fortsatt diskussion kring ansvar och kostnader for olika typer av séakerhetsatgarder

- En framgangsfaktor ar att hitta atgarder med brett malspektrum och manga synergier
- Vilka skador vi ska redovisa och varierar skadebilden beroende pa skadegrad?
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Atgardsanalys, sammanfattning av viktiga potentialer

Drift och underhall Ca 40 %, storre potential for AS an for MAS

*  Bra halkbekdmpning 15% AS

* Bortagande av loésgrus 15% AS

«  Bra barmarksunderhall (gropar/sprickor) 10% AS, 7% D

Saker anvandning Kanske 30 % om det gar att fa bra skydd for armar och ben

* Anvandning av cykelhjalm 10% AS, 35% MAS, 25% D

+  Skyddsjacka och byxor 30% AS (brister i effektsamband)

*  Nykter cykling 3% ISS9+ 12% D

Infrastruktur Ca 15 % AS, dock troligen en underskattning

»  Flytta over till separerade cykelbanor 5% AS, 25% D : :

»  Sakra cykeldverfarter 3% AS, 6% D Potentialen av§er Samtllg.a ASID
o . och baseras pa ett teoretiskt

+ Tabort tillfalliga féremal 2% AS antagande att atgarder vidtas

*  Sakra sparvagnsspar 2% AS som adresserar alla skador av en

«  Vagbelysning for synbarhet 2% AS viss orsak. Mdjligheten att

Sakra cyklar Ca 10 % AS, stdrre pA omkomna, stora osékerheter genomfdra detta praktiskt varierar

. Vinterdack 13% AS f.tor_f[ mellan olika typer av

atgarder

*  ABS-bromsar 7% AS

«  Saker av/pastigning 4% AS

*  Cykelbesiktning (inga sénderfallande cyklar) 5% AS

*  Cykelbelysning och reflexer for synbarhet 2% AS

Sékra motorfordon Ca 5 % AS, betydligt storre pA omkomna

+ Kombination av nédbroms och krockkudde 3% AS 20% D
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Atgarder i olika delar av en handelsekedja

Awvvikelse Annalkande

. Kritisk Krasch
kritisk DULLE L
frékr%pnc;;?al situation situation oundviklig

-
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Mormal Avvikelse | Annalkan | Kritisk Krasch
kirning fran de kritisk | situation oundviklig

Atg ard e rn a I Ezrrrr:::lg situation
h an d e Ise kedj a-n Drift och underhall

Bra halkbekdmpning 15%
Bortagande av l6sgrus 15%
Bra barmarksunderhall (gropar/sprickor) 10%

Séker anvandning
Anvandning av cykelhjdlm 10 %
Skyddsjacka och byxor 0-30%
Nykter cykling <5 %
R&tt hastighet <5 %

Infrastruktur
Flytta dver till separerade cykelbanor <5 %
Sdkra cykeloverfarter <5 %
Ta bort tillfalliga foremal <5 %
Sakra sparvagnsspar <5 %
Vaghelysning for synbarhet <5 %

Sikra cyklar
Vinterdack 15 %

ABS-bromsar 5%
Stabilisering (séker av/pastigning) 5%
Cykelbesiktning 5%
Cykelbelysning och reflexer for synbarhet <5 %

Sikra motorfordon

Kombination av nédbroms och krockkudde <5 %
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Ytterligare atgarder

Analyserade atgarder dar vi ser stor potential men dar osakerheterna ar for stora och
darfdr vi avvaktar vidare studier

« Stotupptagande asfalt

Analyserade atgarder dar vi inte ser stor potential men anda tror pa
« Lastbilars sikt

« Personbilars fronter

« Separera cyklister och gangtrafikanter

» Inga parkerade bilar langs cykelbana

Atgarder vi inte har analyserat men som vi 4nda tror pé

» Forhindra trimning av elcyklar (inget krafttillskott 6ver 25 km/h)
« Stabilisering av cykeln

» Ny cykeldesign for minska islagshastighet

« Ratt hastighet for cyklisten

+ Separera motande cykeltrafik
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Skiss till strategiska element — vad och hur

1. Pa kort sikt lyfta drift- och underhall, bade vinter och sommar, for snabba resultat
- Hantera halka centralt — is, snd och lésgrus
- Atgarda gropar/sprickor och ta bort tillfalliga féremal
- Styrning och engagemang genom indikatorer i malstyrningen
2. Oka omfattning och standard pa cykelinfrastrukturen nu men med genomslag pa lite langre sikt
- Okad separering fran andra trafikantgrupper
- Inventering av och atgarder for cykelpassagernas sakerhet enligt indikatorn Sakra GCM-passager
- Sékra sparvagnsspar
- Nya standarder for anpassning till olika typer av cyklister och cyklar
3. Information och paverkansarbete
- Betydelsen av cykelns skick och anvandning av vinterdack
- Betydelsen av ratt hastighet och riskerna med att kéra onykter
4. Starta nya utvecklingsprocesser
- Skydd av armar och ben
- Stabilisering av cykeln, ABS-bromsar
- Bilars och lastbilars utformning samt nédbroms/krockkudde
- Motverka trimmade elcyklar
- Stotupptagande asfalt
5. Analysera vidare
- samspel cykel med gaende samt med andra cyklister
- hastighet och nykterhet liksom barn och aldre
- Utveckla rapportering av skador
6. Beakta i arbetet
- Synergier
- Marknadsfora mot kommuner
- Atgarderna ska inte motverka ett kat cyklande
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