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Tidigare resonemang kring indikatorer

Tillstand

1 Hastighetsefienavnad,

statliga vagar

2 Hastighetsefteravnad,

kommunala gator

S Myktra forans

4 Baltesamandning

& Cykielhjams
arvandning

& Sakra personbiar

Matt

Andel trafilkarteta inom
hastighetsgrans

Ckad ande| trafikarbata inom
hiastighetsgrans

Andel trafikarbete med mikira
fdranz {Under 0.2 promills)

Andel batads fdrans och
passagerans | parsonbilar

Andel cyklister med hjglm

Andel nya personbilar med
hdgsta sakerhetsklass | Euno
MIZAR nkiusiee my teknik dar
akiiv och passiv s karhet ar
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« Dalig kunskap kring tillstand vid tiden for 2020.
« Dalig kunskap kring hur indikatorer samverkar och skapar

systemeffekter.
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Tidigare resonemang kring indikatorer

Reduktion av antal dodade vid maluppfyllelse for
alla indikatorer

Korrigerat for dubbelrékning (faktor 0,6) @

- 424

Dddade 2005-2007, genomsnitt 460
Mojlig malniva ar 2020 (460-254) 206
Forslag mal ar 2020 220
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Nytt resonemang

Hastighet
Nykterhet

Avvikelse
- fran normal
korning

Annalkande "
kritisk Kritisk Krasch

Normal

korning

situation situation oundviklig

* Nedsatt * Avdrift * Kontrollforlust
korformaga * For nara ...
... framforvarande
Fordon Stodja ratt Driver alert LDW Antisladd Autobroms Bdlte, airbag
anvandning
Vag Stodja ratt Rafflor Ricke
anvandning

Ovrigt Cykelhjilm
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Framskrivning av tillstanden till 2020 och analys

1. Framskrivning av indikatorer

— Séakra fordon

« Antisladd, autobroms, ABS pa mc
— Sakra statliga vagar i

* Mittseparation, ATK - /_/-/
— Sakra gator

. Cirkulation, GCM N /

/ =i

Nésta fragestallning: M///

Vilka antaganden ar rimliga?
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Framskrivning av tillstanden till 2020 och analys

2. Tillampa pa 2010 ars olyckor med déda och
allvarligt skadade
— Djupstudier av dodsolyckor, case by case
— Allvarlig skada, aggregerad niva

Avvikelse Annalkande
Normal . o Krasch
.. - fran normal kritisk e
korning . oundviklig
kornings 4

—

Annalkande
kritisk
situation

Avvikelse
- fran normal
kdrning

Normal

korning situation
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Resultat

Framskrivning och analys

— Vilken typ och hur manga olyckor (residualen) fran 2010 kommer vara
kvar 20207?

— Per trafikantkategori

— Mojlighet att skapa olika scenarier kring hur residualen férandras genom
att "skruva” pa olika indikatorer

— Hitta optimal indikatormix for maluppfyllelse

— Vilka tillstand kan vi skriva fram och vilka bor man spara till
scenariobeskrivningar?
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13 indikatorer | den befintliga indikatormixen

Hastighetsefterlevnad — statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad — statligt vagnat—>
Nyktra forare

Baltesanvandning

Hjalmanvandning

Séakra fordon (personbil och tvahjulingar)

Sakra tunga fordon >

Sékra statliga vagar

akra Kommunala gator - gcm- r
3 kommunala gator - korsni
< Utvilade forare

—_—
e —

abb och adekvat raddning
gor vardering av trafiksakerhet ;
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Kriterier for en valid indikator

» Indikatorn ska ha god validitet. Det ska finnas kdnda samband
mellan indikatorns utveckling och antalet dodade och/ eller allvarligt
skadade

« Indikatorn ska vara palitlig. Den ska kunna matas och kunna matas
pa samma satt varje ar. Det ar viktigare att indikatorn ar palitlig —
och maéts pa ett konsekvens satt — an att den mats pa ett fullstandigt
representativt satt for hela landet

 Indikatorn ska vara enkel att mata, sa att inte arbetet med méatning
blir alltfor omfattande, resurskravande och komplicerat

 Indikatorerna bor vara samma fran ar till ar sa att utvecklingen av
utvalda indikatorer kan f6ljas Iopande
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Hastighetsefterlevhad — kommunalt vagnat

Bakgrund:

 Andel trafikarbete inom hastighetsgrans pa kommunalt
vagnat skall oka till 80% ar 2020 (niva 2003, 52 %)

Grund for ifragasattande:

« Det gors idag inga systematiska hastighetsmatningar pa
det kommunala vagnatet och indikatorn kan darmed inte
foljas upp.
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Internationella expertgruppens kommentarer

2009 ars rapport:

« BOr undersoka om man kan utveckla ett index for
kommunala vagar baserat pa de méatningar som storre
kommuner gor idag.

2010 ars rapport

« Antar i sin analys att forandringarna pa statligt vagnat
galler aven for det kommunala

11 2011-12-20
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Analysgruppens kommentarer

« Anser inte att de hastighetsuppfoljningar som gors pa
det statliga vagnatet kan anvandas pa det kommunala.

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
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w— Statligt vagnat

51
50,5
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49,5
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47,5
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46,5

1997 1998 1999

2000

2001

2002

w— lcke stathiga
VIgIri tatont

2003
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Analysgruppens forslag

1. Basram + arlig indexmatning

. Basta alternativet for att fa en
generaliserbar och tillforlitlig beskrivning
av hastighetssituationen pa hela det
kommunala vagnatet.

. Tidigare basram: 1996-2002 - 800 matplatser
dar hastigheten mattes i ett dygn,

. 2003 endast 400 matplatser.

. En basram ar resurskravande (7000 kkr inkl.
planering och analys, exkl. tungt skydd)
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2. Hastighetsindex for tatort
a) Matning aret om med induktiva slingor
stor etableringskostnad (17 000 kkr)
b) Index som redovisas en gang per ar
Matningar under 1-2 veckor host eller var

c) Index som redovisas en gang per ar och som bygger
pa matningar som kommuner genomfor redan idag

Att beakta:
— Vilket vagnat/hastighetsgranser skall foljas upp?
— Nya hastighetsgranser
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Analysgruppens rekommendation

* Arbetet med att ta fram en metod for att mata hastigheter
pa ett systematiskt satt i tatort bor paborjas snarast.

 Trafikverket utser en sammanhallande analysansvarig
som samlar in, analyserar och tar fram en arlig skattning
av indikatorns utveckling.
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Sakra kommunala gator — korsningar samt
gang-, cykel- och mopedpassager

Bakgrund:

En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage)
klassificeras som saker om den ar planskild eller om 85-
percentilen av bilister kor maximalt 30 km/tim. Och en
korsning klassificeras som saker om den ar fysiskt
hastighetssakrad genom en rondell eller liknande, eller
dar 85-percentialen av bilister kor maximalt 50 km/tim.

Dessa kriterier ar framtagna till kommunernas
trafiksakerhetsrevisioner och utgar fran ett
Nollvisionsperspektiv.
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Sakra kommunala gator — korsningar samt
gang-, cykel- och mopedpassager

Grund for ifragasattande:
Det finns inga matresultat att analysera lopande.

(Definitionerna utav vad som ar sakra kommunala gator
med tillhdrande kriterier anser analysgruppen annu vara
relevanta ur sakerhetssynpunkt. Att dessa indikatorer
speglar tillstand som har effekt pa hur manga som dodas
och skadas antar gruppen alltsa vara sant.)
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Analysgruppens rekommendation

Matutveckling pagar men...

Analysgruppen rekommenderar att man snarast paborjar
arbetet med att ta fram en metod for att mata dessa
indikatorer pa ett systematiskt sétt i tatort.

Arbetet kan med fordel synkroniseras med arbetet att
utveckla hastighetsmatningar i tatort och inblandning
fran SKL och/ eller specifika kommuner i processen ar
Oonskvart.

18 2011-12-20

& TRAFIKVERKET




Sakra tunga fordon

2007 2010 Mal ar 2020 Bedémd utveckling mot mal

Andel nya tunga
fordon med
automatiskt
nddbromssystem

0 % 0 % 100 %

Effekt

 Vid maluppfyllnad - arlig effekt 25 farre omkomna
 Till stor del reduktion av moétesolyckor (autobroms mote)
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Grund for ifragasattande?

 Inga brister vad galler effektsamband eller matning

« Problem att mattet relaterar till teknik som annu inte finns
tillganglig och att utveckling till 2020 ar oklar
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Handlingsalternativ

 Ta bort indikatorn pga svarigheter att forutsaga
teknikutveckling?

« Bredda mattet till att inkludera fler tekniska system men
exklusive nodbroms mote (= lagre effekt)?

« En indikator som innefattar stodsystem for filhallning,
autobroms for upphinnande samt antisladd innebéar en
effektminskning i storleksordningen 25 till ca ett 10-tal
farre dodade
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Kommande EU-lagstiftning 2014

* Nya tunga lastbilar skall vara utrustade med stodsystem
for filhallning, autobroms fér upphinnande samt antisladd

« Undantag for vissa typer av lastbilar
 Innehaller inte krav pa autobroms for moéte
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Varfor indikator nar lagkrav?

« Driva pa utvecklingen bland de lastbilar som undantas
fran lagkrav

« Lagkrav innefattar inte autobroms for mote

23 2011-12-20
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Analysgruppen rekommendationer

* Indikator som bygger pa de sékraste fordonen idag

 Indikatorn revideras sedan allteftersom sékrare system
Introduceras

| dagslaget invanta resultaten fran den
systemaovergripande analysen, dvs vad betyder
ytterligare motesseparation, filhallningssystem och
antisladd for personbilar for att minska motesolyckor
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Hastighetsgrans i moétesolyckor tlb/pb 2000/2010
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Utvilade fOrare

Bakgrund:

« Mats med andelen bilférare som i TrVs ts-enkat
uppger att de “somnat eller nastan somnat nagon
gang under de senaste 12 manaderna”.

« Tidigare studier (internationellt) uppskattar att
sOmnighet hos foraren har varit en bidragande orsak |
mellan 10 och 30 procent av alla olyckor.

Grund for ifragasattande:

« Kopplingen till en forandring av antalet olyckor |
relation till sjalvrapporterad kdrning under
sOmnighet/sdmn inte ar kand.
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Internationella expertgruppens kommentarer

1. Sjalvrapportering ar inte palitlig information. Risk for
over- respektive underrapportering

2. Sambandet mellan indikatorn och antalet olyckor ar inte
kant. Anser att sdmnighet/ trotthet ar nagot annat an
sjalvrapportering av trotthetsepisoder.

3. Fa fysiska atgarder, forutom rafflor. Behover framst
hindra trotta forare fran att kora.

4. Varfor har man valt att studera just trotthet? (och inte
mobiltelefoner, droger, rodljuskérning mm ?)

27 2011-12-20
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Analysgruppens kommentarer

1-2
— Det finns ingen anledning att tro att sjalvrapporterad
trotthet i sig ar ett daligt satt att detektera trotthet.
Manga studier visar att férare har formaga att

rapportera om de varit somniga, daremot kan forare
Inte forutsaga nar de kommer att somna.

— Sjalvrapporteringen i ts-enkaten ar vansklig eftersom
det inte finns en koppling mellan utvecklingen av
mattet och utfallet av dodade i vagtrafiken.

— Kan inte utifran matresultaten avgora om vi &r pa vag
at ratt hall med indikatorn.
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Analysgruppens kommentarer

3. Helhetsperspektivet ar viktigt. Det finns ett flertal
atgarder som kan vidtas och en viktig del i arbetet med
att minska olyckorna ar att se pa helheten.

4. Det finns ett klart samband mellan att somna och
olycka.
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Analysgruppens kommentarer

 Om denna indikator — med befintlig matmetod —
ska stallas mot de kriterier som galler for
godkanda indikatorer sa kan man konstatera att
denna indikator inte kvalificerar sig bland dessa
da det gar inte att méta uttréttningsnivan hos
fOrare.

« Man kan anta ett vidare perspektiv med anledning
av att somnighet hos forare ar ett stort problem
och ett omrade som av den anledningen bor
finnas med | uppfdljningen.
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Analysgruppens rekommendationer

« Analysgruppen foreslar att fragestallningen kring utvilade
forare sarskilt beaktas | systemanalysen innan beslut om
den skall vara kvar som en indikator tas.
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Snabb och adekvat raddning

Bakgrund:

| malstyrningsrapporten beskrevs denna indikator som
"Raddning, vard och rehabilitering” men dar
specificerades inte hur detta skulle matas eller vilka
effekter pa farre antal dodade och skadade som fanns.

Darefter har uppfoljningen utav denna indikator
reducerats till att handla om hur snabb
raddningsinsatsen ar genom data fran SOS Alarm.
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Snabb och adekvat raddning

Grund for ifragasattande:

Den internationella expertpanelen har tyckt att den
befintliga matningen utav hur snabb raddningsinsats ar
pa plats, baserat pa uppgifter fran SOS Alarm, ar
tillfredsstallande (expertpanelen 2010). Istallet ar det
analysen utav matresultaten som inte haller mattet.

Men dagens indikatorn "snabb och adekvat raddning”
svarar inte heller upp mot vard- och
rehabiliteringsinsatser sasom det var tankt...
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Analysgruppens kommentarer

Saker vagtrafik

A

< » Ratt raddning och
akutsjukvard
—
Séaker forflyttning
Stodja ratt bruk Sakra
resor Hantering av
Forlatande avvikelse fran
1 saker resa
._- -snabb, adekvat
Skydda de Saker akutsjukvérd
akande hastig het -vard och rehab
Skydda andra I I_Villkor som
. igger utdver
trafikanter ..
vag och fordon
Stédjabﬁj:( korrekt | Sakert sSaker J ~ Saker -anvinda balte
T fordon vag/gata anvandning och hjalm
-vara nykter
-halla skyltad
/ hastighet

Manniskans tolerans mot yttre vald,
mentala och fysiska forutsattningar
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Analysgruppens kommentarer

« Raddningsinsatsen kan vara avgorande eftersom en
raddningsinsats snabbt efter en eventuell krock kan
minska risken att dodas eller skadas dramatiskt.

 Vardinsatsen avgor sedan om en intraffad skada kan
repareras och &r manga ganger avgorande for
overlevnaden (AlS)

« Rehabiliteringsinsatser blir sarskilt relevanta ur ett
allvarligt skadeperspektiv (risk for medicinsk invaliditet)
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Analysgruppens rekommendation

Eftersok effektsamband, framst en bedomning utav
rehabiliteringens effekt pa allvarliga skador. Se till att
inkludera ocksa vard- och rehabiliteringsinsatser i
tolkningen utav indikatorn, inte bara raddningsinsats.

Till detta bor trafikmedicinsk expertis kopplas, kanske
genom en extrainsatt workshop.

Utifran resultaten av detta arbete kan en relevant
diskussion om rimlig malniva foras.
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Hog vardering av trafiksakerhet
Bakgrund:

Mats med ett vagt index av 7 fragor i TrVs ts-enkéat

1. 30 km/tim vid 6vergangsstallen 8%
2. Mittracken 17%
3. Cirkulationsplatser 8%
4. Alkolas i alla bilar 13%
5. ISA-system 40%
6. Baltespaminnare 11%
7. Cykelhjalmslag 3%
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Hog vardering av trafiksakerhet

Grund for ifragasattande:

« Det ar uppenbart att denna indikator inte har nagot direkt
matbart effektsamband till antalet dodade och/eller
skadade
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Internationella expertgruppens kommentarer

1. Valuation of road safety Is, in its present form, an
Indicator which is somewhat difficult to interpret.

2. It does not have any obvious relationship to the number
of fatalities

3. It would be interesting to learn more about why
politicians hesitate to introduce even measures that are
widely supported

4. Adding such a survey to the current survey of citizens
would enhance the value of this safety performance
Indicator
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Analysgruppens kommentarer

« Analysgruppen beddmer det som viktigt att hoja
varderingen av trafiksakerhetsfragor for att kunna infora
nya atgarder och for att inférda atgarder ska respekteras.

« Detta index ar dock inte att betrakta som 6vriga
indikatorer utan som ett matt pa hur stor acceptans
allmanheten har till trafiksakerhetsatgarder i stort.

« Varderingsindexet utgor en sammanfattning av
allméanhetens vardering av trafiksakerhet definierat genom
beslutade indikatorer.
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Analysgruppens kommentarer

 FOr narvarande anser analysgruppen inte att det ar
lampligt att fora in ytterligare matt som t.ex. ett
kunskapsindex dar vi saknar effektsamband till dodade
och allvarligt skadade.

« Attta fram en sarskild varderingsenkat stalld till
politiker/ beslutsfattare som den internationella
expertpanelen foreslar kan vara av intresse
forskningsmassigt men &ar inte nagot som
analysgruppen anser viktigt att arligen félja till 2020.
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Analysgruppens rekommendationer

« Ett nytt varderingsindex tas fram som speglar alla dvriga
Indikatorer som beslutas fdljas till 2020.
Varderingsindexet foljs arligen upp i analysrapporterna,
men varken kallas, eller ar, en indikator.
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Analysgruppens rekommendationer -
sammanfattning

Hastighetsefterlevnad — kommunalt vagnat Utveckla matmetoder omgaende

Sékra kommunala gator Utveckla matmetoder omgaende

Séakra tunga fordon Skapa ett matt som foljer forséaljningen av de
d "kt%ste tunga fordonen JpaI marfm%ldeng

Utvilade forare Sok effektsamband i det fortsatta analysarbetet

Snabb och adekvat rdddning Sok effektsamband i det fortsatta analysarbetet,

och inkludera vard och rehabilitering

Hog vardering av trafiksakerhet Skapa ett v'a'lrderings_index utifran de “riktiga”
indikatorerna och f0lj detta index arligen
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