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Minnesanteckningar GNS Vigs mote nr 4 - 2018

Tid: 2018-11-20

Plats: Trafikverket, Solna
Vard: Trafikverket
Niarvarande

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Catarina Nilsson, Stockholms stad
Anders Kullgren, Folksam

Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag
Marie Nordén, NTF
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen

Linnéa Lindemann, SKL, ersdttare for Erik Levander
Ola Bostrom, Veoneer
Tony Hardin, Polisen, ersdtter Maria Lonegard

Suzanne Andersson, G6teborgs stad
Maria Krafft, Trafikverket, ordforande, fram till kl. 14.30
Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjuden

Karin Bengtsson, Transportstyrelsen, punkt pd agendan
Anders Lie, Trafikverket, punkt pd agendan
Johan Lindberg, Trafikverket, punkt pa agendan

Forhindrad att delta

Ylva Berg, Naringsdepartementet
Maria Lonegérd, Polisen

Magnus Granstrom, SAFER
Berit Johansson, STR

Stefan Jonsson, Trafikverket

Motets oppnande

Maria Krafft, Trafikverket, hilsade alla vilkomna till GNS Vigs méte nummer 4 2018. En
kort presentationsrunda av nya och gamla medlemmar genomférdes. Ola Bostrom, Veoneer,
ny permanent medlem. Linnéa Lindemann, SKL, ny medlem och ersittare for Erik Levander
under hans fordldraledighet. Tony Hardin, Polisen, ersatte Maria Lonegard vid detta mote.
Karin Bengtsson, Transportstyrelsen, egen punkt pa dagens agenda.

Inventering av Ovriga fragor
Inga 6vriga fragor

Godkannande av dagordning

Godkéandes
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Godkiinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkandes
Vird for moten 2019

Helena Sjoberg, Trafikverket presenterade ett forslag gallande vardskap for 2019 ars moten.
Detta forslag skickas ut sa att detta kan forankras i respektive organisation.

STRADA

Karin Bengtsson, Transportstyrelsen informerade om det arbete som pagar med att skapa
den nya STRADA-databasen, samt aktuell olycksstatistik.

Det pégar ett arbete med att forbattra hela STRADA, bade nar det giller inrapportering,
datakallor och uttagsverktyget. Nya STRADA lanseras i december 2019. Hittills har mycket
tekniskt arbete skett, som att migrera databaser och skapa ny plattform.

Transportstyrelsen letar hela tiden efter fler datakallor (utéver polis och sjukvard).
Exempelvis forsakringsbolag har en hel del data, men det ar juridiskt svart att {3 tillgéng till
detta. Tidigare har det dock funnits initiativ d alla forsakringsbolag har rapporterat in sina
data till Svensk Forsikring (branschorganisation), exempelvis kring whiplash. I dagsliget ar
det mer aktuellt att fa tillgang till data fran raddningstjansten via MSB.

Polisen rapporterar in alla handelser, oavsett brottskategori, i samma system — férutom
STRADA som har en separat blankett. Darfor faller en del olyckor bort ur polisens
rapportering. Arbetet med att utveckla en slags rapporteringsapp pagar hos Polisen, och
Transportstyrelsen deltar i de fradgor som beror STRADA.

For sjukhus ar rapporteringsgraden ganska jaimn nationellt sett, men det forekommer lokala
variationer exempelvis nar rapportorer ar franvarande vilket paverkar rapporteringen. Det ar
aven svart att uppskatta hur manga olyckor som sjukvarden inte ens identifierar som
STRADA-material. Eftersom sjukhusrapporteringen i nulaget bara vilar pa en
overenskommelse mellan Transportstyrelsen och varje enskilt sjukhus s saknar
Transportstyrelsen kraft nar det giller mojligheter att paverka sjukhusens rapportering.
Arbete pagar med att ta fram en digital blankett som kan skickas ut till patientens mail eller
mobil, vilket 4ven skulle kunna férbattra tillférlitligheten i olycksplacering, alltsa var olyckan
skedde.

Det finns dven ett lagforslag att gora rapporteringen till STRADA obligatorisk for sjukhus. I
dagslaget finns cirka 1,000 unika anvandare av uttagswebben. Om lagforslaget gar igenom sa
maste tillgdngen bli mer restriktiv for att patienterna ska acceptera uppgiftslamnande.
Formodligen blir Transportstyrelsen skyldiga att lamna uppgifter till exempelvis TRV, MSB,
kommuner och landsting, samt konsulter anknutna till dessa. Enskilda konsulter och andra
organisationer kan daremot komma att tappa tillgang till STRADA. For forskare kommer det
formodligen inte ske nagra forandringar. I nuldget skriver en utredare hos Transportstyrelsen
pa lagradsremissen men STRADA hamnar i ett svart lage nar det galler att dela med sig av
data och samtidigt anpassa sig till GDPR.

Lagforslaget skulle kunna 16sa problematiken kring rapportering fran de oskyddade
trafikanter som ar for allvarligt skadade for att sjdlva fylla i blanketten. Sjukvarden far
rapportera in de gdende som omkommer i singelolyckor (fallolyckor) — men
Transportstyrelsen far inte begidra denna information eftersom det kravs samtycke fran
patienten.

STRADA féangar in cirka 60 % av PAR (Patientregistret), men det skiljer &ven mellan
trafikantgrupperna. Cirka 80 % av forare eller passagerare i personbil fangas upp,
motsvarande andel for moped/motorcykel ar cirka 40 %.
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Hittills ser olycksutvecklingen dyster ut for 2018, mojligt att vi landar pa uppemot 280
dodsfall. Storsta 6kningen har skett bland skyddade trafikanter, frimst personbilar. Vanligast
ar singelolyckor med motorfordon men dven motesolyckor har 6kat dramatiskt. Bland
oskyddade trafikanter har motorcyklister 6kat samtidigt som fotgingare och cyklister har
minskat. Sett till olika &ldersgrupper har framst dédsfall bland zldre 6kat, bade i gruppen 44-
64 ar men aven 65+ och 75+.

Egentligen har stagnationen de senaste aren varit vildigt stabil, utan storre avvikelser, men
den avvikelse som har skett under 2018 ar definitivt at fel hall. En mycket preliminar analys
visar att antalet allvarligt skadade mgjligtvis minskar, men att allvarligt skadade fran
fallolyckor gaende okar.

En fundering som lyftes var om vi verkligen satta vara mal och indikatorer utifrin STRADA
med tanke pa bortfallen i rapporteringen och nar det ar sd mycket annat som péaverkar?

Maria Krafft, TRV. Hur ska data frain STRADA kunna delas i framtiden och hur paverkar
lagforslaget detta - ta med fréaga till Ylva Berg och Regeringskansliet.

Se mer i bilaga 1, STRADA Olycksstatistik
Aktionsplan 2019-2022

Johan Lindberg, Trafikverket presenterade hur arbetet fortgar med den aktionsplan som
héller pa att tas fram av Trafikverket tillsammans med aktorer i GNS samt
Folkhédlsomyndigheten.

Analysrapporten tas fram varje ar, utgar fran data och foljer upp indikatorer mot géllande
etappmal. Varje organisation har méjlighet att arbeta med sina atgarder, men ingen har
hittills tagit grepp om alla atgérder. Aktionsplanen blir en sammanstéllning 6ver de atgarder
som pagar, och ger en 6verblick samtidigt som den underléttar processen att identifiera
samband och potentiella synergieffekter. Malet ar att kraftsamla, skapa 6kat engagemang och
ansvarstagande hos berorda aktorer sd att vi alla gor mer. Relevanta ambitioner att bidra fran
inriktningsdokumenten (Sdker cykel- och mopedtrafik, Siker gangtrafik m.fl.) kommer
lyftas in i aktionsplanen, men inte alla. Aktionsplanen ska vara klar till resultatkonferensen
24 april 2019.

Just nu pagar enskilda moten med aktorer inom GNS. Syftet med dessa moten ar att
identifiera konkreta och tidsatta dtgirder som man planerar att vidta under 2019-2022, men
aven att undersoka om Trafikverket kan bidra samt om dessa gar att samordna med andra
atgarder som pagar. Ett axplock fran den feedback som de GNS-medlemmar som haft
enskilda moten med TRV gillande aktionsplanen gav:

”Bra tillfdlle att samla kraften pa kontoret. Under métet insag vi att vi behover en
trafiksdkerhetsutbildning pa kontoret. Forberedelsemétet var bra for att fa upp
engagemanget infor TRVs besok.”

”Sallan man far tid att diskutera, sd bra initiativ fran TRVs sida att ta sig tid for att ha en
dialog.”

”Valdigt konstruktivt mote, och vi hade haft tid pé oss att forbereda oss och prata ihop oss
internt. Konstruktivt samtal dar vi sdg mojligheter att starka varandras arbete.”

"Positivt att TRV kan synka aktorer med varandra genom att ha 6verblick over allas arbete.
Aven bra mojlighet for den egna organisationen att fa en 6verblick 6ver allt arbete som pagar
internt. Bra for att hitta samarbetspartners.”

Johan Lindberg, Trafikverket. Grundtanken var att hélla m6tena pa arbetsmotesniva —
samtidigt ar det positivt att i forvag forankra med chefer sa att diskussionerna kan bli mer
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spetsiga. Det planeras en gemensam workshop i februari for att diskutera aktionsplanen
ytterligare med GNS-medlemmar.

I aktionsplanen finns tre prioriterade insatsomraden utpekade — siker hastighet, nykter
vagtrafik, siker cykling. De atgarder som hittills kartlagts i arbetet med aktionsplanen
diskuterades sedan, var kategori for sig.

Scker hastighet

Det behovs fler hastighetsddmpande atgirder i aktionsplanen, inte bara vid cykelpassager
utan dven vid kollektivtrafikshéllplatser, sa att fotgangare ocksa prioriteras.

Fordonssystem som autobroms for oskyddade trafikanter ar en avgorande faktor nar det
galler cykel- och fotgangarolyckor — hur kan vi 6ka inforandegraden utan att behova vanta pa
lagkrav?

Det gar aven att utova stor paverkan genom att endast en del (10-20 %) av fordonsflodet
héller hastighetsgranserna. Om det gar att identifiera grupper som utgor en viss andel av
flodet — exempelvis nyttofordon — och se till att dessa héaller hastigheten med hjilp av olika
tekniska hjdlpmedel s minskar dven hastigheten hos de andra trafikanterna.

Nykter vagtrafik

Don’t Drink and Drive (DDD) ligger i trada. Samma metodik har testats for dldre grupper da
toleransen okar for alkohol i trafiken dven hos dldre. TRV har fatt ett nytt regeringsuppdrag —
kunskaps- och informationshéjande atgarder — och dar skulle eventuellt DDD kunna inga. I
dagslaget finns inga beslut for vad uppdraget kommer innebéra.

Veoneer har samarbetat med foretag i USA gillande sensorer i bilar som kidnner av alkohol
utan att foraren behover blasa i ndgot — detta tekniska genombrott ar redan mgjligt. Dessa
sensorer behover inte nodvandigtvis finnas i varje bil, utan kanske vissa platser som
arbetsplatser, parkeringshus osv.

Scdker cykling

Studenter kan vara en normskapande grupp nir det galler cykelhjalmsanvandning — borjar
de anvanda hjalm sa blir de forebilder for andra. Ytterst ar det dock viktigt att fa upp
hjalmanviandningen hos alla.

Det ar svart for kommuner att ta med allt nir det géller sdker cykling — men manga
cykelkommuner pratar inte hjalmanviandning alls nir de pratar cykling. Landstingen kanske
ar en battre samarbetspartner an kommuner nir det giller 6kad frivillig hjalmanvandning
eftersom de ser skadorna.

Johan Lindberg, Trafikverket avslutade med att foresla att varje organisation ska vara klara
med ett forsta underlag till ambitioner att bidra till en saker vagtrafik 2019-2022 senast 20
december 2018. Avstimningsmdten med TRV dven innan dess ar mojliga. Detta forslag
godkiandes.

Se mer i bilaga 2, Aktionsplan for saker vagtrafik 2019-2022
Tjugo ar med EURO Ncap
Anders Lie, Trafikverket

Bilar spelar en enorm roll inom trafiksdkerhet — de omsitts otroligt snabbt, ca 7-8 % av
fordonsflottan varje ar vilket innebar att halften av all trafik utfors i bilar som ar 5-6 ar
gamla. Bilindustrin har alltid forstatt Nollvisionen ur perspektivet att det ar viktigt for dem
att skydda sin kund.

Historiskt 6kade antal dodsfall i trafiken globalt under 60-talet. Davarande
konsumentinformation kom nistan uteslutande fran billeverantoren. Krockegenskaper ar
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inget som gar att bedoma utan att bilen gir sonder, utan ar dolda processer som kraver
krocktester. Intresset for krocktester var stort i Europa i borjan av 9o-talet, och samtidigt
togs nya krockprovsmetoder fram. 1996 akte davarande kommunikationsminister Ines
Uusman till England for att undersoka deras forskning kring krocktester vilket bidrog till att
tvinga fram processen. 1997 startade Euro NCAP.

Euro NCAP ér ett testsystem for bilar innan de sitts i trafik, och anvinder sig av ett
stjarnsystem for att mita svagheter — en femstjarnig bil ska inte ha nigra. Resultaten kan
anviandas till oerhort mycket: konsumentinformation, grund for upphandlingsdokument,
ekonomiskt stod till sakrare bilar, kvalitetssakring, forsakringspremier med mera.

71 % av antalet sdlda bilar far fem stjarnor. Detta satter stor press pa biltillverkare, eftersom
det blir smartsamt att inte ha fem stjarnor. Euro NCAP handlar dock mer om att boosta de
biltillverkare som ar bra an att skélla pa de som ar déliga. Processen ar 6ppen och
transparent, for att fa feedback och mojlighet att diskutera med biltillverkarna. Timing ar
viktigt — ibland kan det vara bra att skjuta pa krockprovet ett par ar for att ge tillverkarna
mojlighet att forbattra sin produkt.

Varfor behévs Euro NCAP? Det ar fortfarande stor skillnad mellan lagstiftning och tekniska
mojligheter nir det giller bilsdkerhet — och det finns stora utvecklingsméjligheter. Euro
NCAP utgar fran lagar och regler, men stéller betydligt hogre krav dn géillande lagar.
Eftersom Euro NCAP inte ar lagstiftare har de majlighet att guida biltillverkare till battre
system.

Fran borjan av 70-talet till 2016 har vi gétt fran 17 till 2,6 dédsfall per 100,000 invénare,
vilket innebar ungefar en halvering var 12e ar. Antalet skyddade trafikanter som omkommer
minskar, och fran 1999 kommer ungefar 150 liv av minskningen fran fordonsutveckling och
fordonsutbytet.

Vad dr det som har lett till denna forbattring? Industrins kunnande har 6kat och flera
tekniska system har utvecklats som antisladdsystem, bilbaltespAminnare och lane departure
warning (LDW). Antisladdsystem tar bort nastan halften av alla allvarliga skador.
Biltespaminnare far 8/10 av obiltade att ta pa sig balte. LDW har halverat motes- och
singelolyckor.

Euro NCAP undersoker fyra komponenter:
- Vuxna som kor bilen — genom krockprov, whiplash, nédbromstest.
- Barn - frimst placering av bilbarnsstol.
- Oskyddade utanfor bilen — med islagsprov, nodbromssystem och detektionssystem
for fotgangare och cyklister.
- Sikerhetsstodjande system — bilbdltespaminnare, hastighetsdetektion och
paminnare, pakorningsskydd/n6dbroms bakifran.

Ungefar 1 av 5 konsumenter bryr sig pa allvar om bilsdkerhet — men dessa 20 % péaverkar
biltillverkarna. Euro NCAP testar bara basmodeller (utan tillval) — vilket gor att alla
konsumenter far sakrare bilar.

Vad hiander i framtiden? Vi gér ifran bildkande i landsbygd till oskyddade trafikanter i tatort
— och Euro NCAP maste folja med i den utvecklingen. Detta kommer bland annat kriva nya
sensorer som ger mer information till féraren. Nasta malpunkt for Euro NCAP giller farlig
korning pa grund av trétthet, distraktion, alkohol och droger eller plétslig sjukdom. Dels att
detektera farlig korning, dels att 16sa problemet (och inte bara varna) — exempelvis genom att
bilen sjalv sanker hastigheten eller kor in till vagrenen.

Se mer i bilaga 3, Tjugo ar med Euro NCAP
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Fair transport

Patrick Magnusson, Sveriges Akeriforetag

Initiativet Fair Transport har hittills samlat 1,200 av Sveriges Akeriféretags 6,000
medlemmar. Efter fem ar var det dags for en omstart — Fair Transport 2.0. Omstarten flyttar
fokus fran &kerier till transportkopare, for att mojliggora battre upphandlingar. Om Fair
Transport 1.0 var ett stillningstagande for att demonstrera en viljeriktning sa ska Fair
Transport 2.0 ses som ett atagande, att dkerierna avger ett 16fte som f6ljs upp. Malet ar att
skapa en hallbar affar for bade transportkopare och transportsiljare.

Maitkategorierna ar ansvarsfullt, klimatsmart och trafiksidkert — alla dessa gar att folja upp
med hjilp av de fleet management-system som existerar i dagslaget. Till arsskiftet 18/19
lanseras Fair Transport 2.0 som hemsida (www.fairtransport.se). Hemsidan fungerar som ett
verktyg for transparens, eftersom det gar att redovisa matningar direkt pa sidan.

Systemet kan anvindas av enskilda dkare — 50 % av medlemmarna i Sveriges Akeriforetag Ar
akare som bara dger 1-2 bilar. Fair Transport 2.0 ska hélla det enkelt, sa att alla kan vara
med. Sveriges Akeriforetag forhandlar dven med storre transportkopare, eftersom det &r
mojligt att anvanda Fair Transport och dess matkategorier som ett verktyg i upphandlingar.
Forhoppningsvis kan detta bli ett verktyg for upphandlar att stélla battre krav, sa att 4ven
chaufforerna far battre arbetsvillkor.

Se mer i bilaga 4, Fair Transport 2.0
Ovrigt

Inga Gvriga punkter.

Darefter avslutades motet.

Naista mote ar den 19 mars 2019 i Stockholm.

Vid minnesanteckningarna

Helena Sjoberg
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