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FOrankring av projektets analyser och slutsatser

Foljande har stéllt sig bakom analysrapportens analyser och
slutsatser. Inga forslag i rapporten.

« GD Trafikverket och Transportstyrelsen

* Projektets styrgrupp

« Trafikverket, VO planering

» Transportstyrelsen, Vag- och jarnvagsavdelningen
« GNS Vag

Remiss av analysrapport 0.9, juli — augusti 2016

« GNS Véag

* Projektets styrgrupp

« Handlaggare inom Trafikverket och Transportstyrelsen
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Inkomna synpunkter
| sammandrag
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Synpunkter | sammandrag

* Bra och vélskriven rapport
* Nollvisionen som en kvalitetsaspekt av hallbar utveckling behoéver utvecklas
* Nollvisionsperspektivet behover bli starkare — modell for sdker vagtrafik

« Om vivill ha en bredare avgransning for "trafiksakerhet” (suicid och fallolyckor)
maste det framga och forklaras tydligare

« Bra att mal for suicid finns med, men osékert vilken niva malet ska ligga pa

« Manga synpunkter pa de atgarder som anges — atgarder som saknas och
atgarder som ar fel
— Atgéarder som rér tillsyn och regelgivning saknas
— Resonemang om styrmedel saknas
— Polisdvervakning och ATK

« Konsekvensbeskrivning saknas - behov av att géra samhallsekonomiska analyser
av forslagen

« Det talas om mycket om atgarder och vem som ska genomfora dessa, men inget
sags om de forutsattningar som kravs for att detta ska ske.

— Peka pa behovet av att en handlingsplan/atgardspaket tas fram
« Tveksamt att "bruttolistan”, bilaga 1, ska vara med i rapporten
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Hantering av synpunkter
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Justeringar med anledning av remissynpunkter
- | sammandrag

« Sprakliga justeringar

« Fortydliganden och mer enhetlig anvandning av ord och begrepp
» Utvecklade/valbeskrivha resonemang i vissa delar

* Referenslista

« Bilaga 1 och text om atgarder 2020 och 2030 tas bort
— Hanvisning sker till tidigare inspel fran Trafikverket och Transportstyrelsen
— Atgéardernai bilaga 1 kompletteras/justeras och diarieférs som en separat PM

« Tydligare 6vervaganden krig Nollvisionen och Nollvisionen 2.0
* Analys av stagnation for omkomna 2010 — 2016
«  Okat atgardsfokus — att fa det att handa

— Inga atgardsforslag och darmed ingen konsekvensbeskrivning av atgarder i rapporten
— Atgardsforslag till 2020 bér tas fram med denna rapport som grund
— Peka pa behovet av tydliga implementeringsstrategier och viktiga styrmedel

« Utvecklat resonemang kring nya indikatorer till 2020; fortsatt samverkan kravs
« STRADA - problematisering kring nulaget vad galler inrapportering
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Nollvisionen vs Nollvisionen 2.0 - fokusforskjutning

Traditionellt -> Nollvisionen
«  Fran olyckor till allvarliga skadehandelser

« Fran anvandarnas ansvar och beteende
till systemutformarnas ansvar och Olyckor
beteende Traditionellt

Nollvisionen - > Nollvisionen 2.0

« Fran endast Trafikolyckor till att &ven
inkludera suicid och fallolyckor

« Ytterligare fokus pa allvarliga
skadehéandelser

« Yiterligare fokus pa systemutformarnas . Nollvisionen 2.0
ansvar och beteende Allvarliga

skador

Systemutformare

« En av flera dimensioner av hallbar
utveckling

« Ramvillkor for tillganglighet
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Langsiktig trend for omkomna i vagtrafiken
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Stagnation av antal omkomna sedan 2010
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Slutsatser om stagnationen

« Utfallet av omkomna de senaste aren ligger inom den statistiska
felmarginalen gentemot den langsiktiga trenden, — 3,5 % per ar.

« Det ar inte troligt att stagnationen har sin forklaring i slumpvis variation.

« Utvecklingen i Sverige delas av 6vriga Norden, EU och USA.
Stagnationen paverkas av omvarldsfaktorer, bl.a. en begynnande
hogkonjunktur.

« Det finns risk att detta ar borjan pa ett trendbrott pga av att det planeras
och genomfors farre systemforbattrande atgarder an tidigare.

- Stagnationen beror framst omkomna i personbil pa statliga tvaféltsvéagar
med hastighetsgrans 70 — 90 km/h. =
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Kraftfullare fokus pa atgarder till 2020

Processen for malstyrningen maste tydligare éverga i en atgardsstyrning for att fa
saker att handa!

Analysrapporten bor foljas av ett partsgemensamt arbete som syftar till att foresla
konkreta atgarder. Ett sadant arbete skulle kunna omfatta féljande delar i ett 2020-
perspektiv:

« Sdakerstalla och om maijligt forbattra och intensifiera redan planerad
atgarder med god trafiksakerhetseffekt

« Foresla ytterligare atgarder med god trafiksakerhetseffekt

« Identifiera viktiga styrmedel for att atgarder ska implementeras i
praktiken

« Partsgemensam handlingsplan med roller och ansvar
« Konsekvensbeskriva och effektberékna identifierade atgarder
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Revidering av indikatorer till 2020
_

2016-09-30

Utfall

Saker anvandning

Systemsakerhet

Antalet omkomna i trafiken

Antalet allvarligt skadade i trafiken

Andel trafikarbete inom
hastighetsgrans, statligt vagnat
Andel trafikarbete inom
hastighetsgrans, kommunalt
Vagnat

Andel trafikarbete med nyktra
Forare

Andel baltade i framsatet
i personbil

Hjdlmanvandning

Andel cyklister med hjalm

Andel mopedister med ritt
anvand hjalm

Sdker anvandning av MC

Andel personbilar i nybilsforsiljningen
med hogsta Euro

NCAP-klass

Andel trafikarbete pa vagar

med &ver 80 km/h och

fysisk motesseparering

Andel sdkra gang-, cykel och
mopedpassager

Andel av vaghallare med god
kvalitet pa underhall av gang och
cykelvagar

Systematiskt trafiksikerhetsarbete i linje med 1SO 39001
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Tillforlitligheten 1 olycks- och skadedata minskar

Situationen for inrapporteringen till STRADA ar i ett kritiskt lage. Varken
polisen eller sjukvarden rapporterar i samma grad som tidigare

Detta kan fa allvarliga konsekvenser for bade det nationella och lokala
trafiksakerhetsarbetet. Fragan bor lyftas till [amplig niva.
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Kompletterande slutsatser

Inga nya slutsatser men tydligare om:

* Nollvisionen som begrepp breddas till att omfatta andra skadehandelser
an trafikolyckor. 1 6vrigt ligger nollvisionen fast.

 Situationen infér 2020 ar mer alarmerande an vad som tidigare framgatt

« Denna rapport bor utgora basen for fortsatt aktérssamverkan for att ta
fram en handlingsplan med konkreta atgarder i ett 2020-perspektiv
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