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Lasanvisning

I projekten Olskroken planskildhet och Véstldnken har Trafikverket tagit fram tva
jarnvigsplaner, en fér vardera projektet. Jirnvigsplanerna for Olskroken plan-
skildhet och Vistlinken redovisar jirnvigens utformning och lokalisering, mark
som behovs tillfilligt och permanent samt atgérder mot storningar fran jirnvigen.
Detta redovisas i text och pa ritningar. Till de bada jarnvigsplanerna hor dven fol-
jande dokument:

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Denna ir ett lagstadgat dokument sérskilt
avsett att beskriva vilka miljokonsekvenser projekten ger och ér ett beslutsunder-
lag for vilka atgérder mot storningar som Trafikverket ska gora. Till MKB hor ett
antal underlagsrapporter som férdjupat beskriver férutsittningarna inom olika
miljdomraden och i férekommande fall redovisar berikningar. MKB 4r gemensam
for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Gestaltningsprogram. Detta visar pa mojliga utformningar av jirnvigen och dess
tillhorande funktioner. Programmet ska ses som en ambitionsinriktning och led-
ning for det vidare gestaltningsarbetet. Gestaltningsprogrammet dr gemensamt
for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Samradsredogorelse. Denna visar hur Trafikverket har samratt med myndigheter,
fastighetségare, allménhet, ledningséigare samt 6vriga intressenter. I dokumentet
redovisas ocksa vilka synpunkter som har kommit in till Trafikverket om projek-
ten samt hur Trafikverket har beaktat synpunkterna. Samradsredogorelsen ir ge-
mensamt for Olskroken planskildhet och Vistlanken.

Barnkonsekvensanalys (BKA). Denna visar pa hur barn och ungdomar paverkas
av de bada projekten och ir ett beslutsunderlag for vilka atgiarder Trafikverket gor
for att projekten sa langt som mojligt ska se till barnens bésta. BKA &r gemensamt
for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Social konsekvensanalys (SKA). Denna visar pa vilka sociala konsekvenser de
bada projekten har och &r ett beslutsunderlag for vilka atgéirder Trafikverket gor
for att projekten sa langt som mojligt ska vara socialt hallbara. SKA dr gemensam
for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Fastighetsforteckning. Fastighetsforteckningarna visar pa vilka fastigheter, rétt-
igheter och samfilligheter som berors av projekten. Hir redovisas dven areor pa
den mark som Trafikverket behover tillfilligt och permanent. Det finns en fastig-
hetsférteckning for Olskroken planskildhet och en for Vistlianken.

Ovriga handlingar. Detta ir dokument som behovs for att ge bittre forstaelse for
vad projekten innebir. Bland annat finns det sammanstéllningar av vilka detaljpla-
ner som berdrs av respektive jarnviagsplan samt tidigare utredningar.
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1. Sammanfattning

Redan under Jirnvigsutredningen fordes en dis-
kussion, bade inom Banverket, staden och Vist-
trafik, om hur de tre stationernas gestaltning ska
forhalla sig till varandra. Det inriktningsbeslut
som togs da innebir att varje station utformas
individuellt efter sina egna forutsittningar tek-
niskt, funktionellt och geografiskt. Sa ar ocksa
gestaltningen i jirnvigsplanen genomférd, bland
annat genom att tre olika arkitektféretag ansva-
rar for var sin station med omgivande delar. De
delar som syns 6ver mark hanteras pa samma sétt,
dock med mojlighet att delar av anldggningen hir
far nagot genomgaende tema. De kommer ocksa
att fa sin slutliga form i niira samarbete med 6v-
riga aktorer.

Tidigt i processen med Jirnvigsplanen formu-
lerade Trafikverket, i nira samarbete med Gote-
borgs Stad och Visttrafik, fem stycken mal eller
virdeord for anldggningen:

e ATTRAKTIV
e TILLGANGLIG

e HALLBAR
e TIDSTALIG
e TRYGG

De redovisas mer utforligt i kapitel tre.

Med tre olika arkitektforetag far vi en gestalt-
ning dér varje station far sitt eget arkitektoniska
uttryck men dir det samtidigt finns biarande ge-
mensamma idéer. Detta blir ocksa tydligt i presen-
tationen av stationerna som gors i detta program.

1.1 Olskroken planskildhet
(Olskroken och strackan fram till
Station Centralen)

Olskroken planskildhet &4r ett eget projekt med
egen jarnvigsplan. Det omfattar inte bara an-
slutningen till Vistlinken utan ocksa andra at-
gérder for utveckling av jirnvégstrafiken i regio-
nen. Olskroken dr en av Sveriges mest trafikerade
jarnvigsknutar.

Kapitlet i gestaltningsprogrammet omfattar
nagot mer #n Olskroken planskildhets jarnvigs-
plan, med bland annat bron 6ver E6 och passagen
av Skansen Lejonet. Sistndmnda ingar i jirnvigs-
plan for Vistldnken.

Komplettering och nybyggnad av jirnvig i Ols-
kroken sker huvudsakligen pa mark som redanidag
ar tagen i ansprak for infrastruktur. Den barridref-
fekt som finns idag ska inte oka, utan om mojligt
minska genom tydligare struktur och béttre 6ver-
blick. Jiarnvigsanliggningen grénsar till omra-
den dir Goteborgs Stad redan (Gamlestaden) och
i framtiden (Gullbergsvass) vill utveckla staden.
Dessutom kommer stadsdelarna Olskroken och
Bagaregarden att paverkas, bade fysiskt och visu-
ellt. De nya byggnadsverken, framfor allt broarna,
ska fungera bade i befintlig och i en framtida delvis
annu okdnd milj6. Foreslagna l6sningar utgar fran
Trafikverkets behov och nu kinda foérhallanden,
men den slutliga utformningen sker i samverkan
med omgivningen. Nytillskotten kommer gene-
rellt att vara anpassade till befintliga konstruktio-
ner avseende former, materialval och kulorer. Stor
vikt kommer att laggas pa detaljutformningen och
de delar som moter staden. Nagra av de storre bro-
arna kan ges en mer individuell utformning, i sam-
spel med sin omgivning. De groéna ytor som finns
ska i stérsta man behallas och utvecklas.

1.2 Station Centralen

Med byggandet av den nya Station Centralen
norr om Nils Ericsonterminalen férindras och
Okar resendrsflodet vid Goteborgs Central. Den
underjordiska stationen, med huvudsakligen re-
giontagstrafik, avlastar sickbangarden som far
bittre kapacitet for fjdrrtagen. Placeringen ger en
bra koppling till lokaltrafiken, fjirrtagen, region-
bussterminalen och det centrala Géteborg. Om-
radet runt Goteborgs Central kommer att utveck-
las och i framtiden ocksa utvidgas mot Hisingen
via den nya bron och mot Gullbergsvass dér en ny
stadsdel planeras.

Stationens grunda lige medger dagsljusinslapp
i tak, men ocksa passage 6ver spar under mark for
god kontakt med staden ovanfor. Med fyra spar och
tva plattformar skapas ett stort generést rum med
goda férutsittningar for overblick och trygghet.
Anldggningen far ett klassiskt uppligg med mitt-
skepp och sidoskepp och tydliga anslutningar till
mark vid de viktigaste malpunkterna. Materialen
ar hallbara och tidstaliga och valda for att under-
ldtta anvindning och underhall av anlidggningen.
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De tre uppgingarna mynnar i entréer som i
detta skede redovisas mer Gversiktligt. De visar
den yta och volym som behévs for Trafikverkets
behov, och kommer att anpassas till stadens ut-
veckling ovan mark. De kan utformas som frista-
ende enheter eller integreras i byggnader med
annan byggherre. Oavsett vilket ska de vara en
tydlig del av stationens gestaltning och uppfylla
Trafikverkets krav.

Ovriga teknikbyggnader visar den yta och vo-
lym som behovs for Trafikverkets behov, medan
utformningen kan anpassas till stadens utveck-
ling ovan mark. De kan vara fristdende eller inte-
greras i byggnader med annan byggherre.

1.3 Station Haga

Den nya stationen byggs i en kéinslig miljé mellan
tva klassiska goteborgsstadsdelar, Haga och Va-
sastaden. Omradet ir av riksintresse, och alla till-
skott och fordndringar maste ske med stor hin-
syn till riksintressets virden. Under byggskedet
kommer det stora bygget naturligtvis att mérkas,
men efterat ska avtrycken ovan mark vara sa sma
som mojligt. Entréerna mot norr anpassas till
park- och allémiljén och utformas som eleganta
paviljonger. Entrén i sdder integreras i Handels-
hogskolans kommande nybyggnad vid Vasagatan.

Den storsta fordndringen ir stationsrummen
och mellanplanen under mark. Hir ges plats for
stationens alla behov som till exempel informa-
tion, biljettforsiiljning och viintan. Hér kan ocksa
finnas plats fér andra funktioner som till exempel
cykelparkering, vilket kan frigora yta pa marken.

Stationsrummen under mark far sin karaktér av
bergrummet. Byggmetoden ger forutséttning for
pelarfria plattformar med mycket god 6verblick.
Robusta men spinnande material och former som
anspelar pa berget kan ge en extra upplevelse un-
der resan. De generdsa plattformarna 6ppnar for
spinnande mdoblering av vintplatserna.

Mellanplanen utformas med generésa ytor och
god kontakt med bade plattformar och entréer.
Dér det dr mojligt fors dagsljus via mellanplan
ner pa plattform, vilket bidrar till bade trygghet
och orienterbarhet.

Ovriga teknikbyggnader visar den yta och vo-
lym som behovs for Trafikverkets behov, medan
utformningen kan anpassas till stadens utveck-
ling ovan mark. De kan vara fristaende eller inte-
greras i byggnader med annan byggherre.

FIGUR 1.1. Olskroken planskildhet. lllustrationsexempel som visar féreslagen
fackverksbro 6ver E6:an.

FIGUR 1.2. Station Centralen. Illustrationsexempel av stationsrummet under mark,
redovisad som en utskuren sektion.

FIGUR 1.3. Station Haga. lllustrationsexempel av stationstunnel.

1.4 Station Korsvagen

Med den nya stationen far Korsvigen ytterligare
en stor trafikanliggning. Tillsammans med be-
fintlig lokaltrafik och en planerad vigtunnel for
biltrafik blir det en plats i staden som domineras
av infrastruktur. Den nya stationen ska bidra till
att mildra de negativa effekterna av detta och ge
forutséttningar for snabb och effektiv kollektiv-
trafik. I den firdiga anliggningen finns det mesta
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FIGUR 1.4. Station Korsvdgen. lllustrationsexempel pa vy av
pelarfri plattform.

under mark dér plattformar och mellanplan kan
utformas med generosa och littéverskadliga ytor.
Kontakten med markytan far en koncentrerad
och kompakt form, utformad i ndra samarbete
med Visttrafik och Géteborgs Stad.

Plattformarna byggs till hélften i berg och till
hilften i betongkonstruktion. Det ger helt olika
forutsdttningar fér plattformsrummen som kan
bli pelarfria i berg men troligen inte i betongde-
len. Gestaltningen i jarnvigsplanen limnar 6ppet
att studera en utformning av betongdelen som
mojliggor pelarfria plattformar i hela stationen.
Oavsett slutlig 16sning kommer stationen att byg-
gas med robusta och tidstaliga material anpassa-
de for underhall och hart utnyttjande. En tydlig
struktur och langa siktlinjer underléttar oriente-
ringen och skapar en trygg miljo.

Mellanplanen, och sirskilt det 6stra under
Korsviigen, foljer samma gestaltningsprinciper.
Hir ska man snabbt forsta vilken entré som leder
till malet, och végen dit ska vara rak och hinder-
fri. Hir finns ocksa ytor som kan utnyttjas for
kompletterande service och diarmed 6kad kvali-
tet for resendrerna.

Station Korsvigen har forutsittningen att bli
en levande station nédstan dygnet runt, aret runt.
Utover vardagspendlingen kommer besokare till
muséerna, Evenemangsstraket, Liseberg, hotell
och Universitetet vilket ger liv och rorelse under
olika delar av dygnet och veckan.

1.5 Byggskedet

Gestaltningsprinciperna i byggskedet utgar fran
visionen for gestaltningen av Vistlinken och
planskildheter i Olskroken men hir #r malen
modifierade for de begrinsningar och mojlighe-
ter som byggtiden innebér:

Attraktiv: Avskdrmningar och andra inslag
under byggtiden ska passa in i stadsmiljon. De

oiN FRAMTIDA ENTRE

\Nf

FIGUR 1.5. Byggskedet. lllustrationsexempel pa hur utstdll-
ningar kan integreras i planken.

tillfdlliga anordningarna ska géirna tillféra nagot
- inte bara vara avgransningar och begrinsningar.

Tillgidnglig: Information ska vara fattbar for
alla. Det ska vara enkelt att orientera sig i olika
riktningar och till malpunkter. Gangvégarna ska
vara littframkomliga och ha tydliga ledstrak. Det
finns manga skolor i staden. Barn- och ungdoms-
perspektivet ska sdrskilt beaktas vid utformning
av gangvigar och vid information om dem.

Hallbar: Till avskdrmningar och andra tillfl-
liga anordningar under byggtiden ska de material
som anvinds vara socialt och ekonomiskt hall-
bara samt kriva minsta mojlig resursforbrukning
och koldioxidutsldpp vid tillverkning och ater-
vinning.

Tidstalig: De tillfilliga anliggningarna ska halla
under en lang byggtid. Arbetsplatserna bér plane-
ras sa att avgrinsningar inte behéver flyttas ofta.
Nir det dnda krivs ska material och utformning
vara sa flexibla att de tal att flyttas runt och dndras.

Trygg: Det ska kiinnas tryggt att passera forbi
byggarbetsplatser. Gangviagar och platser ska
vara 6verblickbara med fria siktlinjer utan dolda
prang. Det ska finnas tydlig och ¢verskadligt vig-
visning. Informationen bor dven omfatta upplys-
ning om hur platsen kommer att férindras i fram-
tiden. Det ska vara helt och rent.

1.5.1 Byggtidens paverkan

Byggtiden kommer att medféra dndrade gangvé-
gar, tillfdlliga hallplatser, trafikomliggningar och
okad trafik av tunga fordon. Gator och platser som
idag dr trygga med lite trafik kan komma att fa en
annan belastning under byggtiden. Sirskilt for
barn och ungdomar kan forindringarna innebéra
svarigheter och risker. En barnkonsekvensanalys
har tagits fram inom projektet som pekar pa vik-
tiga strak och omraden dér barn och ungdomar
ror sig i hog utstriackning. Framst dr det i omradet
kring Haga, Postgatan och Packhuskajen som skol-
vigar kommer att beroras av byggarbetsplatser.

Olskroken planskildhet och Vastléanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 1 Sammanfattning



Kring Haga kyrkoplan finns skolor och férsko-
lor och en stor grupp barn och ungdomar vistas
i omradet, med och utan fordldrar. Parken ar
ocksa i sig en malpunkt pa fritiden. Det dr frimst
den norra delen av parken som berérs av 6ppna
schakt men dven kring Handelshégskolan kom-
mer det att utféras omfattande byggnadsarbeten.

Hela strickan mellan Goéteborgs Central och
Stora Hamnkanalen kommer periodvis att vara
avskuret av 6ppna schakt. Sarskilt i straket mel-
lan Postgatan och Packhuskajen ror sig barn och
ungdomar till och fran skolor och under raster
och deras skolvigar kommer att paverkas.

Kanaltorget vid Operan &r en viktig malpunkt
for manga ungdomar pa fritiden. Det kommer att
anvindas som etableringsyta under byggtiden
och behover ersiittas med alternativa vistelseytor.

Kring Korsvigen finns frimst malpunkter
som besoks pa fritiden, som Liseberg och Uni-
verseum, och mindre barn vistas bara hir i for-

2. Inledning

2.1 Jarnvagsplaner for Olskroken
planskildhet och Vastlanken

Jarnvégsplanerna for Olskroken planskildhet och
Vistlinken ér formella handlingar som mojliggor
markatkomst for byggande av jirnvigsanligg-
ningen. For driftskedet hanterar jiarnvigspla-
nerna jiarnvigsstriackningen ovan mark, tunnel-
anliggningen under mark, stationers uppgangar
och andra anlidggningar ovan mark som krévs
for driften av anldggningen, till exempel ventila-
tionsschakt och servicetunnlar. For byggskedet
omfattar jirnvéigsplanerna dven de markomraden
som krivs for byggarbetena.

Gestaltningsprogrammet utgor tillsammans
med samradsredogorelsen, planbeskrivningen
och andra handlingar ett underlag till planen
som gor att den dr léttare att forsta.

2.2 Forutsattningar

Gestaltningsprogrammet dr en avsiktsforklaring
och ett maldokument for utformningen av pro-
jektet. Pa ett samlat och 6verskadligt sétt identi-
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dldrars séllskap. Lite dldre ungdomar ror sig mer
pa egen hand och under evenemang som Gothia
Cup eller Kulturkalaset kan stora skaror ungdo-
mar samlas kring Liseberg, Korsvigen och Cen-
tralstationen.

1.5.2 Tider

Byggandet av Vistlinken #4r planerat att paga
mellan 2018 och 2026. Arbetet bade pa strickan
och pa de olika stationsldgena kommer att vara
uppdelat i olika etapper tidsméssigt sa att fram-
komligheten ska kunna vara fortsatt god under
hela byggtiden.

Forberedande arbeten, som att forbéttra cykel-
vigar dit fler cyklister kommer att ledas under
byggtiden, kan pabérjas tidigare som en del av
Vistsvenska paketet. Anpassning ska ske till sto-
ra evenemang, som firandet av Goteborgs Stads
400-arsjubileum 2021 och Lisebergs 100-arsjubi-
leum 2023.

fieras utformningsfragor och formuleras princi-
per och riktlinjer fér hur dessa ska hanteras.

Gestaltningsprogrammet utgor ett betydelse-
fullt redskap under hela genomférandeprocessen.
Vid sidan om sin roll som maldokument fér den
konkreta utformningen har det dven en pedago-
gisk och informativ funktion.

Vistlinken och Olskroken planskildhet &r
tva mycket stora infrastrukturprojekt. De kom-
mer att paverka sin omgivning under flera ars
byggtid och sedan under dnnu ldngre tid i drift.
Jirnvégsplanen ir ett slags kontrakt mellan Tra-
fikverket och samhillet, dir denna paverkan ska
provas och bedémas. Den utgor en viktig del i den
demokratiska process som ska leda fram till en
jarnvigsanliaggning med storsta nytta till minsta
mojliga paverkan. Gestaltningsprogrammets roll
ir, bland annat, att illustrera och férklara hur an-
liggningen kommer att se ut och hur den ir an-
passad till sin omgivning.

De underjordiska rum som kommer att tas i
ansprak av resenérer, personal och allménhet
ir utformade efter de mal (se 3.2) som projek-
tet tagit fram och de redovisas pa en niva sa att
maluppfyllelsen kan bedémas. Atergivningen av
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dessa kan ses som en redovisning av den utform-
ning Trafikverket vill ge anldggningen.

Den del av tunnelanldggningen som kommer

att synas 6ver mark planeras och byggs i niira
samverkan med andra aktérer som Visttrafik,
Goteborgs Stad och olika fastighetsigare. Den
slutliga utformningen av dessa delar kommer att
regleras i detaljplaner, bygglov och avtal, dessut-
om nagra ar fram i tiden. Atergivningen av dessa
delar (till exempel entré- och teknikbyggnader)
ir darfor mer schematisk och ska ses som en re-
dovisning av Trafikverkets behov och de mojlig-
heter och begrinsningar det ger.
Olskroken planskildhet resulterar i en anligg-
ning 6ver mark som i skala vida Gverstiger en-
tréer och teknikbyggnader for Vistlinken. De
broar och andra anliggningar som presenteras i
gestaltningsprogrammet redovisas med en trolig
utformning, men &ven hir kommer slutresultatet
att arbetas fram i samarbete med 6vriga aktorer.

Den langa tid det tar fran jarnvigsplan till
bygghandling kriver att de redovisade 16sning-
arna tal férdndringar som oundvikligen kom-
mer genom teknikutveckling och andra dndrade
forutsdttningar. Ett gestaltningsprogram f{or
en jarnvigsplan kan didrfér ha olika djup och
rigiditet fér olika delar av anldggningen, bero-
ende pa deras vikt for upprittandet av planen.

2.21 Stomme

Gestaltningskraven pa de system- och anlidgg-
ningsstyrande delarna (stommen) ska vara tyd-
ligt beskrivna och vil genomarbetade. De ligger
till grund for anliggningens storlek och paver-
kan bade under och 6ver mark. De ska ocksa ha
en tydlig koppling till de uppstillda malen. Har
redovisas gestaltning och omfattning pa den an-
liggning Trafikverket har for avsikt att bygga.

2.2.2 Stomkomplettering

Kraven pa stomkompletteringarna (litta kon-
struktioner, dorrar, fonster, fast inredning et
cetera) kan vara i form av funktionskrav, illus-
trerade med goda exempel pa 16sningar som upp-
fyller malen. Hir redovisas det som Trafikverket
rekommenderar ska uppforas.

2.2.3 Ytskikt och inredning

Ytskikt och 16s inredning beskrivs med storsta
mojliga flexibilitet, och kan i detta skede ses
som illustrationer for att hjilpa betraktaren att
skapa sig en bild av den framtida anliggningen.

2.2.4 lllustationer

Bilderna i gestaltningsprogrammet ska ses som en

redovisning av 16sningar som uppfyller projektets

mal. Den slutliga utformningen och de slutliga ma-
terialvalen kan komma att avvika fran dessa bilder.

2.3 Gestaltningsprogrammets
uppldgg

Vistlidnken dr ett stort projekt. Gestaltningspro-
grammet ir dirfér uppdelat i sex huvuddelar:

Delarna 1-3 ger en overgripande beskrivning
av projektet och gestaltningsprocessen, med en
sammanfattning.

Delarna 4-7 beskriver Olskroken respektive de
tre stationerna med angréinsande linjedelar.

Del 8 som beskriver byggskedet.

Var och en av delarna 4-8 kan ldsas separat och
forstas tillsammans med del 1-3.
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3. Gestaltningsprocessen

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets mal och riktlinjer och sammanfattar
det gestaltningsarbetet som genomfoérts under planskedet. Det &r ett levande
dokument som fordjupas och uppdateras under hela planeringsprocessen, men har
sin tyngdpunkt under det skede som bendmns samradshandling. Det ska innehalla
motiveringar for valda stéallningstaganden och |6sningar, samt rekommendationer
for fortsatt arbete. Gestaltningsprogrammet ska i sin slutversion vara sa pass
konkret att det enkelt kan omsattas i funktionskrav, alternativt atgardsforslag for
vidare projektering, byggande och drift. Programmet ska vara forankrat i projektet.

Gestaltningsprogrammet ska fokusera pa de viktigaste malen, och hur dessa ska
uppnas. Det &r ocksa viktigt att en prioritering blir synlig sa att gestaltningens
huvudidéer inte gar forlorade.
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FIGUR 3.2. Earls Court, London. Foto Metro Arkitekter.

3.1 Overgripande mal

God arkitektur ska prigla alla Trafikverkets
byggnadsverk. Jirnvigsprojekt ska utformas i
samspel med stad och landskap, sa att resenirer
och omgivning erbjuds positiva upplevelser i en
vacker och vil fungerande milj6. Jirnvigsmiljon
utgor en arkitektonisk helhet dér alla ingaende
delar ska gestaltas med samma omsorg. Dessa
ambitioner forverkligas i samverkan med Gote-
borgs Stad och Visttrafik med ansvar for olika
delar av helheten.

Stationen med byggnader, plattformsmiljé och

ovriga anslutande byggnadsverk ir en klassisk
arkitekturuppgift. Sedan den svenska jirnvigs-
utbyggnaden startade i mitten av 1800-talet finns
fran olika epoker hogklassiga och kulturhistoriskt
intressanta byggnadsverk. Var tids stationer och
resecentrum dr en fortsittning pa den traditionen.

3.2 Vision

Den vision som arbetats fram avser att tydliggora
projektmal for utformningen av Vistlinken och
dess stationer for alla som deltar i projektet.

Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 3 Gestaltningsprocessen



FIGUR 3.4. ljssel bron, Hattem-Zwolle, Holland - Quist Wintermans Architekten. Foto Florian Schreiber.

3.2.1 Vastlénken i staden

1 Vistldnkens arkitektur bor man striiva efter ett Vistlidnken ska ha en arkitektonisk gestaltning
enkelt och funktionellt uttryck av hog kvalitet, som utgor komplement till de olika platserna och
inte bara i sjidlva byggnaderna utan i hela Vist- som tillfér nya kvaliteter till staden, dven for de

lankens sammanhang. ménniskor som inte direkt anvidnder den.
Stationer ska anpassas till forutsittningarna Vistlinken kommer att géra manga avtryck i

pa respektive plats, men ges en sjilvstindig ut- staden. Utover stationer och uppgangar kommer

formning. en mingd teknikbyggnader att vara exponerade i
Vistlankens gestaltning ska ge uttryck fér en  gaturummet.

resursmedveten, modern och funktionell design. Vistlinken innehaller dven manga broar i va-

Vistlankens arkitektur ska utgora ett positivt  rierande storlek. Dessa ger en stor paverkan pa
tillskott i staden och gestaltas som tydliga rikt- stadsbilden och kommer att kréva sirskild om-
mirken, i stérre eller mindre skala, for ménnis-  sorg.
kors orientering mot stationerna.

3 Gestaltningsprocessen - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 15
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FIGUR 3.5. Géteborg central. Foto White.

3.2.2 Vastlénken och resenédren

Vistldnkens gestaltning ska bygga pa tanken att
det &r resenéiren som i forsta hand ska bedoma
och virdera kvaliteten. For att vara attraktiv
maste dirfor Vistlinken erbjuda en komfort som
Overensstimmer med resenérens krav.

Alla designlosningar kommer att virderas uti-
fran deras formaga att bidra till den totala upp-
levelsen av kvalitet hos det fiardiga projektet. For
att kunna uppna detta maste resenirens behov
forstas.

Vistlinken ska utformas sa att den dr behaglig
och trygg att anvinda. Resan fran dorr till dorr
ska kdnnas som en kontinuerligt positiv upple-
velse. Fysiska och mentala hinder ska avldgsnas i
mojligaste man, och restiden ska berikas.

Vi ska skapa en arkitektur dir man 6verskadar
helheter och férlopp, ddr man forflyttar sig fran
ett rum till ett annat och inte som i manga andra
tunnelsystem, i o6verskadliga gangar.

1 stationskonceptet ska ljuset vara en viktig
ingrediens. Rorelsen fran mark till plattform ska
vara forstaelig for reseniiren genom rumsliga for-
héllanden med olika ljusintensitet, dagsljus och
konstljus.

Vistlinken ska uppfattas som attraktiv dven
av kundgrupper som i dag inte utnyttjar kollek-
tivtrafik, och didrigenom attrahera fler resenérer
vilket minskar trafikbelastningen pa vigarna i
Goteborgsregionen.

ATTRAKTIV
TILLGANGLIG
HALLBAR

FEM VARDEORD @

TIDSTALIG
TRYGG
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FIGUR 3.6. Kings Cross, London - McAslan & Partners. Foto Metro Arkitekter.

Attraktiv

Stationen ska upplevas som en positiv plats. Ett stalle som lockar inte bara resenérer,
utan ocksa fungerar som en attraktiv motesplats i staden fér manniskor som inte ska
resa.

Stationen ska vara estetiskt tilltalande och ha en tydlig identitet.

Stationen ska tillféra nagot vardefullt till sin ndrmiljs. Vara en val annonserad och tydlig
malpunkt i staden.

3 Gestaltningsprocessen - Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 17
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FIGUR 3.8. Kings Cross, London - McAslan & Partners. Foto Metro Arkitekter.

Tillgénglig

Alla m3nniskor ska pa ett bekvamt och tryggt satt kunna na taget, stationen och dess
service.

Det ska vara latt att orientera sig genom anlaggningen, mellan gata och plattform.
Stationen ska fungera som en bekvam och effektiv bytespunkt mellan olika trafikslag.

Stationen ska vara tillganglig for alla.

Olskroken planskildhet och Vastléanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 3 Gestaltningsprocessen



FIGUR 3.10. Nils Ericsonterminalen, G6teborg - Nils Torp. Foto Metro Arkitekter.

Hallbar
Anlaggningen ska vara teknologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar.

Utformningen ska bygga pa energisnala I6sningar. Hallbart producerade material ska
pragla arkitekturen.

| valet av designlésningar ska hégsta mojliga kvalitet uppnas med minsta majliga resurs-
forbrukning.

3 Gestaltningsprocessen - Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01
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FIGUR 3.12. Gloucester road, London. Foto Metro Arkitekter.

Tidstalig

Robusta och beprévade material som dr bestdndiga och aldras pa ett vackert satt ska
valjas.

Gestaltningen av stationer och anldggningar ska tala férandringar 6ver tid. Stationen ska
ha flexibilitet och kunna ta héjd fér framtida tekniska landvinningar och nya element som
forbattrar resendrens upplevelse av resan.

Gestaltningen av stationen bor reflektera var tid samtidigt som den ska klara av att
aldras med vérdighet.

20 Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 3 Gestaltningsprocessen



FIGUR 3.13. St Pancras, London - Sir Norman Foster. Foto Abako.

Trygg

Det ska kdnnas tryggt f6r alla att uppehalla sig pa stationen oavsett tid pa dygnet.
Stationen skall vara logiskt och dverskadligt organiserad.
Rummen ska kdnnetecknas av 6ppenhet och vara 6verblickbara med langa siktlinjer.

Resenédrens kansla av trygghet ska tillgodoses genom en 6ppen, enkel, dverskadlig och
ren milj6. Att se och bli sedd &r viktigt.

Ljus- och materialbehandling av hog kvalitet ska starka trygghetskanslan.

3 Gestaltningsprocessen - Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 21
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3.3 Forstudie och jarnvagsutredning

Forstudien innehaller endast 6vergripande reso-
nemang om utformning och gestaltning. Under
de olika rubrikerna finns féljande formuleringar
som kan betraktas som gestaltande:

”Rymd och 6ppenhet”

”Med en gemensam och omsorgsfull yttre utform-
ning (arkitektur, skyltning mm) blir stationerna
litta att hitta, vil igenkénda och vilkomnande. I
det inre bor emellertid stationerna ges en egen
identitet for att 6ka reseniirernas orienterbarhet.”

I forstudien behandlas ocksa begreppen trygghet
och tillgédnglighet liksom generella exempel pa
grunt respektive djupt liggande station med illus-
trationer och referensfoto med kompletterande
texter. De sistnimnda kan sammanfattas med
begrepp som “rymd, luftighet, dverblickbarhet,
trygghet, dagsljus, for alla resenirer, mittplatt-
form utan mellanvigg”. Hir fors ocksa ett re-
sonemang om rulltrappor, som enligt texten bor
delas upp i flera 16p for mojligheten att orientera
utgangarna at flera hall. Fljande mening &r ock-
sa av intresse: ”Utrymmen som knyter samman
hissar och rulltrappor kan exempelvis anvindas
for kompletterande servicefunktioner och bor,
sdrskilt i den djupt liggande stationen, vara be-
mannade”.

I jirnvigsutredningen redovisas gestaltningsar-
betet i underlagsrapporterna ”Gestaltning” res-
pektive ”Stationsldgen och Stadsutveckling”. De
bada rapporterna ir resultat av ett omfattande
arbete dir deltagare fran Banverket, Stadsbygg-
nadskontoret och Visttrafik tillsammans med
konsulter formulerat mal och riktlinjer for ge-
staltningsarbetet. I sammanfattningen av rap-
porten “Gestaltning” dr féljande mal formule-
rade:

e goda bytesmojligheter

o hog tillginglighet for alla

e tilltalande stationer

Diérutover foljande “mjuka” kravforteckning:

”En station i Vistlinken ska vara

» en effektiv och littorienterad nod i stadens
kollektivtrafiksystem

o tillginglig och trygg for alla

* byggd med robust och l4tt underhallen teknik
och material

e en arkitektonisk helhetslosning som mark-
nadsfor resan”

Sammanfattningen fortsitter med ett resone-
mang om gestaltningen av sjdlva resan i tunneln
(ljussittning, rytm, information om byggteknik
och geologi) och forutsittningarna for de olika
stationerna (djuplige, dagsljus, rytm).

Under rubriken "Gemensamt gestaltningskon-
cept” foreslas gemensamma gestaltningsprinci-
per som anpassas till respektive unikt stations-
lage.

Hir definieras ocksa foljande zoner som vin-
tas inga i samtliga stationer:

o “stationsentréer, dir huvudentrén ska utfor-
mas mer uttrycksfullt &n de sekundéra

e mezzaninplan* som bor ha dagsljus, generésa
ytor och servicefunktioner

e plattformar som ska utformas med hinsyn till
viantande, buller, féroreningar och sikerhet”

Direfter foljer en redovisning av de olika sta-
tionsldgena dir tyngdpunkten ligger pa forut-
sittningar beroende pa exakt placering, djup och
forhallande till den omedelbara omgivningen. De
overgripande idéerna fran jirnvigsutredningen
har forts vidare i detta gestaltningsprogram.

Det gestaltningsarbete som utfordes i jarn-
vigsutredningen hade som viktigaste uppgift
att redovisa trovérdiga 16sningar som grund for
bland annat kalkylarbete, sikerhetssimuleringar,
miljokonsekvens- och stadsbyggnadsanalyser.
De mer konkreta gestaltningsforslagen ska inte
vara styrande for jirnvigsplanen.

Underlagsrapporten ”Stationsligen och stads-
utveckling” redovisar samma principer for ge-
staltningen som ovan, men pa ett mer Gvergri-
pande sitt.

* | jarnvagsutredningen anvandes begreppet "mezzaninplan” for det som i jarnvagsplanen kallas "mellanplan”.
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3.4 Gestaltningsprogrammets
tillampning och genomférande

Efter faststiilld jirnvigsplan ska projektet med
hjilp av nya konsulter uppritta forfragningsun-
derlag for produktion. Anlidggningen kommer att
delas upp i ett antal entreprenader med Overvi-
gande totalentreprenad som form. Gestaltnings-
arbetet ska omvandlas till funktionskrav och alter-
nativa utformningsforslag fér vidare projektering,
byggande och drift. Forfragningsunderlagen ska
ocksa beskriva kraven pa gestaltningskompetens
och -process i entreprendrens organisation, samt
hur gestaltningsarbetet f6ljs upp.

3.4.1 Konsti Vastlanken

Jarnvigsmiljon dr en naturlig plats for offentlig
konst. Det dr 6nskvirt att konsten integreras sa
att den upplevs som en naturlig del av anligg-
ningen.

Aven om konstnirsarbetet utfors forst om ett
antal ar ska vi i gestaltningsprogrammet ta stll-
ning till hur och var vi erbjuder plats for konsten,
inte minst for att underldtta samordningen med
arkitektarbetet.

Under byggskedet kan konst, girna med lokal

forankring, bidra till att mildra intranget och
kommunicera projektets mal.

Konst ska vara en naturlig och integrerad del
av Vistldnken. Arbetet med att fa in konstnérer
i projektet ska drivas tillsammans med Statens
Konstrad. Processen och de beslut som behover
fattas nu redovisas i gestaltningsprogrammet.
Arbetet sker i samverkan med Goteborgs stad och
Visttrafik, liksom det 6vriga gestaltningsarbetet.
Konsten ska kunna anvindas fé6r kompensatoris-
ka atgérder.

3.4.2 Reklam i Vastlanken
Trafikverket disponerar och ansvarar for ett stort
antal plattformar i hela Sverige. Detta &r i regel
vilbesokta platser, med stor genomstrémning
av minniskor. Pa forsék upplats under 2013 och
2014 ett stort antal plattformar runt om i Sverige,
bland annat pa Stockholms Central, fér reklam.
Sannolikheten dr stor att Vistldnkens statio-
ner ska kunna erbjuda plats for reklam, bade i
tryckt och digital form. Tillgéinglighet, sikerhet
och trafikinformation far inte paverkas negativt.

FIGUR 3.14. Exempel pd integrerad konst i offentlig miljé - Blue Orange, Vara Resecentrum.
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4. Olskroken och strackan fram till
Station Centralen

Nar Olskroken planskildhet och Vastlanken byggs laggs jarnvagsnatet om for att
oka kapacitet, framkomlighet och koppla anslutande banor, daribland Vastra
Stambanan, till Vastldnkens norddstra tunnelmynning. Férandringen tar sin bérjan
vid Savenas i 6ster. Nya broar och trag blir en del av den stadsbild som pa strackan
har en skiftande karaktar. Tragen och broarna har varierande hojder, storlekar och
avstand till betraktaren och blir tilldgg i miljéer som ligger néra bostdder och
arbetsplatser. Broarna stracker sig parallellt med E20 och 6éver Olskrokens bangard
samt trafikrummet vid E6.
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FIGUR 4.1. lllustrationsexempel som visar vy fran nordést mot Gullberget och skansen Lejonet. | férgrunden till héger i bild syns vég- och jdrnvégsbro
over E6.



26

D s,
S e
M“'M e ! ey
P g .
v

7 wpkooh ‘M
-

Pr

e+ S—

& = LS 2N
o= Skansen Lejonet

Aot S

" G R —— Gullbergets,

FIGUR 4.2. Situationsplan éver Gullbergsvass, Olskroken och Gamlestaden.

4.1 Lokala forutsattningar

Fran den punkt i Sdvends dér sparen till Vistra
Stambanan dras isér, for att kunna vixla in till
Vistldnken, breddas sparomradet mot norr. Har
har Géteborgs Stad ambitioner att skapa en for-
tidtad innerstadskinsla med bostéider och arbets-
platser. Nér Vistldnken byggs har fériandringsar-
betet av Gamlestaden redan paborjats.

I omradets Ostligaste del ligger gangbron Fa-
fingan. Vidare visterut passeras Gamlestadsv-
gen och Anisviigen innan Vistlinken nér Ols-
krokens bangard. Broar 6ver spar och upphéjda
trag ger bland annat Partihallarna en ny omgiv-
ning.

Vistlanken passerar sedan bade Gullbergsans
naturmiljé och en hart belastad trafikled innan
angoringen till tunnelmynningen vid Gullbergets

fot. Hir, pa sin vig mot tunnelmynningen vister
om E6, liggs det forsénkta traget i ett omrade dér
Goteborgs Stad planerar en omfattande stadsom-
vandling. Denna stadsomvandling férdndrar mil-
jon ocksa pa striackan bort mot Station Centralen.

411 Malpunkter

Kors och tvirs genom omradet leder passager
mot malpunkter av skilda slag. En av dessa mal-
punkter héjer sig markant 6ver omgivningen -
skansen Lejonet. Manga upplever att det dr svart
att hitta dit pa grund av det isolerade ldget bland
jarnvigsspar och annan infrastruktur.

Aven mer frekvent besokta malpunkter, sdsom
arbetsplatser och verksamheter, ir drabbade av
kommunikationsstrakens barridreffekter. Hér
utgdér bland annat Aniisviigen, Gamlestadsvigen,
gangbro Fafingan och Partihandelsgatan viktiga
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kopplingar mellan stadsdelarna Gamlestaden,
Bagaregarden, Olskroken och Gullbergsvass.

Kollektivtrafiken med bytesplatserna Gamle-
stadens station och Redbergsplatsen utgor ocksa
viktiga malpunkter i omradet.

4.1.2 Landskap och stadsmiljo

Omradet dr som helhet en splittrad milj6é dir in-
frastrukturen breder ut sig 6ver stora arealer och
skapar betydande barridrer fér dem som ska kor-
sa huvudstraken. E20, E6 och sparomradet bildar
tydliga grinser mellan de olika stadsdelarna.

I soder ligger Bagaregarden med sina manga
landshévdingehus och villor. Strax intill i sydvist
ligger Olskroken, som dr mer av en stenstad med
manga bostadshus i mérkrott tegel och flera bu-
tikslokaler.
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Hir finns dven ett landmérke i form av den
gamla industribyggnaden Pellerins margarinfa-
brik. I norr finner du Gamlestadens s6dra delar
som domineras av verksamheter. Bebyggelsen
bestar frimst av kontors- och industrilokaler av
varierande karaktdr och fran olika tidsepoker.
Stadens kommande planer pekar pa en fortitning
av Gamlestadens fabriker.

Omgivningen kring Gullbergsan domineras
ocksa av infrastruktur. Vattendraget har i den
norra delen lummiga, grona abrinkar, som be-
rikar en annars kal och torftig miljé. Mot séder &r
an dock omgrivd och delvis kulverterad, delvis
forsedd med betongsidor.

Inirheten av anligger Olskrokens depa. Denna
tagverkstad i postmodernistisk stil med réda por-
tar och sandfirgade viiggar ir ocksa ett blickfang
i omradet. Strax intill byggnaden gar godstags-
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FIGUR 4.3. Flygbild Olskroken och Bagaregarden

viadukten pa bropelare genom omradet. Trots en
lugn gra fargsittning dominerar viadukten stads-
miljon genom sin lingd och med sina tunga trag
av stal vid passagen 6ver E20.

I samband med byggandet av Vistldnken kom-
mer godstagsviadukten att kompletteras med en
forgrening som med en hogre fri hojd blir &n mer
synlig i stadsbilden.

Skansen Lejonet med sitt miktiga grastenstorn
pa Gullberget utgor sedan tillkomsten ett viktigt
landmiérke vid infarten till G6teborg. Gullberget
ir idag bevuxet med storre trid och buskvegeta-
tion och upplevs som en gron 6 i en omgivning
som nistan helt bestar av jirnvigsspar och andra
anliiggningar for transport.

Goteborg Stad har inlett planarbetet fér Gull-
bergsvass med malet att skapa en attraktiv stads-
miljo genom att arbeta bort barridrer, bygga
samman staden och mota vattnet. De stora gods-
omradena i norr kommer pa sikt att férsvinna och
ersittas med stadsbebyggelse.

Den planerade utvecklingen ir viktig for detta
gestaltningsprogram, da de gestaltade objekten
och delomradena behover fungera i ett framtida
sammanhang.

4.1.3 Social miljo

Fran vister till 6ster dominerar trafikmiljon i de
centrala delarna av omradet. Det 4r omraden att
firdas igenom med tag, sparvagn, buss och bil.
Vissa avsnitt dr dven framkomliga med cykel eller
till fots. I stora delar &r dessa omraden ogéstvin-
liga, rent trafikfarliga och manga ganger otillatna
att vistas i pa egen hand utan tillstand. Aven plat-
ser dir oskyddade trafikanter far vistas, upplevs
som otrygga och otillgidngliga.

Nira Partihallarna ligger ett akut- och jour-
boende samt 6vernattningsboende fér hemlgsa.
I fastigheten inryms &ven en tillnyktringsenhet
och vardventral f6r hemlosa. Denna byggnad och
ytterligare byggnader kommer att paverkas av
sparutbyggnaden.

Utvecklingen av stadsmiljoerna i Gamlestaden
och Gullbergsvass ér viktiga parametrar som har
vigts in i gestaltningsarbetet. Omraden i néra
anslutning till projektomradet kommer bli mer
attraktiva och befolkade, vilket gor kopplingarna
mellan stadsdelarna @n mer betydelsefulla.

Vid utvecklingen av Gullbergsvass kommer
sannolikt Gullbergets betydelse som socialt rum
att 6ka.
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FIGUR 4.4. Flygbild éver Olskroken och Gullbergsan. Den stora byggnaden dr Olskrokens depa.

FIGUR 4.5. Flygbild éver Gullberget och kombiterminalen

4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 29
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41.4 Kulturmiljo

Skansen Lejonet pa Gullberget uppfordes un-
der 1680-talet under ledning av Erik Dahlbergh.
Skansen har ett kulturhistoriskt virde och &r
statligt byggnadsminne. Anldggningen igs av
Statens Fastighetsverk och hyrs idag av Gotiska
Forbundet, men gar #ven att abonnera som fest-
vaning.

Inom omradet finns ocksa kulturhistoriskt in-
tressanta industrimiljoer, sasom Gamlestadens
fabriker och Pellerins margarinfabrik.

Som tidigare nimnts finns i anslutning till E20
bland annat karaktéristiska landshévdingehus
i Bagaregarden och nyklassicistiska flerbostads-
hus i morkrott tegel i norra delen av Olskroken.

4.1.5 Naturmiljo

I den hér urbana miljon aterfinns frimst natur-
miljoer i restytor och dar mellan de hart exploa-
terade delarna. Aven sidana naturmiljder kan
uppvisa en biologisk mangfald.

En mer sammanhingande och virdefull
naturmilj6 dr Gullbergsan med mynning i den
Natura 2000-klassade Sévean. I den norra de-
len dr Gullbergsans strinder bevuxna med téta
vegetationsridaer av trdd och buskar. Vattendra-
get dr bland annat vandringsled for lax. Konse-
kvenserna for naturmiljon bedéms bli sma under
forutsittning att hinsyn tas till vattenlivet ge-
nom atgérder mot grumling under byggtiden.

Gullberget &r i dag till stor del inbédddad i grén-
ska och har vissa naturviiden genom férekomsten
av gamla ddellovtrid. Vistlinkens tunnelpaslag
innebir avverkning av en del trid vid berget.

FIGUR 4.6. Broar éver Andsvigen, vy frén soder.

FIGUR 4.7. Gullbergsans gréna abrinkar, vy mot séder fran
Minuthandelsgatan.

| = S

FIGUR 4.8. Godstagsviadukten sedd fran Redbergsvigen i
soder.

FIGUR 4.9. Jdrvdgsbro éver E6 med Gullberget i fonden.
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4.2 Fardig anlaggning

4.2.1 Gestaltningsprinciper

Inriktningen for gestaltningen #r att med ett
gemensamt angreppssitt vl utforma ingdende
delar, minimera intrycket av permanenta fysiska
barridrer och skapa trygga tilltalande miljoer.

Broar

Betongbroar och betongstod foreslas utforas
med enkla grundformer da det ofta 4r behov av
anpassning till befintliga konstruktioner. Ett
aterkommande gestaltningsgrepp ar att kanter
och horn utformas med en prismatiskt fasning,
se exempel figur 4.10 och 4.12. Avfasningen ger
objektet ett estetiskt mervirde och en litthet i
sitt uttryck.

Stalbroarna #r en utveckling av den traditio-
nella fackverksbron. Fackverket av svetsade hal-
profiler, dess proportioner och de av tradition av-
rundade knutpunkterna haller samman broarna
och ger en helhet till gestaltningen, se exempel
figur 4.16. Genom en variation i fiarg- och ljussitt-
ning av fackverkets olika delar forstéirks tredi-
mensionalitet och latthet i uttrycket.

Material och fargsattning

Betongbroar gors med en slét gjuten yta och kulo-
rer anpassas sa de harmonierar med deras omgi-
vande milj6. Fargséttning kan till exempel goras
genom infirgad betong.

Stalbroarna kan med fordel manifesteras yt-
terligare och genom férgsittning och belysning
fa en mer framtriddande gestalt. Stora vertikala
betongytor kan delvis klis med ett transpa-

FIGUR 4.10. Princip f6r landfdsten. H6rn
pd volymer med prismatisk fasning.

4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01

FIGUR 4.12. Princip for brostdd. Aven
dessa far prismatiskt fasade hérn.
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FIGUR 4.11. Materialpalett med anknytning till platsen.

Betongsten, stdl, stenmur, strdckmetall och platsgjuten
betong.

rant fasadmaterial av metall, till exempel vajer,
strickmetall eller perforerad plat. Genom va-
riation i halbild, material och indelning uppnas
en lekfullhet som aktiverar ytan. Fasaden kan
kompletteras med klittervixter for att skapa yt-
terligare liv. I omraden av innerstadskaraktér till
exempel vid Gullberget, kan det finnas motiv att
anldgga stbdmurar i natursten.

Ovrig utrustning
Eventuella bullerskydd pa broar ska integreras
som en del av utformningen. Bullerskydden ska
visa pa kontinuitet genom materialval och genom
att folja brons linjeforing, se exempel figur 4.13.
Broréicke monteras som standard pa kantbal-
kens utsida. For de broar som ér beldgna i inner-
stadsmiljo, till exempel i Gamlestaden, monteras
ricket pa kantbalkens ovansida, vilket ger en ren
och enhetlig fasad utan nedatstriavande standare.

FIGUR 4.13. Exempel pa omsorgsfullt
utfért bullerskydd.
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FIGUR 4.14. Princip fér landskapsanpassning vid jdrnvdg pa
bank. Slédnt rundas av vid méte med befintlig mark. Anpass-
ning bér dven ske mellan tva jdrnvdgsbankar. | vissa fall kan
det dven vara aktuellt att géra en terrdnguppfyllnad .

Stingsel ska fysiskt hindra betrddande av spar-
omradet men bor inte upplevas som patriangande.
Stingsel ska vara robusta och transparenta.

Alla passager och broar ska ha god allménbe-
lysning. En bra ljussittning dr mycket viktig for
overblickbarhet och trygghetskénsla. Armaturer
kan integreras i objekten och ska vara en del av
gestaltningen.

Landskapsanpassning
For att minska intrycket av skarpa och onatur-
liga kanter eller sldnter utfors landskapsanpass-
ningar av terringen. Slinter lings sparomradet
anpassas vid motet med befintlig terrdng genom
en mjuk avrundning av sldntfot och sléantkron.
For att uppna en naturlig landskapsform runt
objekten kan det pa vissa platser vara aktuellt att

FIGUR 4.16. Transpararent bullerskydd
integrerat i broutformningen, i figur
som rdcke.

naturstensmur.

FIGUR 4.17. Exempel pa utférande av

FIGUR 4.15. Princip landskapsanpassning mot trdg. Hdr visar
exempel mot Gullbergsan. Markniva héjs och ges en naturlig
landskapsform bade i anslutning till tragvéggen och mot
befintlig terrdng for att integrera byggnadsverket i landska-
pet. Hojd for uppfyllnad mot traget kan variera.

utfora storre terringmodelleringar med upp-
fyllnad av terringen.

Markmaterial

Markmaterial som anvinds pa bland annat bro-
koner och gangytor ska vara funktionella men
dven visa pa omsorg om den upplevda miljén. I
anslutning till omraden dir Goteborgs Stad pla-
nerar fortitning av innerstadskaraktér kan det
vara motiverat med hogre standard pa markma-
terialen, till exempel genom anvindning av be-
tong- och natursten.

Grasytor och planteringar

Nya och aterstillda grésytor i miljéer av inner-
stadskaraktidr ska i forsta hand anliggas som
griasmatta. Slinter i naturmark och mellan spar-

FIGUR 4.18. Exempel pa stridckmetall
som fasadmaterial. Bild tagen vid
Gamlestaden Station.

Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen



FIGUR 4.19. Stérre trdd ger karaktdr till omradet. Exempel pa
passande trdd i gatumiljo dr kdrrek (Quercus palustris) och i
vattenndra naturmiljo fontdnpil (Salix x pendulina).

omraden klds frimst med mager jordman och
besas med dngsvegetation. Det ger en snabb eta-
blering av gris och orter, dessutom undviks stora
ytor med bergkross som upplevs onaturliga.

Planteringar ska vara varierade och ge pryd-
nadsvirde samtidigt som de ska vara littskotta.
Vixter viljs med utgangspunkt i lokalt forekom-
mande arter och med inriktning att 6ka biologisk
mangfald. T anslutning till sparen anvinds i stor
utstrickning buskar och busktréd. I gatu-, park-
och naturmiljéer kan storre trid planteras.

Marktickare och lI6kvixter kan planteras pa
strategiska platser for att 6ka prydnadsvirdet yt-
terligare. Klidngvixter ticker effektivt ytor och
kan anvindas for att skapa grona viggar och kan
ddrigenom organiskt klid in byggda konstruktio-
ner.

All markplanering utfors i samrade med Gote-
borgs Stad.

Konst
Broar och trag ir tilldgg i infrastrukturdominera-
de miljoer rika pa befintliga broar. Arkitekturen
och konsten kan tillsammans ge en spinnande
och mer levande helhetsupplevelse som skapar
samhorighet mellan byggnadsverken och den
omgivande staden. Lis mer om syfte och process
for konsten i kapitel 2.

En malsittning for byggnadsverken i Olskro-
ken och strickan fram till Station Centralen &r
att konsten ska fungera som en integrerad del dir

4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01

FIGUR 4.20. Exempel fran MFO Parken i Zurich. Bra kldttrare dr
pipranka (Aristolochia manchuriensis) och vildvin (Parthno-
cissus quinquefolia). Foto Cecilia Eklund Thorén.

griansen mellan arkitektur och konst suddas ut.
Nedan presenteras nagra teman som kan med-
verka till en naturlig utgangspunkt fér hur kon-
sten inarbetas utan att i detta skede bestimma
plats och placering.

Exempel pa teman:

* Kopplingar och forhallanden till stadens mal-
punkter. Konst som foérmedlar stadsdelars
identitet och sammanldnkning.

e Rytm i och mellan byggnadsverken. Variatio-
nen i broarnas hojd, storlek och avstand samt
linkning mellan dessa.

e I ett framtida skede undersoka mojligheten
att, genom samarbete mellan konstnir, arki-
tekt och konstruktor, skapa en bro som aldrig
setts forut.

« Aterkommande gestaltningsgrepp for till ex-
empel ridcken, bullerskirmar, fasadsystem,
brostdd och landfisten.

* Konstnirlig bearbetning av byggnadsverkens
konstruktiva delar sasom brostdd, landfisten
och undertak.

e Konstnirlig bearbetning av landskapsformer
och terringanpassningar.

e Ljussittning eller ljusspel som skapar en be-
rittelse och exempelvis betonar existentiella
virden.

e Lekfullhet och kontrastverkan genom an-
vindning av nya material i till exempel imita-
tion av naturen.
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FIGUR 4.21. Planutsnitt 6ver Gamlestaden och Bagaregdrden. Fickparken vid Andsvégen blir ndgot mindre nér platsen komplet-
teras med en ny bro. Befintliga trdd flyttas och aterplanteras. Sldnter ldngs med sparet vid Malmsjégatan rensas upp.

4.2.2 Gamlestaden och Bagaregarden

Jarnvagsbro 6ver Gamlestadsvagen

Befintlig jérnvigsbro o6ver Gamlestadsvigen
kompletteras med en ny bro pa norra sidan. Den
tillkommande bron far en storre spannvidd for

att undvika den befintliga brons grundliggning.

Detta 6ppnar upp och forstiarker entrékaraktiren
kring passagen under bron. Bron gestaltas ocksa
som en tydlig port dir vingmurar, tdckskivor och
kantbalkar tillsammans skapar en vilkomnande
ram runt passagen. Utformningen av bron med

——

tillhorande ytskikt, slinter och planteringar ge-
staltas med omsorg da den anléggs i nérhet till
planerad fortitning av Gamlestaden. For att upp-
na ett avskalat och rent intryck rensas onddiga
detaljer bort. Vingmurarna déljer en del av brons
tekniska konstruktioner sasom ramben och upp-
lag. Rédcken monteras ovanpa kantbalken for att
undvika nedatstrivande standare. Passagen un-
der bron ska vara trygg och siker. De branta be-
tongstensklidda sldnterna under bron, sa kallade
brokoner, ticker o6verskadliga hérn. Brokonerna
fyller 4ven funktionen att dolja grundliaggningen.

FIGUR 4.22. lllustrationsexempel som visar betongbron éver Gamlestadsvégen sedd fran norr. De fasade kanterna och lutande
planen markerar en tydlig ram runt passagen. Brokonernas utférande under bron gestaltas i likhet med brokoner vid Parti-

hallsldnken och stensditts.
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Befintliga buskar och trdd ldngs Malmsjégatan gallras for att skapa en bdttre éverblickbarhet i gaturummet.

Brons undersida ir ett lutande plan som méter
befintlig bro kant i kant. Den lutande undersidan
mojliggor for att mer dagsljus kan na lingre in i
en annars dunkel milj6. Passagen far en generds
allméinbelysning. Armaturer fills in i viggar, tak
eller brokoner. Betongen gors slét och i en ljus ku-
16r som harmonierar med nérliggande byggnads-
verk.

Jarnvagsbro dver Andsvigen
Befintlig jirnvigsbro éver Aniisviigen komplette-
ras med ytterligare tva broar, en pa norra sidan

respektive en pa sodra sidan. Forutom de till-
kommande broarna kompletteras #ven befintlig
bro med ovanpaliggande trag, detta for att redan
hiir paborja stigningen av Véstlinkens spar mot
broar ¢ver Olskrokens bangard, se avsnitt 4.2.3.
Byggnadsverken ir tilligg i en milj6 som sedan
tidigare domineras av infrastruktur med broar
for bade vig, jirnvig och sparvig.

De nya broarna ges samma utformning. Kant-
balken vinklas utat och Gvergar i en avfasning i
motet med landfiistet. Den vinklade kantbalken
ger en mjukare upplevelse av ingangen under

FIGUR 4.23. lllustrationsexempel som visar betongbron éver Andsvigen sedd frdn norr. Kantbalkar utformas vinklade vilket ger
en mjukare upplevelse av ingangen under bron. Brostéden och de avslutande pakérningsskydden utférs med rundade former.
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FIGUR 4.24. lllustrationsexempel av betongbron éver Andsvéigen sedd frén séder. Kantbalken vinklas och évergdr i en avfasning i
moétet med landfdstet. Intill stodmuren i fickparken planteras kldttervixter for att tillféra mer grénska.

broarna. Brostoden och hérnen pa pakornings-
skyddet, som avslutar stoden i mark, far en run-
dad form. Formen &r himtad fran befintlig brout-
formning.. Tillsammans bidrar nya och befintliga
stod till upplevelsen av en helhet.

Landfisten utformas med prismatiskt fasade
horn, ett grepp som aterkommer i manga av bro-
arna inom etappen, se figur 4.10. Passagen under
broarna far en generos allménbelysning dér ar-
maturer integreras i konstruktionen. Effektbelys-
ning kan med férdel anviindas for att ge extra liv
at miljon under och intill broarna.

Den befintliga fickparken vid den sédra bron
aterstillls och trdd aterplanteras. Lings med
landfisten och stédmurar planteras dven klit-
tervixter for att tillféra mer gronska i den annars
av betong dominerade miljon, vid stodmurar pa
fristaende kldtterviggar.

Gangbro Over jarnvag, Fafangan
Den befintliga gangpassagen 6ver E20 och spar-
omrade i anldggningens ostra del byggs om.

Passagen bestar i dag av tva fristdende broar.
Befintlig gangbro 6ver sparen rivs och bro 6ver
E20 byggs pa med en forlingning Gver sparen.
Brons nya del miter cirka 42 meter och utfors i
ett spann. Detta kréver en fackverkskonstruktion
av forhallandevis grova dimensioner vars sidor
och undersida klds in med firgsatta, transparen-
ta glasskivor. Det ger bron ett samlat uttryck med
en Overliggande lada utanpa ett stalskelett malat
i samma kul6r som befintlig bro. Samtidigt som
beklidnaden skapar en framtriidande form fyller
den dven funktionen som skydd mot strémféran-
de kontaktledningar. Trappan, som tar sin borjan
med att en del av gdngytan i brons riktning viks
ner ska upplevas bred och bekvim med ergono-
miska handledare for stora och sma.

Gangpassagen ska vara trygg, siker och over-
skadlig. Befintlig trappa mellan de tva broarna
behalls som en extra utrymningsviig. Forbindel-
sen i markplan mot Malmsjogatan far en 6ver-
blickbarhet och befintliga buskplanteringar 6pp-
nas upp.

FIGUR 4.25. lllustrationsexempel som visar gangbron sedd frén Malmsjégatan. Overbyggnaden kan f& en beklddnad av fargsatt,
transparent glas. For 6kad tillgdnglighet kan trappan kompletteras med skenor fér barnvagn och ledning av cykel.
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FIGUR 4.26. lllustrationsexempel som visar fackverksbroarna éver bangdrden med Partihallarna i bakgrunden. Broarna skapar ett
visuellt intryck av en gemensam gestalt och ger, genom inbérdes férskjutning , variation i bade djup och hdjd.

4.2.3 Olskrokens bangard
I omradet fér bangarden sker de storsta forand-
ringarna for att koppla samman jairnvigssystemet
och linka spar till Vistlinkens tunnelmynning
vid Gullberget. Mellan broarna éver Aniisvigen
och overgangen till omradet vid Gullbergsan
samsas upphdjda spar pa betongtrag och broar.
Anslutningen till Vdstra Stambanan gar via broar
diagonalt 6ver bangarden. Pa samma stricka an-
sluts Norge-Vinerbanan och Bohusbanan med
hjdlp av upphdojda trag i bangardens norra kant.
Forutom spar mot Vistlinken finns dven gods-
spar som ansluts till godstagsviadukten via upp-
héjda trag och broar.

Aven om forindringarna ir stora sa sker de
i ett omrade som redan idag ir ett vidstrickt
trafiktekniskt reservat. Trag och broar reser sig
fran bangarden och ger ett intryck av mer kupe-
rad terring. Byggnadsverken innebir avbrott i
siktdjupet men tillfér nya upplevelser for betrak-
taren.

Jarnvagsbroar 6ver Olskrokens bangard
For att uppna en planskild korsning 6ver bangar-
den lyfts Vistlinken upp pa tva enkelsparsbroar.

Befintliga spar pa bangarden arrangeras till viss
del om och broarna stricker sig diagonalt over
befintliga, nya och fordndrade spar. Det ar trangt
om utrymmet och brostéden placeras dir det
finns mojlighet med hénsyn till passerande tag.
Det ger langa spidnnvidder och fria hojder under
broarna pa cirka nio meter. Spannen dverbryggs
med fackverksbroar, som har lingder pa 189 me-
ter respektive cirka 228 meter. Fackverksho6jden i
broarna nar pa sin hégsta punkt 14 meter och de
ir tillsammans med bron 6ver E6 de storsta syn-
liga byggnadsverken pa strickan i hela projekt
Vistlanken inklusive Olskrokens ombyggnad.

Ambitionen dr att i mdojligaste man halla nere
konstruktionshéjden till det minsta vad spinn-
vidden kriver, for att ddrigenom minska upp-
levelsen av dessa stora byggnadsverk.

Broarna kommer att vara nirvarande i stads-
bilden fran omraden bade i norr och séder. Nir
man ror sig lings E20 blir variationen mérkbar
da perspektivet och broarna férindras i bade
hojd- och sidled. Detta stiller krav pa en foljsam
gestaltning dir utsidan av fackverket och an-
dra delar som integreras foljer spardragningens
radier. Fackverkens sidor lutas inat och fackens

FIGUR 4.27. lllustrationsexempel av fackverksbroarna sedda ur bilistperspektiv fran E20 i sédergaende riktning.
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FIGUR 4.28. Situationsplan 6ver Olskrokens bangard

indelning goérs med en sadan rytm att upplevel-
sen forstirks. Fackverken foljer de 6vergripande
gestaltningsprinciperna och med likvérdiga pro-
portioner pa brons alla sidor. Tvérbalkar och un-
derramar halls nere i hojd, de senare far samma
dimensioner som 6vriga balkar. Stalprofiler och
knutpunkter varieras for att ge brons sidor este-
tiska skiftningar. Genom att samtidigt ge delarna
olika kulorer skapas en illusion av djup och flera
lager. Brodelarna far en méttnad i kulor som har-
monierar med dess omgivning. Ljussiittning kan
med fordel anvindas for att framhéva brons ge-
staltning och ldge i omradet.

Brostdden kommer att framsta tydligt med
sina oregelbundna placeringar i det plana land-

7 -

- -

7 Olskrokens bangard

iF

skapet. Stoden fasas i sina sidor pa ett sitt som
kédnns igen ifran andra broar inom omradet.
Vinklarna tas upp i kantbalkens nedre del for att
ge en f6ljsamhet i motet mellan stéd och brobana.
Récken och eventuella bullerskéirmar far samma
utformning bade pa fackverksbroarna och de an-
slutande betongbroarna.

Bro och trag langs Partihallarna

Norr om bangéarden ligger Partihallsomradet
som frimst dr en marknadsplats for grossister
och aterforsiljare. Sparen som bland annat ska na
den nya forgreningen av Godstagsviadukten be-
hoéver redan vid Partihallarnas nordostra del pa-
borja stigningen for att, vid Gullbergsan, na raitt

FIGUR 4.29. lllustrationsexempel som visar fackverksbroarna éver bangdrden sett fran Svangatan.

Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen
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FIGUR 4.30. lllustrationsexempel som visar bro och trdg ldngs Partihallarna. Lokaler kan skapas under bron. Utrymmen avgrdnsas
med en fasad av exempelvis strickmetall och perforerad plat. Kléttervixter kan bidra med grénska.

hojd for passage Over Vistlinken. Sparen byggs
upp med bro- och tragkonstruktioner lings med
Partihallarnas sddra sida. De tar i ansprak mark
som tillhor Partihallarna och ger en ny avgrins-
ning av platsen. Dar hojden tillater kan uttrym-
men under sparen bli mojliga att anvénda, som en
kompensation for markintranget. Nagra funktio-
ner som utrymmet kan utnyttjas till for att kom-
pensera for markanvindningen &r till exempel
parkeringsplatser och férvaringsutrymmen.
Gestaltningen syftar till att motverka upple-
velsen av en fysisk och visuell barridr och ge ut-
blickar fran Partihallarna mot omréaden i séder.
Bro- och tragkonstruktionernas sidor beklds med
ett varierat system av transparant fasadmaterial i

4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen - Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01

metall, vilket anknyter till material i omradet. Ett
besliktat fasadsystem aterfinns vid Gamlestaden
Station. Sektioner av till exempel strickmetall
och perforerad plat skapar en beklidnad med
varierat uttryck lings hela konstruktionens sida.
Fasadmaterialet fyller funktionen som stéingsel
och hindrar betridande av sparomradet. Fasad-
materialet kan ocksa enkelt monteras pa en upp-
hiingningsanordning och dirigenom fungera
som lasbara skjutportar till de olika utrymmena.
Beklddnaden och tillgangen till utrymmen &r
flexibel och kan foréndras i takt med omradets
utveckling och eventuella omdaning. Plantering-
ar med framforallt kldttervixter kan utforas i an-
slutning till de fasta delarna av fasaden.

Z Ny jarnvagsbro_ s
N J8#7 4
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4.2.4 Gullbergsan

Omgravning av Gullbergsan

Omstidndigheter kring spargeometri och grund-
liggning av brostod gor att Gullbergsan behover
grivas om pa en striicka av cirka 230 meter. Ma-
let med utformningen av den omgrévda delen dr
att aterskapa den grona naturmiljon utmed an
och darmed forstirka den blagrona korridor som
Gullbergsan utgor. Den omgrivda an byggs till
storre delen som ett trag med slidta betongviggar.
Nedstroms ansluter traget till befintlig asektion
med sléntade abrinkar.

Ans tragsidor och slinter hojs for att klara
framtida oversvimningsnivaer. Oversvimnings-
skyddet innebér att arummet blir liggande hogre
och mer synligt i terringen. For att minska det
visuella intrycket av ans betongsidor, terring-
modelleras och hojs marknivan i anslutning till
traget, se dven gestaltningsprinciper i avsnitt
4.2.1. Endast en lag kant av betongtraget blir déri-
genom synligt pa sidan som vetter ut mot omgiv-
ningen. Med en mjuk terringmodellering uppnas
en naturlig anslutning till omkringliggande ytor.

Lings ans nya strickning skapas ett gront bal-
te med filt-, busk- och triadskikt. Det grona biltet
forbinder grona impediment och tillfér kvalitéer
till vattenmiljéon genom skuggning av vatten, ha-
bitat for bland annat insekter och fisk. Marken
kldas med mager jordman och besas med dngsve-
getation. Vixtmaterial viljs med utgangspunkt
fran lings med an lokalt férekommande arter,
med syftet att 6ka den biologiska mangfalden.

Broar 6ver Gullbergsan

Kulverteringen under Partihandelsgatan kom-
mer att ersittas med tre mindre broar, vilket
innebir mer synlig vattenyta. Over an byggs tva
nya jirnvigsbroar och tva vigbroar. Samtliga
fyra plattrambroar far samma utformning och
linkas samman med ans betongtrag. Broar och
trag ar gestaltade som en helhet dir broarnas
ramben, kantbalkar och vingmurar ansluter i
linje med betongtragets sidor och kron. Broarnas
undersida foreslas fa en elegant vilvning.

Jarnvagsbro Godstagsviadukten

Pa den befintliga jarnvigsbron for godstrafik,
Godstagsviadukten, byggs en forgrening for att
linka godstrafik fran och till Hamnbanan. Bron
utfors till stora delar som ett staltrag dels for att
klara de langa spénnvidderna mellan stéden och
dels for att skapa en enhetlighet tillsammans
med befintlig bro. Staltraget utformas med cirka
3,7 meter hoga sidor. Overgidngarna mellan ny
och befintlig bro samt avslutet av staltraget ut-
fors med v-formade avfasningar for att bryta upp
fasaden och ge livfullhet at sidorna, se figur 4.33.

FIGUR 4.31. Utformning fér de laga betongbroarna éver
Gullbergsan. Standardrdcke for jarnvdgsmiljé anvinds. Pa
vdgbroarna krdvs dven komplettering med rérricke med

navféljare

FIGUR 4.32. Principsektioner for Gullbergsdns omgrévning. Overst, sléntade dbrinkar som anpassas mot anslutning
till befintig dfara. Nederst, sektion genom betongtraget. Terrdngmodellering ldngs tragets sidor ger en god
landskapsanpassning

Olskroken planskildhet och Véastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 - 4 Olskroken och strackan fram till Station Centralen
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FIGUR 4.33. Planutsnitt Gullbergsan. Befintlig afara illustreras genom streckad linje. Terrdngmodellering och dngssadd utférs dven pa de kilformade
impedimenten beldgna mellan banvallarna pa dns éstra sida. Genom detta minskas de stora ytorna med bergkross som upplevs onaturliga.
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FIGUR 4.34. lllustrationsexempel fér Godstagsviadukten. Ny broférgrening féreslds fa samma utformning som befintlig bro. De i
bilden vitmarkerade delarna av brostéden, utgér kvarstaende delar av befintliga element. Framtida projektering och produk-
tionsteknik far utvisa om dessa kan tas bort.

Staltraget fargsitts med en kul6r som harmonie-
rar med befintlig bro.

Brostéden utfors av betong och utformas som
ett H, i likhet med st6d pa den befintliga bron.

4.2.5 E6, Gullberget och Gullbergsvass

Jarnvagsbro éver E6

Vistldnkens bro 6ver E6 far en spinnvidd pa 94
meter. Férutom E6 sa passerar dven en ny lokal-
gata, som leder till skansen Lejonet, under bron
vid det vistra landfistet. Bron byggs med ett
overliggande birverk av fackverkskonstruktion
se figur 4.35, dels for att klara den langa spann-
vidden utan mittstod och dels for att fa tillricklig
frihojd for trafiken pa E6. Ett alternativt utféran-
de med en bagkonstruktion har &ven studerats, se
figur 4.36. Under framtida arbete med detaljplan
och samarbete med Goteborgs Stad avgors slut-

E h‘/&\ VAN ‘)\ﬁ"'ﬁﬂ\‘a q.._

1-------.-..-..‘.-_.,._._,

ligt val. Formgivning av pahidngande cykelbro
kan vara avgorande for vilken bro som viljs.

Nedan redovisas bron vars birverk ar en fack-
verkskonstruktion. Fackverket med sin strama
och avgriansade volym ger ett samlat uttryck.

Fackverkens utformning féljer gestaltnings-
priciperna i avsnitt 4.2.1 och tillverkas med lik-
virdiga proportioner pa alla sidor. Tvérbalkar
och balkar som tdcker av brobanan halls nere i
hojd och far samma dimensioner som 6vriga bal-
kar. Fackverket utfors med av tradition avrunda-
de knutpunkter och har pa sa sitt sliktskap med
broar 6ver Olskrokens bangard.

Den totala konstruktionshoéjden halls nere for
att undvika upplevelsen av ett alltfoér stort bygg-
nadsverk. Omradet dr forhallandevis plant och
vidstrdckt. Brons relation och nirhet till land-
mirket skansen Lejonet ir viktig att viga in i ge-
staltningen.

FIGUR 4.35. lllustrationsexempel som visar fackverksbron sedd fran E6 i norr. Genom variation i knutpunkter, hur fackverkets
delar livar i varandra och genom fdrgsdttning skapas en illusion av djup och flera lager. Pahédngd cykelbro illustreras i framkant.
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