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Sammanfattning

Antalet omkomna pa motorcykel har minskat sedan 2006, men antalet varierar stort fran ar
till ar. I genomsnitt omkommer cirka 38 motorcyklister varje ar varav hilften sker i
singelolyckor och 25 procent sker i korsning. Omkomna i rackesolyckor utgor cirka 10
procent av totalt antal omkomna motorcyklister.

Det saknas i dag tydliga effektsamband mellan sldta racken och minskad dodlighet vid
kollision med racken. Mer forskning inklusive krockprover behover genomféras for att
klargora atgirdernas effekt och hur dessa racken fungerar for andra trafikanter i samband
med kollision. Forskningen behover ocksa omfatta hur eftermonterade underglidningsskydd
fungerar tillsammans med de vanligaste befintliga rackestyperna.

Trafikverket foreslar foljande:
e Inledningsvis, for planerbarhet i nartid och for att skapa erfarenheter infor nista
steg:

o montera slidtare racken med underglidningsskydd vid cirka 140 trafikplatser
med mycket motorcykeltrafik pa det nationella viagnatet med racken i snava
avfartsramper

o bytut vigmirken som varnar for skarp kurva mot kantstolpar som ar
eftergivliga for motorcyklister vid cirka 60 trafikplatser med mycket
motorcykeltrafik pa det nationella vignitet.

e Utveckla konceptet med strackan “Slingerbulten” till en handledning for det
fortsatta arbetet med forbattringar, framfor allt pa det regionala vignatet.

e Inled en dialog med ldansplaneupprittare for att kunna skapa ekonomiskt utrymme
for fysiska dtgiarder for motorcyklister pa det regionala vagnitet.

e En mera langsiktig plan héller pé att tas fram dar arbete med att ta fram underlag i
form av analyser av olyckor, matning av MC-flodet, inventering av brister i
sikerhetsstandard for motorcyklister, mm pagar och berdknas vara klar under
2022.

e Genomfor FOI och krockprov for att fa fram ett underlag for forbattrade krav pa
riacken.
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Beskrivning av uppdraget

Regeringen har uppdragit at Trafikverket att utreda och foresla atgiarder pa det statliga
vagnatet — atgarder som okar trafiksdkerheten for motorcyklister.

I uppdraget ingar att
e tafram forslag pa strackor med slatare racken och skydd mot underglidning
e utreda och foresla andra trafiksdkerhetsh6jande atgarder for motorcyklister:

e foresla hur atgiarderna kan vidtas i nartid och inom befintliga ekonomiska ramar, pa
utvalda strackor

e analysera de konsekvenser som en eventuell omprioritering medfor for
verksamheten i Gvrigt.

Uppdraget genomfors mot bakgrund av regeringens hoga ambitionsniva vad giller
trafiksdkerhet och det nyligen beslutade etappmalet for trafiksikerhet.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet), senast den 30
oktober 2021.

Forkortningar i rapporten

Foljande forkortningar anvands i rapporten:

VGU: regelverket Vagars och gators utformning (Trafikverket)

SDT: sommardygnstrafik (genomsnittligt dygn under sommarhalvéret)
ADT: arsmedeldygnstrafik

MPS: Motorcycle Protection System (skydd mot underglidning)

GCM: géng, cykel och moped

TEN-T: transeuropeiska transportnétet

ABS: Anti-lock Brake System (lasningsfria bromsar)

TMA: Truck Mounted Attenuator (energiupptagande pakorningsskydd)
FOLI: forskning och innovation

ITF: International Transport Forum

FIM: Internationell motorcykel forbund (Federation Internationale de Motorcyclisme)

1 Géller enbart fysiska trafiksékerhetshéjande atgarder enligt Infrastrukturdepartementet
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Analys av trafiksakerhetsutvecklingen for
motorcyklister

Lagesbeskrivning
Trafikverket har analyserat olyckor med motorcykel och konstaterat foljande:

e Antalet omkomna pa motorcykel har minskat sedan 2006, men antalet varierar
stort fran ar till &r. Under 2020 omkom 30 motorcyKklister, varav 2 omkom pé en
fyrhjulig motorcykel. (Under 2018 omkom 47 motorcyklister och under 2019
omkom 29.)

e Antalet allvarligt skadade motorcyklister har minskat under de senaste tio dren.
Ungefir 200 motorcyklister skadas allvarligt varje ar.

e Antal motorcyklar har 6kat och det finns cirka 300 000 registrerade. Trafikarbetet
har daremot minskat jamfoért med 2007.

¢ Andelen motorcyklister som omkommer i singelolyckor &r cirka 50 procent.

e Ricken, stolpar och trad ar vanligaste krockobjekten i singelolyckor med
motorcyklar.

e Andelen motorcyklister som omkommer i korsningsolyckor dr cirka 25 procent.
e Andelen motorcyklister som omkommer i kollision med ricken ar cirka 10 procent.

e Tre av fyra motorcyklister som omkom eller som skadades svart korde pa det
statliga vignatet, och en av fyra korde pa det kommunala vagnatet.

e Sju av tio omkomna motorcyklister bedoms ha kort 6ver eller mycket 6ver skyltad
hastighet.

e En avtre omkomna motorcyklister bedoms ha kort mycket 6ver gillande
hastighetsgrians (mer dn 30 km/tim 6ver gransen).

e Endast en av tio omkomna motorcyklister pd motorcykeltyperna supersport eller
supermoto bedéms ha kort inom hastighetsgransen.

e Ungefir fyra av tio som dor i motorcykelolyckor gor det pa en
supersportmotorcykel. Dessa motorcyklar utgor i dag cirka 10 procent av
motorcykelbestandet.

e De flesta motorcyklister som omkommer gor det pa vagar med skyltad hastighet upp
till 80 km/timmen.

e Nistan en tredjedel av de omkomna motorcyklisterna var paverkade av alkohol
eller narkotika. Ungefar hilften av de paverkade férarna var pédverkade av andra
droger an alkohol.

e Cirka en tredjedel avde omkomna motorcyklisterna saknade behorighet att kora
motorcykel. Bland de omkomna som saknade korkort och som hade kind
korkortshistorik, hade dock cirka 50 procent fatt korkortet indraget.
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En fordjupad studie av kollisioner med récken visar f6ljande:

e Tre till fem motorcyklister och lika manga bilister omkommer varje ar (2006—
2020). Antalet omkomna motorcyklister har inte 6kat, trots att totala langden
mittracken har 6kat med 72 % mellan dren 2006 och 2020.

e Avde motorcyklister som omkommer har ungefir hilften (51 procent) slagit i ett
mittracke.

e Kollisioner i ytterkurva och pa rakstricka ar relativt jamnt fordelade.

e Avde motorcyklister som omkommer har 6ver halften (55 procent) slagit i ett
balkracke och cirka en fjardedel (24 procent) har slagit i ett vajerriacke. Cirka en
motorcyklist per &r omkommer alltsa i kollision med vajerracke.

e Ungefir en tredjedel av de omkomna motorcyklisterna bedoms ha hallit sig inom
hastighetsbegransningen.

e Ungefir en tredjedel av de omkomna motorcyklisterna bedoms ha kort mycket Gver
hastighetsbegransningen.

e Ungefir 40 procent avde omkomna gled in i racket, medan 6ver hilften (52
procent) dkte sittande pa motorcykeln in i racket.

Hoga hastighetsnivéer for motorcyklister som &r oskyddade utgor en stor utmaning for att
kunna uppna nollvisionen. En relativt ny studie (Ding med flera 2018) har undersokt risken
for svara och dodliga skador for motorcyklister med hjalm i kollisioner med olika motparter.
Studien visar att redan i si 1aga hastigheter som 50 km/tim ar risken f6r svara och dodliga
skador hog vid en kollision, forutom nir kollisionen intraffar med sjélva asfalten eller en
slant. Risken ar da betydligt 1agre. Hastighetsméatningar pa statliga vagar (2020) visar att
andelen motorcyklister som kor fortare an tillaiten hastighet ar 57 procent (49 procent for
personbilsforare). Andelen som kor mycket for fort, det vill sdga mer dn 30 km/tim f6r fort,
ar cirka 7 procent (cirka 2 procent for personbilsfrare).

Andelen som glider in i rdcken bedéms minska 6ver tid eftersom allt fler motorcyklar har
ABS. Darfor ar det viktigt att hela racket utformas med héansyn till motorcyklister — bade
trafiksidan och ovansidan och omrédet strax bakom racket.
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Trafikverkets atgarder for att 6ka trafiksakerheten for
motorcyklister

For okad trafiksidkerhet i vagtrafiken har Trafikverket gjort eller gor bland annat f6ljande
med fokus pa motorcyklister:
Nybyggnadskraven i regelverket VGU har hojts successivt.

Underhéllskraven for sopning, stodremsor med mera har hdjts.

En demostracka for 6kad sikerhet for motorcyklister har utvecklats.

Systematiserade matningar av motorcykelhastigheter och floden har genomforts.

Trafikverket fortsitter att anpassa hastighetsgrianserna. I de fall det blir ligre
hastighet gynnar det 4ven motorcyklisters sdkerhet. De krockvaldsnivier som
motorcyklister kan 6verleva ar ofta betydligt l4gre dn dagens hastighetsgranser, som
ar mer anpassade for bilars sakerhetsniva.

Trafikverket bedriver 4ven annan utveckling nar det giller racken.

o

En handlingsplan for racken ar framtagen.

Underhéllskonsekvenser av MPS-installationer utreddes under
vintersasongerna 2012—2015.

Trafikverket delfinansierade Folksams krockprov mot ricken med olika
typer av motorcyklar.

Under 2018 genomfordes ett projekt om mojligheten att eftermontera skydd
mot underglidning,.

Under 2019 slutrapporterades ett FOI-projekt om livscykelkostnader for
olika typer av racken.

Det kan ocksa ndamnas att Trafikverket, ITF, FIM med flera var initiativtagarna till en
internationell me-workshop som holls juni 2021. Workshopen f6ljde upp den globala
ministerkonferensen i trafiksdkerhet som holls i Stockholm 2020 men med ett fordjupat
fokus pa “det sdkra vigsystemet for mc “och vilka prioriterade atgarder som kravs for att né
halveringsmél t o m 2030.
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Historik om rackeskrav i regelverket VGU
Nybyggnadskraven i regelverket VGU har hojts successivt.
2004: radgivande text om anvindning av slita ricken med hansyn till motorcyklister:

“Réacken med skarpkantade stindare och utstickande krokar eller motsvarande ar
farligare for motorcyklister dn racken med mjukt rundade stdndare och slita ytor.

Vid sittning av racken pa platser som ar sarskilt utsatta for avkorningar med motorcykel
bor inte racken med hornradie 9 mm eller med utstickande krokar eller motsvarande
anvandas.

Rickesstdndare med skarpa kanter kan skyddas med inklddnad. Inklddnad ska uppfylla
krav enligt avsnitt 2.5 och far dessutom inte forhindra inspektion och underhéll/drift av
racket.”

2012: Krav pa slita racken och skydd mot underglidning (men det framgick inte ndr kraven
skulle tillampas).

2015: Krav pa slita racken for vigracken pa vag som ingar i TEN-T-vignaitet.

2020: Krav pa slédta racken i anslutning till GCM-bana, i ytterkurva med radie mindre a4n
100 meter och pa viagar med minst 50 motorcyklar per genomsnittligt dygn under
sommarhalvéret.

2021: I nu gillande VGU stills krav pa att ricken som monteras pa vagar dir antalet
motorcyklister ar fler &n SDT 50 ska vara slata. De ska ocksa vara sldta om de star i
anslutning till gdng-, cykel- och mopedbana samt i ytterkurva pa avfartsramper. Riacken ska
forses med underglidningsskydd i ytterkurva pé snéava avfartsramper.

VGU kraver alltsa slata racken pa en ganska stor del av vagnatet, men underglidningsskydd
kravs inte lika ofta.

I VGU framgar att ett rdcke anses uppfylla kraven pa slathet nar
e det ar fritt frAn utskjutande delar och skarpa kanter

e det har eventuella 6verlappsskarvar vinda i trafikens riktning (avser inte 6vergang
till vagrackesandar eller till 6ppningsbara rackesdelar)

e atkomliga horn och kanter vinda mot trafiken eller uppat har minst 9 mm radie
e horn pa element till betongriacken ska vara avfasade

e eventuell stindartopp, tvarbalk eller distans inte sticker upp 6ver horisontell
foljares 6verkant

e eventuell stindare 4r indragen minst 0,04 m fran rackets trafiksida

e atkomlig skruv vind mot trafiksidan eller uppét har skalle av kupoltyp om skruvens
dimension adr M8 eller storre. Vertikal kant pd skruv far inte 6verstiga 5 mm. En
skruv betraktas som atkomlig om den kommer i kontakt med ett klot med 165 mm
diameter som férs mot anordningen.

Nuvarande krav innebar darmed att ett racke ska ha en slat navfoljare pa trafiksidan men
behover inte vara helt slitt pa ovansidan. Vajerracken, sa som de ser ut i dag, uppfyller inte
kraven for slita racken. Vanliga balkracken, rorriacken och betongriacken uppfyller daremot
normalt sett kraven.
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Det ar onskvirt att kraven i VGU utvecklas nar det giller slat ovansida pa racken samt vad
som bor anses vara “ménga motorcyklister”.

Forslag pa atgarder

De trafiksdkerhetshéjande atgarderna for motorcyklister omfattar bland annat att sitta upp
slata racken med skydd mot underglidning, att ta bort krockobjekt i sidoomraden och att
riffla viigrenar. Atgirderna beskrivs mer utforligt nedan.

Strackor med slatare racken och skydd mot underglidning

Trafikverket har arbetat med prognoser och scenarier for trafiksidkerhet infor dren 2030 och
2050. I arbetet ingér ett forslag pé vilken del av vagnatet som behover anpassas for att hoja
sdkerheten for motorcyklister. Forslaget utgar ifran me-flodet SDT 200 och hastigheterna
60, 70 och 80 km/tim. Forslaget omfattar cirka 80 mil vig (20 mil pa det nationella
stamvignitet och 60 mil pa det regionala vignitet).

Figur 1 Exempel pa trafikplatsramp med ricke i ytterkurva
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Figur 2 Exempel pd redan dtgdrdad trafikplatsramp (Gavle)

Utifran denna inriktning, foreslas att atgarder, det vill sdga utbyte av befintligt racke mot
helt slitt racke och underglidningsskydd, inledningsvis genomfors pa de nationella vigarna
med héga me-floden (SDT 200).

Ramper i trafikplatser ar ett lampligt omréde for att systematiskt inféra racken som ar
anpassade for motorcyklister. Trafikplatser ligger pa vigar med hoga hastighetsansprék,
men ramperna har ofta sniva radier och radier som dndras. En kollision med racken
anpassade for motorcyklister bor leda till 1agre skadenivaer for motorcyklisten. Det ar
dessutom fordelaktigt att inleda arbetet pa det nationella vignitet. Det ger god planerbarhet
i nértid och skapar erfarenheter infor nista steg.

En inventering av trafikplatser pa nationella vagnitet i narheten av striackor dir vi har hoga
me-floden (SDT 200) gav 325 trafikplatser. Av dessa har 139 platser riacken i ytterkurva av
rampen, vilka beh6ver bytas ut mot slata racken inklusive underglidningsskydd. I tvé av
dessa trafikplatser finns MPS-system redan i dag.

Det gar inte att eftermontera MPS-system pa befintliga racken. Det kravs racken som ar
krockprovade med ett MPS-system for att de ska kunna installeras pa statliga vagar. Ett
begransat antal krockprov med olika MPS-system monterade pa befintliga ricken har
genomforts, men ytterligare forskning och utveckling behovs for forbattrad kunskap och
kravstéallning.

Genomférande vid trafikplatser skulle mojliggora en strukturerad introduktion av ricken
som dr anpassade for motorcyklister pa det nationella vagnatet. Det innebar ocksé att en
marknad for sddan vagriacken kan skapas, vilket skulle bana vag for anpassade ricken pa
andra platser. En vilfungerande marknad for dessa rackestyper skulle pa sikt kunna leda till
lagre kostnader.

En preliminir kostnadsbedomning for dessa atgérder ar cirka 65 miljoner kronor. Den
omfattar ocksa berdknade kostnader for TMA-skydd pa hogtrafikerade vagar.

Trafiksakerhetseffekten av denna tgird ar mycket svirbedémd och bedéms som relativt
lag.

Trafikverket har tidigare inlett ett arbete med att se 6ver och vid behov byta ut féraldrade
racken med stora brister i trafiksdkerhetsegenskaperna, exempelvis tvira rackesandar samt
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gamla racken med betongstidndare. Dessa atgiarder kompletteras vid behov med atgarder for
forbattrad siakerhet for motorcyklister.

s 8  J
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]
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— 350

0 55 110 220 Kilometers

Figur 3 Trafikplatser med racke i ytterkurva i trafikplatser pa stamvagnatet med mycket MC-
trafik.

Utover dessa trafikplatser p& nationella vignitet finns ocksé trafikplatser pa det statligt
regionala viagnatet. Dar finns 104 trafikplatser med MC-floden 6ver SDT 200. Om vi antar
att fordelningen ar ungefar densamma pa dessa vigar borde det innebara ytterligare ca 45
trafikplatser med ricken i ytterkurva.

Strackor med kantstolpar i snava avfartsramper

I ménga trafikplatser forekommer vigmarken som varnar for skarp kurva (X1). Dessa ar ofta
monterade pa stolpar som betraktas som eftergivliga for personbilar men utgor ett farligt
krockobjekt for motorcyklister. Dessa vigmarken stér ju per definition dar det ar stor risk
att man kor lite for fort och blir 6verraskad av en ovintat snav kurva. Stolparna stér pa
platser dar det i 6vrigt oftast ar bra sidoomréden.
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Figur 4 Exempel p& ramp med vdgmérket X1 i ytterkurva (trafikplats Petersborg, E6 Malmé)

Om viagmarket X1 pa vigmarkesstolpe ersattes av en stolpe eller markering som ar
eftergivlig for motorcyklister, skulle konsekvenserna av en avakning for en motorcyklist bli
betydligt gynnsammare. Forslaget ar att ersitta vigmarke X1 med tétt placerade kantstolpar
i ytterkurvor pa avfartsramper.

Figur 3 Eftergivliga kantstolpar i stillet for vigmarket X1 (Slingerbulten)
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Bland de 325 analyserade trafikplatserna (med mycket motorcykeltrafik pa det nationella
viagnatet) har vi i dag 59 trafikplatser med vigmarken X1 i ytterkurva.

. Trafikplatser
med mycket MC trafik (200-)
NAT
A A : Ytterk_sto
- A Varningsskyltar i ytterkurva
Z A FLOEDE_MC
\ A —_— 200
A
t — 250
“ — 300

—— 350

0 55 110 220 Kilometers

Figur 4 Trafikplatser med vagmérke X1 i ytterkurva i trafikplatser pa det nationella viagnétet
med mycket MC-trafik.

En preliminir kostnadsbedomning for dessa atgarder &r cirka 5 miljoner kronor. Kostnaden
omfattar ocksé kostnader for TMA-skydd pé hogtrafikerade végar.

Utover dessa trafikplatser p& det nationella vignatet finns ocksa trafikplatser pa det statliga,
regionala vignatet. Dar finns 104 trafikplatser med me-floden med SDT 6ver 200. Om vi
antar att fordelningen ar ungefar densamma pa dessa vigar, borde det innebéra ytterligare
cirka 20 platser med vagmarken i ytterkurvor och 45 platser med racken i ytterkurva.

I dag anvinds normalt vigmarke X1 for utmarkning av skarpa kurvor. Att anvanda tatt
placerade kantstolpar i skarpa ytterkurvor anges inte som ett alternativ enligt VGU. Kraven i
VGU behéver darfor utvecklas.
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Trafiksakerhetseffekten for just denna tgird ar mycket svar bedomd. Varje &r omkommer
cirka fyra motorcyklister i kollision med stolpar av olika slag.

Racke pa det nationella vagnatet

Det nationella vignatet ar till stora delar hogtrafikerat och motesseparerat. Pa dessa 827 mil
har vi i dag 6ver 900 mil ricke, mest pd motorvig och 2+1-vig. Riacken forekommer ocksa
pé vigar som inte ar motesseparerade, da i form av sidoricken. Pa en motorvag kan det till
exempel finnas sidoricke och mittracke pa bada sidor av korbanan, vilket forklarar att vi har
mer riacke dn vagliangd.

Motorvig Motesfri Motesfri 4- Motor-  Vanlig
motortrafikled landsvdag féltsvdag trafikled vig
(2+1) (2+1)
Mittracke (km) 2582 317 1575 58 0 0
Sidoracke 2016 262 1235 71 7 967
(km)
Total 4 598 579 2810 129 7 967
rackeslangd
(km)
Total 1974 351 1865 117 5 3 962
vaglangd (km)
(en riktning)
Figur 5 Viéglangder pé nationellt vagnét

Kostnaden for att byta ut alla befintliga racken mot slata racken och underglidningsskydd pa
det nationella vignéitet uppgar till cirka 4 miljarder kronor (exklusive TMA-skydd vid
genomforande av atgarder).

Andra trafiksakerhetshojande atgarder

Trafikverket genomforde under 2020 ett antal atgirder pa vig 237 mellan Tungelsta och
Rosenhill — den stricka som brukar kallas ”Slingerbulten”. Syftet var att forbattra vagmiljon
for manga, men i synnerhet for motorcyklister. Syftet var ocksa att testa enkla dtgiarder som
kan anvindas pa fler lampliga platser langs vignatet.

Projektet utgick ifran den problembild som tagits fram for ”Slingerbulten”, dar foljande
iakttagelser gjorts:

e olycksdrabbad, ménga singelolyckor, ménga dédsolyckor med motorcyklister
e hoga hastigheter, fraimst hos motorcyklister

e kurvig och bdljande vig, attraktiv for motorcyklister

e stora brister i sidoomridena med berg, trad och andra fasta foremaél

e forhallandevis hoga floden av tung trafik

e tunga fordon genar i kurvorna och drar ut grus pé viagen frin stbdremsorna

e historiskt viktig vdg med héga natur- och kulturmiljovarden, vilket delvis kan.
konfliktera med sikra sidoomraden.
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En analys av problembilden har lett fram till att foljande atgarder har genomforts:

e avverkning av trad, stubbfrasning, uppsattning av kantstolpar samt
hastighetssiankning

e oOvertdckning av dikesbrunn

e utbyte och forlangning av dldre vigracke till nytt vagracke med
underglidningsskydd

e uppsitining av nytt vagracke med underglidningsskydd

e asfaltering in p& anslutning

e utbyte av vigmairkesstolpar till mer eftergivliga kantstolpar

o forstarkt rafflad vagren med forbattrad stodremsa samt heldragen kantlinje
e mer anpassade hastighetsgranser.

Projektet foreslog dven andra atgirder for att ytterligare sidkra vigmiljon for motorcyklister
och andra trafikanter:

e borttagning av el- och telestolpar

e mer anpassade vigtrummor

e mittriffling

e hastighetsddmpande atgarder

e cirkulationsplatser

e borttagning av fasta foremal i rondeller
e motesfri vag.

Arbetssittet med att detaljstudera enskilda vagstrackor ur trafiksidkerhetsperspektivet med
sérskild fokus pad MC kan med fordel anvindas pa fler platser utmed det statliga vignitet.
Varje vagstracka behover analyseras individuellt utifran de forutsattningar som finns och de
bor darfor goras lokalt tillsammans med lokala aktorer.

Varje utvald stracka behover detaljstuderas for att det ska vara mojligt att bedoma vilka
atgiarder som ar lampliga, vad de kostar och vilken effekt de ger.

Dessa atgirder lampar sig pa vanliga tvafaltsvigar med hastighet 70—80 km/tim och som
har hégt me-flode, med SDT 200 eller mer. Dessa vagar ar relativt jamnt fordelade
langdmassigt pa det regionala vagnitet och stamvignatet.

SDT Regionalt Stamvagnat | Totalsumma
vagnat

200 191 160 351

250 44 42 85

300 31 20 51

350 48 31 79

Totalsumma 313 253 566

Figur 6 Viégldangd (km) med héga MC-fléden
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Genomfdrande av atgarder i nartid

Trafikverket planerar att genomfora rackesatgiarder pa det nationella vagnitet de
kommande aren. Pa identifierade platser dar det finns behov kommer &ven slitare ricken
och skydd mot underglidning att monteras.

Riktade atgiarder kommer att genomforas pa det nationella vignatet med mycket
motorcykeltrafik. Under en 3 arsperiod kommer slitare racken med underglidningsskydd
att monteras vid cirka 140 trafikplatser med racken i sniava avfartsramper och vigmarken
som varnar for skarp kurva mot for motorcyklister eftergivliga kantstolpar kommer att bytas
ut vid cirka 60 trafikplatser. Detta kommer att ge en bra grund, f6r planerbarhet i nartid och
for att skapa erfarenheter infor fortsatt arbete.

Behovet av atgérder pa det regionala vignitet behover preciseras och genomférande och
eventuella omprioriteringar kraver beslut av lansplaneupprittare.

Konceptet med “Slingerbulten” kommer att utvecklas till en handledning for det fortsatta
arbetet med forbattringar, vilket i stor utstrackning kommer att berdra det regionala
viagnatet. Dialog behdver inledas med lansplaneupprittare utifran detta for att kunna skapa
ekonomiskt utrymme for fysiska trafiksdkerhetsatgiarder som riktar sig mot motorcyklister
pé det regionala vagnatet.

En mera langsiktig plan héller pa att tas fram dar arbete med att ta fram underlag i form av
analyser av olyckor, matning av MC-flodet, inventering av brister i sikerhetsstandard for
motorcyklister, mm pagar och beriknas vara klar under 2022.

En mer 1angsiktig plan kravs for att kunna astadkomma ett kostnadseffektivt genomférande
av atgarder. Detta kommer att behéva prioriteras mot andra behov i transportsystemet, t.ex.
andra trafiksikerhetsatgiarder sisom mittseparering, korsningar av god sikerhetsklass,
GCM-passager och separerade GCM-vigar.

Fortsatt arbete inom ramen for FOI kommer att fortga for att skaffa ett underlag for
forbattrad kravstéllande pa riacken for 6kad sikerhet for motorcyklister.

Analys av konsekvenser som en eventuell omprioritering medfor
for verksamheten i 6vrigt

De trafiksdkerhetshjande atgarderna for motorcyklister ska enligt uppdraget genomforas
inom befintlig ekonomisk ram. Det kommer darfor att kravas en omprioritering. For att
mojliggora en satsning pa dessa atgiarder kommer andra riktade trafiksikerhetsatgérder
och/eller andra riktade atgarder att behova senareldggas. Vad blir da konsekvenserna av en
omprioritering?

Kostnaden for de foreslagna dtgarderna — racken och kantstolpar vid trafikplatser i nartid —
berédknas uppga till 70 miljoner kronor. Denna investeringskostnad kan jamforas med andra
trafiksdkerhetsatgarder med liknande livslangd. Detta baseras pa schablonkostnader per mil
eller per enhet, och det ar viktigt att podngtera att det i praktiken finns en stor variation av
kostnader. Det beror bland annat pa storleken pa bestéallningen och den geografiska
spridningen av genomforandet.
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. Viaglingd/antal av varje atgird
Atgiird som motsvarar 70 mnkr
Motesseparation cirka 1 mil

Korsning av god sikerhetsklass cirka 35 platser
Hastighetssikrade GCM-passager cirka 200 platser
Separerad GCM langs vig cirka 2 mil

ATK cirka 35 mil

Tabellen ovan visar alltsa att den foreslagna omprioriteringen innebér att exempelvis 1 mil
motesseparering eller 35 korsningar av god sidkerhetsklass inte skulle bli genomforda i
nirtid. Andra typer av dtgirder inom ramen for trimning och miljoatgéarder kan ocksa vara
mojliga att omprioritera.

Paverkan mot uppsatta mal, pa bade kort och lang sikt, bedoms inte vara avsevird, sarskilt
med tanke pa att foreslagna dtgirder kan forvintas ha en viss positiv effekt ocksa for andra
trafikanter (forst och framst bilister), pa samma sitt som en del omprioriterade atgarder har
en viss positiv effekt for motorcyklister (exempelvis métesseparation och korsningar av god
siakerhetsklass).

Trafikverket tillimpar en process for verksamhetsplanering som innebér att planen giller
for fem ar och uppdateras arligen. Processen skapar forutsattningar for ett effektivare
verkstillande av planerna och 6kad forutsagbarhet for marknaden. Var bedomning ar att det
inte dr lampligt att gora nagon stérre omprioritering de ndrmaste dren men att det ar majligt
att genomfora de foreslagna dtgiarderna inom en treérs period.

Referenser

Analys av trafiksdkerhetsutveckling 2020, publikationsnummer 2021:099

Atgiirdsexempel som #r bra for manga och sirskilt for motorcyklister (Slingerbulten)

Bilagor

1. MC-flode nationellt stamvagnat

2. MC-flode regionalt vagnat

3. Lista 6ver aktuella trafikplatser
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5. Antal omkomna 2006-2020
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Bilaga 1 MC-flode nationellt stamvagnét
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Bilaga 2 MC-fl6de regionalt vagnat

Norska havet a
¥
£
e l""‘i,
‘ i
Fo Rl ‘ &
¢ 5
Ea
@am s4‘
» SDT_MC
} 50
Lettland
: w 100
Danmark A 150
>
200
1 250 Litauer
¥ I 300
N 350
0 65 130 260 Kilometers
N T Y N Y (N B
20 (27)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Bilaga 3 — Namn p4 foreslagna trafikplatser

Trafikplatser med ramper som har racke i ytterkurva pa vagar med SDT200 eller mer:

Tpl Pitea Sodra

Tpl Torsboda |

Tpl Birsta S

Tpl Gardedalen

Tpl Mackmyra

Tpl Forsbacka

Tpl Borlénge

Tpl Asbo

Tpl Nybygget

Tpl Séderby

Tpl Méarsta

Tpl Romberga

Tpl Annelund

Tpl Rosersberg

Tpl St Wasby

Tpl Skallbergsmotet
Tpl Rocklundamotet
Tpl Emausmotet
Tpl Vallbymotet

Tpl Hallamotet

Tpl Rosenkalla

Tpl Gladjen

Tpl Skalbymotet
Tpl Vasterledsmotet
Tpl Kockbacka

Tpl Brunna

Tpl Ulina

Tpl Arninge

Tpl Staket

Tpl Hagernas

Tpl Viggbyholm

Tpl Roslags Nasby
Tpl Kallhall

Tpl Haggvik

Tpl Lahall

Tpl Tensta

Tpl Inverness

Tpl Bergshamra

Tpl Jarva krog

Tpl Folkesta

Tpl Grondal

Tpl Marielund

Tpl Fittja

Tpl Hallunda

Tpl Kroppkarrsmotet
Tpl Universitetsmotet
Tpl Rudsmotet
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Tpl Moraberg

Tpl Klaramotet
Tpl Vaxnasmotet
Tpl Hultbergsmotet
Tpl Vasa

Tpl Saltskog O
Tpl Immetorp

Tpl Norrplan

Tpl Hedgatan

Tpl Aspholmen/Bista
Tpl Adolfsberg
Tpl Berglunda

Tpl Ekeby

Tpl HOI6

Tpl Byrstatorp

Tpl Vagnharad
Tpl Brandasen
Tpl Bergshammar
Tpl Kvillinge

Tpl Aby

Tpl Skarphagen
Tpl Hageby

Tpl Brannestad
Tpl Motala Norra

Tpl Rabbalshedemotet

Tpl Motala Centrum
Tpl Habymotet

Tpl Glaborgsmotet
Tpl Munkedalsmotet
Tpl Saltkallemotet
Tpl Norra Torpmotet
Tpl Sédra Torpmotet
Tpl Mdjered

Tpl Sjuntorpmotet
Tpl S Lilla Edetmotet

Tpl Norra Alvangenmotet

Tpl Nol

Tpl Bodarnamotet
Tpl Nédinge N

Tpl Nédinge S

Tpl Kungalvsmotet
Tpl Stora Vikenmotet
Tpl Huskvarna N

Tpl Osterangen

Tpl Ekhagen

Tpl Surte S

Tpl A6

Tpl Ryhov

Tpl Ljungarum

Tpl Agnesbergsmotet
Tpl Raslatt

Tpl Larjemotet
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Tpl Hulanmotet

Tpl Skulltorpsmotet
Tpl Partillemotet

Tpl Brodalsmotet
Tpl Annelundsmotet
Tpl Tullamotet

Tpl Brantingsmotet
Tpl Lindholmsmotet
Tpl Vadermotet

Tpl Brackemotet
Tpl lvarsbergsmotet
Tpl Kallebacksmotet
Tpl Bjorrodsmotet
Tpl Kallebacksmotet
Tpl Rédastensmotet
Tpl Kungsstensmotet
Tpl Gnistangsmotet
Tpl MoInlyckemotet
Tpl Fiskebacksmotet
Tpl Jarnbrottsmotet
Tpl Fassbergsmotet
Tpl Lindomemotet
Tpl Kungsbacka N
Tpl Kungsbacka S
Tpl Norremark

Tpl Helgevarma

Tpl Kalmar C

Tpl Markaryd N

Tpl Mérrum V

Tpl Bromdlla

Tpl Hyllinge

Tpl Kropp

Tpl Véla

Tpl Kristianstad

Tpl Harlév

Tpl Elineberg

Tpl Attekulla

Tpl Alnarp

Tpl Svedala V

Tpl Vellinge N2

Trafikplatser med Vagmarkesskyltar med X1 i ytterkurva:

Tpl Bergsviken

Tpl Sandviken Vastra
Tpl Insjon

Tpl Norslund

Tpl Séderby

Tpl Méarsta

Tpl Karby/Brottby
Tpl Folkparksmotet
Tpl Skalbymotet
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Tpl Roslags Nasby
Tpl Laggesta

Tpl Bergmotet

Tpl Skolv

Tpl Munkatorp

Tpl Sodertélje Syd
Tpl Mariebergsmotet
Tpl Adolfsberg

Tpl Jarna

Tpl Marieberg

Tpl Vagnharad

Tpl Nordbymotet
Tpl Norrképing S
Tpl Grindmotet

Tpl Dinglemotet
Tpl Glaborgsmotet
Tpl Munkedalsmotet
Tpl Gotered

Tpl Overby

Tpl Lerbomotet

Tpl Ljungskilemotet
Tpl Sjuntorpmotet
Tpl Bodarnamotet
Tpl Rédbomotet
Tpl Ulricehamnsmotet
Tpl Naasmotet

Tpl Klarebergsmotet
Tpl Hedenstorp

Tpl Haga

Tpl Jonseredsmotet
Tpl Ryamotet

Tpl Grandalsmotet
Tpl Frolundamotet
Tpl Lindomemotet
Tpl Kungsbacka C
Tpl Fjaras

Tpl Varo

Tpl Hovshaga

Tpl Helgevarma
Tpl Kvibille

Tpl Halmstad O

Tpl Karlshamn N
Tpl Gualév

Tpl Rolsberga

Tpl Hurva

Tpl Roslév

Tpl Fladie

Tpl Fredriksberg
Tpl Lockarp

Tpl Petersborg
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Bilaga 4 Trafikarbete och antal motorcyklar
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Andel trafikarbete med me 2019 var 0.8% av totall trafikarbete
K.afla: Trafikanalys cch SCB

Bilaga 5 Antal omkomna 2006-2020
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Detta ar baksidan pa rapporten. Den méste vara pa jamn sida, 1agg in en blank sida fore om
det behovs.

Trafikverket, XXX XX Ort. Bestksadress: Gata XX.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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