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2021 ars redovisning av trafiksakerhetsarbetet
inom vagtrafiken
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1. Tvaolika uppdrag
Denna promemoria utgor Trafikverkets redovisning av tvé regeringsuppdrag for ar 2021:

e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksdkerhetsarbetet for vagtrafik
(N2016/05493/TS)

e Uppdrag att genomfora medborgar- och trafikantinformation f6r 6kad
trafiksidkerhet i viagtrafiken (N2019/01343/TIF).

2. Nya forutsattningar

Nya mal for trafiksakerhet vag

Varen 2020 beslutade regeringen om nytt etappmal for trafiksikerheten till 2030.
Utgangsvardet for etappmélet utgors av ett medelvirde av utfallet for &r 2017, 2018 och
2019. Med utgdngspunkt i Trafikverkets uppdrag att leda den 6vergripande samverkan
av trafiksdkerhetsarbetet inom végtrafiken har Trafikverket preciserat regeringens beslut
om nytt etappmadl for vagtrafiken, dir den kvantifierade mélnivan anges inom parentes:

e Antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor inom vigtrafiken ska halveras mellan
&r 2020 och 2030 (133)

e Antalet allvarligt skadade till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken ska minska
med minst 25 procent mellan &r 2020 och 2030 (3100)

Utover regeringens etappmal tog Trafikverket under ar 2020 fram ytterligare tva
aktorsgemensamma mal for 2030 inom ramen for den nationella samverkan som sker i
GNS (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan), dnr TRV 2020/99508. Dessa mal bor
foljas upp med samma systematik som regeringens etappmal:

e Antalet suicid inom vagtransportomradet, inklusive hopp frén bro, ska minska
mellan ar 2020 och 2030

e Antalet allvarligt skadade till foljd av fallolyckor inom vigtrafiken ska minska
med minst 25 procent mellan ar 2020 och 2030

I FN:s globala mal for en hallbar utveckling lyfts trafiksikerhet fram som en viktig del.
Malen ligger i linje med Nollvisionens sidkerhetsfilosofi. Vagtransportsystemet méste
vara sakert for att kunna anses som héllbart. I augusti 2020 fattade FN:s
Generalforsamling beslut om att dndra delmal 3.6 s att det numera anger att antalet
omkomna och skadade i trafiken ska halveras mellan ar 2020 och 2030. Harutéver anger
delmal 11.2 att ett sdkert transportsystem ska tillhandahéllas for alla senast ar 2030.

Stockholmsdeklarationen

Stockholmsdeklarationen antogs i samband med den tredje globala ministerkonferensen
om trafiksdkerhet — Att uppna globala mal 2030 — som anordnades i Stockholm den 19—
20 februari 2020. Stockholmsdeklarationen, som dven ar en del av FN:s resolution om
trafiksikerhet 2020 (A/RES/74/299) finns har.

Stockholmsdeklarationen innehaller en rad viktiga rekommendationer som betonar ett
gemensamt ansvar for att né de globala malen senast 2030. Bland annat uppmanas FN:s
medlemsstater att bidra till att minska antalet dodsolyckor i trafiken med minst 50
procent frdn 2020 till 2030 for alla grupper av trafikanter och sarskilt f6r oskyddade
trafikanter sdsom fotgingare, cyklister och motorcyklister samt kollektivtrafikanvindare.


https://www.trafikverket.se/contentassets/383bb70f8ca342da96f251270ebd3a0b/stockholm-declaration-swedish.pdf
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Vidare foreslas att en maximal hastighetsgrans pa 30 km/tim infors i omréden dar
oskyddade trafikanter och fordon ofta samsas under planerade former. Medlemsstaterna
foreslas paskynda 6vergdngen till sikrare, renare, mer energieffektiva och ekonomiskt
overkomliga transportsatt och frimja hogre nivaer av fysisk aktivitet sdsom att g och
cykla. Man uppmanas aven att sikerstilla att alla fordon som tillverkas och siljs pa alla
marknader nar upp till lampliga sdkerhetsnivaer senast 2030 och att det finns incitament
for anvindning av fordon med forbattrad sakerhetsprestanda, nér sa ar mojligt.

Foretag och industrier av alla storlekar och i alla sektorer uppmanas att bidra till att
uppna de trafiksékerhetsrelaterade mélen for héllbar utveckling genom att implementera
principer for sikra system for hela virdekedjan, inbegripet interna rutiner under hela
upphandlings-, produktions- och distributionsprocessen, inklusive rapportering av
siakerhetsprestanda i sina hallbarhetsrapporter. Offentliga organisationer pé alla nivaer
uppmanas att inférskaffa sdkra och héllbara transporttjanster och fordon och uppmuntra
den privata sektorn att f6lja detta exempel, bland annat genom att kopa in sdkra och
héllbara fordonsflottor.

Reviderade trafiksakerhetsindikatorer for 2030

For narvarande pagar ett arbete med att ta fram reviderade trafiksékerhetsindikatorer
med tillhérande mélnivder for méléret 2030. Detta sker med utgéngspunkt fran de nya
mal for trafiksdkerhet vig som beskrivs ovan, och de scenarion som tagits fram for att
beskriva hur mélen for 2030 ska uppnaés, se avsnitt 3 nedan.

Trafiksdkerhetsindikatorerna bidrar till att skapa langsiktighet och systematik i
trafiksdkerhetsarbetet och ska ge varje aktor stod for att utforma och genomfora egna
atgarder som bidrar till att uppna malen for 2030. Ett flertal av de befintliga
indikatorerna, som t.ex. hastighetsefterlevnad, nykterhet och cykelhjalmsanviandning
kommer att bibehallas men med nya malnivaer. Dessutom utvecklas nya indikatorer for
t.ex. sikra vagar och gator i tatort, oskyddade trafikanter (inkl. fallolyckor) samt
suicidprevention.

Corona pandemins effekter

Ar 2020 har pa ménga sitt paverkats av den pandemi som slog till i bérjan av &ret och
pandemin fortsitter alltjamt att paverka forutsiattningar i samhallet. Redan under tidig
var 2020 kunde stora forandringar av trafikarbetet uppmatas och antalet omkomna
minskade jaimfort med samma period tidigare ar. Trafikarbetet for den tunga trafiken ser
ut att ha minskat, dock inte i lika stor omfattning som 6vrig motorfordonstrafik. Aven om
trafikarbetet inom vigtrafiken atergatt till mer normala forhallanden under slutet av
2020 och borjan av 2021, sa paverkar detta utfallet i antal omkomna och allvarligt
skadade.

Trots den tillfalligt positiva effekt som pandemin sannolikt har haft pa utfallet i
omkomna och allvarligt skadade ar det anda viktigt att hélla fast vid det langsiktiga
arbetet med Nollvisionen for ett robust och sikert vigtransportsystem.

Covid-19 har dven att paverka akutsjukvardens och polisens rapportering av skadade i
Strada. Transportstyrelsen informerade under 2020 berérda aktorer att akutsjukvarden
upplever stor belastning som kommer att leda till en eftersldpning i inrapporteringen och
ett betydande bortfall. Transportstyrelsen har dven fatt indikationer att 4ven Polisens
rapportering i viss mén har paverkats. Denna paverkan riskerar att fortsatta sa lange
pandemin och de restriktioner som kan kopplas till pandemin fortsétter.
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Den internationella samverkan inom Vision Zero Academy har, av forklarliga skal, ocksa
paverkats av den pagdende pandemin, men hér har flera atgarder vidtagits for att anda i
digital form st6dja olika lander med svenskt kunnande i trafiksidkerhet och Nollvisionen.
Pandemin har dven péverkat flera av de atgirder som finns med i aktionsplanen bade
genom att insatser helt stéllts in men dven genom att genomforandet senarelagts. Bland
annat inforde Arbetsmiljoverket ett skyddsstopp for Polisens alkoholutandningsprov
under 2020. Aven diverse utbildningar och informationsinsatser som var planerade att
genomforas har stillts in eller stillts om till att istéllet genomforas digitalt.

3. Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksakerhetsarbetet

Analysrapport 2020

Inom ramen for uppdraget har Trafikverket tagit fram rapporten "Analys av
trafiksikerhetsutvecklingen 2020 — Mélstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmalen 2020”. Analysrapporten finns att ladda ner har.

Rapporten ar den tolfte i ordningen av Trafikverkets arliga uppfoljningar av utvecklingen
mot etappmal 2020 for trafiksdkerheten inom vigtrafiken. Rapporten redovisar och
analyserar trafiksikerhetsutvecklingen under 2020 och sammanfattar utvecklingen mot
etappmaélen 2020. Liksom tidigare ar analyseras utfallet for antalet omkomna och
skadade samt for ett antal utpekade indikatorer. Rapporten ar framtagen av en
analysgrupp som bestar av analytiker fran Transportstyrelsen, Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VIT) och Trafikverket.

Under 2020 omkom 204 personer i vagtrafikolyckor. Det dr en minskning med 8 procent
jamfort med 2019 dé 221 personer omkom. Utfallet ligger 7 procent under etappmélet
2020 pa 220 omkomna. Antalet allvarligt skadade beréknas till 3600, vilket ar 12 procent
under etappmalet for 2020. Ar 2019 beriiknades 3800 personer ha skadats allvarligt.

Analysgruppen bedomer att den positiva utvecklingen av ett flertal indikatorer under
mélperioden 2007—2020 kan forklara en relativt stor del av att etappmaélet uppnéddes.
Det giller sarskilt for indikatorer med stor trafiksikerhetspotential som genomsnittlig
reshastighet inom bade statliga och kommunala végar, trafikarbete med sidkra fordon,
trafikarbete med mittseparering pa statliga vigar med en hastighetsgrians 6ver 8o
km/tim och anviandning av bilbélte.

Utvecklingen av dessa indikatorer kan sannolikt ocksa forklara varfér minskningen av
allvarligt skadade inte ar jamnt fordelad mellan olika trafikantkategorier. Nedgangen ar
storst for akande i personbil och for fotgingare, samtidigt som antalet allvarligt skadade
cyklister ar relativt oférandrat 6ver tid. Det senare beror formodligen pa att andra
indikatorer som t.ex. cykelhjalmsanvandning, sikra GCM-passager samt drift och
underhall av gang- och cykelvagar utvecklats for langsamt. Det kommer darf6r att vara
viktigt med okat engagemang i dessa fragor i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet sarskilt
med tanke pé att drygt hélften av allvarligt skadade ar cyklister samtidigt som cyklingen
behdver oka for att bidra till héllbarhetsmaélen.

Det ar svart att med sikerhet kunna berékna storleksordningen av vilken paverkan
Covid-19 pandemin 2020 har haft for trafiksdkerhetsutvecklingen. Trafikarbetet pa
statliga vigar har minskat med 9 procent under aret. Samtidigt har arbetslosheten okat
fran 5,5 procent 2019 till 6,9 procent 2020. Normalt sett innebéar dessa férandringar att
antalet omkomna och allvarligt skadade minskar. Vi kan emellertid samtidigt se att
minskningen av trafikarbetet varit storre pa vigar med hogre sikerhetsnivaer som t.ex.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/analys-over-trafiksakerheten-2020/
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europavagar, jimfort med vigar med lagre trafiksdkerhetsniva som t.ex. vagar som inte
ar mittseparerade. En annan indikation pa pandemins paverkan ar att antalet omkomna
och allvarligt skadade personer som ar 65 ar och dldre har minskat under aret. Det skulle
kunna vara en f6ljd av den begrinsade rorlighet pandemin bidragit till sarskilt for denna
aldersgrupp.

Scenarier for trafiksédkerhetens utveckling mot 2030

Utover det nationella etappmaél som regeringen har beslutat for 2030 finns ett uttalat mal
pé EU-niva om att nd nira noll omkomna i véagtrafiken 2050. For att f4 en bild av
trafiksikerhetsutvecklingen mot 2030, 2040 och 2050 har Trafikverket tagit fram
prognoser for dessa ér, det vill sdga framskrivningar av antalet omkomna och allvarligt
skadade i vagtrafiken. Prognoserna tar utgdngspunkt i olyckor med omkomna 2017 och
allvarligt skadade under 2019. Den grundlidggande frigestéllningen som analyserats ar
om dessa dodsfall och skadefall kommer att finnas kvar d&ven 2030, 2040 respektive
2050 eller om planerade atgéarder kan antas forhindra vissa av dessa dédsfall och skador.

Den forvintade utvecklingen utifrén planerade ombyggnationer, hastighetssankningar i
kombination med ATK och kommande fordonsutveckling (s.k. basprognos) innebar en
nedgang av antalet omkomna frén utfallet 253 omkomna 2017 till ett teoretiskt varde av
164 omkomna 2030, 113 omkomna 2040 och 99 omkomna 2050. Utifran ett 2030
perspektiv ar detta ett utfall pa cirka 30 omkomna 6ver den antagna mélnivén 133
omkomna, vilket innebir att malet 2030 inte berdknas nds med redan planerade
atgarder och kommande fordonsutveckling. En trafiktillvixt pa 1 procent skulle
dessutom Oka antalet omkomna med ytterligare cirka 15 procent. Vad géller allvarligt
skadade ar den forviantade nedgangen utifran planerade atgarder och kommande
fordonsutveckling cirka 12 procent jamfort med malet pa 25 procent. Med trafiktillvaxt
inrdknat forvantas utfallet 2030 bli i nivd med verkliga utfallet 2019. Skillnaden i
nedgéngen mellan omkomna och allvarligt skadade kan till stor del forklaras genom att
majoriteten av allvarligt skadade bestér av cyklister som i férsta hand bestér av
singelolyckor som inte adresseras i samma utstrackning med nuvarande planerade
atgirder till 2030.

For att utveckla scenarier for att na framtida trafiksdkerhetsmal har en malbaserad
planeringsstrategi, sa kallad backcasting anvints for att i forsta hand utveckla en modell
for saker vagtrafik i syfte att representera ett sikert system med nira noll omkomna
2050. I nésta steg utvecklades ett 2030 scenario med syfte att adressera dodsfall och
skador pa ett sadant sitt att man nar etappmalet 2030 samtidigt som man systematiskt
narmar sig det sdkra systemet 2050.

Tva huvudsakliga slutsatser drogs fran analysen av det sikra systemet. For det forsta att
vi med dagens kidnda atgdrder har den teoretiska mojligheten att na en halvering av
antalet omkomna varje artionde fram till 2050. For det andra kan man dra slutsatsen att
utkastet for det sikra systemet ger en reduktion av dagens dodsfall med cirka 85 procent.
Aven om detta fir anses vara ett vildigt lovande resultat ir det uppenbart inte niira noll.
Det behovs alltsé en vidare utveckling av modell for siker vagtrafik med sarskilt fokus pa
oskyddade trafikanter.

Utgangspunkten for 2030-scenarier var att stegvis né det sikra systemet 2050. I ett
forsta scenario 1 gors de huvudsakliga investeringarna for detta mellan 2020 och 2030
for att radda ménga liv fram till 2050. I det andra, mindre ambitiésa scenario 2, gors
samma investeringsinsats som i scenario 1 men till 2040 istillet for till 2030. I bagge
scenarier dr mélet att hastighetsefterlevnad ska vara 80 procent &r 2030.
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Antalet omkomna 2030 uppskattas till 95 (-62 procent) respektive 104 (-58 procent) for
de tvé scenarierna jamfort med 164 i basprognosen (dvs. utvecklingen utifran planerade
dtgiarder och kommande fordonsutveckling), vilket ar betydligt under malnivin om max
133 omkomna. For allvarligt skadade forviantas scenario 1 resultera i en minskning av
antalet allvarligt skadade med 26 procent medan scenario 2 berdknas resultera i en
minskning med 25 procent. Med trafiktillvaxt inrdknat forvantas utfallet 2030 vara
under malet 133 omkomna, men 6ver mélet for allvarligt skadade.

I ett forsok att battre adressera oskyddade trafikanter och framforallt singelolyckor med
cykel undersoktes potentialen, det vill siga maximal effekt, av ett antal ytterligare
dtgirder (t.ex. 100 procent cykelhjalmsanvandning, effektiv drift och underhall av
cykelbanor och utokat personligt skydd for cyklister och motorcyklister). Dessa atgarder
kombinerades med scenario 2 for att bilda ett nytt scenario (scenario 3). Detta nya
forbattrade scenario gav en forviantad reduktion till 2030 pé 62 procent f6r omkomna
och 37 procent for allvarligt skadade. Med trafiktillvaxt inrdknat i scenario 3 forvintas
utfallet 2030 vara under malet 133 omkomna och dven under mélet for allvarligt
skadade. Daremot om cykling fordubblas till 2030 forvantas antalet allvarligt skadade bli
i samma storleksordning som verkliga utfallet for 2019. Malet 133 omkomna beridknas
fortfarande nas dven om cykling skulle fordubblas.

Scenario 2030 - Forvantat antal omkomna
1% arlig trafiktillvaxt samt férdubbling av cykling till 2030
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Figur 1: Scenario 2030 for antal omkomna vid férdubblad cykling.

Scenario 2030 - Forvantat antal allvarligt skadade
1% arlig trafiktillvaxt samt férdubbling av cykling till 2030
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Figur 2: Scenario 2030 for antal allvarligt skadade vid fordubblad cykling.
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Slutligen berdknades ungefarliga investeringskostnader pé statligt vagnat for att né
maélnivaer 2030 enligt de scenarier som tagits fram. Det mer investeringstunga scenario 1
som bland annat innebar cirka 30 mil av arlig ombyggnation till métesfri vag har
berdknats kosta arligen cirka 3,6 miljarder kr mer per &r jamfort med nuvarande plan.
Scenario 2 som innebir en halverad takt for ombyggnation till motesfri vag berdknas
kosta cirka 1,8 miljarder kr mer per ar jamfort med nuvarande plan. Kostnaderna
inkluderar alltsé inte kostnader for redan planerad ombyggnation av cirka 10 mil vag per
ar till motesfri vag. De storsta kostnadsposterna i bada scenarierna ar utan tvekan
utbyggnad av motesseparation och GCM-vag langs med statligt vagnit. Det kan verka
som att scenario 2 skulle vara det mer kostnadseffektiva eftersom det ger trolig
maéluppfyllelse till en ndrmast halverad investeringskostnad pé det statliga vignatet.
Detta ar forvisso sant om man enbart fokuserar pa 2030. I detta perspektiv kommer det
billigare 2030 scenariot visserligen vara mest kostnadseffektivt till 2030 men mindre
kostnadseffektivt i att na det slutgiltiga mélen 2050 eftersom nodvéandiga investeringar
skjuts pé framtiden och darmed fordrojer att livraddande dtgarder kommer till nytta.

Resultatet av genomforda prognoser och scenarier for 2030 kan sammanfattas enligt
foljande:

e Planerade vagatgiarder och kommande fordonsutveckling racker inte for att na
2030 malen med sidkerhet. Viktigt att poangtera att kommande fordonsteknik
har stor potential, men storst nytta kommer efter 2030.

e Ytterligare atgiarder behover vidtas for att kunna né mélen for antalet omkomna
och allvarligt skadade 2030. Detta projekt presenterade ett forslag med
investeringar mellan 2020 och 2030 for att kunna né etappmélet 2030 samtidigt
som man systematiskt ndrmar sig det sdkra systemet 2050.

e Aven vid ambitidsa planer kring vigétgirder ir hastighetsefterlevnad avgorande
for att kunna na méalen 2030, sarskilt om man antar att trafiken kommer att
fortsatta oka till 2030.

e I ett scenario dir cykling fordubblas till 2030 ar det mycket svart att na malet for
allvarligt skadade 2030 dven med 100 procents cykelhjilmsanviandning, effektivt
underhall av cykelbanor och utokat personligt skydd for cyklister. Det finns
darfor ett tydligt behov av nya och effektiva trafiksikerhetsatgarder med sarskilt
fokus pa att motverka allvarliga skador bland cyklister.

Nationell samverkan

Trafikverket haller i GNS, Gruppen for Nollvisionen i Samverkan. GNS ir en arena for
samverkan mellan myndigheter och aktorer som syftar till att h6ja den gemensamma
forméagan att aktivt bidra till Nollvisionen och géllande etappmal som en del av en
héllbar samhillsutveckling. Gruppen traffas fyra ganger per ar. Minnesanteckningar och
andra dokument fran dessa moéten finns pa Trafikverkets webbplats.

Den samverkan som sker kring arbetet med en aktionsplan for sdker vagtrafik stims
I6pande av mot GNS, bade vad géller inriktning av framtida arbete och uppf6ljning av
pagiende arbete. Aven annan samverkan som involverar ett stort antal myndigheter och
aktorer koordineras mot GNS. Det finns flera samverkansgrupper som tar fram och féljer
upp olika inriktningar och strategier for skilda trafikantgrupper. Inriktningarna ar ett
viktigt underlag for verksamhetsplaneringen inom statliga myndigheter, kommuner och
andra aktorer. Arbetet leds av Trafikverket. I dag finns féljande samverkansgrupper pa
nationell niva:



PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2021-05-27 er TRA FI KVER KET
Sidor
8(24)

e Siker trafik med motorcykel

e Saker trafik med cykel och moped

e Saker gangtrafik

e Saker fyrhjulings-, mopedbils-, motorredskaps- och traktortrafik

Utover dessa samverkansgrupper och den samverkan som sker kring aktionsplanen,
pagar samverkan med flera andra myndigheter och aktérer inom olika omraden:

I oktober 2019 inledde Trafikverket en samverkan med atta storre transportkdpare som
resulterade i ett medialt upprop for héllbara hastigheter i yrkestrafiken. Uppropet
innebar ett publikt stdllningstagande dar foretagen, och Trafikverket i sin roll som
transportkopare, itar sig att fora in krav pé att leverantoren av transporten kan leverera
uppfoljning av utford hastighet i de transporttjanster man utfor.

Under 2020 genomforde Trafikverket tillsammans med EuroNCAP en klassning av
sképbilars siakerhet. De 19 mest silda skapbilarna i Europa testades och
sdkerhetsklassades. Trafikverket gick ut med resultaten i december 2020 via press-
release, radio- och tv-intervjuer. Resultaten visade att sikerheten ligger ldngt efter
personbilars sikerhet och att det &r svart att hitta skapbilar med moderna
sikerhetssystem. Dels saknades sikerhetssystem i manga skapbilar, dels var de
sdkerhetssystem som fanns i vissa sképbilarna inte lika moderna som de som finns i
personbilar. Vidare var det valdigt svart att hitta information om vilka system olika
skapbilar hade, och i vilka ldnder man hade vilka system. Under viren 2021 har
Trafikverket pdborjat en samverkan med béde inkopare, tillverkare och aterforsaljare av
skapbilar i syfte att 6ka utbudet och efterfragan av skdpbilar med moderna stodsystem.
Som ett forsta steg anordnade Trafikverket en workshop under mars 2021.

Samverkan mellan Trafikverket och Polismyndigheten sker utifran en 6verenskommelse
om samverkan inom omradet trafik pa viag. Samverkan ska bidra till minskat antal doda
och allvarligt skadade samt 6kad trygghet i vagtrafikmiljon. Nagra av de omréden som
prioriterats i denna samverkan ar kontrollplatser, gemensamma informationsinsatser,
manuell och automatisk hastighetsévervakning och nykter trafik. Polismyndigheten och
Trafikverket forvaltar och utvecklar gemensamt systemet for automatisk
hastighetsovervakning (automatisk trafiksakerhetskontroll, ATK). Systemet bestar av
trafiksikerhetskameror langs viagarna samt utredning och lagforing av de
hastighetsovertradelser som registreras av dessa kameror.

Aven inom omradet nykter trafik sker en samverkan mellan Trafikverket och
Polismyndigheten kring atgarder, saval for preventiv och operativ hantering med mal att
effektivisera och forbattra forutsittningar. Trafikverket ingar in den
myndighetssamverkan som Folkhdlsomyndigheten ansvarar for utifran den avslutade
ANDT strategin och i den nya ANDTS strategi perioden 2021-2025. I strategin ingar
ytterligare en myndighetssamverkan kring SMADIT med bl.a. Folkhilsomyndigheten,
Transportstyrelsen, Polismyndigheten Socialstyrelsen.

Trafikverket ingar dven i den myndighetssamordning som Folkhialsomyndigheten
ansvarat for sedan 2015 inom omradet suicidprevention med syfte att utbyta
information, erfarenheter och diskutera aktuella fragor.

Fran och med sommaren 2020 ingar Trafikverket tillsammans med totalt 25
myndigheter i ett tredrigt regeringsuppdrag i syfte att ta fram ett underlag till en ny
nationell strategi inom omradet psykisk hilsa och suicidprevention.
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Folkhalsomyndigheten tillsammans med Socialstyrelsen ansvarar for
myndighetssamverkan och alla myndigheter bidrar i ett forsta steg med egna analyser
fran respektive verksamhet. Arbetet har dven ett fokus att inkludera 6vriga
samhillsaktorer som verkar inom omrédet.

Under varen 2020 tillsatte regeringen en nationell samordnare for Agenda 2030. Fokus
for samordnaren kommer bland annat handla om att stétta kommuner och regioner i
deras styrning mot agendans mal och ett hallbart samhélle och déar styrning med
Nollvisioner ingar i flera sektorer. Utifran denna ansats har ett natverk skapas med
representanter fran Sverige Kommuner och Regioner, Agenda 2030 sekretariatet,
Folkhalsomyndigheten, Socialstyrelsen, Arbetsmiljoverket och Trafikverket. Syfte ar att
byta erfarenheter och lara av varandra om arbetet med Nollvisioner inom olika sektorer.

Aktionsplan for séker vagtrafik

Aktionsplan for siker vagtrafik 2019—2022 redovisar 111 dtgarder som 14 myndigheter
och aktorer har som ambition att genomfo6ra for att bidra till en séker véagtrafik under
perioden 2019-2022. Aktionsplanen lyfter tre prioriterade insatsomraden: Rétt
hastighet, Nykter trafik och Saker cykling. Uppfoljningen for 2020 visar att 86 av 111
atgarder fortloper enligt plan, vilket dr en utveckling i positiv riktning fran aret innan.
Sex atgirder har under 2020 fétt pausats som en direkt konsekvens av Corona
pandemin, vilket framf6r allt handlar om atgéarder kopplade till nykterhetskontroller.

Aktionsplanen innehéller ménga viktiga initiativ for att uppna ratt hastighet pa sévil
kommunala gator som statliga vagar. Initiativen syftar dels specifikt till att padverka bade
transportképare och transportutforare som genom kravstillande och uppf6ljning kan
bidra till en sdker vagtrafik, dels till att anpassa och investera i en sidker infrastruktur
genom t.ex. hastighetssinkningar och hastighetsdimpande atgirder. Aven andra initiativ
for att med hjdlp av tekniska losningar 6ka hastighetsefterlevnaden, som t ex geofencing
och ATK pagar. Under 2020 6kade ocksa polisens manuella hastighetsévervakning.
Insatser inom omrédet nykter trafik ar sannolikt de som mest paverkats av pandemin da
flera av dessa insatser, som t ex nykterhetskontroller av Polisen och vid trafikskolor, samt
i hamnar, innebir en 6kad risk for smittspridning. For att uppna en siker cykling krivs
bland annat fortsatta investeringar i en saker infrastruktur for cykel, 6kade satsningar pa
bra och effektivt underhall av cykelviagar samt 6kad cykelhjalmsanvandning.

Arbetet med aktionsplanen har bidragit till ett 6kat internt fokus pa de viktigaste
trafiksdkerhetsfragorna hos ett flertal aktorer. Processen synliggor ocksa hur olika delar
av verksamheten hos olika aktorer bidrar till en siker vagtrafik. Flera aktorer pekar ocksa
pa att uppfoljningen av atgarderna har bidragit till en 6kad konkretisering och ett ckat
fokus pa genomforandet av de atgiarder som beskrivs i aktionsplanen.

Véren 2021 inleddes arbetet med att ta fram en ny version av aktionsplanen f6r perioden
2022-2025, som ska vara fardigstilld till april 2022. En rad nya aktorer har bjudits in till
arbetet med en ny aktionsplan, vilket gor att den nya aktionsplanen battre kommer
kunna synliggora bredden av svenskt trafiksdkerhetsarbete pa savil nationell, regional
som lokal niva. De tre prioriterade insatsomradena som finns i nuvarande aktionsplan
kommer att kompletteras med ytterligare tre prioriterade insatsomraden: Saker
géngtrafik (inklusive fallolyckor), Suicidprevention samt Sikra yrkestransporter och
tjansteresor. En inledande workshop har genomf6rts under maj 2021 med cirka 35 olika
myndigheter och aktorer.

Nuvarande aktionsplan samt 2020 &rs uppf6ljning av aktionsplanen finns hér.


https://www.trafikverket.se/aktionsplan

PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2021-05-27 er TRA FI KVER KET
Sidor
10(24)

Utveckla och effektivisera ATK

Trafikverket och Polisen genomfor ett gemensamt projekt for att utveckla och
effektivisera ATK—systemet. Projektet ska mojliggora investering och utbyggnad av
nuvarande matmetod (punkt-ATK) samt undersdka moéjligheter och nytta av ny
matmetod (Strack-ATK). Projektet ska dven utveckla utredningsprocessen for att ge 6kad
effektivitet/utredningskapacitet samt undersoka majligheter till polisidr meranvandning
(annan brottsbekdmpning) av systemet

Vég- och transportforskningsinstitutet (VTT) genomfor pa uppdrag av Trafikverket en
oversyn av effekter vid etablering av nya strackor med ATK for att se om befintliga
effektsamband behover uppdateras.

Utveckling av standardiserad testmetod for vinterskor

Om man inkluderar giendes fallolyckor i trafikmiljon utgor dessa 6ver 40 procent av alla
allvarliga skadefall inom vagtransportsystemet. Hilften av dessa kan relatera till halka pa
is och sné. Dessa skador drabbar sarskilt kvinnor 6ver 55 ar. Utover ett battre underhall
av gangytor vintertid kravs att de vinterskor som finns pd marknaden erbjuder en bra
friktion och ett bra grepp i kallt klimat. For att kunna testa vinterskor och dess
halkegenskaper behover en standardiserad testmetod utvecklas i dialog med
myndigheter, forskare och branschen i de nordiska landerna.

Samverkan med RISE och SIS sker inom ramen for arbetet att stétta framtagning av en
testmetod for vinterskor och deras halkegenskaper. Tidigare har RISE sokt och fatt
medel hos Skyltfonden for att undersoka hur en testmetod skulle kunna utformas och
vilka parametrar som gor en vintersko och/eller skosula séker for bruk pé is och sno.
Under 2019 genomfordes ett informationsseminarium i SIS regi och arbetet har sedan
dess riktat in sig pé att undersoka intresset hos skobranschen for att ingé i ett
standardiseringsarbete. Ett nytt och trovirdigt testprogram for vinterskor forvintas att
pa sikt bidra till 6kad sdkerhet, tillgdnglighet, trygghet och jamstélldhet.

Under 2020 har arbetet att pidborja en samverkan med skobranschen fortgétt, men dven
alternativa angreppssitt har borjat diskuteras. Overlag finns ett behov av en mer riktad
och samlad forskningsinsats for att minska antalet allvarligt skadade i fallolyckor, dar ett
testprogram for vinterskor ar en av flera delar som bor inga.

Upprop for hallbara hastigheter i yrkestrafiken

Trafikverket har under perioden drivit dialogen vidare med de 8 stora svenska
godstransportkopare som tillsammans med Trafikverket 2019 skrev under uppropet for
“Haéllbara hastigheter”. Efter ytterligare ett h6gniviméte i mars 2020 har dialogen
utokats till att omfatta cirka 20 aktrer som star bakom ambitioner att infora krav pa och
folja upp hastighetsefterlevnad.

I dialogen har ett arbetsmaterial med gemensamma kravformuleringar for stegvis
implementering tagits fram som av ndgon aktor ocksa borjat testas i pilotprojekt.
Organisationens egna forutsattningar utgor grunden for definitiva kravformuleringar.
Initiativ har tagits for att uppritta tidsatta fardplaner dar varje aktor beskriver sin egen
forflyttning framéat mot implementering av krav vid upphandlingar.

Utover dialogen med transportkdparna har ocksa 16pande samtal med foretradare for
utforarsidan (via Sveriges Akeriforetag och Transportforetagen) forts och kontakt med
storre speditorer har etablerats. Kontakter har dven tagits och en dialog har paborjats
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med branschorganisationerna Skogsindustrierna och Byggforetagen som bada ar 6ppna
for att genomfora ndgon form av pilotprojekt kopplade till Héllbara hastigheter.

Haéllbara hastigheter lyftes fram pa den globala ministerkonferensen 2020 genom en film
i Trafikverkets monter. IKEA deltog och pratade om trafiksiakerhet/héllbarhet utifrén sin
roll och sitt ansvar som transportkopare. De ambitioner som ligger bakom Trafikverkets
arbete med Hallbara hastigheter ligger helt i linje med den globala ministerkonferensens
slutprodukt Stockholmsdeklarationen som FN stéllde sig bakom augusti 2020 genom
antagandet av en resolution om trafiksikerhet.

Regional samverkan

En viktig del av Trafikverkets arbete for en séker vagtrafik sker genom att Trafikverket
leder samverkan och sprider kunskap péa regional och lokal niva. Flera av de atgarder
som Trafikverket och andra aktorer beskriver i aktionsplanen planeras att dven
genomforas pé lokal och regional niva.

Trafikverkets regionala arbete fokuserar pa dialog med Polismyndigheten och
kommuner. Darutover ar Trafikverket en aktiv part i samverkan med kommuner och
regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att bl.a. framja en siker
vagtrafik och framtagandet av trafikstrategier.

For att stodja Trafikverkets regionala arbete med att leda samverkan av
trafiksdkerhetsarbetet har ett flertal kunskapshjande webbinarier genomforts under
2020 av Trafikverkets nationella avdelningar. Webbinarierna har berort flera amnen,
sdsom siker vigtrafik som en del av ett hallbart samhille, grundldggande principer kring
krockvald, suicidprevention i trafikplaneringen och trafiksikerhetsklassning av vagar.

Trafikverkets regioner har under 2020 genomfort aktiviteter for att 6ka kunskapen om
trafiksakerhet sévil internt som externt. Exempel pa aktiviteter ar olika typer av
kunskapshojande insatser sisom seminarier och webbinarier riktade till medarbetare
inom Trafikverkets regioner, Polismyndigheten regionalt, lansplaneupprittande regioner
samt kommuner. Vissa av Trafikverkets regioner har bildat interna
trafiksdkerhetsgrupper och négra regioner planerar for regionala
trafiksikerhetskonferenser. Ett urval av de aktiviteter som genomforts regionalt ar:

e Trafikverkets region Ost genomforde i maj 2021 en regional resultatkonferens
med syfte att sprida kunskap om trafiksdkerhetsldget inom regionen.
Konferensen syftade dven till att stiarka berorda aktorer i regionen i det
gemensamma trafiksdkerhetsarbetet. Konferensen hade cirka 150 deltagare fran
bl.a. kommuner, regioner (léin), Trafikverket Region Ost samt aktérer som
medverkar i Aktionsplan for siker vagtrafik 2019-2022.

e Fem av Trafikverkets sex regioner har haft dialog med Polismyndigheten
regionalt och har ndgon form av 6verenskommelse om samverkan inom
omradena hastighet (5 av 6) och nykterhet (4 av 6).

e Trafikverkets region Mitt och Nord har upprittat en gemensam
overenskommelse och handlingsplan med Polismyndighetens region Nord.
Overenskommelsen lyfter fram omradena Riitt hastighet, Nykter trafik och
Gemensam kommunikation.

e Trafikverkets region Mitt har genomfort temamoten (webbinarier) om
trafiksikerhet med samtliga fyra lansplaneupprattande regioner samt ett
webbinarium for kommuner inom regionen.

11



PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2021-05-27 er TRA FI KVER KET
Sidor
12(24)

Internationell samverkan

Det svenska Nollvisionsarbetet ar pé olika sitt beroende av det internationella arbetet
med lagstiftnings- och standardiseringsfragor och andra strategiska aktiviteter och
samarbeten. Det behovs informations- och kunskapsutbyte mellan myndigheter for att
tidigt fanga upp relevanta dtaganden, koordinera fragorna och optimera resurser. Den
samverkansgrupp som leds av Trafikverket och bestér av representanter fran
Infrastrukturdepartementet, Transportstyrelsen, VIT och Trafikverket har under aret
traffats tva gdnger. Det 6vergripande internationella arbetet kring Nollvisionen leds av
Vision Zero Academy (VZA).

Sedan april 2020 har VZA mottagit drygt ett sextiotal forfragningar fran hela sex
varldsdelar och dryga fyrtiotalet lander om att delta i olika aktiviteter kopplat till Sveriges
arbete med Nollvisionen och trafiksdkerhet. Den pagiende varldspandemin satte under
perioden kippar i hjulen for ménga av Vision Zero Academys aktiviteter, da storre delen
av virlden stingdes ned. Trots detta och tack vare en hog grad av digitalisering har dock
maénga aktiviteter kunnat genomféras. Forfragningarna i perioden kom frén ambassader,
transportdepartement, myndigheter, organisationer, journalister, foreningar och
niringsliv, samt frén internationella organisationer sdsom Varldshilsoorganisationen
(WHO), ITF, World Resources Institute (WRI) och Varldsbanken. VZA har kunnat
behandla cirka 80 procent av forfragningarna positivt. Cirka 20 procent av
forfragningarna har VZA varit tvungen att avsté frén pé grund av bristande resurser och
mandat. Forfrigningar av bistindskaraktér har mer regelmaissigt avslagits.

Trafiksikerhet och Nollvisionen &r en del av de globala mélen for héllbar utveckling och
Trafikverket har ett regeringsuppdrag att leda den 6vergripande samverkan i
trafiksakerhetsarbetet for vagtrafik, ett uppdrag som ocksa har en viktig internationell
dimension. Eftersom Sveriges nationella trafiksidkerhetsarbete och vér formaga att
astadkomma ett sikert transportsystem och na kortsiktiga mal paverkas av var omvarld
ar det viktigt att Sverige proaktivt sprider Nollvisionen och deltar aktivt i internationell
policyutveckling pa omrédet. Sverige ar varldsledande inom trafiksikerhetsomrédet och
det svenska arbetet uppmarksammas av andra lander och stader i varlden och dven av
internationella institutioner sisom FN och EU. Internationell efterfragan pa svensk
kunskap och erfarenhet ar stor och Nollvisionen bidrar till att stidrka Sveriges varumarke
ivérlden och att uppfylla mélen i Sveriges exportstrategi.

Vision Zero Academys arliga internationella Nollvisionskurs kunde pé grund av
pandemin ej genomforas hosten 2020. Daremot har tva storre digitala varianter av
kursen genomfG6rts samt ett stort antal kortvarianter och webbinarier. I november 2020
genomfordes en tredagars komprimerad Nollvisionskurs for 6ver tvihundra seniora
statstjanstepersoner fran det indiska transportdepartementet och indiska myndigheter
med ansvar for infrastruktur, kollektivtrafik och trafiksdkerhet. Ett drygt tiotal experter
fran Trafikverkets trafiksikerhetsenheter delade med sig av sin kunskap under kursen.
Utover experter fran Trafikverket deltog dven experter fran VTI, Polisen, Volvo, RISE,
Autoliv och Folksam/SAFER som foreldsare pa kursen. Den indiske transportministern
Nitin Gadkari och den svenske ambassadoren i Indien, Klas Molin, gav
inledningsanforanden pa utbildningens forsta dag. Utbildningen har sin grund i det
svensk-indiska samarbetet inom trafiksikerhetsomradet som gar under namnet Sweden-
India Transport Innovation and Safety Partnership (SITIS), dir ett flertal svenska och
indiska foretag och institutioner med expertis inom trafiksikerhetsomrédet deltar.

I mars 2021 genomfordes en digital replica av den internationella kursen for den
brasilianska delstaten Sdo Paulo, i samverkan med Business Sweden och svenska
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ambassaden i Brasilien. Ett drygt tiotal foreldsare fran de tva trafiksdkerhetsenheterna
deltog pa denna kurs. Drygt 140 representanter fran delstaten Sao Paulo, staden Sao
Paulo, transportmyndigheter, de olika polismyndigheterna (militarpolis, highway police
etc), tjanstepersoner fran federal niva och Brasiliens transportdepartement deltog.
Kursen genomfordes i form av tio halvdagarspass under tva veckor, i samverkan med
internationella samverkanspartners med god lokalkidnnedom, for att ytterligare 6ka
mervardet av kursen for deltagarna. Global Road Safety Facility, Varldsbanken, World
Resources Institute, iRAP, samt svensk industri i Brasilien i form av Volvo Group och
Volvo Cars bidrog till genomférandet av kursen. Sveriges ambassador i Brasilien,
Johanna Brismar Skoog, och statssekreteraren for transport i delstaten Sao Paulo héll
inledningsanforanden.

I 6vrigt har VZA deltagit i en mingd olika konferenser, workshops, seminarier och
rundabordssamtal, i olika roller (foreldsare, arrangor, medarrangor, moderator, key note
speaker, teknisk expert, paneldeltagare etc). Samarbetena i UNRSC, PIARC, CEDR,
EuroNCAP, ISO 39001, standardisering kring alkol&s med flera l6per pa.

Vision Zero Academys &rsrapport for 2020 med mer férdjupad information om de
genomforda aktiviteterna finns att 1dsa har.

Nollvisionen sprids i varlden

VZA har stéttat Svenska Institutet i framtagandet av en utstillning pa svenska
ambassaden i Washington kring mobilitet och dir Nollvisionen ingér specifikt, en
utstéllning som pagéar (digitalt och fysiskt) fram till mars 2022. Det finns en bred
samverkan med olika aktérer i USA, som har sin grund i och kopplar an till det
samarbetsavtal som sedan 2010 finns mellan Sverige och USA om ett 1&ngsiktigt hallbart
transportsystem, dar Nollvisionen pekas ut specifikt. Sedan dess har intresset for
Nollvisionen succesivt 6kat och i US Department of Transport’s strategiska plan for
perioden 2014-2018 namns, for forsta gingen i USA, malet att arbeta mot noll omkomna
itransportsystemet.

En bred samverkanskoalition skapades i USA pa federal niva. Med st6d av svensk
expertis fran Trafikverket och Vision Zero Academy togs en Road to Zero-strategi fram
2018. Delar av den strategin ar nu i fard att genomf6ras i och med att US House of
Representatives i juni 2020 beslutade om ett infrastrukturforslag som omfattar konkreta
satsningar pa Nollvisionen. I slutet av mars 2021 lade president Biden fram en ny
amerikansk jobbplan, med tonvikt pa bland annat infrastrukturinvesteringar, sisom
modernisering av motorvagar, vagar och broar. Det kan specifikt noteras att 20 miljarder
dollar 6ronmaérks for ett nytt "Safe Streets for All"-program for att finansiera statliga och
lokala Nollvisionsplaner och andra forbattringar for att minska olyckor och dodsfall,
sarskilt for cyklister och fotgidngare. Ur ett svenskt perspektiv ar det positivt att
Nollvisionen nu sitter sitt avtryck bade i konkret finansiering samt Nollvisionsplaner pa
lokal och nationell niva i en amerikansk kontext, som ett tydligt resultat av ett langsiktigt
och strategiskt samarbete mellan USA och Sverige inom trafiksiakerhetsomradet.

Nollvisionen sprids dven i andra delar av varlden och flera lander och stider har de
senaste dren antagit nollvisionsliknande strategier och program. Som exempel kan
namnas att Nya Zeeldndska regeringen nyligen lanserade sitt nollvisionsprogram for
perioden 2020-2030, "Road to Zero”, och Auckland lanserade under 2020 sin egen
trafiksdkerhetsvision ” Vision Zero for Tamaki-Makaurau Auckland”, bagge med tydliga
referenser till Sveriges arbete med Nollvisionen. Dessa dr nagra av de exempel som visar
pa hur Nollvisionen bidrar till att stirka det svenska varumarket i varlden.
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FN-resolution om trafiksakerhet

I februari 2020 stod Sveriges vard for den globala ministerkonferensen om
trafiksikerhet i samarbete med Varldshilsoorganisationen (WHO). Pandemin gjorde att
arbetet med det globala trafiksdkerhetsarbetet avstannade nagot, men trots pandemin
har konferensen bidragit till ett mycket konkret resultat da FN:s generalforsamling i
augusti 2020 antog en FN-resolution om trafiksiakerhet. Resolutionen ar baserad pa
konferensens slutsatser, ”Stockholmsdeklarationen”, och pekar ut inriktningen for det
internationella trafiksdkerhetsarbetet under perioden 2020-2030. VZA deltar ocksa i
arbetet med UN Road Safety Collaboration (UNRSC) dér en ny global plan for ”second
decade of action” har diskuterats.

Dagen efter den globala minister konferensen anordnade VZA ett post event med talare
fran Sverige, EU, Holland, Australien och USA, med fokus pa hur tidiga pionjarer av
nollvisionsliknande strategier hanterar situationer da resultaten avtar eller uteblir och
hur olika aktorer forandrar sitt arbete for att sdkerstilla ett 1angsiktigt arbete i syfte att
uppnai ett sdkert system. Det arbetet som grundlades under detta post-event har lett till
tva uppfoljningsmoten, i form av trepartssamtal mellan Sverige, England och
Nederlanderna kring hur de tre landerna kan fortsitta vara ledande inom trafiksikerhet
och hur en eventuell stagnation pa omrédet bast hanteras. P4 moétena, i februari och
oktober, diskuterades aven hur trafiksdkerhet kan integreras i det bredare
héllbarhetsomradet och hur féretagen kan aktiveras.

EU

Det ar av stor vikt att Sverige och Trafikverket deltar i att paverka policyutveckling och
utvecklingen av nya standarder och lagstiftning. P4 trafiksikerhetsomradet deltar
Trafikverket i detta arbete pa flera héll och bland annat svarade Trafikverket pa EU-
kommissionens 6ppna samrad om EU:s framtida transportstrategi och bidrog med inspel
om trafiksiakerhet och Nollvisionen. I den nu publicerade EU-strategin "Sustainable and
Smart Mobility Strategy” finns flera av trafiksakerhetspunkterna med, bland annat
kopplat till mikromobilitet, oskyddade trafikanter, alkohol och infrastrukturutformning.
Aven vikten av samverkan mellan olika aktorer i arbetet med héllbarhetsmélen, nigot
som tydligt beskrevs i Trafikverkets svar, lyfts fram i EU-strategin som en nyckel i arbetet
med att uppna malen.

Det ar viktigt att Sverige 4r med i tidiga skeden i policyutvecklingen for att paverka
utformningen av trafiksidkerhetsaspekterna i EU:s 6vergripande transportstrategi, da
detta blir en ledstjarna for EU:s arbete och prioriteringar pa transportomradet de
kommande aren. I EU-strategin lyfts ett tydligt 1angsiktigt mal fram, i linje med
Nollvisionen, om att antalet déda i trafiken ska vara nara noll ar 2050 i EU.

Med inspiration fran Sverige och det systematiska svenska trafiksdkerhetsarbetet har
dven EU-kommissionen i april 2021 genomfort sin forsta resultatkonferens inom
trafiksdkerhetsomradet. Andra exempel ar Trafikverkets deltagande i EU-samarbetet ar
framtagandet av EU-gemensamma Key Performance Indicators (KPI) pa
trafiksdkerhetsomradet, dir experter fran Trafikverket har bidragit med sin kunskap och
expertis och de svenska erfarenheterna kring utveckling av indikatorer har kommit till
stor nytta, samt att Trafikverket dr den svenska parten i EuroNCAP, tillsammans med sju
andra liander i Europa, som har drivit bilutvecklingen till nivaer hogt 6ver lagkrav (i linje
med Nollvisionen). Det har lett till att 6ver 9o procent av de bilar som siljs i Sverige har
hogsta sdkerhetsbetyg, vilket bedoms vara en av de viktigaste anledningarna till de
kraftigt minskade dédstalen i svensk vagtrafik.

14



PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2021-05-27 er TRA FI KVER KET
Sidor
15(24)

Samverkan och avtal med EU-lander kring trafiksakerhet och Nollvisionen

Utover samverkansavtalet med USA inom transportomradet, finns ytterligare ett aktivt
samarbetsavtal dar trafiksikerhet och Nollvisionen pekas ut specifikt; mellan Sverige och
Litauen. En av samverkansaktiviteterna som har sin grund i detta avtal ar den arligt
aterkommande forskningskonferensen "Vision Zero for Sustainable Road Safety in the
Baltic Sea Region”, dir Trafikverket och Vision Zero Academy deltagit i
organiseringskommittén, samt med talare, vid de tre tillfdllen konferensen har
arrangerats (Litauen 2018, Estland 2019 och Lettland, digitalt, 2020). Olika
huvudamnen har diskuterats vid dessa hognivédkonferenser, men den gemensamma
namnaren har varit Nollvisionen och dess implementering. Konferenserna har bidragit
till att samla aktorer frén hela Europa i en plattform dar det 6vergripande malet ar att
forbattra trafiksakerhetssituationen och driva dess utveckling framét. Sverige har nu fatt
fragan om att std vard for konferensen senhdsten 2021 och ett planeringsarbete har
péborjats.

Ytterligare viktiga initiativinom ramen for aktérssamverkan

Utover de insatser som sker inom ramen for den samverkan som beskrivs ovan, har
Trafikverket initierat foljande fragor i dialog med ber6rda myndigheter och aktorer.

Ett tryggt och sékert GCM-system

Under 2020 tog Trafikverket fram ett principiellt forslag till ett tryggt och sikert gang-,
cykel- och mopedsystem (GCM-system), inklusive trafik med elsparkcyklar och elcyklar.
Arbetet har skett i dialog med aktérer inom GNS, bl.a. SKR och Transportstyrelsen.
Trafikverket har i sitt arbete med ett tryggt och sikert GCM-system kommit fram till att
foljande tre komponenter behover utvecklas mot 2030 for att beslutade mél om 6kad och
sdker cykling ska kunna nés:

1. Trygg och siker infrastruktur och hastighet
2. Sikra fordon
3. Trygg och siker anvindning

Ar 2019 var nistan en tredjedel av antalet omkomna och nistan 80 procent av antalet
allvarligt skadade i vagtrafiken en fotgingare (inkl. fallolyckor), cyklist eller mopedist.
Merparten av dodsfallen skedde i konflikt med biltrafiken medan de flesta allvarliga
personskadorna uppstod vid singelolyckor bland bade cyklister och fotgingare. Bade
unga och dldre personer drabbas av dessa skador. Det ar fler kvinnor dn min som skadas
allvarligt vid fallolyckor medan det omvinda giller for singelolyckor pa cykel.
Skallskador &ar de skador som ger de allvarligaste skadorna vid en olycka, men dven
hoftledsfrakturer, axelskador och ansiktsskador kan orsaka allvarliga men for livet.

Regeringen har antagit en strategi for 6kad och siker cykling. Det finns en bred samsyn
om att en 6kad och siker cykling har potential att bidra till utvecklingen av ett effektivt
och langsiktigt hallbart transportsystem. Ett 6kat aktivt resande, dar d&ven 6kad
gangtrafik och kollektivtrafik ingdr, har stor potential att bidra till minskade
klimatutslapp, forbattrad folkhilsa, 6kad tillgdnglighet och social inkludering. Samtidigt
ar en trygg och sdker fard en forutsiattning for ett langsiktigt hallbart aktivt resande.

Riksdagens beslut om Nollvisionen forutsétter att vagtransportsystemets utformning,
funktion och anviandning anpassas till de krav som foljer av att ingen fotgingare, cyklist
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eller mopedist pa sikt ska omkomma eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Arbetet for
Nollvisionen bidrar dven till en trygg trafik.

Som framgar av avsnittet Scenarier for trafiksdkerhetens utveckling mot 2030, ovan,
ligger det en stor utmaning i att nd mélet om farre allvarligt skadade i vagtrafiken,
sarskilt mot bakgrund av mélet om att fordubbla det aktiva resandet pa sikt. Man kan
rakna med att antalet skadade cyklister 6kar med cirka 70—80 procent vid en fordubblad
cykling, allt annat lika. Detta gor att arbetet for en fordubblad cykling samtidigt kraver
att flera effektiva dtgarder vidtas for en siker cykling om dven etappmalen for
trafiksdkerhet ska kunna nés.

For att utveckla ett tryggt och sdkert GCM-system kravs att effektiva atgiarder vidtas
utifrdn en helhetssyn och riktas mot de tre komponenterna infrastruktur, fordon och
anvandning. Det handlar bland annat om behov av ny regelgivning inom dessa omréden
men ocksd om att ytterligare ekonomiska medel behover avsittas for utformning och
underhall av savil kommunal som statlig infrastruktur. Vidare kravs innovationer och ny
kunskap inom samtliga omraden, inte minst vad giller utvecklingen av sikra cyklar och
smarta och attraktiva skydd som motverkar allvarliga skador vid bade konfliktolyckor
och singelolyckor bland cyklister och fotgingare. Det krivs dven en effektiv
kommunikation med béde beslutsfattare, medborgare och trafikanter i dessa fragor.

Moderniserat regelverk for tryggt och sékert GCM-system

For att stadkomma en tryggt och sikert GCM-system krévs en rad olika atgarder, vilket
ovan beskrivs pé ett 6vergripande sétt. En av dessa dtgarder ar att se Gver regelgivningen
i syfte att 0ka trafiksdkerheten for dessa trafikantgrupper. Trafikverket har darfor tagit
fram promemorian Moderniserat regelverk for ett tryggt och sikert gang-, cykel- och
mopedsystem, dnr TRV 2020/138370. Promemoria har lamnats in som underlag till
Transportstyrelsens arbete med uppdraget att ta fram forslag till regelandringar for
eldrivna enpersonsfordon. Promemorian bestér av totalt 10 forslag med en motiverande
text till varje forslag. Tva av forslagen som promemorian tar upp kan anses vara
behandlade genom de forslag till regelandringar som Transportstyrelsen har beskrivit i
sin slutrapport den 1 mars 2021.

Om det ska vara mgjligt att na etappmalet om att minska antalet allvarligt skadade med
minst 25 procent, behover ytterligare regelandringar inféras som pa ett effektivt sétt kan
bidra till en sdker cykling och géngtrafik. Trafikverket vill darfor i detta sammanhang
peka pa fyra av de forslag som promemorian behandlar:

e Ny tétortshastighet infors

En ny generell tatortshastighet om 40 km/tim bor inforas utifran det forslag
som Trafikanalys har ldmnat till regeringen. Rekvisitet for beslut om omraden
med 30 km/tim bor dndras sa att besluten ska vara motiverade med hansyn till
giendes och cyklisters trafiksikerhet och tillgdnglighet.

e Utredning om trimning och ej godkidnda elcyklar tillsitts

En utredning bor tillsittas for att klargora hur befintlig lagstiftning och tillsyn
av marknaden kan utvecklas for att effektivt motverka trimning och férsiljning
av ej godkanda elcyklar.
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e Alderskrav for forare av eldrivna cyklar infors

Ett alderskrav pa 15 ar bor inforas for alla typer av eldrivna cyklar, med
undantag for eldrivna fordon utan trampor for personer med fysisk
funktionsnedsittning.

e Hjalmkrav for cyklister infors

Anvéndning av cykelhjalm bor vara obligatorisk for alla cyklister. Ett inférande
av bestimmelsen kan ske i tva steg dar det forsta steget avser alla typer av
eldrivna cyklar.

Trafikverket har inte mandat att driva nagon av dessa fyra fragor vidare, varfor vi lyfter
fragorna under avsnitt 5 som exempel pa initiativ som Regeringskansliet skulle kunna ta.

Ytterligare viktiga initiativ som statlig vaghallare

Utover de insatser som sker inom ramen for aktérssamverkan avser Trafikverket, som
statlig vaghallare, att hantera f6ljande fragor.

Vagnatsovergripande sakerhetsklassning

Vigsakerhetsforfattningarna (viagsakerhetslag SFS 2010:1362, vagsidkerhetsforordning
SFS 2010:1367 samt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna réd om vagsédkerhet
TSFS 2010:183) stéller krav pa vighéallare av TEN-T-vagnitet att kartlagga vagars
sdkerhetsstandard. Genom forfattningarna har Sverige inforlivat Europaparlamentets
och radets direktiv 2008/EG om forvaltning av vagars sikerhet.

Trafikverket har sedan tidigare en modell for kartlaggning av vagstriackor i fyra klasser
(mycket god, god, mindre god och 14g). Trafikverket har dven en liknande modell for
klassning av passager for gdende och cyklister. Under det senaste aret har Trafikverket
tagit fram och faststillt en modell f6r kartlaggning av korsningar. Ett arbete med en
modell for kartlaggning av oskyddade trafikanters sikerhet langs statligt viagnét pagar
och kommer att faststéllas under 2021.

Aktiva farthinder

Trafikverket har paborjat en implementering av upp till 12 stycken sé kallade Aktiva
farthinder. Syftet ar att hastighetssidkra gang- och cykelpassager savil pa landsbygd som i
tatort pa det statliga vagnatet. Farthindren placeras pa vigar med hastighetsgrans upp
till 50 km/tim och de aktiveras nir ett fordon kor 6ver gillande hastighetsgrins.

4. Uppdrag att genomféra medborgar- och trafikantinformation for
Okad trafiksdkerhet

I regeringens beslut den 31 maj 2018 att faststilla den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 uppdrog regeringen at
Trafikverket att genomfora informations- och kunskapshgjande insatser som avser
medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet i véagtrafiken. Trafikverket
ska redovisa uppdraget arligen. Denna redovisning ar tredje gdngen uppdraget redovisas.
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Inom uppdraget har Trafikverket genomfort f6ljande kommunikationsinsatser sedan maj
2020:

e Zhero
e Anpassade hastighetsgrinser
¢ Kunskapsbyggande kommunikationsinsats om hastigheter

For att 6ka trafiksdkerhetens relevans i samhallet ar det viktigt att i uppdraget dven knyta
an till och visa pa synergieffekter mellan trafiksiakerhet och andra héllbarhetsmal, detta
ligger som en genomgripande grund inom hela uppdraget.

Zhero

Som redovisades vid forra aterrapporteringen har ett omfattande analysarbete
genomforts dar framgangsrika kommunikationsinsatser i varlden har studerats.
Analysen pekade pé att basta mojligheten att dstadkomma beteendeférandringar i
trafiken dr genom att paverka sociala normer i samhaillet. Det kan dstadkommas genom
social interaktion, d.v.s. vi lyfter trafiksakerhetsfrdgorna i samhaéllet genom bred
kommunikation som vicker uppméarksamhet och fir pd sa séitt méanniskor att prata
trafiksikerhet sinsemellan.

Trafikverket ar dgare till den ldngsiktiga kommunikativa satsningen Zhero men star inte
som avsdndare. Motivet till att Trafikverket inte star som avsidndare ar att det beh6vs
samverkan mellan flera aktorer for att fa kraft i kommunikationsinsatserna. Dessutom
finns en styrka i att samarbetspartners kopplar an till neutrala Zhero och de kan
kommunicera konceptet i ssamband med egna aktiviteter. Det behovs ett engagemang hos
alla som har mgjlighet att péverka trafiksdkerheten i Sverige. Det handlar bade om
privatpersoner och om foretag och organisationer som utvecklar och anvander
vagtransportsystemet. Tio aktorer har slutit upp bakom Zhero. Det finns stora
mojligheter for ledare att ta ansvar for trafiksdkerhet i och genom den egna
verksamheten. Inom ramen for Zhero sker i dagsliaget samverkan mellan foljande
aktorer: Trafikverket, Folksam, Polisen, Arbetsmiljoverket, Safer, STR, NTF, Stockholms
stad, Goteborgs stad, MHF, Transportstyrelsen och Trafikverket Forarprov.

Tanken med avsdndaren Zhero dr att den, pa sikt, ska sitta sig som begrepp och som
social norm. Zhero ska signalera vad som ar 6nskat beteende och att man genom att
ansluta sig till rorelsen, som aktor eller individ, star upp for en sund social norm som
attraherar andra. Malet ar att Zheros budskap blir nagot man vill std bakom och vara en
del av. Avsikt ar att koppla Zhero till kommunikationsinsatser som ger kunskaper,
sammanhang och stod for det 6nskvarda beteendet. Zhero ska trycka pa beteende i
trafiken som en social handling — det vill siga att trafikantbeteendet paverkar hela
trafiksammanhanget, inte bara individens egen situation.

Ordet Zhero dr en sammanslagning av zero/noll och hero/hjilte. Noll som i Nollvision,
noll kilometer 6ver, noll alkohol och narkotika i trafiken. Hjélte 4r den som visar
omtanke i trafiken och darmed ar med och bidrar till att ridda liv. Genom att agera
trafiksdkert kan man ocksa bidra till andra hallbarhetsmél som exempelvis tryggare
samhillen, minskad klimatpéverkan och minskat buller.

For kommunikationskonceptet har strategiska underlag tagits fram, som dven
redogjordes for vid forra rapporteringstillfillet och framtagande har fortsatt d&ven under
detta ar infor lansering av konceptet. Underlag som har tagits fram sedan forra
rapporteringstillfallet ar:
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¢ Kommunikationskoncept och kommunikationsstrategi, dar Zhero ar avsandaren

e  Grafiska riktlinjer framtagna, vilka bl.a. tydliggor bildmanér och hur Zheros
logotyp ska anviandas

e Kanalstrategi och innehéllsplan f6r sociala kanaler

e Filmer (2 stycken) om hastighet och det delade ansvaret fardigstéllda, "Varva ner
sé raddar vi liv”

¢ Kommunikationsplan for 2021

e  Webbplats www.zhero.se uppbyggt i version 1.0 som ar navet i
kommunikationen

e Sociala kanaler har skapats for Zhero; Facebook | Instagram | YouTube

e Samarbeten med andra akt6rer pagar genom ett kommunikatorsnétverk

Kommunikationsplanen f6r Zhero ar 2021 omfattar tre stérre kommunikationstillfallen.
Inriktningen ar att vicka tanken om trafiksikerhet genom humoristiskt anslag, med
sarskilt fokus pé hastighetsefterlevnad och det gemensamma ansvaret for trafiksikerhet.
Forsta kommunikationstillfallet, lanseringen, genomférdes under tre veckor med start
kring pask. Aktiviteterna var: pressmeddelande, samarbete med influenser, filmer i
sociala medier, filmer pa TV4 play och lansering webbplatsen www.zhero.se.

Malsidttningen var att na ut brett till en bred mélgrupp, med en estimerad rackvidd av
drygt 4 miljoner anviindare i sociala medier, cirka 1 miljon visningar av filmerna pa TV4
Play och inldgg av influenser i sociala kanaler nar drygt 380 000 foljare.

Under aret kommer ytterligare tva stérre kommunikationstillfallen att genomforas; vid
midsommar och under hostlovet. Mellan de storre kommunikationstillfillena arbetar vi
med inldgg i sociala kanalerna tillsammans med samarbetsparterna. Syftet &r att halla
trafiksdkerhetsfragan levande dven mellan de storre kommunikationstillfallena.

Anpassade hastighetsgranser

En nationell kommunikationsinsats for att 6ka kunskap och acceptans for regional
anpassning av hastighetsgranser genomfordes under forsommaren 2020 nir remisserna
om dndrade hastigheter gick ut (en veckas kampanj), samt under tidig host innan
remissvaren kom in (tva veckors kampanj). Kommunikationen syftade till att 6ka
forstaelse kring Trafikverkets hastighetsanpassningar, som i huvudsak var sankningar
fran 9o km/tim till 80 km/tim.

Huvudbudskapen var:
e Hastighetsgrianserna sitts efter vigens utformning (sikerhetsstandard),
e Tidsforlusten ar oftast marginell
e Ritt hastighet raddar liv

Filmerna "Har du en minut?” som togs fram 2019 for att stodja atgidrden att anpassa
hastighetsgrinserna, hade en tonalitet och form som inte fungerade i den
coronasituation som uppkommit, darfor togs enklare och mer neutrala animeringar
fram. Animeringarna spreds genom sponsring i sociala kanaler.

Vid férsta kommunikationstillfillet ndddes 850 000 unika individer, 1,9 miljoner
exponeringar och 24 000 lankklick vilket ger en klickfrekvens (CTR) pé 1,21 procent. Det
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kan jamforas med Facebooks genomsnittsvarde pa CTR o6ver alla industrier pa cirka 0,9
procent. CTR innebér att anvandaren aktivt véljer att besoka den lankade webbplatsen.
Animeringarna visades dven i digital nyhetsmedia med 1,2 miljoner exponeringar och
cirka 2 500 lankklick till webbplatsen.

Vid andra kommunikationstillfdllet ndddes 1,4 miljoner individer genom animeringarna i
sociala kanalerna, antal exponeringar blev 3,9 miljoner, lankklick cirka 60 000, vilket
gav en CTR pa 1,55 procent. Utfallet i digital nyhetsmedia blev 2,2 miljoner exponeringar
och 3 800 lankklick.

Kunskapsbyggande kommunikationsinsats om hastigheter

En nationell kommunikationsinsats genomf6érdes under fem veckor i november-
december 2020 med syfte att sprida fakta och argument for effekter pa trafiksakerhet och
héllbarhet vid olika hastigheter. Malet for insatsen var att bidra till 6kad kunskap och
forstdelse hos mélgruppen trafikant och pé lang sikt en 6kad hastighetsefterlevnad i
trafiken.

Kommunikationsinsatsen inneholl faktabudskap om fem olika omréden om hastighet
kopplat till trafiksdkerhet och héllbarhet:

e Krockvald

e Restid

e Stoppstricka
e Klimat

e Trygghet

Kommunikationskonceptet tog avstamp i fem olika filmer, en inom varje ovanstéende
amnesomrade. Filmerna spreds i sociala kanaler som Facebook, Instagram och Youtube.
Genom ett humoristiskt anslag stravade vi efter att vicka malgruppens uppmarksamhet
och intresse. De som ville fordjupa sig mer i &mnet kunde besoka trafikverket.se for att fa
mer kunskap i form av pedagogiska bilder och faktatext.

Genom att fokusera pa faktabudskap kring hastighet skapades dven synergier for
kommunikation kopplat till regeringsuppdraget att anpassa hastighetsgrinser. Okad
kunskap om hastighetens betydelse for trafiksikerhet kan 6ka forstaelse och acceptans
om beslut om omskyltning av hastigheter for att radda liv.

Uppfdljning pa insatsen i sociala medier visar pa en stor spridning av filmerna.
Kommunikationen har fatt bra genomslag och natt ut till drygt 1,6 miljoner unika
anviandare med over 8,3 miljoner exponeringar och 142 752 lankklick (CTR péa 1,72
procent). P& YouTube fick filmerna cirka 5 miljoner exponeringar och drygt 630 000
visningar dir anvindaren aktivt valt att se mer dn 30 sekunder av annonsen. 10 700
personer valde att g vidare till information pa trafikverket.se fran film pa Youtube.

Aven en webbenkitundersokning genomfordes for att undersoka filmernas
observationsvarde samt uppfattning och forstaelse av filmernas budskap. Dryga 1 000
personer responderade. Enkiten visade att kommunikationen har fétt stor spridning
med ett 6vervigande positivt mottagande hos malgruppen. Man har genomgéende
observerat filmerna i storre utstrackning an kvinnor, och personer yngre én 45 ar har
observerat filmerna i hogre utstrackning an dldre personer. Budskapsforstielse har
varderats utifran fritextsvar som pekar pa en tydlig koppling mot utpekade
dmnesomraden och hastighetens betydelse. Filmernas upplevs som viktiga och
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trovirdiga. Kvinnor ger genomgaende filmerna nagot mer positiva varderingar. Minst
tta av tio uppger att Trafikverket ar avsandare for kommunikationsinsatsen.

Planering for stdd till kommuner och/eller regioner

Under varen 2021 har arbete inletts i syfte att stdrka kommuners och regioners kunskap
och formaga att fora dialog och ha kontakt med medborgare och trafikanter i kunskaps-
och acceptanshéjande syfte, primért inom foljande prioriterade trafiksédkerhetsfragor:

¢ Okad hastighetsefterlevnad

e Minskad andel alkohol och narkotika i trafiken

e Siker cykling

e Okad anvindning av siikra fordon, bra skydd och ritt utrustning

Malsattningen med arbetet ar att pé lokal och/eller regional niva né ut till medborgare
och trafikanter i syfte att starka deras kunskap, vilja och attityd till trafiksékerhet. For att
skapa framgéngsrika metoder, verktyg och aktiviteter for denna dialog identifierar
projektet problem och utmaningar inom de fyra prioriterade trafiksékerhetsfragor som
kommun/region anser sig ha ett ansvar for att losa.

Idéburet offentligt partnerskap

Overenskommelse om idéburet offentligt partnerskap (IOP) har tecknats med vardera
NTF och MHF. Overgripande malsittning med att skapa IOP r att samverka i ett
partnerskap dér resurser som finns inom bade det offentliga och civilsamhallet tas
tillvara for att na ett gemensamma syfte och mél. Det gemensamma syftet i dessa tvé
partnerskap &r att genom informations- och kunskapshéjande &tgarder for 6kad
trafiksakerhet i vagtrafiken stodja och ge béttre forutsattningar for medborgare och
trafikanter att uppfylla sin del av ansvaret i Nollvisionen. Detta kan dven ses som ett led i
att 6ka kunskapen om och skapa acceptans och forstéelse for trafiksikerhetsatgarder.
Ambitionen ar att skapa ldngvarig kunskap och medvetenhet hos trafikanter och
medborgare med normer och beteenden som stodjer trafiksakerhet.

Det gemensamma langsiktiga perspektivet pa malsittning formulerades till att genom
informations- och kunskapshdjande atgéarder:

e Skapa intresse for trafiksikerhetsfragan brett i samhallet, att vicka samtal och
reflektioner — att sitta trafiksdkerhet pa agendan.

e Skapa engagemang och delaktighet i trafiksidkerhetsfragan som méanga individer
och/eller aktorer engagerar sig i och sluter upp bakom.

e Stirka normen i samhallet kring trafiksdkerhet och synliggora att trafiken ar ett
socialt samspel dar det ar viktigt att visa hansyn och omtanke for sina
medtrafikanter.

e Informera och synliggora att trafiksdkerhet/Nollvisionen &r en del av Agenda
2030 och diarmed nagot som bor inkluderas i foretags, organisationers och
myndigheters héllbarhetsarbete.
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5. Viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta

Den samverkan som beskrivs ovan sker inom ramen for de uppdrag, ansvar och
befogenheter som olika myndighet och aktor har i dag. Men det finns fragor som berérda
myndigheter och aktorer inte har rddighet 6ver, dér regering och riksdag kan ta
ytterligare initiativ for att stodja ett fortsatt aktivt och effektivt trafiksakerhetsarbete
inom vagtrafiken.

Vid 2020 érs aterrapporteringar av uppdraget att leda 6vergripande samverkan av
trafiksdkerhetsarbetet inom vigtrafiken, angav Trafikverket négra viktiga initiativ som
Regeringskansliet skulle kunna ta for att bidra till att etappmaélet for 2030 kan uppnas.
Trafikverket anser att foljande fragor fortfarande ar relevanta:

Infora 40 km/tim som ny bashastighet i titort och underlitta
inforandet av 30-omraden

Motiv: De lander som stillt sig bakom Stockholmsdeklarationen har uttryckt
tydliga avsikter att sikerstélla att hastigheten i omraden dir oskyddade
trafikanter och fordon blandas inte 6verstiger 30 km/tim. Inférs 40 km/tim som
ny bashastighet i titort bor dven rekvisiten for beslut om 30-omréden ses Gver
enligt forslag i avsnitt 3.

Initiera en utredning om justerad definition av begreppet ”allvarlig
skada”.

Motiv: Med anledning av nytt etappmal for 2030 ar det viktigt att se Gver den
beslutade definitionen av allvarligt skadade sa att vi fokuserar pa ratt skador i
det framtida trafiksikerhetsarbetet. Forslaget beskrivs narmare i 2017 ars
aterrapportering.

Initiera en utredning om premie for utskrotning av dldre personbilar

En utredning bor prova om en ny premie for utskrotning av dldre personbilar
kan inforas. En ny premie bor utformas pé ett sddant sitt att den stodjer kop av
bilar med moderna sikerhetssystem. Utskrotning av dldre bilar kan dven vara ett
viktigt bidrag for att minska biltrafikens hilso-, miljo- och klimatpéverkan. En
promemoria som beskriver trafiksikerhetseffekterna av att skrota dldre bilar i
fortid 1amnades in i mars 2020 till departementet (TRV 2019/99588).

Motiv: Under 2019 omkom enligt analysrapporten 2019 cirka 20 procent av
samtliga omkomna personbilsforare och personbilspassagerare i bilar av
arsmodell 2000 eller dldre. Detta trots att dessa dldre personbilar star for
mindre &n 5 procent av trafikarbetet. Generellt sett har dessa bilar undermalig
krocksdkerhet och saknar antisladdsystem och biltespaminnare. Berdkningar
baserade pa Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor visar att om samtliga
personbilar med drsmodell 1985-1999 ersatts i fortid med nyare bilar av
arsmodell 2010 eller senare skulle initialt cirka 30 liv om &ret riddas. Effekten av
utskrotningen kommer sedan att avta. En grov uppskattning ar att totalt skulle
cirka 200 liv rdddas under perioden 2020-2030. Det ir tack vare att en modern
bil har hogre krocksédkerhet, och att den genom olika forarstodssystem i storre
utstrackning kan forebygga och eliminera vissa av de felhandlingar som oftare
forekommer i dldre bilar (till exempel att bilbilte inte anvinds).
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Initiera en 6versyn av botesbelopp for viagtrafikbrott

Motiv: Nuvarande botesbeloppen for viagtrafikbrott har géllt sedan 1 oktober
2006. Innan dess dndrades botesbeloppen 1992. Det kan darfor vara lampligt att
dterigen se Over nivaerna for dessa botesbelopp. Ett annat skal till att nu initiera
en Gversyn av botesbeloppen ar det uppdrag som Trafikverket har att genomfora
medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet. Om en 6kad
trafikbvervakning kan kombineras med information om héjda botesbelopp 6kar
genomslaget och effekten av bada dessa dtgarder.

Ge statliga myndigheter och bolag i uppdrag att infora hogt stillda
sikerhets- och klimatkrav pa fordon, resor och viigtransporter

Ge statliga myndigheter och bolag i uppdrag att implementera hogt stillda
sdkerhets- och klimatkrav pa fordon, resor och végtransporter fér en héllbar
vagtrafik. Det systematiska arbetssattet som ar grunden for framgéng starks
genom att arbeta i linje med ISO 39001 Ledningssystem for vagtrafiksidkerhet,
alternativt att inkludera trafiksakerhet i organisationens eller bolagets érliga
héllbarhetsredovisning,.

Motiv: Nollvisionens sikerhetsfilosofi dr en av grunderna i en héllbar végtrafik.
Det ar darfor onskvirt att koordinera trafiksdkerhets krav i myndigheters och
bolagens redan befintliga arbete for battre miljo och klimat, vilket sammantaget
bor leda till tydligare bidrag i linje med Agenda 2030, och for en héllbar
sambhallsutveckling.

Harutover anser Trafikverket att Regeringskansliet skulle kunna ta f6ljande initiativ for
att bidra till att etappmalet f6r 2030 kan uppnas:

Initiera en utredning om inforande av sanktionsavgift for vissa
hastighetsovertriadelser

Initiera en utredning om inférande av sanktionsavgift for vissa
hastighetsovertradelser upp till en viss niva inom vagtrafiken. Sanktionsavgift
innebar att fordonsigaren gors ansvarig och avgiftsskyldig for en
hastighetsovertradelse.

Motiv: Ett 4garansvar bedoms minska mgjligheten att undga avgift/boter for
hastighetsovertradelser, och darmed kan det 6ka hastighetsefterlevnaden med
farre doda och allvarligt skadade som f6ljd. Sanktionsavgifter underlittar ocksa
inférande av strickmétning mellan trafiksdkerhetskameror (strack-ATK). ATK
har stor effekt men mgjligheten till strack-ATK forbattrar trafiksikerheten,
minskar koldioxidutslédpp, forbattrar luft, minskar buller och 6kar tryggheten i
olika trafikmiljoer. Agaransvar for vissa hastighetsovertridelser forenklar ocksa
den rattsliga hanteringen och kan frigéra polisens resurser att hantera grovre
hastighetsovertradelser. Exempelvis har Finland och Schweiz infort 4garansvar
for hastighetsévertradelser upp till en viss niva (15—20 km/tim) och daréver
géller foraransvar.

Initiera regelindringar for en siker cykeltrafik

Ett alderskrav bor inforas for alla typer av eldrivna cyklar, med undantag for
eldrivna fordon utan trampor for personer med fysisk funktionsnedséttning. For
att 6ka cykelhjalmsanvindningen dr infoérandet av ett hjalmkrav for alla cyklister
den mest effektiva atgirden. Om ett hjalmkrav infors kan Gvervigas om det bor
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ske i tva steg, dar det forsta steget skulle kunna avse alla typer av eldrivna cyklar.
En utredning bor tillsittas for att klargora hur befintlig lagstiftning och tillsyn av
marknaden kan utvecklas for att effektivt motverka trimning och forsiljning av
ej godkanda elcyklar.

Motiv: Béde statliga, regionala och kommunala myndigheter vidtar pa goda
grunder en rad dtgirder som stodjer en 6kad anvandning av bl.a. cykel och
elcykel. Med utgdngspunkt i Miljobalken (1998:808) bor de forsiktighetsmaétt
och skyddsatgéarder vidtas som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att vidtagna dtgarder medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa. Att
infora dlderskrav och hjalmkrav samt initiera en effektiv lagstiftning mot
trimning och forséljning av ej godkanda elcyklar kan ses som rimliga
forsiktighetsmatt och skyddséitgirder for att motverka dodsfall och allvarliga
personskador bland cyklister till f61jd av en 6kad cykling. Ytterligare motiv
framgér av Trafikverkets promemoria Moderniserat regelverk for ett tryggt och
sikert gang-, cykel- och mopedsystem.

- Initiera en utvirdering av nya regler for giaende och cyklister

De regeldandringar som tidigare har inforts och de regelandringar som kan
komma att inforas under de nirmaste aren for gdende och cyklister, bor
utvirderas utifrén ett flertal hallbarhetsaspekter, sdsom trafiksikerhet, trygghet,
tillganglighet, hilsa och miljo.

Motiv: Ar 2018 infordes nigra nya regler for giende och cyklister, baserat pa
forslag i en promemoria om cykelregler fran Naringsdepartementet i april 2017.
Den 1 mars 2021 lamnade Transportstyrelsen in forslag till ytterligare
regelandringar i rapporten Utredning behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon. Slutligen foreslas i denna promemoria ytterligare
regeldndringar som syftar till att 6ka tryggheten och sékerheten for gdende och
cyklister. Det ar darfor viktigt att kartlagga om 6nskade effekter uppnés utifrén
de transport- och miljopolitiska mélen for att vid behov kunna gora justeringar
av inforda regler.

6. Foredragande, samrad och sakgranskning

Handlédggare och foredragande for denna promemoria har varit tf enhetschef Johan
Lindberg. Handl:ggare har dven varit Matts-Ake Belin, forestindare Vision Zero
Academy, samt utredningsledare Sofia Persson. Promemorian ar sakgranskad av berérda
handlaggare vid avdelningen Transportkvalitet, verksamhetsomrade Planering.

Arendet har foredragits chefen for verksamhetsomrade Planering Stefan Engdahl. De
som deltagit i den slutliga handldggningen av drendet dr avdelningschef Marie Hagberg
Backlund, méaldirektor Maria Krafft samt tf enhetschef Johan Lindberg.

Beslut i drendet har fattats av generaldirektor Lena Erixon.
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