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Sammanfattning

I och med Vallsundsbrons tillkomst har bebyggelseutvecklingen och
trafikmangden i omradena runt Marieby med omnejd 6kat. 2017 anlade
Trafikverket en Gang- och Cykelvag (GC-vag) mellan Vallsundsbron och
Slandrom langs med vag 604. Nu planeras for majligheten att forlanga
befintlig GC-viag pa Mariebysidan med cirka sex kilometer (6 km) mellan
byarna Slandrom och Bye. Utredningsomradet for projektet tacker den
cirka 6 km langa strackan och dess nirmaste omgivningar.
Samradsunderlaget utgor det forsta steget i vagplaneprocessen.

Andamalet med planerad GC-vig ir att mojliggora en 6kad
trafiksikerheten for oskyddade trafikanter langs vag 604, 6kad
arbetspendling med cykeltrafik, samt skapa sakrare skolviagar for barn.

Riksintressen for kulturmiljovard, friluftsliv och férsvarsmakten finns
inom och kring utredningsomradet. Strackan ligger inom vinter- och
varvinterbetesland for Njaarke sameby och en mindre del av omradet
ligger dven inom sekundir zon for Minnesgardets vattenskyddsomréade.
Ostersunds kommuns naturvirdesinventering frin 2023 innefattar delar
av utredningsomradet for planerad GC-vag och visar en artrik miljo, samt
vissa skyddade vaxter och objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. Ett antal kdnda kulturhistoriska lamningar, i forsta hand
kopplade till jordbrukslandskapet, finns ocksi inom omradet.

GC-vigens placering och utformning utreds i den fortsatta
planlaggningsprocessen dar omradets forutsiattningar s som topografi,
pagaende markanviandning och natur- och kulturvarden samt GC-viagens
funktion, befintliga brunnar och olika aktorers planer utgor viktiga
utgangspunkter for utformning av GC-viagen. Samrad planeras att ske med
ledningsagare och andra berorda.

Behovet av anmalningar, tillstdnd och dispenser och ytterligare
inventeringar kommer att utredas. Det giller bland annat vattendrag dar
anmalan om vattenverksamhet kan bli aktuellt, dispens for artskydd, och
de krav som giller arbeten och anliggningar inom vattenskyddsomréadet.
Utredningarna ligger till grund for eventuella ytterligare undersokningar
och anpassningar i projektet.

Forutsatt att anpassningar, lampliga forsiktighetsmatt och skyddsétgarder
genomfors, samt baserat pa den begriansade geografiska omfattningen av
projektet, dess lokalisering i anslutning till befintlig infrastruktur och den
relativt okansliga narmiljon, gor Trafikverket bedomningen att projektet €j
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.



1 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.
Planldggningsprocessens olika steg redovisas i Figur 1.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med, och inhdmtar synpunkter fran, bland annat
andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Denna handling utgor ett underlag for dessa samrad. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstalls sedan i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan
f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag Ev. framtagning
. fér lansstyrelsens beslut om av alternativa
. betydande miljpaverkan lokaliseringar

Framtagning 5
av planforslag E Kungérande och granskning Faststéllelse
samtev MKB @

Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens & Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan av alternativ godkannande E (tillstyrkande)
avevMKB :

Ev. tillatlighets-
prévning

: SAMRAD

Figur 1. Beskrivning dver planlaggningsprocessens olika steg i samband med
framtagande av en vagplan.

1.1 Bakgrund

I slutet av 1990-talet byggdes Vallsundsbron, som forbinder Vallsundet
med Froson och Ostersund. Omrédet séder om Storsjon, frin Hara till
Marieby kom pé sa sitt narmre centralorten da restiden forkortades, vilket
oppnade for naturnira boende pa pendlingsavstand till Ostersund. I takt
med 6kad bebyggelse har aven behoven av infrastruktur forandrats.

Idag finns darmed ett storre behov av utrymme for oskyddade trafikanter
langs bland annat viag 604 och Trafikverket planerar dirmed mojligheten
att forlanga befintlig Gang- och Cykelviag (GC-vig) langs med vig 604 med
cirka 6 km i omradet mellan Slandrom och Bye. Se Figur 2 for en
oversiktskarta dar planerad striackning for GC-vagen redovisas.
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Figur 2. Oversiktsbild som redovisar den cirka 6km lang strackningen, markerad i
rétt, langs med vag 604 for planerad GC-vag mellan Slandrom-Bye.

1.2 Tidigare utredningar

Inga tidigare utredningar har genomforts av Trafikverket infor detta
projekt.

1.3 Andamal och projektmal
Andamaélet med projektet &r:

o  Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter lings vig 604
o  Sikrare skolvigar for barn

e Okad arbetspendling med cykel

1.4 Overgripande mal

1.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa fastslagit funktionsmal och hiansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet: handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska



medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt.

Hinsynsmalet: handlar om de fundamentala aspekter ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till, sikerhet, miljo och hilsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till okad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen,
vilka ocksa ska genomsyra hela planlaggningsprocessen for en vagplan.

1.4.2 Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av
riksdagen enligt regeringens proposition "Politik for gestaltad livsmiljo"
(Prop. 2017/18:110). Malen ar i tillampliga delar aktuella vid planering av
ny infrastruktur. Méalen kan uppnas genom att:

e hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska
overviaganden

e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids
o det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska virden tas till vara och
utvecklas

e miljoer gestaltas for att vara tillgangliga for alla

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt

1.4.3 Regionala mal

Malet for den regionala utvecklingspolitiken ar utvecklingskraft med
stiarkt lokal och regional konkurrenskraft for en héllbar utveckling i alla
delar av landet. Den regionala utvecklingspolitiken ska mota och ta tillvara
potentialen inom nimnda forutsattningar genom att frimja en hallbar
ekonomisk, social och miljomassig regional utveckling dar de tre
dimensionerna ar integrerade och omsesidigt beroende av varandra.

Region Jamtland Harjedalen har tagit fram en regional transportplan med
forslag till atgarder och investeringar i den statliga
transportinfrastrukturen, lansvagnatet. I samband med detta har, i dialog



med bland annat ldnets kommuner, lansstyrelsen och representanter for
naringslivet, fem mal for infrastrukturarbetet i lanet identifierats:

e Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar
utveckling i alla delar av lanet

e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgéngliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt

e Minskad miljopéverkan och fossilbranslefritt 2030
e  Okat utbud av trafiksiikra och trygga strak for oskyddade trafikanter

¢ Erbjuda en infrastruktur som moter néaringslivets 6kade transportbehov

1.4.4 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet beskriver vad den svenska miljopolitiken ska ha som
ambition att styra mot och bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom bland annat omrddena
avfall, biologisk mangfald, farliga Amnen, hallbar stadsutveckling,
luftféroreningar och klimat (Sveriges Miljomal, 2023).

Sveriges miljomal uttrycker det nationella genomforandet av den
ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen.
Generationsmalet anger den samhéllsomstallning som behover ske inom
en generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sikra en
god miljo till framtida generationer. Miljokvalitetsméalen anges i tabell 1
och markerade mal bedoms vara de mal som i forsta hand kan komma att
bli berorda av projekt.

Tabell 1. Sveriges 16 miljomal. Planerad GC-vag beddms i forsta hand bidra till
miljomalen markerade i grént.

Begransad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalité

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och
skargard

Bara naturlig forsurning Mylirande vatmarker

Giftfri miljo Levande skog

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo Storlagen fjallmiljé

Ingen 6vergddning God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag Ett rikt vaxt- och djurliv




Miljokvalitetsméalen anger det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. Trafikverket har i egenskap av nationell
myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmalen inom
verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnas. Vagtrafik och ny
infrastruktur medfor pa grund av till exempel utslapp till luft och vatten,
buller samt barridreffekter negativa konsekvenser for en rad miljomal.
Anlaggandet av en GC-vag kan innebara utslapp av klimatpaverkande
gaser, att ta ny mark i ansprak, och kan paverka den befintliga miljon
negativt. Samtidigt kan den nya infrastrukturen bidra till 6kad
trafiksakerhet, minskade behov av transporter och dairmed en god
bebyggd miljo.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:
e frimja manniskors hilsa
e viarna om den biologiska mangfalden och naturmiljon
e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e Dbevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga

e trygga en god hushéllning med naturresurserna.
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2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomrade avses en cirka 6 km lang stracka langs med vag
604, mellan byarna Slandrom och Bye i Ostersunds kommun, Jimtlands
lan, inom vilket detaljerade forutsattningar, tinkbara utformningar och
atgirder for planerad GC-vig studeras. Aven omriden som direkt kan
beroras av foreslagna atgiarder innefattas. Utredningsomradets ungefarliga
omfattning breder ut sig cirka 100 meter norr och soder om aktuell
vagstracka och ar begrinsat till det omrade som under byggtiden kan
beroras av buller, schaktarbeten, eventuell omledning av trafik osv.

Utredningsomradet for vigplanen redovisas i Figur 3. Det omrade dar
byggnationerna kommer att genomforas ar mindre dn redovisat
utredningsomrade.

= S Lantméteriet, Geodat

N ~ { Z1Utredningsomréde

RA

X_0¥/| T TRAFIKVERKET

Figur 3. Utredningsomréde for Vag 604 Slandrom-Bye GC-véag

Influensomradet dr det omrade som direkt, indirekt eller kumulativt kan
riskera att paverkas av en atgard och ar ofta storre dn de fysiska
atgarderna utan exakt grians. Influensomradet i projektet omfattar bland
bebyggelseomraden liangs vigen, omraden med kultur- och naturvarden
som kan péaverkas samt recipienterna for vigdagvatten med mera.

Fortsatt utredningsarbete i vigplaneprocessen kan mer detaljerat bedoma
den forutsdgbara paverkan pa omgivningarna.
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2.2 Tid

Projektet kommer att arbeta med framtagande av vagplan och
bygghandlingar mellan aren 2025 — 2027. Uppskattad tid for byggstart ar
2028 med fardigstillande av GC-viagen 2030.
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3 FOrutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

3.1 Samhallet, boendemiljéer och barriarer

Ostersunds kommun har totalt cirka 65 000 invanare varav cirka 45 000
bor i tatorten. Sedan ar 1998, da Vallsundsbron som forbinder fastlandet
soder om Brunfloviken med Froson invigdes, har befolkningen inom
omradet okat kraftigt. Byarna ligger som ett parlband langs med Storsjon
och utredningsomradet for planerad GC-vag langs med vag 604 stracker
sig genom byarna Slandrom, Od, Fugelsta, Bye inom Mariebyomradet.

Bebyggelsen inom, och i anslutning till, utredningsomradet bestar av flera
dldre gardar, tidigare brukningsenheter, som ligger relativt utspridda i de
oppna sluttningarna mot Storsjon. Langs Storsjons strand finns fritidshus,
varav flera omvandlats och byggts ut till permanentboende. Det finns dven
manga relativt nybyggda villor pa bade enstaka tomter och i samlade
grupper. Storst del av bebyggelsen ligger nedanfor vagen — mot sjon till. I
borjan av utredningsomradet ligger vagens strackning néra vattnet.

I borjan av byn Fugelsta ligger bygdegarden och cirka 2 km dsterut
aterfinns Marieby kyrka, en korskyrka av trd med torn och smalt kor
byggd 1888—90. Mittemot kyrkan finns en kommunal skola for arskurs
F-6, samt en forskola, med upptagningsomrade fran flertalet byar inom
och i narliggande byar till utredningsomradet, hogstadiet ar belédget i
tatorten Brunflo, cirka 9 km nordost om Marieby skola.

Andra exempel pa viktiga hallpunkter inom, och i nira anslutning till
utredningsomrédet for planerad GC-vig langs med viag 604 ar bland
annat, Storsjon, Stenbrottet i Fugelsta, Marieby kyrkoruin, Marievallen
samt Friluftsomradet Svarsjoarna. For redovisning av hallpunkter, se
Figur 4.
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Figur 4. Exempel pa& hallpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet.

I 6vrigt ligger de narmaste kommunala skolorna pa Froson, samt 1,5 mil
vasterut i byn Orrviken. Barnen i Slandrom hor till Orrvikens skola i
arskurs F-5 och Ostbergsskolan (pa Froson) i rskurs 6—9.

Guldkusten, en forskola som drivs som foraldrakooperativ, ligger 1 km
vaster om brofistet, i Bole, med fraimsta upptagningsomrade for barn
mellan Slandrom och Fannbyn. P4 samma stille finns dven den privata
F-5 skolan Bole byskola, med cirka 130 elever.

Néarmaste service finns pa Froson och i Brunflo titort (hdlsocentral,
apotek, matbutik, restauranger, butiker, bensin) samt Ostersunds
centrum.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) brunnsarkiv finns ett
stort antal registrerade enskilda vatten- och energibrunnar lings med, och
i ndrheten av viag 604, beldgna bade pa den sédra och den norra sidan av
vagen. Det finns 4ven méanga enskilda avloppsanldggningar i narheten av
vagen inom utredningsomradet aktuella fastigheter, se Figur 5.
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Figur 5. Oversikt frAin SGU:s brunnsarkiv éver registrerade brunnar inom och i
anslutning till utredningsomradet for GC-vag.

3.1.1 Kommunala planer

Kommunens gillande 6versiktsplan, Ostersund 2040 ir antagen 2022 och
bygger pa den tidigare planen beslutat 2014. Kommunens overgripande
utbyggnadsstrategi ar att bygga pa den infrastruktur som redan finns,
béade i staden och i tiatorterna. Syftet ar dels att utnyttja en redan gjord
investering vilket aven ar bra med tanke pa resurshushallning. Dels ocksa
att utveckla och nyttja den befintliga infrastrukturen, kollektivtrafiken och
servicen. Den nya 6versiktsplanen anger omradet Knytta i narheten av
Vallsundsbron som en tankbar ny stadsdel enligt malbilden ”Staden vid
vattnet”. Ett av planens stillningstaganden nar det géller
kommunikationer ar att “Vid detaljplanering och bygglovsprévning ska
utrymme lamnas for framtida GC-vag langs med vag 592 och 604.
Framtagande av en fordjupad oversiktsplan for Knytta planeras.

Det finns en 6versiktlig planutredning f6r Slandrom fran juni 2006 som
ska ge viagledning vid detaljplanliggning, bygglov och andra
tillstandsprovningar. Planutredningen togs fram i samband med att
antalet bygglovsansokningar i omrédet 6kade kraftigt. Den anger inga
specifika riktlinjer for vag och trafik, utover ett skyddsavstdnd pa 35 meter
fran vig 604 for ny bebyggelse.

En fordjupad oversiktsplan, ” Del av Storsjobygden, Hara-Orrviken-
Genvalla-Marieby och Sérviken” antogs 2000. Oversiktsplanens inriktning
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ar att omradet ska behalla sin landsbygdskaraktar och att jord, skog och
andra naturtillgdngar ska fortsitta att forvaltas pa ett langsiktigt hallbart
satt. Den anger anldggande av separata GC-viagar som den viktigaste
atgarden for att uppna sikrare viagar i omradet.

I planens forslag till markanvindning for omradena Slandrom, Od,
Fugelsta, Valbacken (del av)-Overbyn-Bye, anges 6nskemal avseende
gang- och cykelbana langs viag 604.

3.2 Vag och trafik

Vig 604 gar mellan Vallsundsbron i norr till E45 i Brunflo. Trafiken bestar
mest av lokal pendlingstrafik &ven om en del genomfartstrafik
forekommer. Langs viagen forekommer flera olika trafikslag, personbilar,
bussar och lastbilar liksom cyklister, rullskiddkare och gaende. Lokalt
anvands vagen for transporter inom jord- och skogsbruket i omradet.

Senaste trafikmitningen ar frdn 2016 och visar att det ar cirka 1900
fordon per medeldygn under aret och av dessa ar cirka 6 % tunga fordon.
Med tanke p4 nirheten till Ostersund och utvecklingen av omradet kan
man anta att trafiken lings vig 604 6kar mer an for regionen i genomsnitt
och totala trafikflodet 2025 kan antas uppga till cirka 2500 fordon per
medeldygn. Skyltad hastighet pa vagen ar 70 km/h, forutom forbi kyrkan
och skolan i Marieby dar skyltad hastighet dr 50 och 30 km/h. Vagbredden
ar cirka 6 meter.

3.2.1 Kollektivtrafik

Linstrafikens linje 111 trafikerar striickan Ostersund-Brunflo och har
under vardagarna cirka 14 avgangar i vardera riktningen. Under helgerna
gar endast tva turer. Viss nattrafik trafikerar strackan under fredag- och
l6rdagskvallar, da som linje 93.

Inom utredningsomradet finns sammanlagt 18 stycken busshéllplatser
langs med vagen. Busshallplatserna ar enkla, oftast utgors de endast av en
skylt vid vagen, vid ett fatal finns vantkur och/eller bussficka. Mindre
skolbarn (ett mindre antal) aker skolbuss fran Slandrom till Orrviken
respektive Ostbergsskolan p& Froson. Aldre elever ker med linjebussarna.
En friskola finns i Bole.

3.2.2 Trafiksékerhet

De flesta bostadshus langs aktuell stracka ligger i narheten av vag 604. Det
finns flertalet malpunkter for gdngtrafik inom utredningsomréadet, bland
annat Marieby skola och forskola, Marieby kyrka och Mariebys bygdegard
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(belagen i Fugelsta). For att komma ner till Storsjon samt andra populara
utflytmal utanfor utredningsomradet, exempelvis Stenbrottet och Marieby
kyrkoruin, ar de oskyddade trafikanter till stor del beroende av vig 604.
Cirka 7 km norr om utredningsomradet finns dven det populdra
fritidsomrade Svartsjoarna, vilket 4r en malpunkt for manga trafikanter.

Motionslopare figurerar aret om och under sommarhalvaret forekommer
daven mycket rullskiddkning. Strackan trafikeras ofta av cyklister da
slingan runt Storsjon ar en vanlig cykeltur och flera utflyktsmal ligger
langs med vag 604, bland annat flera sommarcaféer och loppisar.
Cykelpendling till och fran arbeten i Ostersund och Brunflo férekommer i
relativt hog omfattning.

Vig 604 saknar vagren, 6vergangsstillen och planskilda 6vergangar 6ver
vagen, det saknas befintliga gang- och cykelbanor. Oskyddade trafikanter
ar darmed hanvisade till vagkanten. Trafiksiakerheten for oskyddade
trafikanter ar 1ag.

Fran Genvalla i vaster till Slandrom i oster finns en GC-vag genom
Sandviken, Bole och Fillsta, vilken dven ansluter till befintlig GC-vag 6ver
Vallsundsbron och vidare 6ver Froson. Planerad GC-vig utgor en naturlig
fortsattning pa den befintliga GC-viagen byggd till Slandrom.

3.3 Landskap

Landskapet ar storskaligt med vida utsikter 6ver bygd och Storsjon.
Storsjobygden ar ett naturskont och variationsrikt omréade med
grandominerad skogsmark och stora kulturinslag. Unikt for landskapet ar
den nira kontakten mellan kalfjall och rik odlingsbygd. Det ar framst
omradets langa kontinuitet for brukning- och bosittning, samt det 6ppna
landskapet med radbyar och ildre gardar och kyrkor som karaktariserar
landskapsbilden. Storsjobyggden omfattar Storsjon med omgivande
odlingsbygder och har en total area pa cirka 210 000 hektar, varav
utredningsomradet enbart utgor en liten del. Inom omrédet finns dven en
del skogsmark samt berg i dagen.

3.4 Riksintressen

Att ett omrade bedomts vara av riksintresse enligt 3 kap miljobalken for
ett visst indamal innebar att detta intresse ska ges foretrade framfor andra
allminna och enskilda intressen nar frigor om markanviandning avgors.
Hansyn till riksintresset giller oavsett om en planerad verksamhet eller
atgard avser mark innanfor eller utanfor det redovisade omrédets granser.
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En atgird som planeras utanfor det specifika riksintresseanspraket, men
inom paverkansomradet, kan alltsd medfora pataglig skada pa sjdlva
riksintresset. Det visentliga i bedomningen nar det ror ett omrade enligt 3
kap. miljobalken dr om virdet av riksintresset riskerar att patagligt skadas.

Hela utredningsomradet ingar i riksintresse for friluftsliv Storsjobygden,
se Figur 6 och riksintresse for kulturmiljévard (3 kap 6 § MB) vilket
redovisas i Figur 7.
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Figur 6. Utbredning av Riksintresse Friluftsliv.
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Figur 7. Utbredning av Riksintresse kulturmiljévard.

Omraden som &r av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard eller
friluftsliv ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljon.

Del av utredningsomradet omfattas dven av riksintresse for
forsvarsmakten (totalforsvaret), se Figur 8. Av 3 kap. 9 § forsta stycket
miljobalken framgéar att “mark- och vattenomraden som har betydelse for
totalforsvaret sa langt som mojligt ska skyddas mot atgiarder som patagligt
kan motverka totalforsvarets intressen.” 3 kap. 9 § andra stycket
miljobalken gor gillande att "omraden som ar av riksintresse pa grund av
att de behovs for totalforsvarets anlaggningar ska skyddas mot atgiarder
som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna”.
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Figur 8. Utredningsomradet for GC-vag i forhallande till utbredningen av
riksintresse for forsvarsmakten (totalforsvaret), paverkansomrade for civil flygplats
(Are/Ostersund flygplats).

Berort riksintresseomrade klassas som ett paverkansomrade for civil
flygplats, vilken innebar att behov av hinderfrihet finns. Exempelvis kan
uppforande av hoga objekt utgora flygsidkerhetsrisker och darmed paverka
forsvarsmaktens mojlighet att nyttja flygplatsen i handelse av kris
och/eller vipnad konflikt. Aktuell civil flygplats dr Are/Ostersund flygplats
beldgen pa Froson, flygplats utgor dven den ett riksintresse, dock ej inom
omradet for planerad GC-vag.

3.5 Rennaring

Utredningsomradet ligger inom Samebyn Njaarkes renskotselomrade,
samt inom deras vinter-, och varvintersbetesland, se Figur 9, vilket utifran
information frdn Sametingets hemsida kan innebara aktiviteter kopplade
till renbete inom omrédet fran november till och med april.

Inget riksintresse for rennaring eller nagra utpekade flyttningsleder eller
strategiska platser for rennaringen berors.
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Figur 9. Utredningsomradet ligger inom vinter- och varvinterbetesland for Njaarke
sameby.

3.6 Skyddade omraden

Den planerade GC-viagen beror inga skyddade omraden nationalparker,
naturreservat, naturvardsomradet, djur- och viaxtskyddsomraden.

En mindre del av utredningsomradet ligger inom den sekundéira zonen
skyddsomrade for Minnesgardets ytvattentakt. I vattenskyddsomradet
ingdr aven bland annat Norra Svartsjon uppstroms utredningsomradet
samt Galtbacken som korsar viag 604 i utkanten av Slandrom. Se Figur 10
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Figur 10. Utredningsomradet for planerad GC-vag i forhallande till utbredning av
Vattenskyddsomrade for Minnesgéardets ytvattentakt.

Drygt 1 km vister om Bye, finns Natura 2000-omradet Nastmyren
Fugelsta klassat som art- och habitatskydd med artrik flora och hog
forekomst av bland annat Jamtlands nationalblomma brunkulla och
fjarilen Guldvinge. Objektet ligger pa en hojd av drygt 400 m.6.h. och
tangeras av Hokbacken som korsar utredningsomradet pa vag ner mot
Storsjon.

Cirka 600 meter soder om habitatet, 1 km vister om Bye, dterfinns tva
naturreservatsomraden, Bye kalkbarrskog och Bye sodra kalkbarrskog,
med rik méngfald av kalkgynnade svampsorter, sd som exempelvis de
sdllsynta arterna taggfingersvamp och fjillfotad fingersvamp. Figur 11
redovisar omradet for art- och habitatskydd samt naturreservaten i
forhallande till utredningsomradet for planerad GC-vig mellan Slandrom-
Bye.
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Figur 11. Befintliga skyddade omraden for Natura2000 (art- och habitatskydd)
samt Naturreservat i forhallande till aktuellt utredningsomrade.

3.7 Naturmiljo

Vigens naromrade bestar framst av jordbruksmark med mindre inslag av
skogsmark. Historiska kartor visar att omradet har haft brukade
akermarker under minst 250 &r, vilket syns tydligt i landskapet i form av
allmant forekommande rester av stenmurar och stenhogar. Skogsmarken i
omradet bestér till storsta del av barr- och blandskog dir barrskogen
domineras av i férsta hand produktionsskog.

Trafikverkets oversiktliga inventering av artrika viagkanter fran 1997
beskriver vigkantsfloran som en flerstades mycket artrik kalkgynnad flora
med stort 14gortinslag. Angs- och hagmarker i kombination med
backmiljoer ger en variation i floran.

3.7.1 Naturvardesinventering

I samband med Ostersunds kommuns planer om utbyggnad av
kommunalt Vatten och Avlopp pa Mariebysidan genomférde kommunen
2023 en Naturvardesinventering (NVI) som delvis innefattade aktuellt
omrade for GC-vag mellan Slandrom och Bye. En 6versikt 6ver
faltstudieomradet redovisas i Figur 12.
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Figur 12. Oversiktskarta med redovisat faltstudieomrade for Ostersunds
kommuns NVI frédn 2023, i samband med utredning av utbyggnad av kommunalt
Vatten och Avlopp.

Flera naturvardedsobjekt i form av skog och trad, vattendrag, angs- och
betesmark, samt djup sjo (Storsjon) identifierades i Ostersunds kommuns
NVI, de flesta som signalarter med naturviardesklass 3 (patagligt
naturvirde). Ett av de identifierade naturvardena som ligger inom
utredningsomrédet for GC-vag har Naturvardesklass 2 (hogt naturvirde).
Berorda naturviardesobjekt inom och i nira anslutning till
utredningsomrédet for planerad GC-vig redovisas i Figur 13.
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Figur 13. Naturvardesobjekt, identifierade i Ostersunds kommuns NVI fr&n 2023,
inom och i nara anslutning till utredningsomradet for planerad GC-vag.

Naturvardesobjektet med naturklass 2 bestar av naturtypen skog och trad
och biotopen kalkbarrskog. Objektet hyser ett tvaskiktat tradskikt med
senvuxna granar, dod ved i form av fallna lagor och staende doda trad.
Enstaka naturvardsarter ar registrerade inom objektet, daribland den
starkt hotade raggtaggsvampen (EN). Objektet dr avgriansats till vigens
vistra sida, mittemellan Slandrom och Od i héjd med Sjésved, se Figur 14.
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Figur 14. Naturvardesobjekt med naturvardesklass 2, hogt naturvérde.

Biotopskyddsomraden utgor en form av omradesskydd som kan anvindas
for att skydda sma mark- och vattenbiotoper som ar vardefulla livsmiljoer
for hotade djur- eller vixtarter, eller som annars ar sarskilt skyddsvarda.
Syftet med skyddet ar att fraimja bevarandet av den biologiska méangfalden.

Det generella biotopskyddet omfattar enligt miljobalken 7 kap. 11 § alléer,
kallor med omgivande vatmark, odlingsrésen, smévatten och vatmarker
inklusive Oppna diken, stengdrdesgardar samt vissa akerholmar.

Inom utredningsomradet har flera generella biotoper i form av bland
annat alléer, smavatten, 6ppna diken, rosen och stenmurar noterats.
Storsjon, samt fyra stycken av de vattendrag som ingar i
utredningsomradet for denna GC-vig, ir i Ostersunds kommuns
Naturvardesinventering klassade som generella biotopskydd med
naturvardesklass 3.

Storsjon ar en ytvattenforekomst med statusklassningen maéttlig ekologisk
status. Det ar framfor allt halter av miljogifter, paverkan fran
omkringliggande bebyggelse och kontinuitetsproblem (vandringshinder)
som gor att den inte uppnar god status idag. Hela Storsjon anses vara ett
sarskilt virdefullt vatten for fisk (Oring, Harr, Sik, R6ding).

Galtbacken, beliget nira Slandrom, har en naturlig vattenforing 6ver
grus/sten. Vattendraget gar 6ver privat tomtmark pa ovansidan vagen.
Nedstroms ar vattendraget kraftigt paverkat genom kulvertering darmed
ej klassat som naturviardesobjekt. Omradet bedoms ha ett visst naturviarde
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och visst biotopvarde, men inte tillrackligt for att halla en god
biotopkvalitet.

Knappt 600 meter 0ster om Galtbacken rinner ytterligare ett strommande
vattendrag med stenig/grusig botten. omradet bedoms ha ett visst art- och
biotopvirde. Soder om viag 604 gar vattendraget i ett dike och art- och
biotopvarden forekommer inte i tillracklig kvalitet och méngd for att
vattendraget ska uppna god biotopkvalitet.

I Od finns ett registrerat vattendrag med visst art- och biotopvirde. Botten
bestar av grus och sten och det finns gott om vixtlighet runt vattendraget.
Omradet hyser enstaka arter av betydelse for biologisk mangfald, men inte
i tillrackligt stor utstrackning for god biotopkvalitet.

Strax fore Bye striacker sig Hoktjarnsbacken genom landskapet och ner
mot Storsjon. Backbotten bestar av grus och sand med inslag av storre
stenar. Omradet bedoms ha ett visst art- och biotopvirde. Vattendraget ar
dock kraftigt paverkat av dikning pa viagens vastra sida och vattnet flodar
diarmed inte naturligt i backen. Omrédet héaller ej en god biotopkvalitet.

Berorda vattendrag inom utredningsomrade for planerad GC-vag mellan
Slandrom-Bye redovisas i Figur 15.
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Figur 15. Berdrda vattendrag inom utredningsomradet for planerad GC-vag.

I Ostersunds kommuns Naturvirdesinventering genomfordes éven en
faltstudie av naturvardsarter, varvid ett fatal arter som omfattas av
lagstadgat skydd via fridlysning noterades inom aktuellt vigomrade, bland
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annat blésippa, diverse orkidéer och gullviva. Aven ormrot, som bland
annat ar vardvaxt for fjarilen Violett Guldvinge, har noterats pa ett fatal
stillen langs vig 604 inom befintligt utredningsomrade for planerad GC-
vag. Enstaka omraden med fraimmande invasiva arter noterades ocksa,
bland annat blomsterlupin pa ett fatal stillen i vigdiket langs med vag
604. De artfynd som pétriffats i Ostersunds kommuns NVI fran 2023
inom och i nira anslutning till utredningsomradet redovisas i Bilaga 1.

3.8 Kulturmiljo

Forn-, och kulturlamningar delas upp efter antikvarisk bedomning.
Antikvarisk bedomning anger hur, enligt Kulturminneslagen och till viss
del aven Skogsvardslagen, lamningen och dess eventuella lagskydd
bedoms vid registreringstillfallet. S kallade fasta fornlamningar har
lagligt skydd enligt Kulturminneslagen, medan andra typer av lamningar
hanteras enligt Skogsvardslagens hansynsparagraf.

Enligt Riksantikvarieambetets databas "Fornsok finns ett antal forn-, och
kulturhistoriska lamningar, med en radie av 50 meter fran vagmitt,
registrerade inom utredningsomrédet, se Figur 16. De flesta registrerade
lamningarna ligger pa vigens ostra sida och ar knutna till den
kontinuerliga jordbruksdriften i omradet som till exempel fossil akermark,
omraden med réjningsrosen och gardstomter med gamla anor.
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Figur 16. Registrerade Forn- och kulturlamningar inom och i nérheten av
utredningsomradet.
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I Bye finns en registrerad bytomt/gardstomt klassad som mojlig
fornldmning, med limningsnummer L1947:5523, dock ar den paverkad av
vig 604 som gir rakt igenom limningen. Aven i utkanten av
utredningsomradet ligger en registrerad bytomt/gardstomt pd med
lamningsnummer L1947:5948 klassad som mojlig fornlamning som ocksa
delvis ar paverkad av aktuell vig. Registrerade omraden i forhéllande till
utredningsomradet och aktuell viag redovisas i Figur 17.
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Figur 17. Narbild dver de tva bytomter/gardstomter med lamningsnummer
L1947:5523 och L1947:5948 inom utredningsomradet paverkade av vag 604.

3.9 Rekreation och friluftsliv

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt miljobalken 7
kapitlet 13 §. Det generella strandskyddet omfattar land- och
vattenomrade intill 100 meter fran strandlinjen, det vill sdga inte bara pa
land utan #ven ute i vattnet. Aven sma b#ckar, smévatten och anlagda
vatten omfattas av skyddet. Strandskyddet ar till for att trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgdng av strandomréden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Strackan Slandrom-Bye ingér i 6versiktsplanens foreslagna LIS-omrade
(Landsbygdsutveckling i strandnira lage), vilket innebar att dispens fran
strandskyddsbestimmelserna kan limnas. Manga bostadshus ligger redan

i narheten av vattenbrynet.
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“Brunfloviken runt” vilket innefattar vag 604 ar en vanlig utflyktstur for
cyklister om somrarna. Turen finns omndmnd i kommunens skrift "Cykla i
Ostersund”.

Friluftsomradet Svartsjoarna, beldget cirka 7 km séder om
utredningsomrédet, ar ett annat populart utflyktsmal aret runt. Omradet
lampar sig val for bland annat skiddkning, 1angfardskridskor, skoterdkning
och promenader. Ett val utbyggt nit av skoterleder finns med mdgjlighet att
na Svartsjoarna fran flera hall. Skidspar brukar dras fran Marieby och upp
till Svartsjoarna vintertid. Storsjon ar ett annat populart utflyktsmal,
vintertid ar det bland annat vanligt med skiddkning och isfiske (pimpling)
pa sjon.

I ndrheten av omradet finns dven ett dldre Stenbrott dir olika evenemang
anordnas, samt den vilbesokta Marieby kyrkoruin dér det ofta organiseras
aktiviteter av olika slag. Under sommarhalvaret gar det dven att besoka ett
flertal caféer och loppisar langs strackan.

Mariebys bygdegéard ar en popular plats for fester och byalagsaktiviteter,
och samlar boende frin flertalet nirliggande byar s som Od, Fugelsta,
Bye, Overbyn samt Valbacken. Byalaget dr aktivt och anordnar flertalet
aktiviteter inom- och i narheten av utredningsomradet varje ar.

Jordbruket har goda forutsiattningar inom omradet och det finns nagra
storre aktiva jordbruk. Det finns dven ett antal fastigheter med
hasthéllning. Befintlig skogsmark ar hogproduktiv och nistan all mark dgs
av enskilda och bestar av ett stort antal fastigheter. Skogsbruket bedrivs
relativt sméaskaligt med begriansade slutavverkningsytor.

Jordbruks- och skogsmark ar enligt 3 kapitel 4 § Miljobalken av nationell
betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och om saddant behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark av betydelse for skogsnéaringen ska sa langt som
mojligt skyddas mot atgarder som kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

3.10 Buller och trafikstdérningar

Trafikverkets vigar delas in i tva dtgardskategorier:

e nybyggnad och visentlig ombyggnad

e befintlig infrastruktur

Bedomningen av vilken atgirdskategori som en vig kommer att omfatta
efter ett planerat projekt ar en viktig planeringsforutsattning.
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Bedomningen kan i manga fall paverka tid, kostnad och innehéll och ha
avgorande betydelse for prioriteringar och inriktningsbeslut.

Langs vag 604 finns flertalet bostadshus beldgna nira vagen. Boende néara
trafikerade vagar kan storas och fa sin hilsa paverkad av vagtrafikbuller,
luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka.
Storningen ar direkt beroende av trafikmangd, hastigheter och typ av
farligt gods.

Byggnation av GC-vag langs med befintlig vag innefattas i atgardskategori
befintlig infrastruktur och atgiarden ingar inte i nagot storre atgardspaket
som ska leda till trafikforandringar langs strackan.

3.11 Markfororeningar

Eventuella markfororeningar langs strackan ar framfor allt kopplade till
trafik pa befintlig vig samt tidigare och befintliga verksamheter i narheten
av vag 604. Vanliga vagfororeningar ar organiska fororeningar som till
exempel PAH, petroleumfororeningar och metallfororeningar. Enligt
Trafikverket finns inga registrerade fororeningar inom
utredningsomradet.

Enligt Lansstyrelsens efterbehandlingskarta (EBH-karta) finns ett fatal
potentiellt fororenade omréaden registrerade inom undersékningsomradet.
De flesta ar kopplade till Verkstadsindustri sdsom bilvardsanlaggningar,
akerier och ar ej riskklassade, se Figur 18.
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Figur 18. Potentiellt fororenade omraden inom och i néara anslutning till
utredningsomradet for planerad GC-vag.

Ingen misstanke om forekomst av tjarasfalt finns eftersom vigen inte ar av
sadan alder.
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4 Projektets lokalisering,
utformning och omfattning

4.1 Lokalisering

En belyst GC-vag planeras inom delar av Mariebyomradet langs vag 604
fran avslut av befintlig GC-vig i Slandrom, genom byarna Od, Fugelsta,
med avslut i Bye, en stracka pa cirka 6 km.

I detta skede i planlaggningsprocessen har ingen detaljerad projektering
gjorts men utredningsarbetet ar en viktig del i den fortsatta
vagplaneprocessen.

GC-vigen foreslas i forsta hand att anliaggas friliggande fran viag 604 for
att bland annat ge utrymme for hantering av sno mellan
vaganlaggningarna, samt for att skapa en storre trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter. Vid tranga passager, forbi bebyggelse och andra
viktiga varden, eller vid sluttande mark kan GC-vagen anlaggas
kantstensbunden. Det innebar att GC-vagen laggs separerad fran viag 604
med kantsten for att ta mindre mark i ansprak.

Forlaggning av GC-vagen innebar att fyllnadsmassor kommer att kravas,
samt att det finns behov av att ta tomtmark i ansprak da flertalet
fastigheter ligger valdigt nira vigen.

Berg finns ytligt inom delar av utredningsomradet vilket kan innebéra
arbeten med att spranga och schakta bort berg for att gora plats for GC-
vagen.

I fortsatt arbete utreds den mest lampade l6sningen for en ny GC-vag.

4.2 Utformning

Planen ar att GC-viagen kommer att ha en asfaltsbelagd bredd pa minst 2,5
meter och dimensioneras efter kraven som giller den narliggande vigens
hastighet och trafikmangd. I detta projekt ar det 70 km/h. Forbi befintlig
skola och forskola i Marieby ar hastigheten 30 km/h delar av dygnet.

GC-vigen ska forses med belysning pa hela striackan och ha en medveten
linjeforing som anpassar sig efter landskapet och/eller till narliggande vag,
tar till vara pa natur- och upplevelseviarden och paverkar landskapsbilden
sa lite som mojligt. Storre ingrepp i landskapet som schakt, bergskarning,
stenkrossldnter med mera bor i storsta mojligaste man undvikas.

33



Behovet av belysning samt hur den ska utformas utreds vidare i
kommande skeden.

Pa 50/30-strackan vid Marieby skola kommer hastighetsdimpande
atgarder for biltrafiken att utredas med fokus pa trafiksikerhet for
skolbarn vid hamtning och ldmning samt vid av- och péstigning fran
skolbussar. Nya busshallplatser vid Marieby skola ingar ocksa i projektet.

4.2.1 Avvattning

Inom utredningsomradet finns flertalet forlagda vagtrummor under vag
604, se Figur 19. Befintliga trummor kommer att behova forlangas dar GC-
vagen forlaggs nira viag 604.

SN === Vagtrummor

XA G5 TRAFIKVERKET
-

Figur 19. Befintliga vagtrummor under vag 604 inom utredningsomrédet

En dagvattenutredning kommer utforas for samtliga rinnvagar och
trummor inom projektomradet. Befintliga trummors dimension och skick
kommer undersokas for att sedan kontrolleras mot de dagvattenfloden
som respektive trumma behover hantera. Utredningen kommer dven ligga
till grund for beslut om forlangning eller utbyte av trummor langs de
strackor dar GC-vagen forlaggs nira vag 604. Det kan i vissa fall bli
aktuellt med byte av trummor for att sdkerstilla en 1angsiktigt robust
anlaggning.
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Markavvattningsforetag finns inom och i narheten av utredningsomradet,
en bedomning avseende paverkan pa dessa samt eventuella lampliga
anpassningar kommer att genomforas i kommande skeden.

4.3 Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta utgors undergrunden inom utredningsomradet
till storsta del av morinlera eller lerig moran samt av omraden med berg i
dagen eller berg under ett tunt jordticke, se Figur 20. Jorddjupskartor
visar att jorddjupet varierar mellan 0—10 meter inom omréadet. Morénlera
eller lerig moran har hog finjordshalt och ar en mattligt till mycket
tjallyftande jordart.
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imark och
markstabilitet, erosion, byggbarhet,

@ \,Fudelsta .
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2 > tionen i kartan kan med fordel
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g § 3 Las mer om Kartvisaren p3 www.sgu.se
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PP i
Skala 1:50000
Moranlera eller lerig moran - Berg . Torv . Vittringsjord

Figur 20. Jordartskarta fran SGU.se www.sgu.se

Inom utredningsomradet forekommer ett stort antal brunnar och i dessa
finns observationer som visar pa stor variation i grundvattenytans niva.
Registrerade observationer visar pa grundvatten pa mellan 2 - 40 meters
djup under markytan.
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5 De mojliga miljoeffekternas typ
och utmarkande egenskaper

5.1 Samhallet, boendemiljd, kollektivtrafik, vag
och trafiksakerhet

Projektet ska medfora att tillgédngligheten till olika malpunkter for gaende,
cyklande och mopedakande okar, vilket mojliggor minskat antal bilresor
inom omradet. Detta medfor i sin tur minskade halter av luftfororeningar
och buller inom omradet, samt minskad risk for trafikolyckor. Projektet
bedoms ha en positiv paverkan pa boendemiljo och hailsa.
Miljokvalitetsnormer for luft kommer inte att 6verskridas.

5.2 Landskap

Planerad GC-vig ska anlidggas lings med viag 604 inom redan
ianspraktagen infrastruktur med anpassningar till omgivningarna och
narliggande vag och bedoms darmed ej utgora nagon ytterligare paverkan
pa det omgivande landskapet.

5.3 Riksintressen

Projektets mal ar att hoja tillgangligheten och trafiksdkerheten for gaende,
cyklande och mopeder. Planerade aktiviteter bedoms darmed ge marginell
paverkan pa berorda riksintressen:

e Riksintresse for Friluftsliv (MB kap 3:6) bedoms péverkas positivt
eftersom tillgdngligheten till omradet 6kar for oskyddade trafikanter.

e Riksintresse for Kulturmiljovard (MB kap 3:6). Intranget inom omradet
ska minimeras och anpassas till landskapet och befintlig vig, darfor
bedoms projektet har ringa paverkan pa de viarden riksintresset for
kulturmiljovarden ar avsedda att skydda.

e Riksintresse for Férsvarsmakten (MB kap 3:9). Riksintresset avser att
skydda paverkansomradet for civil flygplats si att forsvarsmaktens
mojlighet att nyttja flygplatsen i hindelse av kris och/eller vipnad
konflikt inte riskeras. Planerad GC-vig hindrar ej syftet med riksintresset
och bedoms darmed ej paverka riksintresset negativt.

5.4 Rennaring

Vig 604, som kantas av bostadshus och till stor del brukad dkermark gar
genom Njaarke samebys vinter-, och varvintersbetesland. Planerad GC-
vag kommer att folja befintlig vag 604, vilken redan idag utgor en naturlig
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barriar i landskapet och nagra utpekade flyttningsleder eller strategiska
platser for rennéringen berors ej av planerade atgiarder. Darmed bed6ms
planerad GC-vig ej utgora nagon ytterligare paverkan pa rennaringen an
redan befintlig.

5.5 Skyddade omraden

Narbelagna naturreservat och art- och habitatskydd bedoms inte paverkas
av projektet da de ligger uppstroms utredningsomradet och avstandet till
omradet for planerade atgarder ar runt en kilometer.

For omradet som ligger inom den sekundéara zonen skyddsomrade for
Minnesgirdets ytvattentiakt kommer anpassningar att ske utifran
vattenskyddsomradets gillande foreskrifter. Darmed bedoms GC-vigen ej
ha nagon negativ paverkan pa vattenskyddsomradet.

5.6 Naturmiljo

Omréaden med naturvirden, fridlysta arter, objekt som omfattas av
generellt biotopskydd, faglar som ar nationellt hotade eller sadrbara och
vattendrag som identifierats inom utredningsomradet kan komma att
paverkas av projektet. I fortsatt arbete kommer hiansyn att tas for att om
mojligt undvika att kinda naturmiljévarden paverkas.

En stor del av utredningsomrédet ligger inom strandskyddat omréade, men
den nya GC-viagen bedoms inte fa ndgon storre paverkan pa de varden
strandskyddet syftar till att skydda. Stora delar av det strandskyddade
omradet ar redan ianspraktaget av viagar och annan bebyggelse.

Trummor behovs for att leda vatten under den nya GC-vigen. Projektet
bedoms fa sma negativa effekter i de backar som berors pa grund av att
backarna redan idag identifierats med laga viarden och de flesta ar starkt
paverkade i form av dikning, kulvertering och omledning av naturliga
backfaror.

Storsjon och dess miljokvalitetsnormer bedoms inte komma att paverkas
mer dn marginellt av projektet, forutsatt att tillrackliga skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt vidtas under byggtiden. Paverkan pa grundvattennivier
kommer att utredas om behov foreligger.

Eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behover vidtas inom
berort omradet, kommer att utredas i fortsatt arbete.
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5.7 Kulturmiljo

Det finns flera kdnda kulturhistoriska lamningar, varav en del ar klassade
som mojliga fornldmningar, samt sarskilt vardefull bebyggelse for
kulturmiljovarden inom utredningsomradet. Det finns risk att sidana
objekt eventuellt kan komma att paverkas av projektet, men i fortsatt
arbete kommer hinsyn att tas for att om mojligt undvika att kinda
kulturmiljovarden paverkas.

5.8 Rekreation och friluftsliv

Omradet ar populart for rekreation och friluftsliv aret runt. Att anlagga en
GC-vig langs med vigen bedoms oka tillgingligheten till omradet for
oskyddade trafikanter vilket bidrar positivt till friluftslivet.

5.9 Areella naringar

Ianspraktagande av jordbruksmark och skogsmark kommer att bli aktuellt
i samband med genomforande av planerad GC-vag, men i fortsatt arbete
kommer hansyn att tas for att minimera eventuellt intrang pa areella
naringar.

5.10 Buller och trafikstdérningar

Projektets atgiarder innebar ingen generell hojning av vagens standard
eller Andring av dess funktion. Atgirderna innebir en 6kad sikerhet for
oskyddade trafikanter som fardas langs vagen.

Hastigheten pa viagen kommer att vara oforandrad och trafikmiangden
kommer inte att 6ka eller forandras namnviart med den genomforda
atgarden. Nagon okning av den ekvivalenta ljudnivin bedoms darfor inte
uppsta for boende eller skolor langs vigen.

Planerad GC-vag bedoms dven bidra till minskade luftfororeningar och
béttre folkhalsa da fler ges mojlighet att vilja att ga eller att cykla framfor
att kora bil.

5.11 Markfororeningar

Inom utredningsomradet finns 4 stycken identifierade omraden dar det
bedrivs/tidigare bedrivits verksamheter som kan ha férorenat marken

Dessa objekt bedoms medfora sma risker for ménniskor och miljo, men
vid eventuella markarbeten i narheten av objekten ska uppmarksamhet
riktas mot forandringar i marken. Om forandringar i utseende och/eller
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lukt som kan misstankas komma fran en foérorening upptacks ska
tillsynsmyndigheten informeras.

Utifran kommande miljotekniska markundersokningar kommer
eventuella massor innehallande markfororeningar att hanteras utifran
lagstiftning, trafikverkets riktlinjer och i samrad med tillsynsmyndigheter,
darav bedoms inte ndgon negativ paverkan uppsta i samband med schakt
och hantering av jordmassor inom omradet.

5.12 Maluppfyllelse

5.12.1 Transportpolitiska mal

Redovisningen nedan i Tabell 2 ar den initiala bedomningen av projektets
bidrag till maluppfyllelsen av de transportpolitiska mélen. I det fortsatta
arbetet enligt planldggningsprocessen kommer kontinuerliga
bedomningar att ske.

Tabell 2. Samanstallning 6ver planerad GC-vag bidrag till maluppfyllelse av de
transportpolitiska malen.

Ett tillgangligt Genom att anlagga en GC-vag beddms risken for

transportsystem (F) olyckor minska och ett mer tillgéngligt
transportsystem skapas.

En hog En GC-vég bidrar till minskad risk for olyckor och

transportkvalitet (F) leder till hdgre framkomlighet fér transporter.

En saker trafik (H) Projektet bedéms bidra till ett sékrare
transportsystem.

5.12.2 Projektmal

Projektet bedoms ha god mgjlighet att uppfylla uppsatta projektmal. En
GC-vag utmed viag 604 kommer att leda till 6kad trygghet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och dirmed 6ka sannolikheten att
fler viljer att ga eller cykla till arbete eller skola. I den fortsatta
utredningen kommer stor vikt att 1aggas vid utformningen av GC-viagen sa
att den harmoniserar med det omgivande landskapet och skapar en trevlig
miljo.
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5.12.3 Arkitekturpolitiska mal

De nationella malen inom arkitekturpolitiken (Prop. 2017/18:110) ar ofta
tillampliga vid planering av ny infrastruktur. Inom detta projekt ar flera
delar tillampbara, exempelvis vad galler hallbarhet, kvalitet och att olika
varden tas till vara — inte minst de kulturhistoriska vardena som finns
langs strackan. En annan del ar att Trafikverket som offentlig aktor tar
ansvar for helheten — inkluderat aspekter for landskap, kvalitet och
arkitektur.

Att hitta bra losningar vad géller funktion och design for GC-vagen dar
manga manniskor formodas att rora sig bedoms vara av sarskild vikt ur ett
utformningsperspektiv. Dialog angaende funktion och utformning behover
foras i synnerhet med de narboende i den fortsatta
planldggningsprocessen.

5.12.4 Regionala mal

Lanets transportplan fokuserar till stor del pa att fler GC-vigar ska byggas
for att bidra till okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och att
strackor med arbets- och skolpendling ska prioriteras vid utbyggnation av
natet. Ett attraktivt gdng- och cykelviagnit kan bidra till minskat bildkande
pa korta avstand vilket resulterar i positiva effekter f6r miljon, klimatet
och folkhilsan.

Den planerade GC-vagen bidrar positivt till tre av de regionala malen:

« Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen f6r en héllbar
utveckling i alla delar av lanet.

 Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

« Okat utbud av trafiksikra och trygga strak for oskyddade trafikanter.

5.12.5 Miljébalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en dtgard som omfattas av
miljobalkens bestammelser ar skyldiga att folja de allmanna
hansynsreglerna, vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen ska oka.
De krav som stills i de allmidnna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang.

Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av
fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbetet samt samradsforfarande beaktat
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de allméanna hansynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
produktvalsprincipen och rimlighetsavviagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omradet samt krav pa kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

5.12.6 Miljokvalitetsmalen

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Miljomélen som behandlas i Tabell 3 4r de som i
forsta hand beddms ha relevans for projektet. Ovriga mal har bedémts ha
en mindre koppling och relevans. Aven vad giller miljom&l kommer ett
fortsatt arbete och bedémningar att ske i projektet.

Tabell 3. Sammanstallning 6ver hur planerad GC-véag beddoms paverka
Riksdagens nationella miljokvalitetsmal

Begransad Masshanteringen utgor ofta en stor del av den
klimatpaverkan och | utslappsbelastning som ett infrastrukturprojekt
Frisk luft innebéar. Projektet kan innebara en relativt omfattande

masshantering, bland annat pa grund av de
topografiska forhallandena.

Utslapp av vaxthusgaser och andra luftféroreningar
beddms kunna minskas avsevart genom en anpassad
utformning och god planering.

En sa kallad klimatkalkyl, vilket &ar ett verktyg
Trafikverket anvander for att kunna minska
klimatutslapp i ett helhetsperspektiv, planeras att
utforas i projektet. Tillganglighet till malpunkter for
gaende och cyklister forstarks, vilket kan minska resor
med bil och p& sa satt minska utslapp.

Levande sjdar och Malet &r att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
vattendrag hallbara och att deras variationsrika livsmiljoer ska
bevaras.

Inga sjoar paverkas direkt av projektet men nedstroms
ligger Aresjon med flera viktiga varden, bland annat
som vattenskyddsomrade for vattentéakt. Flera mindre
vattendrag passerar strackan. Projektet bedoms i
ringa omfattning paverka vattendragen negativt men
eventuella férlangningar av befintliga trummor och
temporéra storningar i form av bland annat grumling
kan paverka vattnen negativt.

Befintligt avvattningssystem planeras att inventeras
inom ramen for projektet och utifrdn det kan lampliga
l6sningar foreslas. Hansynsatgarder kan vidtas i
byggskedet for att begréansa grumling och for att
hindra eventuella fororeningar att na berérda
vattendrag. Projektet bedéms inte motverka
uppfyllandet av malet.
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Ett rikt
odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Inom utredningsomradet finns ett aldre
jordbrukslandskap som annu brukas. Inventeringar
visar att det finns en relativt rik havdgynnad &ngsflora,
fagelarter knutna till jordbrukslandskapet, generella
biotopskydd och aldre byggnader kopplade till
odlingslandskapet.

Projektets ambition &r att ta hansyn till dessa varden.
Dagens och det nya vagomradets framtida skotsel
liknar tidigare havd och kan gynna de biologiska
varden som finns i ett rikt odlingslandskap.

En god bebyggd miljo innebér bland annat hég
trafiksédkerhet och goda kommunikationer. En val
utformad och efter behoven anpassad GC-vag
beddéms kunna bidra till maluppfyllelsen.

Den biologiska mangfalden ska bevaras och
anvéndas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljder och
ekosystem samt deras funktioner och processer ska
varnas. Befintliga biotoper langs vagen beddéms inte
bli paverkade negativt i ett langre perspektiv.

Enligt naturvardesinventering genomférd av
Ostersunds kommun hyser utredningsomradet f&
omraden med invasiva arter, vilket ger goda
forutsattningar for att inte riskera en utbredning pa
befintliga arters bekostnad. Massor som férs in till
projektet behdver kontrolleras for att inte riskera att
sprida invasiva arter.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av
miljomalet.

5.12.7 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka nigon av de géllande

miljokvalitetsnormerna for utomhusluft, fisk- och musselvatten,

grundvattenférekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte fordndra trafikmingden eller bidra till ndgon 6vrig

utslappskalla.

e Inga vatten berorda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.

e Projektet bedoms inte ha ndgon paverkan pé vattenkvaliteten eller

grundvattenkvalitén i omradet

¢ Inga grundvattenférekomster finns registrerade inom omradet

e Kraven for omgivningsbuller anses inte tillaimpbar i detta projekt
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6 Skadeférebyggande atgarder

Vid utformningen av GC-vigen och dess anldggningsdelar efterstrivas
minimal paverkan pa landskapsbild, miljo, natur- och kulturviarden.

e  Utblickar 6ver det 6ppna landskapet bor tas tillvara som ett sitt att
forhoja upplevelsen for gdng- eller cykeltrafikanter sé att inga viktiga
siktlinjer forstors.

e Avbaningsmassor frin artrika vigkanter hanteras pi ett sitt s att
ateretablering av arterna underlittas.

e En komplettering av Ostersunds kommuns naturvardesinventering ska
genomforas dir dven utredning om eventuella invasiva arter kan inga.

e Enplan avses tas fram for att minimera spridning av eventuella invasiva
arter, samt gynna den biologiska méngfalden och i sd hog utstrackning
som mgjligt bibehélla befintliga naturvirden

e Vattenférande trummor som ska forlaggas, bytas eller forlangas ska
utformas s att forutsattningarna for vaxt och djurliv inte forsamras.

¢ Om fornldmningar, kulturlager eller liknande fynd patraffas under
byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
lansstyrelsen.

e Entreprenoren ska i samband med gravning och schaktning vara
observant pa misstinkta fororeningar. Patraffas misstiankta fororeningar
ska arbetet pa platsen stoppas och tillsynsmyndighet meddelas.

e Skyddsatgiarder kommer att foreslas for byggskedet, exempelvis for att
forhindra grumling i vattendrag och minska risken for skada frén lackage
av fororenande amnen fran arbetsmaskiner.

¢ Ikommande utrednings- och projekteringsarbete avses ytterligare
erforderliga miljoatgarder att identifieras.

e I fortsatt planarbete hanteras alla miljoatgiarder genom Trafikverkets
etablerade miljosdkringsprocess.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Bedomningen grundar sig pa projektets
omfattning och de effekter som planerad anliggning bedoms medféra pa
omradets varden. Vid lokalisering och utformning av GC-vagen kommer
minimerad paverkan pa de fridlysta arterna och 6vriga natur- och
kulturvirden att efterstravas. Markintrang i samband med anldggandet av
GC-viagen kommer att ske i anslutning till vagen.

Inga omraden med hoga naturvirden eller landskapsvirden avses att tas i
ansprak. Inga negativa effekter bedoms uppsta for framkomligheten till
rekreation och friluftslivet i omradet eller for boendemiljon. Inga direkta
negativa miljoeffekter uppstar for natur- eller vattenresurser.

Till f61jd av omradets topografi kan masshanteringen riskera att bli
omfattande dven om projektet i sig ar relativt begransat. Fortsatt
utredningsarbete behovs for att optimera anldggningen ur bland annat ett
masshanteringsperspektiv dir en viktig aspekt ar i vilken utstrackning
massor kan ateranvandas inom projektet eller i narliggande projekt.

Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstérningar efter
fardigstillande av GC-vagen, inte heller till spridning av négra
markbundna féroreningar.

44



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument, samradsunderlag for vigplan, utgor bland annat ett
underlag for lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas medféra en
betydande miljopéverkan (det forsta steget i planlaggningsprocessen, se
Figur 21). Beslutet ger forutsittningarna for hur det fortsatta arbetet med
projektet kommer att drivas vidare av Trafikverket. Lansstyrelsen bedéms
kunna ta beslut om betydande miljopaverkan under varen 2025.

Om lansstyrelsen utifran samradsunderlaget bedomer att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets vid framtagandet av vigplanen. Den
utokade kretsen ska besta av ovriga statliga myndigheter samt den
allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda. Om projektet
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer
miljokonsekvenserna att beskrivas integrerat i vigplanens
planbeskrivning.

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet inte kan antas medfor
nagon betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

I det kommande skedet som bendmns samradshandling, Figur 21
utformas planforslaget. Olika alternativa utformningar studeras, detaljer
for vaganldggningens utformning, tekniska 16sningar, miljoskyddséatgarder
och markbehoven klarlaggs. Projekteringen ska resultera i handlingar som
redovisar hur anldggningen ska byggas.

Under arbetet med viagplanen kommer samrad att ske med bland annat
lansstyrelsen, kommunen, kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som
sarskilt berors. Samrad kan ske bade muntligt och skriftligt, till exempel
via allménna och enskilda moten, e-post eller brev. Du som ar dgare till en
fastighet som kan komma att beroras av markintrang kommer framgent i
processen via brev fa information om majlighet till samrad. Genomforda
samrad utgor underlag till en samrédsredogorelse som ska redovisa
resultatet av samradsprocessen. Samradsredogorelsen uppdateras
kontinuerligt fram till skede granskningshandling.

Nir planforslaget bedoms som klart ska det héllas tillgidngligt for att
allmanheten och andra intressenter ska kunna granska det. Trafikverket
annonserar om nar och var planforslaget finns tillgangligt vilket kallas
kungorelse. Sarskilt berorda far ett brev om var planen finns tillginglig
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samt mojlighet att lamna synpunkter. Samtliga inkomna synpunkter
sammanstaills i ett granskningsutlatande dar Trafikverket besvarar
synpunkten och beskriver hur det har hanterats.

Efter granskningen begirs lansstyrelsens yttrande om planen. Yttrandet
klargor om planen kan anses uppfylla de krav som lagstiftningen
foreskriver och om lansstyrelsen kan godkanna den (tillstyrkan). Formell
granskning av vigplanens granskningshandling planeras att ske hosten
2026.

Den fardiga handlingen skickas sedan for faststillelse till Trafikverkets
centrala funktion for Juridik och planproévning. Faststillelse innebar att
beslut tas om vigens placering och utformning samt redovisar vilka
eventuella villkor som ska gélla for genomforandet av projektet.
Vigplanens faststillelsehandling berdknas att skickas for
faststillelseprévning under ar 2027.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samrédsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatliehets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa : riivnign av planforslag = Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P 8 samtev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens © Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkannande s (tillstyrkande)

avev MKB ¢
: SAMRAD :

Figur 21. Planlaggningsprocessen. Rod pil visar var i planlaggningsprocessen
projekt for planerad GC-vag befinner sig.

8.2 Viktiga fragestallningar

Nedan listas ett antal aspekter som ar sarskilt viktiga att arbeta vidare med
i det fortsatta arbetet. Fler punkter kan komma att tillkomma nir mer
information om projektet och dess forutsattningar klargors i den fortsatta
plan- och samradsprocessen.

e GC-vigens placering samt utformning ska utredas. I arbetet med
detaljutformning kommer hansyn att tas till omrédets foérutsiattningar, till
exempel GC-vigens forutsattningar att uppfylla projektmalen, befintliga
anslutningar, landskapsbild, natur- och kulturmiljovarden,
masshantering och tillganglighet till malpunkter.
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En masshanteringsplan bor uppréttas, massbalans efterstravas och
mojligheterna att samordna masshantering med nérliggande projekt bor
utredas.

En brunnsinventering bor genomforas, samt eventuellt en hydrogeologisk
utredning.

En naturvirdesinventering som kompletterar Ostersunds kommuns
inventering ar aktuell att genomfora.

Potentiellt fororenad mark behover undersokas och hanteras sé att risker
for manniskors hilsa och miljon minimeras.

Risk finns for att olika typer av stérningar uppstéar under byggtiden, bade
vad giller trafik, nirboende och miljon. Detta kommer att beaktas och
behandlas i det kommande arbetet och beskrivas i den
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning som ingar i
planldggningsprocessen.

Befintligheter, exempelvis ledningar och brunnar med mera, som riskerar
att paverkas av projektet kommer att inventeras och samrad planeras att
ske med ledningsédgare och berorda.

Samordning med den kommunala planeringen ar viktigt, exempelvis om
dtgirderna kan komma i konflikt med gallande detaljplaner eller annat
planerat arbete, och for att tillse att de kan harmonisera med befintliga
detaljplaner och de som dr under framtagande.

Behovet av anmalningar, tillstdnd och dispenser ska utredas narmare i
kommande skeden. Bland annat vattendrag dar anmalan om
vattenverksamhet blir aktuellt och eventuell dispensansékan for artskydd,
samt anmalan om schakt inom vattenskyddsomrade

Projektets givna forutsattningar, exempelvis de topografiska
forhallandena och nérliggande markanviandning ar avgérande for
masshantering, kostnader, GC-vigens prestanda och klimatpaverkande
utslapp. Har kan olika avvidganden i den fortsatta projekteringen fa stor
inverkan pé forekommande intressen.

En arkeologisk utredning planeras att genomforas om lansstyrelsen anser
att behov foreligger. Utredningen avses dé ligga till grund for eventuella
ytterligare undersokningar och anpassningar i projektet.
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