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Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag for vigplanen E4 Trafikplats 200,
Gévle Norra, och syftar till att tydliggora de gestaltningsatgirder och idéer
som ir beslutade inom projektet. Gestaltningsprogrammet ska ocksa ge motiv
till de valda 16sningar for att pa sa sétt skapa en forstaelse for gestaltningen

av anldggningen. Vidare ska gestaltningsprogrammet ligga till grund f6r
16sningar som utarbetas i senare skeden. Till vigplanen hor ocksa plankartor
och plan- och miljobeskrivning.

Lasanvisning

I kapitel 1 beskrivs bakgrund, férutsittningar och évergripande malbilder
som finns inom projektet. Gestaltningsavsikterna, som togs fram i inledning-
en av planskedet, ir en vidareutveckling av projektmalen och anger vad som
ska uppnas ur gestaltningssynpunkt.

I kapitel 2 framgar de gestaltningsprinciper som giller f6r projektet. Hir
beskrivs hur ingaende delar i trafikplatsen ska se ut. Gestaltningsprinciperna
ar ett led i att uppfylla projektmal och gestaltningsavsikter.

I kapitel 3 beskrivs 6vergripande det fortsatta arbetet som behéver hanteras i
kommande skeden avseende gestaltning fér att uppna projektmalen.

Forslag pa krav

Varje avsnitt i kapitel 2 avslutas med en ruta, Forslag krav pd utférande. Dér
listas de gestaltningsprinciper som utgor forslag pa krav och som ska félja
med till och féljas upp i kommande skeden. Forslag krav pd utforande ér de
viktigaste riktlinjerna att f6lja i kommande skeden. F6ljs inte de kraven upp
riskerar projektets huvudidéer att ga férlorade.
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1 Inledning

1.1 Projektets omfattning

Trafikverket planerar att bygga om trafikplats 200 vid Gévle Norra,

se figur 1. Vigplanen for trafikplats 200, Givle Norra omfattar ny anslutning
till Tolvforsskogen vister om E4 och kapacitetshdjande atgirder i trafikplat-
sen. Givle kommun har inlett planering f6r etablering av ett logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen. Malséttningen &r att ansluta Tolv-
forsskogen till trafikplatsen pa ett trafiksikert och hallbart sitt.

Vigplanen avgrinsas till av- och pafartsramper pa den viistra sidan om E4.
Atgirder pA Hamnleden (viig 583) ingar ocks4 i vigplanen med avgrinsning
dir av- och pafartsramper pa den 6stra sidan om E4 méter Hamnleden (vig
583), se figur 2.

Till foljd av planerad jarnvig Ostkustbanan Gévle C — Tolvforsskogen be-
héver E4 séinkas pa en striicka, och tillsammans med den &ven anslutande
ramper pa Ostra sidan av E4. Dessa éndringar och effekter av detta hanteras i
angrinsande jirnvigsplan. For att ansluta verksamhetsomrade i Tolvforssko-
gen till trafikplatsen kriivs ytterligare dndringar i trafikplatsen, vilka hanteras
inom ramen f6r denna végplan.

1

Figur 1. Karta 6ver trafikplatsens placering i Gavle.

1.2 Underlag och tidigare utredningar

Till grund for gestaltningsprogrammet ligger den landskapsanalys (ILKA)
som tidigare utforts inom projektet (Trafikverket 2021a). Landskapsanalysen
omfattar bade omradet runt aktuell vigplan och omradet runt den jarnvigs-
plan som tas fram fér dubbelspar Gavle C-Tolvforsskogen. Tva av de karak-
tirsomraden som beskrivs i ILKAn, Hagastromskilen och Over-

lappande infrastruktur, berérs av trafikplatsen.

1.3 Mal och avsikter

Trafikverkets arkitekturstrategi sager att:

”... Trafikverket ska medverka i samhadllsutvecklingen genom att
skapa vdl gestaltade miljéer som dr funktionella, hdllbara och
vackra. Detta dr Trafikverkets dvergripande arkitekturmadl.”

Arkitekturstrategin tillsammans med projektmal och
gestaltningsavsikter utgér grunden och inriktningen for gestaltningsarbetet
inom ramen for viigplanen for trafikplats Gévle Norra.

A

Figur 2. Schematisk planbild 6ver ny utformning. De lila delarna ingar i denna
vagplan. De grona delarna hanteras i jarnvagsplan for OKB Gavle Central - Gavle
Tolvforsskogen.

1.3.1 Projektmal

Inom projektet finns gemensamma projektmal som grund for arbetet med
vagplanen. Tva av projektmélen avser gestaltningsaspekter, vilka ar de ne-
dersta punkterna nedan. Dessa utgor grunden for de gestaltningsavsikter
och gestaltningsprinciper som foreslas inom projektet.

e Anslutning samt trafikplats 200, Gévle Norra, ska klara 60% av trafikar-
betet fran verksamhetsomrade Tolvforsskogen nir det ér fullt utbyggt
baserad pa kommunens trafikprognos* .

e Anslutning och trafikplats 200, Gévle Norra, ska utformas for att bibe-
halla kapaciteten pa E4.

e Trafikplatsens utformning far inte begriinsa méjligheten till framtida
utbyggnad av E4 till fyrfilig motorvig.

e Gestaltningen av trafikplatsen ska tydliggora platsen som infart till Tolv-
forsskogen och norra Gévle.

e Trafikplatsens samtliga delar ska upplevas som en helhet. Trafikplatsen
ska upplevas som en integrerad del i omgivande terring och landskap och
alla sidoomraden** ska gestaltas med omsorg.

* dér ca. 48% tar sig med egen bil till omradet.

**med sidoomraden avses alla ytor som inte utgérs av vigar, saisom diken och
sldnter samt andra ytor mellan och i anslutning till véigar.



1.3.2 Gestaltningsavsikter

Med utgangspunkt i Trafikverkets arkitekturstrategi, projektmalen och
ILKAn (integrerad landskapskaraktirsanalys) togs gestaltningsavsikter for
trafikplats Gévle Norra fram i det inledande arbetet i planskedet. Gestalt-
ningsavsikterna ar en konkretisering och utveckling av projektmalen och
utgor stillningstaganden som gjorts i projektet.

Av gestaltningsavsikterna framgar vad som ska uppnas och viktiga fragor att
fokusera pa. De utgor dock inte formella krav i den fortsatta processen, men
pekar ut riktningen och har varit vigledande for gestaltnings- och projekte-
ringsarbetet.

Projektets gestaltningsavsikter

For att tydliggora platsen som infart till Gévle och Tolvforsskogen
ska trafikplatsen gestaltas for att ges karaktir som bidrar till igen-
kénning, vilket till exempel kan goras genom att delar eller objekt i
trafikplatsen gors mer framtriadande.

Sidoomradet ska ansluta till omgivande mark utan att en tydlig
grians mellan nyanlagda och befintliga delar kan upplevas.

Dir végen gar i djup skdrning bor anslutande ytor i trafikplatsens
kvadranter* utformas pa ett sitt som bidrar till att fa ner ljus till
végen och minska kénslan av ett trangt och slutet vigrum.

For att hantera eventuella 6verskottsmassor kan en moéjlighet vara
att nyttja kvadrantytorna i trafikplatsen och gestalta dessa genom
markmodellering.

Trafikplatsen och dess sidoomrade ska utformas sa att behovet av
vigricken minimeras.

Slanter och sidoomraden ska klds med vegetation. Innersldnter
klds dock endast upp till nivan for terrassens 6veryta. Synliga
krossytor ska i 6vrigt hallas till ett minimum och endast tillimpas
dér sdrskilda skél finns.

Slanter och brokoner vid befintlig bro 6ver Hamnleden (vig 583)
ska halla samma kvalitet vad géller omsorg och finish som trafik
platsen som helhet. Dessa ytor ska restaureras till ordnade och
prydliga ytor.

Befintlig vegetation ska ses som en kvalitet for att nyttjas vid
gestaltning av trafikplatsen och dess sidoomraden.

Att spara befintlig vegetation ska utvirderas som ett forstahands-
val. Att plantera ny / aterplantera vegetation ska ses som ett
andrahandsval om det inte 4r mojligt att spara befintlig vegetation.

Trafikplatsen ska gestaltas for att pa sikt undvika omfattande drift
och underhall av vegetation

*med kvadranter avses indelningen av trafikplatsen i fyra delar vilka helt
omgardas av vagar. Se aven figur 13.



2 Gestaltningsprinciper

Da vigplanen ir avgrinsad till att i princip endast omfatta en plats gors ingen
uppdelning i generella respektive platsspecifika principer.

Gestaltningsprinciper ska tillimpas for att sikerstilla en hog arkitektonisk
kvalitet inom viganldggningen. Gestaltningsprinciperna baseras pa gestalt-

ningsavsikterna och ytterligare kunskap som framkommit i arbetet med
projektet.

Figur 3. Utformning av trafikplatsen ur fagelperspektiv sett fran nordvast.

2.1 Trafikplatsens grundlaggande utformning

Trafikplatsen, som kommer att ligga kvar i sitt ursprungliga lage, kommer att

byggas om till en “ruter-droppe”-typ. Anslutande vigar samt ramper kommer

att justeras och byggas om.

Eftersom vigplanen forhaller sig till det intilliggande jarnvigsprojektet
”Ostkustbanan Gévle Kringlan dubbelspar, delen Gévle C - Tolvforssko-
gen” behover E4 sinkas och didrmed &ven ramperna pa véstra sidan E4. Det

medfor att ramperna behover ga i djup skérning. Sinkning av E4 hanteras i
jarnvagsplanen.

Trafikplatsen kompletteras med ny angéring mot vister och Gévle kommuns
planerade verksamhetsomrade ”Tolvforsskogen”. Dér anlidggs en ny avfarts-
respektive pafartsramp. I trafikplatsen anordnas droppar pa Hamnleden pa
Ostra respektive véstra sidan om E4. Hamnleden 6ster om E4 behover séinkas
nagot for att anpassas mot jarnviigsprojektet. Detta ingar i jarnvigsplanen.

|
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Figur 4. Schematisk bild "Ruter-droppe”.



2.2 Utformning av sidoomrade och slénter

Innerslinter ska generellt utformas med sliantlutning 1:4, se figur 5. Det med-
for att sidoréicken kan undvikas vilket skapar en mer visuellt 6ppen 16sning.
Det dr positivt ur arkitektoniskt perspektiv jimfort med brantare sldnter och
sidoridcken. Det forenklar dven drift- och underhallsatgirder sa som slatter
och snéréjning.

Ytterslinter ska generellt utformas med lutning 1:2,5. Sléntlutningen ir ett re-
sultat av en avvigning som har gjorts mellan att minska behovet av erosions-
skydd, da jordarna i omradet r erosionskinsliga, och att samtidigt begrinsa
markintranget.

I 6vergangar mellan mark som forblir orérd, det vill séiga inte paverkas av om-
byggnationen, och mark som paverkas av ombyggnationen ska mjuka éver-
gangar tillimpas for att ge en god landskapsanpassning. Slintavrundning ska
generellt utféras med radie 5 meter, se figur 5. Motet mellan tva skilda sldnter
ska utformas rundat for att undvika skarpa 6vergangar se, figur 6 och 8.

Trafiksplatsens inneslutna sidoomrade har delats in i tre olika zoner: droppar,
kvadranter och 6ar.
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2.2.1 Droppar

Trafikplatsens droppar, figur 9, ska utformas som svagt vilvda ytor med 6ver-
ho6jning pa cirka 1,5 meter ovan korbanan dir hogsta punkt ligger i mitten av
buskplanteringen. Innerslianter ska utformas med lutning 1:4. Se figur 7 for
principer for utformningen av dropparna.

2.2.2 Kvadranter

I kvadranterna, figur 9, ska delar av den ursprungliga markytan som inte
paverkas av nya slénter bibehallas i storsta mojliga man for att minimera av-
verkning av befintliga trid.

2.2.3 Oar

Oarna, det vill siiga zonerna mellan ramper och vigar (se figur 9), som inte
utgors av droppar eller kvadranter, ska utformas med flacka innerslénter med
lutning 1:4-1:8.

, UTRYMME
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Figur 5. Typsektion 6ver hur slanter ska utformas inom trafikplatsen, i det hér fallet vid en ramp. Inom sakerhetszon far inga oeftergivliga féremal férekomma som

exempelvis trad.

Figur 7. Principsektion 6ver dropparna. Snittet ar lagt i nord-sydlig riktning.

Forslag krav pa utférande:

o Innerslédnter ska generellt utformas med slantlutning 1:4.
o Ytterslénter ska generellt utformas med lutning 1:2,5.
¢ Sliantavrundning ska generellt utféras med radie 5 meter.

» Motet mellan befintlig mark som ej omfattas av projektet och
mark som paverkas av projektet ska ha mjuk 6vergang.

o Motet mellan tva skilda sldnter ska utformas rundade.
e Dropparna ska vara svagt vilvda.

¢ I kvadranterna ska ursprunglig markyta, som inte paverkas av
nya slénter, bibehallas i stérsta mojliga man for att minimera
avverkning av trad.

« Oarna ska utformas med flacka innerslinter med lutning 1:4 -
1:8.

Figur 6. Princip i plan dver utformning dér tva slanter mots. Motet ska utformas
rundat i plan. Linjerna representerar hojdkurvor.

Figur 8. Principsektion 6ver utformning dér tva sldnter mots. Motet ska utformas
rundat. Streckad linje visar hur avrundning ska utformas.



2.3 Vegetation
Markskikt

Vegetationstickning i viigens sidoomrade har stor betydelse for hur vigen
upplevs i landskapet. Vigens sidoomrade utgors av innerslénter, yttersléinter,
oar, droppar, dikesbotten samt véigar och ramper som tas ur bruk.

Ett sidoomrade som ir etablerat med markvegetation bidrar starkt till att
vigen kénns naturligt forankrad i sin omgivning till skillnad fran ett sido-
omrade med bar jord eller kross. Etablerad vegetation bidrar ocksa till att
minska risken for erosion i exempelvis slinter. Det gor det ocksa svarare for
sly att etableras vilket i sin tur ger innebér mindre skotselbehov.

Etablering av markvegetation ska i férsta hand ske genom tickning med, i
projektet, tillvaratagna avbaningsmassor. Det for att fa en sjilvetablering av
naturligt forekommande véxter som ger en samstimmighet med omgivning-
en. Massor aterfors i samma landskapstyp de dr tagna fran. Ett lager av cirka
200 mm avbaningsmassor ska ldggas ut pa ytorna. Massor med eventuell
forekomst av invasiva arter ska ses som avfall och hanteras utifran gillande
rekommendationer for respektive art.

I de fall avbaningsmassor inte finns tillgéingliga ska ytorna téickas med vixt-
jord lik befintlig jord pa platsen och besas med gris och orter. Om vegetation
etableras genom sadd bor froblandningen vara anpassad for lag skotselinten-
sitet och ha férmaga att binda jorden. Vegetationstypen ska &dven vara anpas-
sad till och samstimmig med vegetationen i omgivande mark.

Brynzon

Nyetablerad

3 / vegetation
& a i
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For innerslédnter vid E4 ska dessa endast vegetationsetableras upp till en
niva 300 mm under terrass. Ingen vegetationsetablering far ske ovan denna
niva, vilket innebdr att i princip inga innerslénter kommer att vegetations-
tickas. Detta &r ett avsteg fran gestaltningsavsikterna. Det huvudsakliga
motivet till avsteget &r att sikerstélla E4 och trafikplatsens funktion genom
en vil avvattnad vigkropp. Pa grund av jordens laga infiltrationskapacitet,
kan avvattning av viigkroppen i nuléiget inte séikerstillas om innersldnterna
ticks med vegetation. Vegetationstéickning i innerslénterna kan medfora
risk f6r behov av sirskilda underhallsatgirder for att uppritthalla avvatt-
ningen av vigkroppen, vilket riskerar att skapa kapacitetsproblem léings E4
vid underhall. En risk med krosslinter &r dock att de etableras med sly som
behover slas och da kan storre, l6sa stenar fran krossen flyga iviig och orsaka
skada. Om nya erfarenheter med fungerande metoder rérande viixtetable-
ring i slénter finns tillgéingliga i skede bygghandling kan det bli aktuellt att
omprova losningen.

Trad och buskar

For att fa vigen att landa i sin omgivning ir det viktigt med vegetations-
etablering. Vixter som nyplanterats ska generellt villjas med landskapets
karaktir som utgangspunkt och besta av naturligt forekommande arter med
proviniens anpassad till platsen. For att paskynda etablering kan plantering
av tackrotsplantor avsedda for skogsplantering ske. Inga invasiva arter far
foras in i anldggningen.

Trafikverket har ritt att halla fritt fran trid och andra oeftergivliga foremal
langs med statliga vigar inom vigens sikerhetszon. Sikerhetszonen varie-
rar inom trafikplatsen.

Nyetablerad
vegetation

L

1

1

Kvadrant A
R-amp' 17

Oar

Figur 9. Benamning av trafikplatsens olika delar. Kvadranterna &r markerade med
blatt. Dessutom framgar laget fér ramp 17.

=5

Viltstangsel

,\‘2,5

Figur 10. Sektion 6ver ramp 17 vid sektion 0/300, sett mot séder dar den vanstra slanten ar en del av kvadrant A. For att mildra effekten av de hoga ytterslanterna féreslas att en brynzon med vegetation etableras ned i slantens 6vre del. Mellan
viltstangsel och vag féreslas grupper av trad och buskar planteras, dock inte inom végens sakerhetszon.
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2.3.1 Vegetation i slanter vid ramp 17

Slénterna i nordvést vid ramp 17, se figur 9, kommer att bli sérskilt utbredda i
bade lings- och hojdled. Upplevelsen av de langa och héga sldnterna begrin-
sas nagot av att de klis med avbaningsmassor dér gris och orter sjdlvetable-
ras.

I sldnten mot kvadrant A ska intrycket begréinsas genom att plantera trid i
sldntens 6vre del, dock inte inom vigens sikerhetszon i sliantens nedre del.
Denna lsning &r svarare att genomféra vid rampens nordvistra sida som
helt kantas av viltstingsel, se figur 10. Viltstiingslet behover vara atkomligt for
underhall pa bada sidor. Pa den sidan dér viltstéingsel forekommer foreslas
istéllet att endast enstaka grupper av trid och buskar planteras for att bryta
upp den storskaliga sldnten. Malbilden &r formen av sma dungar, som varken
forsvarar skotseln, eller forsdmrar sikten eller inkriktar i sikerhetszonen, se
figur 11. Trid bor utgoras av barrtriad. Buskar bor vara av birande och blom-
mande arter som exempelvis ronn och skogstry.

¢

Figur 11. Plan 6ver ramp 17. Streckad skaffrering visar var trad ska planteras mot
kvadrant A. De grona rundlarna visar var planterade dungar ska placeras. De
ljust grona ytorna ar sparad vegetation

Figur 12. Principskiss 6ver buskplantering i droppform.

2.3.2 Vegetation i dropparna

I dropparna ska buskar planteras i en struktur som foérstirker dropparnas
form. Uppstammade hogre buskar, exempelvis ginnalalénn, planteras sym-
metriskt med en undervegetation av ligre marktickande buskar, exempelvis
blabérstry, se figur 12. Buskytorna omgirdas av grisytor som bor ha en hogre
skotselintensitet &n i 6vriga ytor i trafikplatsen. Det kan goras genom att
ytorna slas oftare eller klipps. For att underlitta eventuell klippning av ytan
och dirmed &ven arbetsmiljon kan robotgrésklippare vara ett alternativ.

Den ordnade placeringen och viixtmaterialets uttryck bidrar till att platsen
kinns omhiindertagen och arrangerad i kontrast till vegetationen i om-
givningens mer naturliga och oordnade uttryck. Framférallt under hosten
kommer planteringen sticka ut da buskarna har framtridande hostfirger. De
hogre buskarna foreslas belysas kvillstid, se vidare avsnitt 2.5.1

Gestaltningen syftar till att lata dropparna bli en markering av att trafikanten
kommer till ett viigval. Inledningsvis diskuterades att trid skulle anvéindas
for att fa volym till den relativt storskaliga platsen men av trafiksikerhetsskil
valdes istillet buskar. Gestaltningsavsiken att tydliggéra platsen, genom att
delar eller objekt i trafikplatsen gors mer framtridande, begréinsas nagot da
mojlighet att vilja trid inte dr aktuellt i dropparna pa grund av trafiksiker-
hetskrav.

2.3.3 Vegetation i kvadranterna

I trafikplatsen finns fyra kvadranter med befintlig vegetation. Vegetationen
skiljer sig at i de olika kvadranterna, se vidare beskrivning av respektive
kvadrant.

Gestaltningen bygger pa att ta till vara pa och foériadla befintlig vegetation pa
platsen. Genom att befintlig vegetation sparas, gallras, kvistas och glesas ur
pa ett medvetet sitt kan den malbild som foreslas for respektive kvadrant
uppnas. Gestaltningen syftar till att tydliggora platsen som infart till Gévle
och Tolvforsskogen.

Sérskilt brynzonen, de 10 metrarna utanfor sikerhetszonen, dr av vikt for

upplevelsen av kvadranterna. Inom brynzonen ska generellt réjning av un-
dervegetation och uppstamning av triad utforas. Tridbestandet som behalls
behover besta av trid av olika aldrar for att pa sa vis uppna en naturlig suc-

Figur 13. Bendmning av de olika kvadranterna. Dessutom framgar schematiskt
placeringen av viltstangslet som redovisas med streckad linje.

cession och pa lang sikt sikra tridbestandet. Oavsett malbild f6r respektive
kvadrant ska ronn, lind och silg sparas for att gynna insektslivet. Grova
I6vtrid, oavsett art, ska ocksa sparas da de gynnar bade vixt- och djurliv.

Kvadranterna ir indelade i 4 omraden (se bendmning figur 13).

Kvadrant A

Ytan bestar i dag av uppvuxen blandskog varav dir endast en begrénsad del
kommer kunna sparas. Barrtrid dominerar tridbestandet. I soder har vege-
tationen ett storre inslag av 16vtréid sa som bjork och silg.

Malbild for kvadrant A: Mélbilden é&r tallskog som ger intryck av pelarsal med
luftigt placerade tréd, se figur 16. Tridbestandet halls nagot glesare i brynzon
dn iresten av ytan for att uppna god sikt for trafikanten. Silgar och enstaka
granar sparas i de centrala delarna av kvadranten. I de nya slédnterna, i bryn-
zonen beldgen utanfor séikerhetszon, etableras nya trid genom plantering
med tickrotsplantor. Tallar prioriteras vid gallring och tridbestandet halls
glest.

Figur 14. Vly 6ver kvadrant A sett fran E4 norrifran. Ytan domineras idag av
barrtrad. Foto: Johanna Eriksson.



Kvadrant B Kvadrant C

Den nordéstra kvadranten, kvadrant B, bestar i huvudsak av uppvuxen barr- Den sydvistra kvadranten, kvadrant C, utgérs idag av tit, blandad 16vtriadsve-

skog med framst tall. Bjork har medvetet sparats i brynzonerna. Bjorkarna getation med bade dldre och yngre trid. Det dominerande tridslaget ir bjork

kommer dock behova tas bort i och med anldggandet av trafikplatsens nya men #ven silg, rénn och asp férekommer flitigt. I kvadrant C kommer en

ramper. Med anledning av intilliggande jairnvigsplan kommer dven ett strak fordrojningsdamm anldggas, se avsnitt 2.7.1.

genom kvadrantens barrskog fillas for en tillfillig omledningsvig. Ytan kom-

mer utdver det att domineras av tall. Malbild for kvadrant C: Ytan kommer fortsatt besta av 16vtrid. Vegetationen
kan vara lite titare i ytans centrala del och glesas ut i brynzonen. Malbilden

Malbild for kvadrant B: Tallar bér fortsdttningsvis dominera tridbestandet. for brynzonen ar att den bestér av glest placerade och uppstammade bjor-

De ger intryck av pelarsal med luftigt placerade trid, se figur 16. Enstaka gra-  kar och aspar framgallrade ur befintligt tradbestand, se figur 19. For sidan

nar kan sparas i den centrala delen av kvadranten. Aven i brynzonen priorie-  mot dammen se avsnitt 2.7.1.

tas tall att bevaras. Triden halls nagot glesare i brynzonen for att skapa god
sikt for trafikanten. Silg tillats i brynzonen.

Figur 19. Malbild 6ver yta dér bjérk dominerar. Foto: Sweco.

Forslag krav pa utférande:

» Vegetationsetablering ska ske i hela sidoomradet. Ett lager av ca
200 mm avbaningsmassor ska ldggas ut. Undantaget dr dock
innerslinter, dir ingen vegetationsetablering ska ske i den del av
sldnten som ligger ovan nivan 300 mm under terrass.

¢ Etablering av markvegetation ska i forsta hand ske genom
tdckning med tillvaratagna avbaningsmassor. I de fall avbanings-
massor inte finns tillgiingliga ska etablering ske genom att ytorna

- ) | tidcks med vixtjord och besas med gris och orter.
Figur 15. Vy §ver kvadrant B sett fran l\.l.orr. Ytan domine.ras av barrtrad. Bjérkar Figur 17. Vy mot delar av kvadrant C sett fran bron éver Hamnleden. Ytan « Tde fall avbaningsmassor inte finns tillgingliga ska ytorna tickas
som.sparats i brynzonen kommer behdéva tas bort med i och med ombyggnad. domineras av 16vtrad. Foto: Johanna Eriksson. s sl Tk el fodl o ol en @ bests medl 5 ok
Foto: Johanna Eriksson. N
orter.

Kvadrant D ) . . )

Kvadranten ir redan idag medvetet skétt med framgallrade och uppstamma- * Vegetationstypen i sidoomradet ska vara anpassad till och

de bjorkar som dominerande karaktir. Aven enstaka ronn och silg forekom- samstdmmig med vegetationen i omgivande mark.

mer. Bjorkskogen ir enhetlig, med undantag fér kvadrantens Gstra del dér tall
forekommer mer frekvent. Vegetationen i den 6stra delen kommer dock tas .
bort till foljd av ny viganldggning som anléiggs hér. férekommande arter.

» Vixter som ska planteras ska besta av med for omradet naturligt

* Ingainvasiva arter far foras in i anldggningen.
Malbild for kvadrant D: Lovtrad med bjork som dominerande triadslag, se fi-

gur 19. Kvadranten fortsitter skotas med fokus pa att gynna och spara l6vtriad. * Massor med eventuell forekomst av invasiva arter ska ses som
Sly och buskar halls nere si att sikt in i kvadranten tillats. Glest stillda och avfall och hanteras utifran géillande rekommendationer for
uppstammade bjérkar &r prioritet att spara i brynzonen i likhet med kvadrant respektive art.

C.

 For att mildra intrycket av storskaliga sldnter vid ramp 17 ska
trad planteras i sldnterna utanfor sdkerhetszon.

e I dropparna ska buskar planteras i en droppformad struktur.

 Ikvadranterna ska befintlig vegetation tillvaratas och vidareut
vecklas pa ett medvetet sitt i enlighet med den malbild som
beskrivs for respektive kvadrant.

 Oavsett malbild for respektive kvadrant ska rénn, lind och silg
sparas. Grova lovtrid, oavsett art, ska ocksa sparas.

» Inom brynzonen ska réjning av undervegetation och uppstam
ning av trid generellt utforas. Tridbestandet som behalls ska

Figur 16. Malbild 6ver yta dér tall dominerar. Bild fran skogspartiet mellan Figur 18. Vly éver kvadrant D sett fran sdder. Ytan domineras av bjérk som stéar besta av triad av olika aldrar.

trafikplatsen och Satra. Foto: Johanna Eriksson. glesare i brynzonen. Foto: Johanna Eriksson.
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2.4 Bro

Sliantkoner och slinten under befintlig bro har idag tickning av kross. For att
ge ett mer ordnat intryck anléggs ytorna med en stenséttning. Omhénderta-
gandet av ytorna ska bidra till trafikantens forstaelse fér att denne nidrmar sig
en infart till Gévle.

Slidnterna under bron ska utformas som stensatta ytor bestaende av exem-
pelvis ordnad springsten, se figur 21. Stenblocken placeras med flat sida upp.
Ytan avslutas i en rak linje i linje med kantbalkens utsida.

Slintkonerna ska vegetationsetableras med avbaningsmassor i enlighet med
beskrivning i avsnitt 2.3.

Brons vingmurar och landfésten ska klottersaneras och klotterskyddas for att
underlétta rengoring.

Forslag krav pa utforande:

* Slidnt under bro ska utformas som en stensatt yta.
o Sliantkoner ska vegetationsetableras.

 Brons vingmurar och landfésten ska klottersaneras och klotter-
skyddas.

Figur 21. Exempel pa stenséattning i slant under bro utférd med ordnad sprang-
sten. Foto: Trafikverket (Rotebroleden, Stockholm).

Figur 20. Befintlig bro. Kross tacker idag slanter och brokoner i anslutning till
bron. Klotter férekommer pa de slata betongytrona. Foto: Johanna Eriksson

b ot W

Figur 22. Exempelbild pa hur ljusséttning av droppen kan utféras.

2.5 Belysning

Trafikplatsen ges en god allméinbelysning genom att den belyses med vigbe-
lysning pa stolpe. Belysning pa E4 tas bort till f61jd av atgérder i jirnvégspla-
nen. Stolpe med fackverkskonstruktion far inte anviindas. Armaturer ska vara
avskidrmande f6r att inte blinda och sprida onédigt med ljus till omgivningen.
Belysning far inte blidnda trafikanter.

Undersida bron, dar E4 korsar Hamnleden, har idag ingen belysning monte-
rad. Ny allménbelysning utreds i kommande skeden.

2.5.1 Effektbelysning

For att tydliggora platsen som infart till Gavle och Tolvforsskogen och for att
platsens karaktir ska framtridda dven i morker bor de hogre buskarna som
planteras i dropparna framhévas genom effektbelysning. Effektbelysningen
placeras sa den framhéver grenverk och 16vverk. Genom att placera ljuskéllan
upphojd ovanfér markytan minskar risken for att ljuskillan ska tickas med
nedfallna I6v eller sné. Belysningen behover placeras utanfor sikerhetszon
och dven sa att snérojningsfordon och andra typer av driftfordon inte riskerar
kora pa den. Ljuskéllan bor dven ha en god fargatergivning for att aterge ve-
getationens naturliga fargskala. Allménbelysning och effektbelysning behéver
samordnas sa att allménbelysningen inte slar ut ljuset fran effektbelysningen
och vice versa. Effektbelysning far inte bldnda trafikanter eller sprida ljus till
andra delar av trafikplatsen.

Forslag krav pa utforande:

 Belysningsarmaturer ska vara avskdrmande for att inte blinda
eller sprida on6digt ljus at sidorna.

= WMW%VN&'



2.6 Vagutrustning

Vigutrustning sasom stolpar, ricken och viltstingsel ska hallas nedtonade
utan firgstarka delar eller detaljer.

2.6.1 Vagracken

Vagricken ska undvikas i sa stor utstrdckning som mojligt.

Récken kommer att behovas for att minska risken for pakorning av pump-
station samt nedkorning i damm. Likasa behovs racken diar E4 gar pd bro
over Hamnleden och vid portalben for vagskyltar. Dar vagracken krivs ska
de vara av samma typ som de racken som finns pé anslutande vagstrackor
langs E4. Idag anvandstyp w-balkricke.

2.6.2 Viltstangsel

Viltstingsel kommer att behovas pa delar av strickan, se figur 13.

Viltstiingslet ska ha en jimn linjef6éring bade horisontellt och vertikalt. Skar-
pa vinklar och knyckiga ligesédndringar undviks for att inte skapa ett oroligt
och spretigt intryck.

Viltstingsel ska vara av samma typ som pa anslutande vigstrickor pa E4
avseende maskstorlek pa nét och med stalstolpar. Detta innebér utrustningen
halls nedtonad och samstimmig med de anslutande vigstrickorna i norr och
soder.

Pa strickor med viltstidngsel ska stingslet normalt sdttas utanfor sikerhets-
zonen. Pa strickor dir viltstingslet maste placeras inom sikerhetszonen ska
stolpar vara eftergivliga.

2.6.3 Skyltar och stolpar

Det dr viktigt att inte skylta mer dn nédvandigt for att underlitta trafikantens
orientering och halla nere antalet stérande féremal i vigrummet. For att
minska méingden utrustning ska samlokalisering av skyltar efterstrivas exem-
pelvis genom att placera flera skyltar pa gemensam stolpe.

Det kommer att krévas skyltportaler for vigvisning. Eventuell placering pa
bron 6ver Hamnleden utreds vidare i néista skede.

2.6.4 Pumpstation

Pa vistra sidan om bron 6ver Hamnleden finns en pumpstation. Pumpsta-
tionen behalls i nuvarande ldge och utférande. Denna ér dock idag utsatt for
klotter och behover klotterskyddas.

Forslag krav pa utférande:

¢ Vigutrustning ska hallas nedtonad utan fiargstarka delar eller
detaljer.

 Vigricken ska undvikas i sa stor utstriackning som mojligt.

 Dir vigricken krivs ska de vara av samma typ som pa anslutan
de vigstrickor pa E4.

» Viltstdngsel ska ha en jimn linjeforing horisontellt och vertikalt.

o Viltstingsel ska vara av samma typ som pa anslutande vigstrick-
or pa E4 avseende maskstorlek och med stalstolpar.

* Pa striackor med viltstéingsel ska stéingslet normalt séttas utanfor
sikerhetszon.

» Samlokalisering av skyltar pa gemensam stolpe ska efterstrivas.

¢ Pumpstation ska klotterskyddas.

2.7 Dagvattenhantering

2.71 Fordrojningsdamm

For att fordréja dagvatten fran trafikplatsen innan det nar befintlig pumpsta-
tion behover en damm anléggas i kvadrant C. Dammen kommer att blir synlig
fran delar av trafikplatsen, bland annat dir E4 korsar Hamnleden, se figur 25.

Dammen ska utformas sa att den upplevs som en naturlig vattenspegel
omgirdad av varierande vegetation. Vixtmaterialet ska i dess karaktir ge en
kénsla av fuktig mark, se inspirationsbild figur 26. Dammens djup behover
vara >1 meter for att den inte ska viixa igen och tappa sin funktion.

Dammens slinter ska utformas med varierande lutning, se figur 24. Slinten
ska utféras flackast, med lutning 1:4, i den nedersta delen nirmast vatten-
spegeln for att ddr mojliggora en spontanetablering av strandvegetation.
Exempel pa arter som kan etableras i sldntens nedre del ér fackelblomster,
kabbeleka, humleblomster, starrarter och enstaka laga videbuskar. Hogre

upp i sldnten planteras ungtrid av arter som bjork, silg och al for att relativt
snabbt ge en uppvuxen vegetation. For att paskynda etableringen av den ligre
strandvegetation kan containerodlade plantor eller pluggplantor planteras.

Figur 24. Arbetsskiss damm. Vy fran vaster.

f4,

‘Damm

Figur 23. Principsektion férdréjningsdamm sett mot oster.
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Figur 25. Exempel dagvattendamm. Kungsb&ckomradet Gavle. Foto: Johanna
Eriksson.

2.7.2 Diken och trummor

Dropparna kan avvattnas med grunda skaldiken till ett djup av cirka 0,5
meter. Oarna avvattnas med skaldiken dir djupet varierar upp till 1 meter.
Skaldikena ska vara mjukt rundade.

Vigtrummor anpassas for att inte bli idgonfallande. De ska ha en lagméild
kul6r som svart eller gra. Truméndar och trumdégon ska vara avfasade och ha
samma lutning som den slédnt de mynnar vid, se figur 27.

Overdiken behéver anliggas ovanfor delar av slintkronen pa nordvistra
och sydvistra sidan av trafikplatsen. Diken placeras mellan viltstingslet och
slantkron och utformas som lingsgaende diken med djup 0,5-1 meter.

Forslag krav pa utforande:

¢ Dammen ska utformas sa att den upplevs som en naturlig
vattenspegel.

e Dammen ska omgirdas av vegetation och vixtmaterialet ska i
dess karaktir ge en kénsla av fuktig mark.

¢ Dammens slédnter ska ha varierande lutning. Slinten ska utféras
som flackast i den nedersta delen nirmast vattenspegeln.

o Skaldiken ska vara mjukt rundade.
 Vigtrummor ska vara svarta eller gra.

e Trumindar och trumdégon ska vara avfasade och samma lutning
som den sldnt de mynnar vid.

Figur 26. Exempel pa trumma som sticker ut ur slént kontra féljer slantlutningen.
Foto: ur Dalslands vagmiljer - Gestaltningsprogram.

2.8 Andrad markanvandning for vig som tas ur
bruk

I samband med ombyggnation av trafikplatsen kommer nagra vigar och
ramper att tas ur bruk. Det giller av- och pafartsramp till E4 i sdergaende
riktning. Dessa ligger i skiirning. Vid aterstillning ska vigens 6verbyggnad
tas bort och ytorna fyllas med 6verskottsmassor sa att ny markniva ham-
nar i nivad med och ansluter till intilliggande markyta. Ytorna ska etableras
med markvegetation i enlighet med avsnitt 2.3 och aterstills till skogsmark.
Téckrotsplantor avsedda for skogsplantering kan planteras for att paskynda
etableringen.

Malséttningen ir att det pa sikt inte gar att urskilja var de ramper och vigar
som tagits ur bruk tidigare har legat. Ytorna ska upplevas vara en naturlig
forlingning av intilliggande naturmark.

Forslag krav pa utférande:

* Ytor, dir végar tas ur bruk, ska fyllas upp sa att ny markniva
hamnar i niva med intilliggande markyta.

* Ytorna ska etableras med tickande markvegetation.

* Ytorna ska pa sikt upplevas som en naturlig forlingning av
intilliggande naturmark.



3 Kommande skeden

3.1 Projektering

Projekteringsarbetet i kommande skede ska utga fran principer i detta ge-
staltningsprogram tillsammans med 6vriga planhandlingar. Viktiga fragor att
hantera och bevaka i kommande skede dr bland annat utformning av véigens
sidoomrade och vegetationsetablering i sidoomradet.

Eftersom trafikplatsen har méanga slinter som mots i olika riktningar ar
slintovergangar sirskilt viktiga att bevaka i projekterings- och byggskedet.

For att uppna en permanent vattenspegel i dammen kan det behovas ett tiit-
skikt i botten. Det behover utredas ytterligare. En konstant vattenansamling
minskar risken for igenvéxning och dirmed minskas

skotselbehovet.

Exakt utformning av dropparna med placering av buskar, effektbelysning och
utformning av grisytor utreds vidare i kommande skede.

Hantering av befintlig vegetation i kvadranterna behover utredas och beskri-
vas i forfragningsunderlaget och sedan noggrant f6ljas upp i byggskedet.

Beskrivning och uppfoljning av hur avbaningsmassor och produktionsytor
ska hanteras och aterstillas behéver omhéndertas i kommande skeden. Det
behover sedan noggrant foljas upp och bevakas under byggskedet.

3.2 Produktionstiden

Avbaningsmassor tas av och ateranvénds i projektet. Massorna banas av och
ldaggs upp i bakkant av sldnt. Da &r det litt att fosa tillbaka dem vid fardigstal-
landet av sidoomradena. Det minimerar transporter och sékerstéller dessut-
om att ritt massor aterfors till ritt vegetationstyp. Déir det utrymmesmassigt
ar trangt placeras massorna pa tillfdlliga upplags- och etableringsytor for att
sedan aterforas till samma omrade som de togs fran. Vid lagring av avba-
ningsmassor ska de hanteras pa ett sitt som sékerstiller att massorna inte
packas och att fron och naturliga processer i jorden halls vid liv och bevaras.
Upplag far diarfor vara maximalt 2,5 meter hoga och 6 meter breda. Upplag
ska rensas fran ogris under lagringstiden.

Forekomst av invasiva arter behover inventeras. Spridning av invasiva arter
far inte ske inom projektet. Eventuella massor fran platser med invasiva
arter ska tas om hand och far inte aterforas till viganldggningen. Det behover
dven sikerstillas att dessa inte aterfors och inte sprids vid bortforslandet. Vid
behov av inférsel av massor till projektet far massor innehallande invasiva
arter inte foras in i anldggningen.

Vegetation som ska sparas ska skyddas fran skada och negativ paverkan
under byggtiden. Ytor med vegetation som ska sparas kan exempelvis
skyddas genom att hidgnas in med byggstangsel. Det ar aktuellt i exempel-
vis kvadranterna A, B, C och D.

Vid byggandet av vigen kommer mark tas i ansprak med tillfalligt nyttjande
for bland annat etableringsytor, upplagsytor och arbetsvigar. Ytorna placeras

i huvudsak pa vistra sidan om trafikplatsen. De ytor som anvints tillfalligt
under byggtiden aterlimnas till markéigaren efter att Trafikverket inte ldngre
har behov av dem. Trafikverkets ambition &r att i samrad med markégaren
aterstillla marken i mojligaste man till samma skick som innan markanspra-
ket. Ambitionen ir att under byggtiden férebygga och minimera skador sa
langt som det dr mojligt.

I den fortsatta hanteringen &r det viktigt med samordning med kommunens
exploatering och detaljplanearbete, exempelvis gillande ytor for tillfalligt
nyttjande under byggtiden.

Forslag krav pa utférande:

¢ Vid lagring av avbaningsmassor ska de hanteras sa att massorna
inte packas och att frén och naturliga processer i jorden halls vid
liv. Upplag far vara maximalt 2,5 meter hioga och 6 meter breda.

¢ Avbaningsmassor som ligger i upplag och som ska ateranvindas
ska rensas fran ogris under lagringstiden.

¢ Eventuella massor fran platser med invasiva arter ska tas om
hand och far inte aterforas till viganldggningen. Vid behov av
inforsel av massor till projektet far massor innehallande invasiva
arter inte foras in i anldggningen.

e Vegetation som ska sparas ska skyddas fran skada och negativ
paverkan under byggtiden.

3.3 Drift och underhall

En snabb vegetationsetablering i vigens sidoomraden &r viktig for att sinka
underhallsbehovet och minska risken for erosion. Vegetationskladda slanter
ska hallas 6ppna fran igenvixning av sly genom exempelvis slattring med
slatterbalk eller handtrimmer. Det &r sirskilt viktigt att dropparna halls
Oppna fran sly for att bibehalla tinkt gestaltning. Forslag fér dropparnas
utformning har forankrats hos Trafikverkets driftledare.

Vegetation med skog ska skotas sé att sidan mot vigbanan, brynzonen, ges en
gles tridstéllning som ger sikt for trafikanten mellan stammarna. Det bidrar
ocksa till att minska kénslan av ett trangt och slutet viigrum. Detta giller
brynzonen vid kvadrant A, B, C och D samt sléint mot kvadrant B dér inget
viltstingsel forekommer.

Att undvika anvéindande av réicken ir inte bara att foredra ur landskaps-bilds-
och upplevelseperspektiv. Det minskar dven behovet av underhall, sasom
reparation och byte av skadade ricken samt underléttar vid slatter.

I utgangen av garantitiden ska en skotselbeskrivning tas fram for fortsatt
skotsel av vixter. Skitselbeskrivningen ska innehalla instruktioner bade for

befintlig och planterad vegetation. Instruktioner behovs for att sidkerstélla att
intentionerna i gestaltningsprogrammet uppnas. Beskrivningen bor dven in-
rymma tillfillen f6r kontroll av stamomfang av de hégre buskarna i droppar-
na sa de inte 6verskrider grins for oeftergivligt foremal. Skotselbeskrivning
tas fram i samarbete med gestaltningskompetens och férankras hos represen-
tant for driftomradet. Driften ska ocksa erhalla gestaltningsprogrammet for
att forsta intentionerna med gestaltningen dér vixterna ingar som en viktig
del.

Forslag krav pa utférande:

 Vigslianter och trafikplatsens droppar ska hallas 6ppna fran sly
och igenvixning.

¢ Vegetation med skog ska skotas sa att sidan mot vigbanan,
brynzonen, ges en gles tridstillning som ger sikt for trafikanten
mellan stammarna.

e I utgangen av garantitiden ska en skotselbeskrivning tas fram
med instruktioner for befintlig och planterad vegetation.
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