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7. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

7.1 Syfte och process

Inledning

I detta kapitel redovisas forutséttningar,
effekter och konsekvenser samt mojliga
skadefoérebyggande atgirder avseende miljo,
hélsa och sékerhet samt hushallning med
mark och vatten och andra resurser. MKB:n
omfattar ocksa Sammanfattning, kapitel 1.
Bakgrund, kapitel 2. Forutsittningar, kapitel 3.
Malsittningar, kapitel 4. Vagforslag, kapitel 11.
Samrad och kapitel 13. Kéllor.

I miljokonsekvensbeskrivningen har

experter medverkat. Avseende naturmiljo

har Uno Bjérkman (Eco Konsult) genomfort
naturinventeringar. Upprittade utredningar har
inarbetats i MKB:n.
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Syfte

Syftet med en milj6konsekvensbeskrivning
(MKB) for en verksamhet eller atgiird &r att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten
eller atgirden kan medfora dels pa ménniskor,
djur, vixter, mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt, dels pa annan hushallning
med material, ravaror och energi. Vidare ar
syftet att mojliggoéra en samlad bedomning av
dessa effekter pa ménniskors hélsa och miljon
(Miljobalken 6 kap 3§).

Process

I viglagen foreskrivs att en vigutredning

ska innehalla en av Linsstyrelsen godkiand
MKB innan den tas in i vigutredningen.
Miljobalken reglerar innehallet i en MKB
jamte Trafikverkets foreskrifter VVFS
2007:223. Att en MKB ska godkiinnas av berord
Lénsstyrelse innan den tas in i vigutredningen
innebér att myndigheten tagit stéllning till

om MKB:n uppfyller kraven i miljobalkens

6 kapitel om milj6konsekvensbeskrivningar
och innefattar inget stillningstagande till om
miljokonsekvenserna kan godtas eller om ett
projekt bor genomforas pa det sitt som visas.

Att definiera miljévirden, arbeta in miljohénsyn
i de forslag som tas fram och att beskriva
miljokonsekvenser dr en integrerad del av
planeringsprocessen. Beskrivna forutsittningar
och oversiktliga bedomningar som &r gjorda

i forstudien ligger som grund fé6r MKB:n i
vigutredningen.

I vigutredningsskedet fokuseras det pa
alternativskiljande konsekvenser mellan de
olika foreslagna vigkorridorerna. Hér beaktas
ocksa, liksom i forstudieskedet, framfor allt
allménna intressen, men dér det dr viktigt

for beskrivningar och alternativskiljande
konsekvenser kan dven andra intressen
beskrivas, exempelvis lokala natur- och
kulturmiljévérden.

I en viigutredning redovisas ett antal
vigkorridorer samt ett antal alternativ som
man har kommit fram till genom omfattande
analyser. Inom vigkorridorerna finns ett antal




7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - SYFTE OCH PROCESS

mojliga vigstrickningar. Foreliggande MKB
beskriver effekter och konsekvenser av en
mojlig strickning inom vardera korridorer.
Virt att notera ir att redovisad strickning

kan justeras inom vigkorridorens grinser i
kommande arbetsplan och skall diarfor inte ses
som definitiv.

MKB-arbetet ér en integrerad del i
viagutredningen och en viktig del i urvals- och
utformningsprocessen da beslut tas om vilka
striackningar och 16sningar som slutligen ska
utvirderas och viljas.

Under arbetet med vigutredningen halls

ett omfattande samrad for att fa ett sa vil
belyst beslutsunderlag som mojligt for valet

av vigkorridor och for att utredningen

ska fa en bred férankring hos alla ber6rda.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden
sammanstills i en sirskild samradsredogorelse
som redovisas i ett sirskilt kapitel i
vigutredningen. Inkomna synpunkter och
yttranden som ber6r miljofragor har beaktats i
MKB:n.

Metod och ldsanvisning

I foreliggande MKB bedoms konsekvenserna
som respektive vigkorridor ger upphov till
uppdelat i fem olika huvudomraden:

. Milj6 omfattar aspekterna naturmiljo,
kulturmilj6, rekreation och friluftsliv
samt landskapsbild.

. Hilsa och sékerhet omfattar aspekterna

buller, trafiksidkerhet, vibrationer,
luftkvalitet och barridreffekter.

. Hushallning med mark och vatten och
andra resurser omfattar aspekterna
jordbruk, skogsbruk samt yt- och
grundvatten.

. Miljépaverkan under byggtiden.

. Risk och sarbarhet behandlar skydds- och
riskobjekt.

Inom varje aspekt finns i de flesta fall féljande
rubriker:

Samlad bedomning

Aspekten inleds med en samlad bed6mning
dér de viktigaste och alternativskiljande
konsekvenserna redovisas.

Underlagsmaterial

Hiér redogors for de killor som ligger till grund
for "Forutsittningar” nedan.

Osikerhet i bedomning

Hair redogors for de brister i underlag eller
andra osikerheter och svarigheter som kan
ha paverkat bedomningen. Bed6mning/
virdering av en atgirds konsekvens gors av
en sammanvéigning av den berérda aspektens
virde och ingreppets eller stérningens
omfattning.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintliga vigar
bibehalls utan atgirder, fransett normalt
underhall. Underhallsatgéirderna vidtas for

att sa langt som mojligt férlinga livslangden.
Alternativet &r inte att betrakta som ett
atgirdsforslag utan ir ett jimforelsealternativ
som beskriver den framtida situationen i det
fall inga atgirder genomfors. Generellt innebar
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nollalternativet ringa skillnad mot nuliget, men
nuvarande problem och brister accepteras med
okad trafikméngd.

Forutsattningar

Forutsédttningarna i landskapet har analyserats
i ett inledande skede for hela det avgrinsade
utredningsomradet samt dir det ir relevant
for influensomradet. Dagens forutsittningar
beskrivs, frimst inom korridorerna,

men dven utanfor dir sa ir relevant for
helhetsbeskrivningen. Forutsittningarna samt
analyserna av dessa, har paverkat arbetet med
att hitta lampliga korridoralternativ som bidrar
till maluppfyllelsen, &ven om de inte har varit
avgorande for hur korridorerna har utformats.
Forutsittningarna samt analyserna ér dock
viktiga for att kunna beskriva hur en ny vig
inom respektive korridor paverkar miljon.

Effekter och konsekvenser

Effekt 4r en neutral bedomning av vilken f6ljd
for aspekten som forvintad paverkan kan leda
till, exempelvis en stérning for friluftslivet i
form av en barriir. Konsekvens ir en virdering
av de effekter som forviintas uppsta, exempelvis
minskat antal friluftsutévare som nyttjar
omradet.

I miljokonsekvensbeskrivningen bed6ms
konsekvensen som ingen, liten, mattlig, stor
eller mycket stor. Dir inget annat anges avses
negativ konsekvens.

Ingen konsekvens - Inga negativa konsekvenser
uppstar.

Liten konsekvens - Sma konsekvenser, mycket
begrinsade intrang som inte medfoér nagra
nimnvirda negativa konsekvenser. Beror ett
mindre antal personer.

Mattlig konsekvens - Medelstora konsekvenser
som medfor varken sma eller stora
konsekvenser, intrang i mindre viktiga omradet,
exempelvis ett mindre intrang som beror ett
storre antal personer.

Stor konsekvens - Medfor negativa
konsekvenser och stora intrang i viktiga
intresseomraden eller biotoper, dir viardet
paverkas i stor utstrickning. Beror ett stort
antal personer.
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Mycket stora konsekvenser - Medfor pataglig
skada pa viktiga biotoper och intresseomraden.
Stor risk att biotopen eller intresseomradet
utarmas och forsvinner. Beror ett stort antal
personer.

Majliga skadeférebyggande atgirder

I forekommande fall mojliga/rimliga atgérder
som kan minimera eller eliminera storningen,
exempelvis bullerskyddsatgirder i form av
plank eller vallar.
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7.2 Miljo
Naturmiljo

Naturmiljbintresset avser skydd och vard

av virden i natur- och kulturlandskapet.
Bevarandet av skyddsvirda naturmilj6er dr
forutsittning for den biologiska mangfald

som #r grund for biologisk utveckling och
ekologisk balans. Naturvardens foretridare
samverkar tillsammans med andra sektorer for
att visionen om det hallbara samhillet ska bli
verklighet. Paverkan pa miljon ska reduceras
till nivaer som &r langsiktigt hallbara. Enligt
miljobalken och EU:s gemenskapslagstiftning
giller sirskilda bestimmelser for skydd

av natur- och kulturvirden. Ett viktigt
naturvardsmal dr att skydda kénsliga arter och
biotoper (milj6er). I praktiken inriktas ofta
naturvardsarbetet mot att skydda sérskilda
biotoper vilket samtidigt skyddar arterna.

Det dr bland annat naturbetesmarker, orérda
vatmarker, kirr och ddell6vskogar. Motiven
for att skydda naturomraden &r inte enbart
vetenskapliga. Ett viktigt naturvardsmal ar
ocksa att bevara miljoer som mojliggor studier
av, rekreation i och férstaelse f6r naturen.

En vigutbyggnad kan paverka naturmiljén
genom biotopforlust, sjilva vigbanan tar mark
i ansprak och fragmenterar (sénderdelar)
landskapet. En fraga som delvis hinger samman
med landskapsfragmenteringen ir vigens
effekter pa djurlivet. Vigar leder till trafikdod
och nya barridrer skapas for djurens vandringar.
Generellt giller att viag i ny strickning nistan
alltid ar séamre fran naturvardssynpunkt dn
breddning av befintlig viig. Aven om en vig
inte direkt beror ett omrade med kénsliga djur
och viixter kan dessa paverkas negativt genom
olika slags storningar. Detta kan exempelvis
ske genom buller, fororeningar, hydrologiska
effekter, att ekologiska samband bryts eller
genom den paverkan vigen har pa ménniskor
som vardar och virnar miljéerna. Effekterna
kan vara uppenbara genom att viigen upplevs
som ett intrang i orérd natur eller besta av mer
langsiktiga ekologiska férdndringar.

Omradet som &r foremal for vigutredningen
domineras av skogsbruk. Detta vittnar

de omfattande och i manga fall enhetliga
granskogarna, planteringarna och

foryngringsytorna om. Inom omradet
forekommer dven omfattande ytor med
jordbruksmark, speciellt vid byarna Skorje och
Vistra Hult. Vidare finns det betydande ytor
med bebyggelse och tomtmark utmed végen,
framfor allt i Backaryd och Hallabro.

Samlad bedémning

Konsekvenserna fér naturmiljon bedéms ej
vara alternativskiljande vad galler dokumen-
terade bevarandevirda omraden. Samtliga
alternativ bedéms medféra intrang i nagot
bevarandevirt omrade, dock inte nagot
omrade som dr skyddat enligt lagstiftningen
(Miljébalken). Eventuella intrang bedéms
vara av begransad karaktar och de negativa
konsekvenserna bedéms som sma. Inget

av alternativen medfér intrang i natura
2000-omrade, naturreservat eller riksintres-
seomrade for naturmiljo. Inga ramsar eller
riksintresseomrade enligt 4 kap Miljébalken
berérs. De negativa konsekvenserna fér
naturmiljén bedéms att framst besta av rent
arealbortfall av jungfrulig mark. Fran denna
synpunkt bedé6ms O+-alternativet vara att
foredra.
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Underlagsmaterial

Uppgifter om riksintressen, inklusive natura
2000-omraden, naturreservat och biotopskydd
har inhdmtats fran Lansstyrelsen i Blekinge ldn
genom Lénsstyrelsens GIS-databas.

Hivdade marker redovisas

enligt Linsstyrelsens “Angs- och
hagmarksinventering” fran 1993. Objekten
4r indelade i tre viardeklasser, 1-3, dir klass 1
motsvarar hogsta virdet.

Hévdade marker redovisas ocksa

enligt Jordbruksverkets “Angs- och
betesmarksinventering”. Materialet dr hdmtat
fran Jordbruksverkets GIS-databas.

Redovisning av sumpskogar, nyckelbiotoper
och omraden med naturvirde kommer fran
Skogsstyrelsens GIS-databas ”Skogens killor”.

En 6versiktlig naturvirdesbedomning av
biotoper utmed vig 27 mellan Hallabro och
Backaryd har upprittats av EcoKonsult.
Denna inventering bifogas upprittad Teknisk
utredning.

Alla kdnda intressen redovisas pd kartunderla-
get. Beskrivning och konsekvensbedomning sker
ddremot bara av de omrdden inom eller i direkt
anslutning till respektive vdgstrdackning som kan
komma att paverkas.

skogstyp inom det studerade omradet (Foto: Uno Bjérkman).
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Osidkerhet i bedomning

Manga av kéllorna &r av dldre

datum, exempelvis dr Angs- och
hagmarksinventeringen drygt 15 ar gammal. Da
en del av inventeringarna och dokumentationen
ar relativt gammal kan foréndringar i
landskapet och naturmiljon skett som kan ha
paverkat de dokumenterade bevarandevirda
omradena.

Inventeringar av naturmiljoer samt bildande
av natura 2000-omraden, riksintresseomraden
och naturreservat ir ett arbete som stindigt
pagar i Lansstyrelsens och kommunernas regi.
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Forutsattningar
Dokumenterade bevarandevirda omraden

Nedan redovisas de dokumenterade bevarande-
vdrda omrdden som berdrs av de olika vdigalter-
nativen. Endast omrdden i direkt anslutning till
aktuella vigkorridorer redovisas med beskriv-
ningstext.

Inga natura 2000-omraden, naturreservat eller
riksintresseomraden for natumilj6 berors. Inte
heller berors riksintresseomraden enligt 4 kap
miljobalken. Inga ramsar berors.

I anslutning till studerade alternativ finns ett
antal biotopskyddade objekt som omfattas av
”Forordning (1998:1252) om omradesskydd
enligt miljébalken m.m.” Biotopskyddade
omraden i jordbrukslandskapet enligt bilaga 11
forordningen, sasom stenmurar, odlingsrosen,
akerholmar, diken, alléer férekommer.
Eventuella intrang i dessa objekt inventeras i
arbetsplanen. Inga objekt enligt bilaga 2 berors.
I bilaga 2 i forordningen anges mark- och
vattenomraden som av Skogsstyrelsen bedoms
vara sérskilt skyddsvirda.

Foreslagna alternativ beror tre omraden
som #r medtagna i Lansstyrelsens dngs- och
hagmarksinventering. Dessa utgors av:

Objektet Ettebro S (81.093) utgors av en
hagmark i sydvistra Ettebro. Naturtypen ar
oppen hagmark och blandlovhage. Omradet
utgors av en till stor del 6ppen hage som inom
vissa delar 6vergar i lovhagmark med framst
bjork, al och gran.

Omradet Kartaby V (81.091) utgors av en
skogsbetonad hagmark vid Kartaby i mellersta
Blekinges mellanbygd. Omradet bestar av en
ekdominerad skogsbetonad hagmark med
inslag av 6ppna partier.

Objektet Klammen (81.069) utgors av en
hagmark vid Klammens by strax nordvést om
Backaryd i mellersta skogsbygd. Objektet dr en
ekdominerad hage med ett visst inslag av b la
bjork och asp. Vissa delar haller pa att slya igen.

I anslutning till utredningsomradet finns sex
omraden fran dngs- och betesinventeringen
som kan komma att beréras av de olika

studerade alternativen. Omradena utgors av
B66-WBT, E46-A80, A71-UPL, 58 C-RDJ, 6F0-
NTK och 4E8-AVQ. For ldgen, se karta.

En av Lénsstyrelsens inventerade

vatmarker ber6rs. Omradet ligger i

anslutning till Hasselstad, sodra delarna av
utredningsomradet, och genomkorsas av vig 27.

=

Kldmmen (81.069).

Kldmmen (81.069).
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Kartan redovisar berérda omrdden av éings- och hagmarksinventeringen, vatmarksinventeringen och éings- och betesinventeringen.
Resterande delstréckor inom utredningsomrddet berérs ej av ndgra dokumenterade bevarandevérda omrdden fér naturmiljé.
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Kartan redovisar berérda omraden av dngs- och hagmarksinventeringen, vatmarksinventeringen och dngs- och betesinventeringen.
Resterande delstréickor inom utredningsomradet berérs ej av ndgra dokumenterade bevarandevdrda omraden fér naturmiljé.
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St. Ang“s,rén

. Nyckelbiotop

D Naturvarde
. Sumpskog

|:| Produktionsskog
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| e
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naturinventering
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Detaljerad karta som visar utbr'(_edningen av olika markslag. Avgrdnsningen av nyckelbiotoper, naturvdrden och sumpskogar foljer
uppgifter fran Skogsstyrelsen. Ovrig mark, dvs produktionsskog, har ej fatt nagon férgmarkering. Jordbruksmark, dvs dker och
betesmark, har markerats med gul firg. (Kdlla Naturinventeringen).
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Rodlistade vixter

Lokaler med hotade vixtarter enligt bedomning
2005 av Artdatabanken, sa kallade rodlistade
arter, forekommer i utredningsomradet fraimst

i sodra delen. Lokaler redovisas pa karta pa
nista sida. Detaljerad inventering av eventuella
intrang i dessa lokaler sker i arbetsplanen.

Det forekommer inga akut hotade vixtarter
(CR-klassade) i omradet. Det finns ddremot
lokaler med klubbfibbla och grusnejlika langs
vigen, vilka bada ar klassade som starkt

hotade (EN) av Artdatabanken. Sarbara arter
(VU-klassade) ir loppstarr, korndadra, och
stortimjan. I 6vrigt forekommer lokaler med
ett antal arter som bedémts som missgynnade
(NT) i omradet sasom ekskinn, smafruktig
jungfrukam, grynig lundlav, fingerhirs,
backmara, blek kraterlav, bokkantlav, hjirtstilla,
lunglav, vistlig husmossa, korskovall,
grafingerort, bokvartlav, gra skérelav, kavelhirs
och glansigelknopp.

Djurliv

Viltet ror sig ofta i granslandet mellan fédorika
akermarker och hagomradets mer bevuxna och
skyddsgivande skogsmarker. Detta giller for
savil smavilt, exempelvis hare, riv och grivling,
som klovdjur, exempelvis vildsvin, radjur, hjort
och ilg. Vildsvinsstammen dr 6kande. Inom

omradet forekommer jakt pa hjortdjur och
vildsvin. Information saknas angaende viltstrak.

Inga kinda konfliktpunkter mellan groddjur
och befintlig vig eller féreslagna vigkorridorer
finns.

Rodlistade djurarter forekommer pa flera
platser utmed strickan, sirskilt i sodra delen av
strackan. Av dessa dr sandddla och viddsandbi
sarbara arter (VU) enligt bedomning 2005

av Artdatabanken. Missgynnade arter (NT)

ar allmin metallvingesviarmare, himpling,
sanglirka, skogsduva, mindre hackspett,
tornskata, ekoxe, stenskvitta och entita.

Inga CR- eller EN-klassade djurarter (akut
eller starkt hotade) finns dokumenterade pa
strickan. I samband med arbetsplan gors en
mer detaljerad inventering.

Lokaler med rodlistade arter redovisas pa karta
pa nista sida.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Konsekvenserna for naturmiljon bestar

av en mindre 6kning av trafikbuller samt

mark- och vattenfororeningar. For djur blir
barridrpaverkan nagot mer pataglig i och med
att trafiken forvintas 6ka. Genom att befintligt
vagnit anvinds tas ingen ny naturmark i
ansprak varfor exempelvis inga biotopférluster
uppstar. Konsekvenserna bedéoms som sma.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Alla studerade alternativ kan medféra intrang
i biotopskyddade objekt enligt bilaga1i
”Forordning (1998:1252) om omradesskydd
enligt miljobalken m.m.” Dispens for berorda
objekt s6ks hos Linsstyrelsen i Blekinge lidn. I
samband med att arbetsplan uppriittas for valt
alternativ, gors en inventering avseende vilka
objekt som berors.

Inom utredningsomradet forekommer jakt
av hjortdjur (ilg och radjur) samt vildsvin.
Sannolikt far forbéttrad vig i befintlig
strickning inte nagra nimnvirda negativa
konsekvenser for viltet eller dess nuvarande
viltstrak. Ddremot kan de strickor dir en
forbattrad vag ligger i ny strickning, medfora
att viltstrak flyttas.

Samtliga alternativ kan medf6ra en
barridreffekt for djurlivet. Viltstidngsel kan
behova sittas upp for att erhalla en god
trafiksédkerhet pa striackan.

O+-alternativet

O+-alternativet omfattas av trafiksékerhets-
atgirder inne i titorterna samt breddning av
befintlig vig mellan Mollenés och Djuramala.
Alternativet kan medfora intrang i omrade

i soder som dr medtaget i Lansstyrelsens
vatmarksinventering, tva omraden som ir
medtagna i ings- och hagmarksinventeringen
(Kartaby V och Ettebro S) samt 5 omraden
medtagna i dngs- och betesinventeringen
(58C-RDJ, 6FO-NTK, 4E8-AVQ, B66-

WBT och E46-A80). Huvuddelen av dessa
omraden ir beldgna i de s6dra delarna av
utredningsomradet och i anslutning till V. Hult
och Skorje (norr om Backaryd). Intrangen kan
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medfora att negativa konsekvenser uppstar,
framfor allt av den planerade breddningen.
Beroende pa var breddning blir aktuellt pa
strickan samt vald sektion, blir intrangen av
olika dignitet och karaktér. Darfor &r i nuléget
svart att bedoma konsekvenserna av intrangen
pa de dokumentira bevarandevirda omradena.
Hénsyn bor dock tas till dessa omraden vid
strickningsindelning i kommande arbetsplan.
Trafiksikerhetsatgirder inne i titorterna
Backaryd och Hallabro, beror inga av de
nimnda objekten i inventeringarna.

Forbifart Backaryd

Alternativen Backaryd 1 och 2 medfor

intrang i omrade som ir medtaget i dngs- och
hagmarksinventeringen, Klammen (81.069).
Omradet utgors av en hagmark som ér ca 1,3
ha stor. Da vigomradet kommer att bli relativt
brett (ca 40 meter) och da hagmarken dr ganska
liten i sin storlek ir det risk for att hagmarkens
virde gar forlorade och férsvinner. Dock &r
hela hagmarken idag igenvixt och ingen hivd
forekommer. Man kan dérfor fraga sig vilket
viarde hagmarken egentligen har idag. Bada
alternativen bedoms medfoéra att negativa
konsekvenser uppstar pa hagmarken. Vid

en jimforelse mellan alternativ 1 och 2 vore
alternativ 2 att féredra. Detta da intranget kan
bli nagot mindre i alternativ 2 &n 1.

Inga lokaler med rodlistade arter bedoms
paverkas av forbifarten.

Bada forbifartsalternativen kommer att ta
jungfrulig mark i ansprak for sin strickning.
Da naturvirdena inom utredningsomradet ir
begrinsade bedoms konsekvenserna bli sma.

Sammantaget bedoms alternativen for forbifart
Backaryd medfora sma negativa konsekvenser.
De negativa konsekvenserna bedoms till storsta
delen besta av rent arealbortfall av jungfrulig
mark. Vid en jaimforelse mellan alternativ 1

och 2 bedoms alternativen vara likvirdiga ur
naturmiljosynpunkt.

Forbifart Hallabro

Inget av de studerade foérbifartsalternativen for
Hallabro ber6r naturomrade som dr medtaget
i Lansstyrelsens vatmarksinventering, dngs-

och hagmarksinventering samt dngs- och
betesinventeringen.

Inga lokaler med rédlistade arter bedoms
paverkas av forbifarten.

Bada forbifartsalternativen kommer att ta
jungfrulig mark i ansprak for sin strickning.
Da naturvirdena inom utredningsomradet dr
begrinsade bedoms konsekvenserna bli sma.

Sammantaget bedoms alternativen for forbifart
Hallabro medfora sma negativa konsekvenser.
De negativa konsekvenserna bedoms till storsta
delen besta av rent arealbortfall av jungfrulig
mark. Vid en jimforelse mellan alternativ 1

och 2 bedoms alternativ 1 vara att féredra ur
naturmiljosynpunkt. Detta da alternativet
medfor minst intrang i biotoper samt i
jungfrulig mark.

Sammanfattning skadeférebyggande
atgérder

Infor arbetsplaneskedet skall virden pa
naturmiljo i allménhet samt virde enligt
Linsstyrelsens och Skogsstyrelsens GIS-
databaser uppdateras.

Vid nybyggnad av vig skall viigen anpassas

till befintlig terréng, bade i plan och profil.
Aterstillningsarbeten skall ske med vegetation
och material som aterskapar karaktirer och
vixtforhallanden som idag finns i ndromradet.

Om anlidggning av vig medfor intrang i
biotopskyddsomraden bor den foregas av en
fordjupad inventering.

Detaljerad utredning av eventuella intrang
i lokaler med rodlistade arter utfors i
arbetsplanen.
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Kulturmiljo

Kulturmiljévarden syftar till att skydda och
varda var kulturmiljo. Med kulturmilj6 avses
miljoer som tydligt speglar var historia och
som beréttar om méinsklig verksamhet i
omradet i forfluten tid. Helhetsmiljéer och
historiska samband ir lika viktiga som enskilda
fornldmningar.

Alla fornlimningar, savil kinda som okénda,
skyddas av Kulturminneslagen (KML) och det
ar forbjudet att rubba, ta bort, griva ut, ticka
over eller genom bebyggelse, plantering eller
pa annat sitt dndra eller skada en fornldmning,
utan tillstand. Skyddet giller &ven ett sa stort
omrade pa marken kring fornlimningen som
kravs for att bevara fornldamningen och ge den
ett tillridckligt stort utrymme. Detta omrade
kallas fornlamningsomrade och dr som regel
storre dn sjilva fornlamningen.

Det synliga kulturlandskapet bestar av till
exempel kulturhistoriska bebyggelsemiljoer,
dgostrukturer, gamla vigsystem och synliga
fornldmningar.

En vig i ett landskap med komplexa
kulturvirden kan astadkomma skada pa
kulturmiljéintressena. ”Gamla vigar gick till”:
gard till gard, by till by, anpassade efter ett
huvudsakligen lokalt nyttjande. ”En modern
vig gar forbi” de flesta gardar och samhillen,
och dess funktion ir ofta att ta hand om
langviga transporter. Gamla vigar foljde ofta
ocksa topografin, exempelvis pa asar eller langs
vattendrag. Det kan vara svart att anpassa en
ildre befintlig vig till en ny och modern vig:
antalet utfarter ska begrinsas, vilket leder till
att lokaltrafiken maste fa en ny vig. Dessutom
kan korsningar mm innebéra stora ingrepp,
vilket gor att den dldre vigens karaktir kan
fordndras.
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Samlad bedémning

Inga av forbifartsalternativen for Backaryd
berdr nagra kidnda fornlamningar. Bada
alternativen fér forbifart Hallabro kommer
att beréra fornlamningar. Da dessa ligger i
anslutning till vdg 27 kan dessa redan vara
paverkade av vigen och dess vigomrade.
Aven O+-alternativet kan medféra intrang i
enstaka fornlamningar.

For bedémning av de kulturhistoriska varde-
na, bedoms sambandet i landskapet vara av
stor betydelse, inte enstaka element. Inget
av studerade alternativ bedéms paverka
sambandet pa ett sadant satt att de nega-
tiva konsekvenserna blir stora.

Sammantaget bedéms de negativa konse-
kvenserna for kulturmiljo, oavsett val av
alternativ, bli sma.
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Underlagsmaterial

Uppgifter om reservat och riksintressen har
inhdmtats fran Lansstyrelsen i Blekinge ldns
GIS-databas.

Uppgifter om fornldmningar kommer fran
Riksantikvarieimbetets fornminnesregister.

Omraden/objekt enligt
Kulturminnesvardsprogrammet &r fran 1983.

Virdefulla kulturmilj6er redovisas enligt
Lénsstyrelsens ”Bevarandeplanen for
odlingslandskapet” fran ar 1994. En
klassificering av omradenas bevarandevirden
har gjorts. For naturvarden tillimpades tre
klasser:

Klass I Hogsta bevarandevirde
Klass IT Mycket hogt bevarandevirde
Klass III Hogt bevarandevirde

For kulturmiljévardens del dr tva klasser
angivna:

Klass I Storsta betydelse fran
bevarandesynpunkt

Klass IT Stor betydelse fran
bevarandesynpunkt

Alla kdnda intressen redovisas pa kartunderla-
get. Beskrivning och konsekvensbedomning sker
ddremot bara av de omrdden inom eller i direkt
anslutning till respektive vdgstrdackning som kan
komma att paverkas.

Osidkerhet i bedomning

Kulturmiljons virde och hur allvarligt

olika ingrepp vérderas beror till viss del pa
bedémningar dir mer vetenskapliga metoder
eller gillande lagstiftning inte alltid ger
entydiga svar.
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Forutsattningar

Nedan redovisas de dokumenterade bevarande-
vdrda omrdden som berdrs av de olika vdgalter-
nativen. Endast omrdden i direkt anslutning till
aktuella vigkorridorer/strdckningar redovisas
med beskrivningstext.

Inga kulturreservat eller riksintresseomraden
for kulturmiljo berors.

Inga omraden dom 4r medtagna i
Kulturminnesprogrammet for Blekinge l4n
berors.

Det aktuella omradet mellan M6llenés och
Djuramala dr mycket fornldmningsrikt. Har
finns ett stort antal fasta fornlimningar och
ovriga kulturhistoriska objekt. Aven ett antal
bevakningsobjekt har identifierats.

Nedan redovisas de fornlimningar som enligt
Riksantikvarieimbetets GIS databas bedéms
beroras av studerade alternativ (fran soder till
norr):

* Ronneby 576, Stensiittning, Fast
fornldmning

+ Ronneby 611, Textilindustri, Ovrig
kulturhistorisk limning

e Ronneby 415 421 416, Bytomt/Gardstomt,
Bevakningsobjekt

* Brikne Hoby 407, Kolningsanliggning,
Ovrig kulturhistorisk limning

* Backaryd 4:1, Milstolpe, Fast fornldmning

e Backaryd 196, Kemisk industri, Fast
fornlamning

+ Backaryd 5:1, Minnessten, Ovrig
kulturhistorisk limning

» Backaryd 29:1, Viigbank, Ovrig
kulturhistorisk limning

e Backaryd 6:1, Milstolpe, Fast fornlamning

+ Backaryd 203, Husgrund, Ovrig
kulturhistorisk limning

» Backaryd 65.1, Ligenhetsbebyggelse, Ovrig
kulturhistorisk limning

e Backaryd 2:1, Milstorlp, Fast fornlimning
+ Backaryd 168 169 samt Oljehult 146,
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Viagmairke/Griansmirke, Fast fornlimning
och Ovrig kulturhistorisk limning

« Oljehult 164, Firdvig, Ovrig kulturhistorisk
limning
 Oljehult 182, Milstolpe, Fast fornlimning

+ Oljehult 145, Vighallningssten, Ovrig
kulturhistorisk limning

+ Oljehult 139, Ligenhetsbebyggelse, Ovrig
kulturhistorisk [imning

+ Oljehult 63, Ligenhetsbebyggelse, Ovrig
kulturhistorisk limning

+ Oljehult 70, Samlingsplats, Ovrig
kulturhistorisk limning

« Oljehult 59, Jittekast, Ovrig kulturhistorisk
lamning

+ Oljehult 47, Firdvig, Ovrig kulturhistorisk
lamning

+  Oljehult 1:1, Milstolpe, Fast fornlimning

e Tingsas 36:1, Bytormt/Gardstomt,
Bevakningsobjekt

e Tingsas 36:2, Bytomt/Gardstomt,
Bevakningsobjekt

e Tingsas 372:1, Vigmairke, Fast fornlimning

+ Tingsas 389:1 389:2, Fyndplats, Ovrig
kulturhistorisk limning

e Tingsas 37:1, Bytomt/Gardstomt,
Bevakningsobjekt.

I anslutning till de olika véglinjerna finns

ett antal omraden som dr medtagna i
Bevarandeplanen for odlingslandskapet. En
klassificering av omradenas bevarandevirden
har gjorts for naturvarden tillimpas tre klasser:

Klass I Hogt bevarandevirde
Klass IT Mycket hogt bevarandevirde
Klass 11T Hogt bevarandevirde

For kulturmiljovardens del 4r tva klasser
angivna:

Klass I Storsta betydelse fran
bevarandesynpunkt

Klass IT Stor betydelse fran
bevarandesynpunkt
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Kartan visar fornldmningar inom det aktuella utredningsomradet (Kélla: Riksantikvariedmbetets GIS-databas).
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Kartan visar fornldmningar inom det aktuella utredningsomradet (Kélla: Riksantikvariedmbetets GIS-databas).
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Kartan visar fornldmningar inom det aktuella utredningsomradet (Kélla: Riksantikvariedmbetets GIS-databas).
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De omraden som berors ir:

Omrade Oljehult (81.02) innehar klass IT

fran naturvardssynpunkt och klass IT fran
kulturmiljosynpunkt. Omradet bestar av ett
oppet kulturlandskap i anslutning till Oljehults
kyrkby. I sodra delen finns flera hdvdade hagar.
Oster om omradet finns granplanteringar.
Hagarna domineras av bjork och innehaller
flera hiavdgynnade arter som kattfot,
slattergubbe, 6gontrost m.m.

Omradet Ostra och Vistra Kroken (81.14)
innehar klass II fran naturviardessynpunkt

och klass I fran kulturmiljésynpunkt. Objektet
utgors av byar med spridd bebyggelse samt
alderdomligt kulturlandskap med sma akrar
och l6vhagmarker. En del av Klaimmens by
ingar i soder. Omradet karakteriseras av ett
sammanhingande omrade med tre mindre
byar. Ostra och Vistra Kroken har aldrig haft
nagon samlad bebyggelse. boningshusen
bestar av framkammar- och korsplansstugor
fran 1800-talet. Hamlade askar forekommer. I
Vistra Hult finns tva mindre gardar och vackra
alderdomligt préiglade betesmarker inramade av
16vskog.

Omradet Silpinge - V Ryd (81.24) innehar

klass II fran naturvardssynpunkt och klass IT
fran kulturmiljésynpunkt. Objektet har vacker
landskapsbild. Omradet omfattar merparten av
det mosaikartade kulturlandskap som omger
Stora och Lilla Silpinge samt V Ryd. Byarna &r
vélbevarade och ligger i ett 6ppet 16vinramat
odlingslandskap. En stor del av omradet upptas
av akermark. I anslutning till Vierydsan finns
botansikt virdefulla hagmarker.

Omradet Kartaby (81.25) har virdeomd6me
klass II fran naturvardssynpunkt och klass
II fran kulturmiljosynpunkt. Omradet bestar
av ett I6vskogsinramat odlingslandskap med
byarna Ettebro och Kartaby liggande pa
dalsluttningarna.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Konsekvenserna for kulturmiljon bestar

av en liten, men inte uppfattbar, 6kning av
trafikbuller varfor upplevelsevirdet inte
fordndras. Genom att befintligt vignit anvinds
tas ingen ny mark i ansprak varfér exempelvis
inga fornlamningar paverkas fysiskt,
luftféroreningar kan dock mojligtvis paverka
exempelvis fasta fornldimningar. Sammantaget
bed6éms konsekvenserna som sma.

O+-alternativet

O+-alternativet kan medfora intrang i fyra
omraden som &r medtagna i Bevarandeplanen
for odlingslandskapet (Kartaby, Silpinge

— V. Ryd, Ostra och Vistra Kroken samt
Oljehult). Intringen kan medfora att negativa
konsekvenser uppstar, framfor allt av den
planerade breddningen. Dock bedoms
intrangen vara av mycket begréinsad karaktér
och de kulturhistoriska sambanden inom
omradena kommer inte att paverkas nimnvért.
Omradet Kartaby (81.25) bedéms redan vara
paverkat av den nuvarande striackningen av
vég 27. Intrangen fran en breddning bedoms
inte heller paverka det viktiga kulturhistoriska
sambandet mellan tre byar i omradet Ostra och
Vistra Kroken (81.14). Vad giller omradena
Oljehult (81.02) och Silpinge - V. Ryd (81.24)
bed6ms intranget av en breddning bli
forsumbar. En eventuell breddning bed6ms
inte heller paverka det gamla vignitet som
gar i ost-vistlig riktning inom néromradet.

De negativa konsekvenserna pa natur- och
kulturmiljovirdena inom omradet bedoms bli
sma.

Lings med den aktuella strickan finns ett antal
fasta fornlamningar samt kulturhistoriska
lamningar. Manga av dessa ligger redan i
dagi direkt anslutning till viig 27 och kan
vara negativt paverkade av dess vigomrade.
Beroende pa var breddning blir aktuellt
samt vald sektion, blir intrangen i kinda
fornlimningar olika. Det ir darfor i nuldget
svart att bedoma konsekvenserna pa
fornldmningarna i O+-alternativet. Hinsyn
till kéinda fornldmningar bor tas till dessa vid
detaljprojektering i kommande arbetsplan.
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Kartan visar omraden som dr medtagna i Bevarandeplanen fér odlingslandskapet.
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Forbifart Backaryd

Inga av forbifartsalternativen for Backaryd
beror nagra kinda fornlamningar.

Backaryd 2 medfor intrang i ett omrade som
ingar i Bevarandeplanen for odlingslandskapet.
Omradet utgors av Ostra och Vistra Kroken
(81.14). Intranget bedéms dock vara av
begrinsad karaktir och paverkar inte det
kulturhistoriska sammanhanget inom omradet.
De tre byar som Ostra och Viistra Kroken bestar
av, kommer inte att paverkas. Aven alternativ
Backaryd 1 tangerar omradet, men intranget
bed6ms vara av mycket liten karaktér.

Inget av de studerade alternativen inom
forbifart Backaryd, bedoms medféra nagra
nimnvirda negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Konsekvenserna bedéms som
sma. Vid en jaimforelse mellan Backaryd 1 och
2 bedoms dnda Backaryd 1 vara att féredra, da
intringet i omradet Ostra och Vistra Kroken
(81.14) dr mindre 4n i Backaryd 2.

Foreslagna alternativ for forbifart Backaryd
bedoéms inte paverka det gamla ost-vistliga
vignitet i nagon storre grad.

T

Ostra och Vastra kroken 81.14

|| == Befintlig vag (0+-alternativet)
Backaryd 1

e Backaryd 2

_ . \ ey
= |:| Bevarandeplanen for odlingslandskapet A.f:-pr:\r\':f‘
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Kartan visar intrdnget i omrddet Ostra och Véstra Kroken frdn
férbifart Backaryd.
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Forbifart Hallabro

Bada alternativen i férbifart Hallabro kan
komma att ber6ra kinda fornlamningar.
Alternativ Hallabro 1 kan paverka tva
fornlamningar, husgrund (6vrig kulturhistorisk
limning) samt milstolpe (fast fornlimning).
Alternativ Hallabro 2 kan komma att medfora
intrang i milstolpe (fast fornlimning). Da
berorda fornlimningar i alternativ 1 och 2 ligger
i direkt anslutning till befintlig strickning av
vig 27, kan dessa redan vara paverkade av vigen
och dess vigomrade. Intrang i fornlimningar
boér undvikas i samband med detaljprojektering.
Om intrang gors i fornlamningar, sa skall
tillstdnd enligt Kulturminneslagen sékas hos
Liansstyrelsen I Blekinge ldn.

Inga av forbifartsalternativen f6r Hallabro
medfor intrang i omrade som ir medtaget i
Bevarandeplanen for odlingslandskapet.

Foreslagna alternativ for forbifart Hallabro
bed6ms inte paverka det gamla 6st-vistliga
vignitet i nagon storre grad.

Sammanfattning skadeférebyggande
atgirder

Arkeologiska undersékningar kan bli aktuella
for bade fornlamningar och kulturhistoriska
lamningar for att 6ka kunskapen och

darmed ocksa ge mojligheter attien
eventuell valsituation undvika paverkan pa
mer virdefulla objekt. Utredningen gors i
arbetsplaneskedet som ett underlag for att
bestimma vigens detaljerade ldge inom
vigkorridoren.

- Vagutredning
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Rekreation och friluftsliv

Med rekreation och friluftsliv avses hér vistelse
och fysisk aktivitet utomhus med naturkontakt,
oftast utan krav pa prestation eller tévling.
Friluftslivet kan vara en del av den rekreation
som sker utomhus. Friluftsliv kan avse allt fran
promenader i titortsnidra omraden till besok i
“fjirromraden”.

Beskrivningar av konsekvenser for rekreation
och friluftsliv har sin utgangspunkt i paverkan
pa attraktivitet och tillginglighet. Ett

omrades attraktivitet beror bland annat pa
aktivitetsmojligheter, tillginglighet, natur- och
kulturviarden samt landskapsbild.

Samlad bedémning

Bada alternativen for férbifart Backaryd och
forbifart Hallabro bedoms medféra negativa
konsekvenser for rekreration och friluftsliv.
Tillgangligheten till befintliga rekreations-
omraden for allmédnheten kommer att minska
jamfort med idag. Férutom 6kad barriaref-
fekt kommer omradenas attraktivitet som
rekreationsomraden att minska, da en stor
del jungfrulig mark tas i ansprak fér vigom-
rade. Rekreationsomradena kommer dven att
paverkas av buller fran de nya vagstrackning-
arna. Konsekvenserna bedéms som mattliga,
men de positiva effekterna i form av 6kad
trafiksakerhet och forbattrad boendemiljo,
av att anlagga forbifarter forbi samhallena
Backaryd och Hallabro bed6ms 6vervaga.

Underlagsmaterial

Uppgifter om riksintressen har inhdmtats
fran Lénsstyrelsen i Blekinge ldn. Uppgifter
om rekreationsomraden har inhdmtats fran
Ronneby kommuns 6versiktsplan.

Osadkerhet i bedomning

Det ér framfor allt paverkan pa
nirrekreationsomraden, da dessa sillan

ar utpekade, som dr svar att bedoma.
Beroende pa var bebyggelsen kommer att
utvecklas kan det i framtiden uppsta helt nya
nirrekreationsomraden. Var vigen slutligen
placeras inom vigkorridoren &r ofta ocksa av
stor betydelse for konsekvenserna.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramala « Vagutredning

Forutsattningar
Inga riksintresseomraden for friluftsliv berérs.

Ronnebys 6versiktsplan anger ett omrade Oster
om Backaryd, som ett kommunalt intresse
gillande friluftsliv. Det r sjéarna Stora Angsjon
och Vitavatten med angrinsande omrade. I
omradet finns &ven tva strovstigar som anviands
for fritid och rekreation.

Genom Backaryd gar dven en kultur- och
cykelled med en strickning i nordostlig
riktning. Denna led &r ett alternativ till
Utvandrarnas vig som delvis stricker sig
genom kommunen.
\ LANSSEY ()

Kartan visar var friluftsomrdde dr beldget i Backaryd.
I Hallabro finns ett omrade i anslutning till
sambhiillets fotbollsplan som anvénds for
rekreation. I omradet finns Hallastigen som
fungerar som strovstig och tillika motionsspar.
Enligt kommunens 6versiktsplan &r
foreningslivet mycket aktivt pa orten. Omlandet
bestar till storsta del av skog och &r rikt pa

sjoar. I norr gar en del av en 70 km lang led,
Blekinge Vildmarksled, genom omradet. Denna
gar fran Blomstergarden i Eringsboda ner till
Strangamala/Bjorkeryd. Lings med végen finns
rastplatser och 6vernattningsmojligheter. Man
kan dven rida med hést lings leden. Mojligheter
finns att stalla in héstarna lings med végen.
Leden passerar viig 27 vid Oljehult, och gar
sedan strax vister intill vigen.

Strandskyddat omrade berors pa ett flertal
platser bl a vid Vitavatten, Bickasjon,
Bickasjogolen och korsande vattendrag. Enligt
de nya strandskyddsreglerna krivs inte dispens
for vigprojekt som ir faststillda i arbetsplan.
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Kartan visar var friluftsomrdde dr beléget i Hallabro.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet sker en liten férstirkning

av barridreffekterna genom Okad trafik.
Genom att befintligt vignit anvinds tas

ingen ny mark i ansprak, varfor exempelvis
kvaliteter hos bes6ks-mal med natur- och/eller
kulturmiljévirden kvarstar. Konsekvenserna
bedéms som sma.

O+-alternativet

O+-alternativet kommer inte att berora

de utpekade omradena for rekreation och
friluftsliv. Alternativet kommer dock att bidra
till en okad barridreffekt for de méanniskor
som skall korsa véig 27 p g a bredare sektion
och mittricke, t ex vid Oljehult dir Blekinge
Vildmarksled korsar.

I samband med breddning av vigen tas mark i
ansprak i anslutning till strandskyddat omrade.
Tillgéingligheten for allmidnheten bedéms dock
endast fordndras marginellt jamfoért med idag.

Konsekvenserna bed6ms som sma. For 6vrigt,
se bedomning under nollalternativet.

Forbifart Backaryd

Bada alternativen for forbifart Backaryd
kommer att medfora en 6kad barridreffekt

mot Stora Angsjon och Vitavatten med
angrdnsande omrade for de boende i Backaryd.
Tillgingligheten till omradet kommer att
minska jamfoért med idag. Mojligheter att
anldgga portar finns. Forutom okad barriér-
effekt kommer omradets attraktivitet som
rekreationsomrade att férdndras, da en stor del

jungfrulig mark tas i ansprak for vigomrade
for den foreslagna forbifarten. Vigen kommer
att synas i rekreationsomradet och ge omradet
ett mindre tilltalande intryck, vilket kan med-
fora att vistelsevirdet for bes6kare kommer
att minska. Rekreationsomradet kommer dven
att paverkas av buller fran den nya vigstrick-
ningen. I ndrheten av en tétort 4r man dock
mer tolerant avseende buller fran trafik &n i ett
rekreationsomrade som tidigare varit tyst. De
negativa konsekvenserna bedéms bli mattliga
om tillgidngligheten till rekreationsomradet
Oster om forbifarten kan sékras. Ingen skillnad
mellan de tva forbifartsalternativen foreligger.

Forbifart Hallabro

Bada alternativen i forbifart Hallabro bed6ms
medfora stora intrang i omrade i anslutning till
samhaillets fotbollsplan, vid Hallastigen. For-
bifarten kommer att ta stora markomraden i
ansprak for sitt vigomrade, vilket leder till att
motionssparen och strovstigarna delvis maste
laggas i ny strickning for att kunna anvéndas.
Mojlighet finns att anldgga gangportar.
Omradets attraktivitet som rekreationsomrade
kommer dven att minska genom att upplevelse-
virdet fordndras samt att omradet utsatts for
bullerstorningar.

Alternativ 1 ligger ndrmare idrottsplatsen med
stOrre storningar som f6ljd. Motionsstigarna
splittras dock inte upp utan hamnar i sin hel-
het viister om vigen. Alternativ 2 kréver fler
omlédggningar av befintliga stigar for att fa ett
fungerande sparsystem. De negativa konse-
kvenserna bedoms bli mattliga.

Sammanfattning maéjliga
skadeforebyggande atgirder

Portar eller broar for allmédnheten bor anldggas
om forbifart Backaryd uppfors, for att 6ka
tillgdngligheten till de skogs- och rekreations-
omraden som ligger i anslutning till Stora
Angsjon och Vitavatten. Portar bor utformas sa
att de dven kan anviindas som passage for vilda
djur. Fri passage for fotgingare behéver lamnas
mellan végen och stranden for att projektet ska
vara forenligt med strandskyddets syften.

Pa samma sétt bor en port anldggas vid
Hallabros idrottsplats for att méjliggora fortsatt
nyttjande av omradets motions- och strévstigar.
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Landskapsbild

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen
av landskapet och dess bestandsdelar och
uppbyggnad. Det kan ocksa uttryckas som att
den dr en struktur som f6ljd av ett historisk
skeende. Aven om upplevelsen av landskapet
till stor del dr subjektiv finns vissa allméngiltiga
bedémningsgrunder som variationsrikedom,
skala, struktur etc.

En ny vig ger ofta landskapet en ny karaktir
genom att landskapsrum och helhetsmiljoer
delas upp. Anldggningarnas utformning kan
ocksa paverka upplevelsen i den lilla skalan
genom att de skirmar av utblickar eller skapar
nya.

De geometriska regler som styr
vigutformningen avgor i hog grad hur stort
ingreppet blir. En ”styv” vig i ett kuperat
landskap med ”spridda hinder” som bebyggelse
och fornldmningar &r svar att anpassa — det
kan bli h6ga bankar och djupa skérningar, och
didrmed stora ingrepp. Styvheten avgors fraimst
av kravet pa sikt: en vig med skilda korfilt ar
mer ”bojlig” &n manga andra vigtyper.

Récken, skyltar, belysning, vallar,
bullerddmpande plank etc. — alla dessa
tillbeh6r” som behovs for att fa en fungerande
modern vig - kan ocksa innebéra stora
konflikter med landskapsbilden. Vigen kan i
och for sig upplevas som en del av omgivningen
och folja terrédngen pa ett klassiskt sitt, men
tillbehoren” gor att kontrasten mellan den
moderna vigen och omgivningen blir stor.

Underlagsmaterial

Allmént kartmaterial samt Ronneby kommuns
oversiktplan.

I vigkorridoren har foreslagen véglinje lagts
inien terringmodell dér vigens strickning
framgar itredimensionell modell varfor
forutsittningarna for en god landskaps- och
terrdnganpassning ir stora.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramala « Vagutredning

Samlad bedémning

Samtliga alternativ innebar intrang i
bevarandevarda omraden. Intrangen
bedéms dock vara av sma eller mattlig
karaktar pa det flesta hall. | O+-alternati-
vet har stallningstagandet sin grund i att
det r6r sig om en mindre ombyggnation
av befintlig vag med relativt fa profiljus-
teringar. Landskapsbilden bedéms dven
redan vara paverkad av nuvarande vag
och dess barridrverkan. Dér viagen gar
genom aldre kulturlandskap blir effekten
av en ombyggnation mer pataglig. Detta
pa grund av att métande dldre lokala va-
gar justeras eller stangs. Har b6r omsorg

laggas i arbetsplaneskedet for att dampa
de negativa effekterna.

Forbifarterna forbi Backaryd och Halla-
bro gar till stérsta del genom tét skogs-
mark vilket déljer visuell paverkan pa
landskapsbilden och ddarmed de negativa
konsekvenserna. Detsamma galler fér de
delar av O+alternativet som gar genom
skogsmark.

Sammanfattningsvis innebar O+-alterna-
tivet som helhet sma konsekvenser fér
landskapsbilden. Férbifarterna bedéms
medféra mattliga konsekvenser for land-
skapsbilden.

Osédkerhet i bedomning

Paverkan pa landskapsbilden ir bl.a. avhéingig
vigens exakta placering inom korridoren

och vilken omsorg som lagts vid projektering
och utforande for att asamka sa liten negativ
paverkan som mdjligt. Inom de féreslagna
korridorerna kan férutsittningarna for att
bevara och forstirka en god landskapsbild
variera kraftigt.
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Forutsattningar

(For att det inte skall bli f6r mycket upprepningar i texten,
hénvisas férutsdttningarna dven till kap. 2.2 Landskapets
karaktdr.)

Vag 27 gar till stora delar i ett landskap dér
topografin dr timligen kuperad. Nivaerna
varierar fran omkring 70 m 6 h till drygt

115 m 6 h. En del av utredningsomradet (i
anslutning till Backaryd och Hallabro) tillhor
Vierydsans drianeringsomrade. Omradet strax
norr om Hallabro tillhér dock Brikneans
dridneringsomrade.

Den dominerande markanvindningen

inom omradet i dag dr skogsbruk, vilket

inte minst de omfattande, och i manga fall
enhetliga granskogarna, planteringarna och
foryngringsytorna vittnar om. Det forekommer
dven omfattande ytor med jordbruksmark,
speciellt vid byarna Skoérje och Vistra Hult.
Vidare finns det betydande ytor med bebyggelse
och tomtmark utmed vigen, framfor allt i
Hallabro och Backaryd.

I anslutning till hela utredningsomradet finns
ett gammalt 6st-vistligt viignit som tidigare
har bundit samman de gamla gardarna.
Speciellt tydligt dr detta 6ster om Backaryd.
Vigforbindelserna har troligen funnits sedan
lang tid tillbaka, men har f6rst under senare
delen av 1700-talet karaktéren av regelritt
korvig.

Mellan Mollenés och Vistra Ryd, karakteriseras
omradet ldings med vigen av ett 6ppet
jordbrukslandskap. Hér har vig 27 en relativt
god standard, bade i profil och plan. Hir ar
omradet svagt kuperat. Vackra utblickar erbjuds
bade at 6st och vist pa denna delstrécka.

Efter V. Ryd (till strax norr om Backaryd)
overgar landskapet till ett kraftigt kuperat
skogslandskap. Vigen har hir sin simsta plan-
och profilstandard med omvéxklande bank

och skarp skiirning. Bitvis dr det mycket korta
siktstrickor som medfor en dalig trafiksikerhet.
Oster och vister om Backaryd finns ett antal
storre sjoar som utgor vackra landskapselement
i omgivningen. Sjoarna dr dock manga ganger
osynliga for trafikanter, da dessa omges av tit
bevuxen skog.

Vig 27 gar rakt igenom tédtorten Backaryd

och utgor en kraftig barriér i det lilla och
smaskaliga samhillet. Vigen delar Backaryd

i tva delar genom att den gar rakt igenom
titorten med skola, centrumbebyggelse, kyrka
och bostadsfastigheter. Manga bostider ligger
i direkt anslutning till vigen. Vissa atgiarder
har genomforts i befintlig strickning som till
en viss del minskar barridreffekten och 6kar
trafiksikerheten. Vig 27 utgor ett mycket
dominant intryck i stadsbilden.

Strax norr om Backaryd, efter en lang

stigning med en lutning pa ca 6 %, Gvergar
landskapet till ett 6ppet, smakuperat
odlingslandskap. Omradet utgors av Vistra
Hult/Vistra Kroken. Hér ligger ett virdefullt
gammalt odlingslandskap. Landskapet &r
Oppet och gamla gardsbildningar finns

lings med sidovigarna. Omradet bestar

av byar med spridd bebyggelse samt
alderdomligt kulturlandskap med sma akrar
och l6vhagmarker. En del av Klimmens by
ingar i soder. Omradet karakteriseras av ett
sammanhéngande omrade med tre mindre
byar. Ostra och Vistra Kroken har aldrig haft
nagon samlad bebyggelse. boningshusen
bestar av framkammar- och korsplansstugor
fran 1800-talet. Hamlade askar forekommer. I
Vastra Hult finns tva mindre gardar och vackra
alderdomligt priaglade betesmarker inramade av
16vskog. I omradet dominerar édngar och hagar.
Vackra utblickar och vyer finns lings med

hela strickan fram till Hallabro. I anslutning
till delstrackan dr sambandet och omradets
karaktir mycket viardefullt och en ny vig bor
undvikas sa langt som mojligt i detta landskap.

Vig 27 gar rakt igenom Hallabro och bildar

en barriér i titorten. Dock ligger den storsta
delen av samhéllet 6ster om vigen. Norr

om Hallabro 6vergar landskapet till ett titt
skogslandskap. Pa vissa platser lings med
denna stricka finns dock odlingsmark och
gamla gardar inspringda, exempelvis Ulvsmala
och Oljehult. Hir finns vackra utblickar bade
at Oster och vister. P4 manga platser syns det
gamla vignitet fran vig 27. Vignitet bestar

av gamla grusade slingriga mindre vigar som
sammanbinder de olika gardarna. Vignitet
anvinds idag som lokalvignit. Mellan Hallabro
och korsningen mellan vig 27/vig 29 ér profilen
och planférhallandena goda.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér ett oforéndrat
vigomrade, men behover i sig inte innebéra
att vigrummet forblir oférindrat. Annan
anvindning av jordbruksmark, ny bebyggelse
etc. kan i framtiden komma att féréndra
landskapsbilden pa ett sdtt som inte har med
sjilva vigen att gora.

O+-alternativet

O+-alternativet f6ljer den befintliga vig 27,
fran Mollenés till Djuramala norr om Hallabro.
Alternativet innebér en forbéttring av den
befintliga viigens standard och sikerhet, nagot
som ocksa medfor en férindring av vigens
utseende och ddrmed landskapsbilden.

Nuvarande vigs sektion breddas till 1+1
korfilt och pa flera stilllen dven till 1+2 korfilt.
Mittridcken uppfors, vilka kompletteras med
sidoriicken pa delar av strickan. Pa de platser
dar sikten dr nedsatt genomfors justering

av profilen samt utritning av nuvarande
striackning. Delar av anslutningarna till det
lokala vignitet byggs dven om eller stings.

En konsekvens av ovanstaende férandringar
ir att intrycket av viigen dndras. Bilden av en
traditionell landsvig som vig 27 formedlar
idag forsvinner. Istéllet blir végens roll i
landskapet mer markerad, framférallt dir

den passerar genom Oppnare omraden som
jordbrukslandskap och hagmarker, eller intill
bebyggelse. Réicken, en hogre hastighet och
okad bredd ger intryck av modern ”motorvig”,
och vigens barridrverkan blir tydligare.

Da det ror sig om en begrinsad breddning

av en redan befintlig vig/barriir bedoms

dock konsekvenserna éverlag bli sma eller
mattliga. Breddningen och fériandringarna av
anslutningar till lokalt vignit innebér ocksa ett
mindre ingrepp och arealbortfall av befintlig
jordbruks - och skogsmark vid sidan av vigen.

Utmed vigen kommer nagra fastigheter att
behova bullerskyddas vilket kan komma att
paverka landskapsbilden. Konsekvenserna
bedoms bli mattliga da det ror sig om ett
mindre antal tomter. Detta forutsétter dock att

bullerskydden anpassas till och vl smalter in i
landskapsbilden.

0+ alternativet strickan Mollenés - Véstra
Ryd innehaller inga storre skdrningar eller
profilindringar som markant paverkar
landskapsbilden eller kénsliga landskapliga
objekt. Ett undantag utgors av en stenséttning
strax Oster om vigen i hojd med Ettebro, vars
skyddsomrade paverkas av breddningen.
Stensittningen utgdr bade ett viktigt
landmérke i landskapet och en skyddad
fornldmning. Det dr svart att bedoma de
exakta konsekvenserna breddningen medfér,
i detaljprojekteringen bor sa liten del som
mojligt av fornldmningsomradet tas i ansprak.

Stensdttning vid Ettebro pa héger sida om vig 27.

Strax efter avtagsvigen mot Silpinge, strax fore
betongindustrin i Fiskareby, passerar vigen
over en hojd vilken medfor forsimrad sikt. Pa
denna punkt kommer vigens profil att séinkas,
vilket medfor justering av befintliga skiarningar.

Krén som profiljusteras fére betongindustri vid Fiskareby.
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Aven breddning till 1+1 kérfilt genomfors vilket
gor att skidrningarna kommer att flyttas ut och
bli lingre. De negativa konsekvenserna for
landskapsbilden bed6ms dock bli sma da de nya
skdrningarna kommer att ha samma lutning
som nuvarande.

Nagra fastigheter intill viigen vid Kartaby och
Fiskareby kommer att paverkas av den nya
véigstriackningen och behover eventuellt 16sas
in.

Mellan vistra Ryd och Backaryd vid Sj6haga,
innebir O+-alternativet en profilsdnkning av
vigen for att forbéttra sikten. Vigen breddas
dven till 1+2 korfilt. Nagra intilliggande
fastigheter kommer att paverkas av
breddningen. En anpassning av aktuella

tomter bor utféras sa att motet mellan vég och
bebyggelse blir sa optimalt som mojligt. Dar
vigen inte gar forbi bebyggelse bedéms effekten
av en breddning/profilsdnkning bli liten da
fordndringarna utfors i skogsbygd och skyms av
vegetation.

Dér vig 27 passerar Bickasjon, minskas
bredden till 2 korfilt. Paverkan pa det kinsliga
omradet intill sjon bedéms bli sma.

Stréickan férbi Béckasjon, pa vénster sida av végen.

Inne i Backaryd innebir O+-alternativet
forbittrade 6vergangar och béttre
forutsittningar for gangtrafikanter och
cyklister.

Strax norr om Backaryd foreslas en breddning
till 1+2 korfilt och en utjimning av vigens
profil vilket paverkar flera fastigheter, som
behoéver anpassas/l16sas in. I 6vrigt bedoms

de landskapliga fordndringarna bli sma da
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de utfors i befintlig skogsmark som skymmer
vagen.

I h6jd med Kldmmens hagmark 6vergar
skogslandskapet i ett vardefullt dldre
odlingslandskap, diar byarna Klimmen, Vistra
Hult och Vistra Kroken ingar.

Da vigen hér atergar till 1+1 korfilt, bedoms
paverkan pa landskapsbilden énda bli
relativt mattlig. Oglor anliggs och befintliga
anslutningar stings for att forbéttra
sikerheten. Det lokala éldre vignétet som
leder mellan byarna dndras och barridrverkan
i landskapet Okar. Viss profilsinkning av
vigen gors i omradet vilket kan ddmpa dess
inverkan pa landskapet. Konsekvenserna av
ombyggnationerna bedéms bli sma, till stor
del beroende pa hur detaljprojekteringen
genomfors.

Odlingslandskap vid Vidstra Hult.

Vid strickan Skorje - Hallabro 6vergar det
dldre kulturlandskapet i ett mindre kénsligt
omrade som bestar av jordbrukslandskap och
skogsomraden, hir bedoms ombyggnationen
av viigen ge sma konsekvenser for

landskapsbilden.

Genom Hallabro utgor vig 27 idag en barridr i
samhillet vars negativa verkan bedéms minskas
i O+-alternativet tack vare forbattringar for
gang- och cykeltrafikanter.

Norr om Hallabro tar ett titbevuxet
skogslandskap vid. O+-alternativets
konsekvenser for landskapsbilden bed6ms

bli sma med undantag av nagra punkter. I
omradet kring gardarna Ulvsmala och Oljehult
ir landskapet 6ppnare och breddningen

och ombyggnation i form av 6glor blir mer
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synliga. Konsekvenserna bedoms bli mattliga
forutsatt att anpassning till lokala forhallanden
i detaljprojekteringen vidtas. Vid Djurasjon
breddas viigen enbart pa den vistra sidan vilket
medfor att paverkan pa det kinsliga omradet
utmed sjon undviks.

Forbifart Backaryd

Forbifart alternativ 1 och 2 6ster om Backaryd
gar bada genom mycket kuperad terring vilket
medfor fyllnader och springning i skogsmark.
Dessa doljs till stor del av den titbevuxna

Férbifartens s6dra anslutning till befintlig vig. (Rakt fram i
bild.)

vegetationen, och den nya vigstrickningen
kommer pa de flesta hall inte att vara

synlig fran storre avstand. Konsekvenserna
for landskapsbilden bedoms dérfor bli
mattliga d&ven om skidrningarna ir djupa och
uppbankningarna hoga.

Vid nagra punkter korsar den nya
véagstriackningen befintliga viigar och
rekreationsslingor. Vigen gar exempelvis
mellan Backaryd och rekreationsomradena
kring Stora Agnsjon och Vitavatten. Har
bed6ms den negativa effekten av férbifarten
bli tydligare, inte minst pa grund av en ny
och tydlig barridrverkan. Konsekvensen av
viagdragningen bedoms dnda bli mattlig for
landskapsbilden da den visuella effekten doljs
av den téta vegetationen och att kontakten

i landskapet kan bibehalls via gangportar.
Bullerskydd kan bli aktuella i omradet for
att frimja de rekreativa virdena. Dessa

bor anpassas sa naturligt som mojligt till
landskapsbilden.

Strax innan den nya forbifarten moter vig
27 leder den 6ver Klimmens hagmarker
dar landskapet 6ppnar sig. Hiar kommer

Férbifartens sédra anslutning till befintlig vdg som utsnitt fran vdgmodellen. Befintlig vig svéinger av in mot Backaryd at vénster i
bilden.
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Férbifart férbi Backaryd. Sédra anslutningen till befintlig véig sett fran séder ur fagelperspektiv. (Utsnitt fran véigmodellen med
ortofoto som bakgrund.)

vigstriackningen att bli mer framtridande. Forbifart Hallabro
Av alternativ 1 och 2 paverkar det senare
alternativet hagmarken minst men ur
landskapssynpunkt bedéms énda alternativ
1vara att foredra da det ansluter tidigare till
befintlig vag.

Forbifarten forbi Hallabro gar liksom
forbifarten vid Backaryd genom skogsbekladd
terrdng. Utfyllnader och skérningar blir nagot
mindre omfattande 4n forbifarten vid Backaryd,
da terrdngen dr mindre kuperad.

—

3
> A

S Hallabro |

-

Forbifart férbi Hallabro, alternativ 1. Norra anslutningen till befintlig vig sett fran soder ur fagelperspektiv. (Utsnitt fran vigmodellen
med ortofoto som bakgrund.)
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Hallabro 1vid forbillsplanen. (Utsnitt fran vidgmodellen med ortofoto som bakgrund.)

Dir strickningen passerar vig 646 pa en bro
med hoga bankar finns idag en mindre 6ppen
dngsmark. Vigen kommer att vara dominerande
och helt férdndra intrycket pa denna plats.

Aven vid fotbollsplanen och den si kallade
Hallstigen kommer vigen att bli mer fram-
triadande i landskapsbilden. Hallabro 1 ligger
nirmare idrottsplatsen men bada alternativen
skir av stigar och motionsspar och bildar en
barriir i skogen, barridrverkan kan eventuellt
ddmpas med gangportar. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms bli mattliga.

Maojliga skadeférebyggande atgarder

En ny vigstrickning eller en ombyggnation
av befintlig vig innebir alltid en férdndring
av landskapsbilden. Manga ganger upplevs
vigen som en barriir for dem som vistas i
landskapet. For trafikanter kan i sin tur nya
vackra utblickar erbjudas tack vare en ny
vigstrickning, samtidigt som en ny tryggare
korning erbjuds. De negativa konsekvenserna
som en ombyggnation eller ny viig medfor kan
ofta lindras via forebyggande atgirder.

Dér vigen passerar forbi kénsliga punkter
och omraden som exempelvis fornldmningar,
bebyggelse och sjoar bor sirskild omsorg

laggas. Breddning av befintlig véig bor i forsta
hand ske pa den sida som inte angrénsar till det
kinsliga objektet. Bullerskydd vid intilliggande
fastigheter bor halla ett enhetligt uttryck som
harmonierar med landskapsbilden och de
delstriackor som gar 6ver 6ppen jordbruksmark
bor halla sa lag profil som mojligt.

Forbifarterna f6rbi Backaryd och Hallabro
innehaller flera nya sléanter och skdrningar, som
i sa stor utstrickning som mojligt bor lagas med
vegetation och material som harmonierar med
den befintliga. Gangportar i landskapet bor
anlédggas for att underlitta kontakten mellan
olika omraden dér forbifarterna dras.
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7.3 Halsa och sakerhet

Allmant

Ett viigprojekt innebér néstan alltid intrang
och storningar av olika slag i médnniskors
boendemiljo ldngs strickningen. Buller,
vibrationer, luftféroreningar, barridreffekter
och trafiksikerhetsrisker dr nagra av de
vanligaste konsekvenserna som en ny vig for
med sig. Flera av dessa storningar kan mildras
genom olika typer av atgérder.

Andra konsekvenser ir att nirliggande mark

tas i ansprak sa att utemiljon blir sa negativt
paverkad att det inte 4r mojligt att bo kvar.
Plan- och profilindringar kan medfora att utfart
fran fastigheten till viigen inte lingre dr mojlig
eller innebir mycket stora kostnader.

Inlésen av fastigheter

For ett antal fastigheter bedoms storningarna
och intrangen bli sa stora efter att vigen byggts
att skadeforebyggande atgirder inte dr mojliga
eller Ionsamma. I dessa fall bedoms det vara
bést for de boende att Trafikverket 16ser in
fastigheten. Fastighetsédgaren har da mojlighet
att kopa ett annat hus som kan erbjuda en
béttre boendemiljo.

I projektet har ett antal fastigheter identifierats
som kan vara aktuella for inlésen. Vilka
fastigheter som slutligen beslutas att 16sas in
bestdms forst i arbetsplaneskedet.

I O+-alternativet ar det 12 fastigheter som kan
bli aktuella for inlosen:

e Soder om Backaryd, i Kartaby strax efter
vag 647 till Vistra Ryd, ar fem fastigheter
aktuella for inlosen pga breddning av vigen
i en smal sektion.

e Ibacken norr om Backaryd ér 4 fastigheter
aktuella for eventuell inlésen pga breddning
och profiljustering.

e Strax soder om Vistra Hult dr en fastighet
Oster om vigen aktuell for inlsen pga
profiljusteringar av befintlig vig.

« Vid Oljehult ir en gammal industrifastighet
Oster om vigen aktuell f6r inlosen
pga ritning av en skarp kurva samt
profiljustering av vigen.
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e I Djuramala dr en fastighet vister om vigen
i sodra delen av byn aktuell for inlGsen.
Utrymme for breddning och anordnande av
trafikséker korsning krévs pga smal sektion
vid sjon.

I korridoren for forbifart Backaryd &r fa hus

belédgna. Ingen fastighet kommer troligen att bli

utsatt for sadan paverkan att inlésen bedoms
vara aktuell.

I korridoren for férbifart Hallabro &r ett fatal
bostadsfastigheter beldgna. Strickningen

for Hallabro 1 bedéms inte innebéra sadana
storningar att nagon fastighet ar aktuell for
inlosen. Strickningen for Hallabro 2 kommer
att gora stora intrang i en bostadsfastighet
nordvist om idrottsplatsen. Inlésen bedéms
kunna bli aktuell f6r denna fastighet.
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Buller

Buller fran végtrafik 4r sammansatt av
motorbuller, avgasbuller, vindbuller och
dédcksbuller. Bulleralstring varierar med
trafikméngd, fordonstyp, hastighet, korsétt, och
vigens utformning, beldggning och underhall.
Vid 50 km/h &r ddcksbullret ungefir lika

starkt som motorbullret men vid 70 km/h ar
ddcksbullret det dominerande.

BN
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Buller fran vigtrafik beskrivs med ekvivalent
och maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva avser
en medelljudniva under en given tidsperiod, for
trafikbuller oftast ett dygn. Maximal ljudniva
avser den hogsta ljudnivan under en viss period,
exempelvis for en serie fordonspassager. Den
maximala nivan berors inte av méngden trafik
utan det bullrigaste fordonet bestimmer nivan.
Den maximala nivan har storst betydelse for
bed6mning av stérning nattetid.

Riktvdrden for trafikbuller

Infrastrukturpropositionen (1996/97:53),
antagen av riksdagen 1997, tar ingaende upp
bullerproblemen och anger riktvirden for
trafikbuller vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Riktvirden for hogsta trafikbullerniva vid
bostadsbebyggelse. Bindande riktvirden
antagna av riksdagen 1997.

30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid!
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad

1 Far enligt 6verenskommelse mellan trafikverken 6verskridas
hogst fem ganger per natt (22-06).

Storning av s6mn, vila och avkoppling &r en
betydelsefull och omfattande konsekvens av
trafikbuller. Ostord somn &r en forutsittning for
god fysiologisk och psykologisk funktion. Buller
medfor dven simre formaga att uppfatta tal och
andra ljud.

Skillnaden mellan bullret och bakgrundsnivan
ir viktigare for hdlsokonsekvenserna én
bullrets niva. Det innebér att ett ljud i tyst miljo
dr mer storande dn vad samma ljud skulle vara
i en bullrig miljo, vilket dock inte innebir att
tillskott av buller i bullrig miljo inte mérks.

Samlad bedémning

Samtliga alternativ medfor att bullret langs
vag 27 kommer att 6ka utanfor tatorterna,
eftersom hastigheten hojs. Antalet buller-
stérda i omradet blir lagst, dvs ligre dn idag,
om bada férbifarterna byggs.

O+-alternativet medfor stora konsekvenser
langs befintlig vag, totalt ca 320 boende i
omradet far buller dverstigande 55 dBA vid

sitt hus ar 2020 jamfort med ca 270 boende i
nollalternativet.

| forbifartsalternativen minskar antalet
boende i tatorterna som ar utsatta for buller
over 55 dBA. Totalt kommer ca 290 personer
att vara bullerstorda om en av forbifarterna
byggs. Om bada férbifarterna byggs minskar
antalet boende med buller 6ver 55 dBA, till ca
260 personer.

Underlagsmaterial

Antalet bostédder som &r utsatta for
trafikbuller har beridknats genom kartstudier.
Genomsnittligt antal boende per bostad

har antagits till 2,5 personer. For berdkning
av bullernivaer har Naturvardsverkets
beridkningsmodell for trafikbuller anvénts.
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Osidkerhet i bedomning

Berdkningarna av bullernivaer och analysen av
antalet bullerstérda bostadshus ér 6versiktliga.
Befintliga bullerskydd har exempelvis inte
inventerats. Berdkningarna har gjorts med
utgangspunkt i féreslagen viglinje och profil.
Denna viglinje ér i detta skede preliminér

och kan komma att forskjutas i sidled vilket
inverkar pa utbredningen av vigbullret. En
annan osékerhetsfaktor dr trafikméngderna
som baseras pa de prognoser som anges i
kapitel 2.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Idag dr boende ldngs strickan, frimst I
Hallabro och Backaryd stérda av buller fran
végtrafiken. Det ekvivalenta vigtrafikbullret
kommer att 6ka i samband med 6kad trafik pa
strickan. Nivan pa maxbullret dr konstant, men
antalet storningstillfillen kommer att 6ka.

Om trafiken gar kvar pa befintlig vig med
bibehallen hastighetsbegrinsning som idag
(80 km/h) beriknas att det ar 2020 skulle
vara ca 270 personer som bor lings den
berorda striackan, som ir paverkade av buller
Overstigande 55 dBA. Av dessa bor ca 150
personer i titorterna Backaryd och Hallabro.

Delstracka Antal Berdrda
bostader personer

Norr om Hallabro ca22 ca 60

| Hallabro tatort ca23 ca 60

Mellan Hallabro och ca9 ca20

Backaryd

| Backaryd tatort ca35 ca90

Soéder om Backaryd ca20 ca 50

Tabellen visar bullerstérda bostadshus (ekvivalentniva éver 55
dBA vid fasad) respektive personer i nollalternativet ar 2020.

O+-alternativet

I O+-alternativet kommer bullret fran
végtrafiken att 6ka eftersom hastigheten

héjs till 100 km/h. Breddningen av vigen

kan medféra att trafiken kommer nidrmare
bostadshusen dn idag vilket ocksa kan

paverka bullersituationen. Enligt berékningar
kommer ca 320 personer att utséttas for buller
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overstigande 55 dBA i O+-alternativet. Det
innebir en 6kning med ca 50 personer jaimfort
med om ingen ombyggnad sker. De bullerstorda
hus som tillkommer ligger utspridda ldngs hela
strickan. Bullerskyddsatgérder dr mojliga och
kommer att utredas i detalj i arbetsplanen.

Det maximala bullret vid fastigheterna kommer
ocksa att 6ka i ssmband med ombyggnad av
vigen. Riktvirdet for uteplats (70 dBA) ar
dock séllan ett problem vid villabebyggelse
da mojligheten finns att férldgga uteplatsen
pa baksidan av huset, dér bullernivan ar
betydligt ldgre. De bostadshus dér riktvirdet
for maxvirde inomhus nattetid bedoms
kunna 6verskridas beriknas éven att fa 6ver
55 dBA ekvivalent bullerniva vid fasad, vilket
medfor att de ingar i sammanstéllning i
nedanstaende tabell och kan bli aktuella for
bullerskyddsatgirder.

I titorterna sker ingen foréndring av
bullernivan jaimfort med nollalternativet,
eftersom trafiken gar kvar. En jimn hastighet
utan accelerationer och inbromsningar
medverkar till mindre storningar. Detta bor
beaktas vid val av trafiksidkerhetsatgéirder sa att
de inte medfor okat buller i titorterna.

Delstracka Antal Berdrda
bostader personer

Norr om Hallabro ca3l ca 80

| Hallabro tatort ca23 ca 60

Mellan Hallabro och cal3 ca 30

Backaryd

| Backaryd tatort ca36 ca 90

Séder om Backaryd ca26 ca’70

Tabellen visar bullerstérda bostadshus (ekvivalentniva éver 55
dBA vid fasad) respektive personer i 0+- alternativet dr 2020.

Forbifart Backaryd

Om forbifart Backaryd byggs kommer
genomfartstrafiken att flytta ut fran samhaéllet.
Det medfor att trafikbullret i Backaryd
minskar. Totalt berdknas ca 30 personer firre
paverkas av buller 6ver 55 dBA jaimfort med
O+-alternativet, dér trafiken gar kvar genom
samhillet. Dock kommer ett mindre antal
boende som inte tidigare var bullerpaverkade
att bli sa pa grund av forbifartens strickning,.
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Kartan visar bullerutbredning, ekvivalentniva 55 dBA, ar 2020 vid férbifart Backaryd, alternativ 1.
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Kartan visar bullerutredning, ekvivalentniva 55 dBA, ar 2020 vid férbifart Backaryd, alternativ 2.
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De tva strackningarna av forbifarten skiljer
sig inte at vad géller antalet bullerstorda
fastigheter.

Forbifart Hallabro

Aven en ombyggnad av viigen férbi Hallabro
far positiva effekter pa de bullerstérda i
sambhillet. Totalt beréknas ca 30 personer
firre paverkas av buller 6ver 55 dBA jaimfort
med O+-alternativet, dir trafiken gar kvar
genom samhiillet. Aven i detta férslag kommer
dock ett fatal personer som inte tidigare

varit bullerutsatta att bli det nér férbifartens
striackning gar nira deras hus.

De tva alternativa strickningarna av forbifarten
skiljer sig inte at vad géller antalet bullerstérda
fastigheter. Diaremot ér det delvis olika
fastigheter som ir utsatta i de tva alternativen.
I Hallabro 1 &r tva bostadshus vid den norra
anslutningen till befintlig vig utsatta f6r buller
over 55 dBA som inte dr det i alternativ 2. I
Hallabro 2 &r istéllet tva fastigheter soderut
langs med strickningen utsatta, en vid vig

646 och en nordvist om idrottsplatsen.
Dessutom beriknas en fastighet vid den norra
anslutningen hamna pa precis 55 dBA vid sin
fasad i Hallabro 2.

Mojliga skadeforebyggande at-
garder

Bullernivaer som 6verstiger riktvirdena vid
bostéder kan atgérdas med olika bullerskydds-
atgirder. De vanligaste bullerskyddsatgérderna
ar skdrmar och vallar samt fonsteratgérder. Vid
skdrmning av buller géller att bullerskyddet ska
vara nidra mottagaren eller néra bullerkéllan for
att ge bista effekt.

Dampningen beror av skirmens héjd och
material. Det ar viktigt att skdirmen &r tit. For
att inte bullret ska reflekteras och orsaka hogre
bullerniva pa motsatt sida av vigen bor skirmar
vara av ett absorberande material.

Bullerskydd kan astadkommas genom att vigen
skirs ned i landskapet eller skyddsvallar byggs
av Overskottsmassor. Genom mjuka slénter och
boljande former kan dessa element passas in i
landskapet.
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Kartan visar bullerutbredning, ekvivalentniva 55 dBA, ar 2020 vid férbifart Hallabro, alternativ 1.
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Kartan visar bullerutbredning, ekvivalentniva 55 dBA, ar 2020 vid férbifart Hallabro, alternativ 2.
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Vibrationer

Trafiken orsakar, forutom ljud, dven andra
typer av vagrorelser. I marken fortplantas
vagrorelserna som vibrationer. Risken

for vibrationer beror framforallt pa vilka
markforhallanden som rader. Det ér framforallt
i omraden med finkornigt material som lera
och silt eller organiskt material som risk

for vibrationer foreligger. Nedan redovisas
generella riskavstand for vibrationer vid olika
jordar och hastigheter. Risken f6r vibrationer ar
som storst da vigen trafikeras av tunga fordon
och da bade vigen och nirliggande bostider ar
grundlagda pa finkorniga jordar.

Grund 50 km/timme 70 km/timme 90 km/
timme
Los lera <80m <100 m <10 m
Sand <8m <10 m <10 m
Morén <5m <5m <6m

Bedémda riskavstand fér uppfattbara vibrationer enligt
Trafikverket, VV publ 1995:40 sept 1995.

Hastigheten for den planerade vigen blir
huvudsakligen 100 km/tim, vilken inte finns
med i Trafikverkets ovanstaende tabell

med bedémda riskavstand. Vid kommande
bedémningar har héinsyn tagits till att avstandet
for att uppfatta vibrationer blir nagot hogre én
de angivna for 90 km/tim.

Vibrationer kan vara komfortstérande

och forsdmra ménniskors boendemiljo.
Vibrationer kan dven stora ménniskors somn.
Maénniskokroppen klarar av ganska kraftiga
vibrationer utan skador och bestaende
fysiologiska effekter uppkommer inte till f6ljd
av vibrationer fran trafik.

Vibrationer kan dven ge upphov till skador pa
byggnader. Pa normalt grundlagda byggnader
ar det dock mycket ovanligt att vibrationer fran
végtrafik orsakar sprickor eller sittningar.
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Samlad bedémning

Risken att omkringliggande bebyggelse ska
drabbas av problem orsakade av vibrationer

beddms vara liten i samtliga alternativ.

Underlagsmaterial
Jordartskartan, SGU.

Osidkerhet i bedomning

Bedomningen av risken for stérande vibrationer
ir osdker da inga geotekniska undersokningar
har utforts for de alternativa strackningarna
och da den geologiska kartan enbart redovisar
jordarten nirmast markytan.

Forutsattningar

Marken inom omradet for de aktuella
végalternativen bestar huvudsakligen av morén
och berg som gar i dagen. Det finns &dven en
stricka i soder pa ca 2 km som bestar av lera,
dock med liten méktighet.
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Kartan visar jordarternas utbredning lidngs végstrdckan.
Ljusbld fiirg betyder moriin, rosa férg betyder tunt eller
osammanhdngande jordtdicke pd berg, réd firg betyder
berggrund, grént betyder isdlvssediment. Sjéarna dr vita.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Bebyggelse lings nuvarande vigstricka

ligger fraimst pa mark av morin och berg dir
riskavstandet fér uppfattbara vibrationer

dr mindre dn 10 m for aktuell hastighet.
Fortsatt och 6kande trafik kan dock gora att
forekommande vibrationer 6kar och att boende
som tidigare inte varit utsatta for vibrationer
kan komma att utséttas for sadana. Nagra
undersokningar huruvida boende idag ar
utsatta for vibrationer har inte utforts.

O+-alternativet

Endast breddning av befintlig vigstrickning
kommer att ske och inga tidigare problem
med vibrationer har uppkommit pa grund

av markens beskaffenhet. Marken &r framst
morén och berg. I den del av strickan déir det
finns lera dr bade méktigheten sa liten samt
avstand till bebyggelse sa stor att risken for
vibrationsproblem maste anses féorsumbara.

Forbifarter Backaryd och Hallabro

Samtliga foreslagna forbifartsalternativ i
tdtorterna gar frimst 6ver mark av morin
och berg dir konsekvenser av vibrationer
inte bedoms paverka boende i nérliggande
bebyggelse.

Sammanfattning av mojliga
skadeforebyggande atgirder

Passage av omraden med finkornigt material
bor undvikas. Dér detta dnda maste ske kan
urgriavning ske eller annan forstiarkningsatgird
utforas.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - LUFTKVALITET

Luftkvalitet

Luftfororeningar fran vagtrafiken

Med luftféroreningar avses dmnen och
fororeningar som éir skadliga for ménniskors
hélsa, klimat och/eller natur- och kulturmiljo.

Végtrafiken dr en stor fororeningskélla vad
avser koldioxid, kviveoxider och kolviten.
Trafiken genererar ocksa andra fororeningar,
bland annat svaveldioxid och partiklar.

Utsldppen av fororeningar har pa senare

ar minskat beroende pa att allt fler fordon

dr utrustade med katalytisk avgasrening.
Minskningen kommer att fortsitta tills alla
fordon har katalysatorer. Detta géller dock inte
koldioxid, se nedan.

Utslidppen av koloxid har minskat sa mycket att
dessa inte lingre utgor nagot problem.

Utsldppen av kvivedioxider har ocksa
minskat kraftigt och det &r enbart utmed
storre trafikleder i de storre stdderna som
miljokvalitetsnormen 6verskrids.

Utsldppen av kolviten och partiklar har minskat
och vintas minska ytterligare. Utsldppen av
svaveldioxid dr relativt konstanta och kommer
enbart att minska om brénsleférbrukningen gar
ner. Biltrafiken bidrar dock med mindre &n 5

% av de totala svaveldioxidutslédppen i Sverige,
varfor dessa inte utgor nagot stort problem for
vagtransportsektorn.

Utsldppen av koldioxid dr proportionella
mot brénsleférbrukningen och 6kar pa
grund av att trafiken 6kar. Utsldppen bidrar
till vixthuseffekten och utgor ett stort
miljoproblem. Nya vigar, som tillater hogre
hastighet, medfor i regel 6kade utsldpp om
inte viigférkortning eller jimnare trafikrytm
motverkar den hogre brénsleférbrukningen
som foljer av hogre medelhastighet.

Enligt det sa kallade Kyotoprotokollet

fran ar 1997 ska EU minska utsldppen av
vixthusgaserna med 8 % mellan ar 1990 och
perioden 2008-2012. Denna malséttning
innebér att halten av koldioxid i atmosfaren ska
stabiliseras pa en ldgre halt &n 550 ppm och att
ovriga vixthusgaser inte 6kar. Kyotoprotokollet
dr bara forsta steget i en lang process for att

sa smaningom na klimatkonventionens mal
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- att minskliga aktiviteter inte ska paverka
klimatsystemet pa ett “farligt séitt”. Idag fors
diskussioner om nista period fran 2012 och
framat, det sa kallade Baliprotokollet.

Bedomningsgrunder

Riksdagen har beslutat om féljande miljékva-
litetsnormer.

Amne Gransvirde

Kvavedioxid 90 pg/md(timmedelvarde)

Svaveldioxid 200 pg/md (timmedelvarde)

Kolmonoxid 10 pg/m? (attatimmarsmedelvirde)

Bly 0,5 ug/m?(arsmedelvérde)

Bensen 5 ug/m? (arsmedelvirde) ar 2010

Partiklar (PM10) 50 pg/m?(dygnsmedelvarde)

Ozon 120 pg/m? (attatimmarsmedelvarde)
ar 2010

Om en milj6ékvalitetsnorm 6verskrids maste
ett atgdrdsprogram upprittas av berérda
myndigheter.
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Samlad bedémning

Alla alternativ ger upphov till lagre utslapp
an idag pga miljovanligare fordon. Dock blir
utsldppen nagot storre an i nollalternativet.
Skillnaderna mellan alternativen ar margi-
nella. O+-alternativet innebér dock nagot
mindre utsldpp an alternativen med forbifar-
ter.

Konsekvenserna bedéms som mattliga.

Underlagsmaterial

Bedomningen att beslutade
miljokvalitetsnormer i nulédget inte 6verskrids
har gjorts med utgangspunkt fran generell
kunskap om avgashalter utmed vigar pa
landsbygd och i tétort.

Berikningen av totala utslippsméngder har
gjorts med Trafikverkets analysmodell EVA
(Effektberikning vid VdagAnalyser). I modellen
tas hénsyn till trafiken pa alla allménna végar i
utredningsomradet. Vid berékningen jaimfors
utredningsalternativen mot befintligt vignat
med trafikfléde for ar 2006, 2020 och 2040.

Osidkerhet i bedomning

Da inga métningar av avgashalter dr gjorda
utmed de aktuella viigstrickorna finns det ingen
specifik kunskap om den lokala luftkvaliteten.
Nagra specifika berikningar har heller inte
gjorts. Med de laga trafikmingder som hir

ar aktuella och det 6ppna landskap som
forekommer utefter vigen, ir normalt inte
luftkvaliteten nagot problem.

Forutsattningar

Kviveoxider har negativa effekter pa
luftvigarna och bidrar till férsurning och
overgddning av mark, skog och vatten. Halterna
av kvéveoxid har minskat i Sverige sedan borjan
av 1980-talet, till stor del till f6ljd av skdrpta
avgaskrav pa motorfordon. Pa grund av den
samtidigt 6kande trafikméngden har dock
minskningen varit langsam, varfor halterna
ligger 6ver miljokvalitetsnormen vid vissa hart
trafikerade végar i storstdderna.

Kolviten kan medverka till bland annat
uppkomst av cancersjukdomar.

Utsldppen av svaveldioxid bidrar till sur
nederbord som skadar mark, skog, sjoar och
vattendrag. Huvudsakligen beroende pa att
svavelinnehallet i bréinslen har sénkts genom
lagstiftning &r halterna av svaveldioxid idag
laga.

Koldioxid har framst en lokal spridning

som kan ge effekter pa ménniskors hélsa vid
inandning. Cirka 80 % av utsldppen hérror fran
trafiken och de medverkar starkt till den sa
kallade vixthuseffekten.

De partikelhalter (fina, inandningsbara
partiklar) som forekommer i utomhusluften i
tiatorter idag dr i manga fall skadliga, sarskilt for
kinsliga personer. Langdistanstransporterade
partiklar dr en betydande killa for PM 10 i den
sa kallade bakgrundsluften.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Ett stort antal ménniskor bor och vistas intill
vig 27 i Backaryd och Hallabro och berors

av fordonstrafikens avgasutsliapp. Utsldppen
av luftféroreningar forviintas minska genom
forbéttrad avgasrening och mer bréinslesnala
motorer, dock motverkas minskningen till viss
del genom trafikbkningen. Totalutsldppen av
kolviten berdknas minska med mer dn hélften
till ar 2020 och kviveoxider och partiklar
beriknas ocksa néstan ha halverats jimfort
med ar 2006. Totalméngderna av svaveldioxid
och koldioxid beréknas bli ungefér 90 % av
utsldppen ar 2006.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Alla alternativ ger upphov till nagot mer
utsldpp dn nollalternativet. Skillnaderna
mellan alternativen dr marginella. Beridknade
utsldppsméingder redovisas i nedanstaende
tabell och avser totalméngder av utsldpp fran
trafiken i utredningsvégnétet ar 2006 och 2020.

Konsekvenserna, med héinsyn till utsldpp av
fororeningar till luft, bedoms som mattliga.

Kvdveoxider

Totalutsldppen av kviveoxider (NOx) berdknas
minska med 6ver 40 % till ar 2020 jamfort
med utsldppen ar 2006 oavsett vilket alternativ
som viljs. Jimfort med nollalternativet ger
nybyggnadsalternativen 0,2-0,3 ton hogre
utsliapp av kviveoxider per ar, vilket motsvarar
1-2 %.

Kolvdten

Berikningarna visar att méngden utslépp i
utredningsomradet minskar med drygt 50 %
till ar 2020 i alla alternativ tack vare béttre
avgasrening. Skillnaden i utslidpp jamfort med
nollalternativet dr férsumbar.

Koldioxid

Alla utredningsalternativ har hégre utslapp av
koldioxid (3-5 %) jamfort med nollalternativet
eftersom tillaten hastighet hojs pa vig 27.
Forbifartsalternativen, som innebir ldngre
strickor med héjd hastighet, har nagot storre
utsldpp dn O+-alternativet. Dessutom 6kar
viglingden nagot da forbifarterna byggs, vilket
medf6r mer koldioxid.

Svaveldioxid

Utsldppen av svaveldioxid beriknas minska
med 5-10 % till ar 2020 oavsett vilket alternativ
som viljs. Alla utbyggnadsalternativ innebér
dock hogre utsldpp 4n nollalternativet p g

a hogre trafikarbete, storst utsldpp innebir
alternativet med bada forbifarterna i
kombination med O+-alternativet.

Partiklar

Partikelutsldppen beridknas minska med 6ver 40
% till ar 2020 oavsett vilket alternativ som viljs.
Utbyggnadsalternativen ger upphov till nagot
storre utsldpp av partiklar dn nollalternativet,
skillnaden 4r dock liten, 3 %.

Amne Ar 2006 Ar2020 Ar 2020 Ar 2020 Ar 2006 Ar 2006
Befintligt vagnat  Befintligt vagnat o+ 0+ och Férbifart O+ och Forbifart 0+ och
Backaryd Hallabro Forbifarter
Backaryd
Hallabro
Kvéaveoxider 28,4 16,0 16,3 16,2 16,4 16,3
(ton/ar)
Kolvaten 9,7 4,5 4,6 4,5 4,5 4,5
(ton/ar)
Koldioxid 6700 6080 6280 6320 6360 6400
(ton/ar)
Svaveloxid 29,8 26,7 27,6 27,7 279 28,1
(kg/ar)
Partiklar 358 202 207 207 208 208
(kg/ar)

Totalmdngder utsldpp fran trafik i utredningsomradet enligt berdkningar med EVA version 2.56.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramala « Vagutredning




7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - LUFTKVALITET

Miljokvalitetsnormer

Med utgangspunkt fran generell kunskap

om avgashalter gar det att konstatera att
miljokvalitetsnormerna med stor sékerhet inte
overskrids inom utredningsomradet. Allmént
kan sigas att trafikméngden maste uppga till
ca 40 000 fordon per dygn pa ett vigavsnitt
innan det d4r meningsfullt att i detalj berékna
om halten cancerogena dmnen, ozon, partiklar
etc kan uppga till skadliga nivaer eller innebéra
risker for kiinsliga personer.

Forbifartsalternativen

Utsldppen i Backaryd och Hallabro

minskar da genomfartstrafiken lyfts ut fran
samhillena. Det kommer att innebira att
luftkvaliteten forbéttras lokalt i titorterna.
Trots att avgashalterna ligger langt under
miljokvalitetsnormerna paverkar exponering av
luftféroreningar och partiklar ménniskans hilsa
pa ett negativt sétt. En minskning av utslappen
ber6r miljon positivt for alla boende i Backaryd
och Hallabro men sérskilt for dem som bor
intill viig 27 eller vistas langa stunder langs
vigen.

Sammanfattning maéjliga
skadeférebyggande atgirder

Koldioxidutsldppen kan inte minskas genom
avgasrening. FOr att minska fordonstrafikens
utslédpp av koldioxid kridvs mer brianslesnala
motorer, alternativa drivmedel samt
omfordelning till andra transportslag.

Vigatgiarder som medfér minskat trafikarbete
och/eller jamnare trafikrytm bidrar till
minskade utslédpp av luftféroreningar medan
atgidrder som medfor hogre hastighet innebér
okade utsldpp.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - BARRIAREFFEKTER

Barridreffekter

Biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och
framkomlighet f6r gang- och cykeltrafikanterna
och de dérav foljande effekterna pa
forflyttningsvanor och kontaktmonster, kallas
barridreffekt.

Trafikverket arbetar med malsittningen att
sérskilt barn och funktionshindrade fritt ska
kunna rora sig i trafiksystemet.

Samlad bedémning

O+-alternativet innebar stora negativa kon-
sekvenser for barridreffekten pa viag 27 utan-
for tatorterna. Trafiken och hastigheten 6kar
samtidigt som mittracket och stangningar av
infarter férsvarar korsande av vigen.

| tatorterna minskar barridareffekten for de
oskyddade trafikanterna pga féreslagna
trafiksakerhetsatgérder.

Forbifarterna medfor positiva konsekvenser
i tatorterna men skapar nya barriarer for
friluftsliv och vilt.

Underlagsmaterial
Allmént kartmaterial och fotografier.

Osidkerhet i bedomning

Utformning av lokalviignitet inom och i
anslutning till vigkorridorerna har oversiktligt
studerats. Dessa kommer att studeras ndrmare i
arbetsplaneskedet, varfor det i det avseendet dr
svart att idag bedoma barridreffekterna.
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Forutsattningar

Idag utgor vig 27 en barridr mellan 6stra och
véstra landskapsdelarna mellan Mo6llenés och
Djuramala. Vigens barridreffekt ir speciellt
pataglig i tatorterna Backaryd och Hallabro.
Hér har man som oskyddad trafikant manga
ganger svart att korsa vigen. Speciellt under
vissa tidsperioder, da andelen tung trafik kan
vara stor.

I Backaryd l6per vigen i en rak linjeféring, rakt
igenom titorten. Orten delas i tva delar och
malpunkter ligger pa 6mse sidor om vig 27. Ett
exempel dr kyrkan, dir kapellet ligger pa ostra
sidan om vigen och kyrkogarden pa den vistra
sidan.

Kyrkogarden och kapellet ligger pa émse sidor om vig 27.

Aven tillgiingligheten till skolan ir begrinsad
for manga, da denna ligger pa den 6stra sidan
om vig 27 och en stor del av bebyggelsen
ligger vister om vigen. Lings med hela vig 27,
igenom sambhdllet, 16per en separat gangbana.
Inga planskilda eller hastighetsséikrade
over-gangstillen finns. Atgirder har dock
genomforts for att minska hastigheten igenom
Backaryd.

I Hallabro passerar vig 27 rakt igenom orten.
Barridreffekten dr pataglig pa manga platser,
men &r inte lika pataglig som i Backaryd.
Detta da den allra storsta delen av samhaéllet
ar knutet till omradet vister om vigen. En
separat gangbana som manga ganger dven
fungerar som cykelbana gar pa vigens ostra
sida igenom samhidillet. Inga planskilda eller
hastighetssiikrade 6vergangstillen finns. Inga




7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - BARRIAREFFEKTER

atgidrder har genomforts for att minska vigens
barridreffekt.

Forutom barriéreffekten paverkas dven
trafiksiikerheten pa dessa delstrickor.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Vigens barridreffekt kommer att férstirkas med
tilltagande trafik. Konsekvenserna bedoms som
mattliga, storst konsekvenser blir det i Hallabro
och Backaryd.

O+alternativet

Vigens barridreffekt kommer att forstiarkas
av mittracket som medfor svarigheter att
korsa vigen. Manga utfarter och anslutningar
kommer att stéingas. Konsekvenserna bedéms
som mycket stora.

I titorterna kommer foreslagna
trafiksikerhetsatgirder att medfora positiva
konsekvenser trots 6kad trafik.

Forbifart Backaryd

I bada alternativen foreslas en ny strickning av
vig 27 forbi Backaryd. Bada alternativen medfor
stora positiva konsekvenser for barridreffekten
inne i samhillet. Nir merparten av trafiken
flyttas ut fran Backaryd far nuvarande vig en

ny och lugnare karaktér av matargata med
bebyggelse pa bada sidor. Det blir mest lokal
pendlartrafik in till Ronneby och Tingsryd,
samt interna rorelser tvirs och lings med vigen
i samhillet som kommer att nyttja nuvarande
viig 27. Aven kollektivtrafik och langsamtgiende
fordon kommer att anviinda vigen.

Forbifart Backaryd innebér en helt ny
strickning av vig 27. Detta medfor att i tidigare
7viglost” land uppstar nya barriireffekter,
vilket medfor negativa konsekvenser for
exempelvis friluftsliv och vilt. Konsekvenserna
bedéms som mattliga och 6vervigs delvis av
de positiva konsekvenserna som uppstar for
barridreffekten inne i Backaryd.

Forbifart Backaryd bedéms som helhet att
medféra sma konsekvenser for barridreffekten.
Vid en jimforelse mellan alternativen Backaryd
1 och 2, bed6ms alternativen vara likvirdiga.

Forbifart Hallabro

Effekterna och konsekvenserna for forbifart
Hallabro, bedoms vara likvardiga som for
forbifart Backaryd. Se bedémning under
forbifart Backaryd.

Sammanfattning maéjliga
skadeforebyggande atgirder

I samband med att befintlig vig forbéttras
eller ny vig byggs, dr det viktigt att befintliga
rorelse- och kontaktmonster kan behallas eller
forbittras.

For vig i ny strickning anpassas passager for
gang- och cykeltrafikanter i mojligaste man
efter de rorelsemonster som rader.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - TRAFIKSAKERHET

Trafiksdkerhet

En séker trafik ingar som ett av sex
transportpolitiska mal for transportpolitiken.
Riksdagens beslut om Nollvisionen innebér att
den langsiktiga ambitionen for trafiksikerheten
ska vara att ingen dodas eller skadas allvarligt.
Trafikverket dr den myndighet som har det
overgripande ansvaret for trafiksikerheten.

Dodsfall och personskador genom
végtrafikolyckor &r ett av de stora
folkhilsoproblemen. I Sverige d6das varje

ar drygt 400 personer och tusentals skadas

sa svart att de far bestaende men till f6ljd av
olyckor pa gator och vigar. Nya etappmal
antogs av Regeringen under 2009. Enligt dessa
mal ska hogst 220 méinniskor dodas i trafiken ar
2020. Forslaget innehaller ocksa mal for antalet
allvarligt skadade och indikatorer av betydelse
for sikerheten.

Samlad bedémning

Trafiksdakerheten forbattras i alla alternativ.
Antalet skadade i trafikolyckor i aktuellt
vagnat forvantas minska jamfort med nollal-
ternativet. Skillnaderna mellan alternativen
ar marginella. Trots 6kad trafik och héjd has-
tighet pa vig 27 berdknas antalet déda och

svart skadade i trafikolyckor ar 2020 minska
med ca 25 % jamfért med ar 2006.

Sammantaget medfér foreslagna atgérder
stora positiva konsekvenser for trafiksaker-
heten i samtliga alternativ.
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Underlagsmaterial

Trafikolycksdata har tagits ur STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
som ir ett nationellt informationssystem
om skador och olyckor inom hela
vigtransportsystemet. Systemet bygger pa
inrapportering fran bade polis och sjukvard.

I Trafikverkets analysprogram EVA beriknas
olycksutfallet for basvignitet och de olika
alternativen med forvintad trafikkning ar
2020 och 2040.

Osidkerhet i bedomningen

Eftersom uppskattningen av framtida
trafikolyckor gors med utgangspunkt i
prognostiserad trafik finns en osdkerhet i hur
vil dessa prognoser ”slar in”. Andra faktorer
som inverkar pa det slutliga skadeutfallet

ar detaljutformning av korsningar och
anslutningar som studeras ndrmare i
arbetsplaneskedet.

Forutsattningar

Trafiksikerheten &r lag pa stora delar av
aktuell stricka av vig 27. Ett flertal allvarliga
olyckor med dédsfall och svara skador som
foljd har intréffat de senaste aren. Frimst

ir det den sédra delen av striackan, mellan
Mollenis och Hallabro som ir olycksdrabbad.
Pa denna del har vigens profil lag standard
med manga skarpa backkron med dalig sikt.
Vigens sidoomraden innehaller berg och andra
hinder nira viigen som orsakar stora skador
vid avkérning. Norr om Hallabro ar vigens
standard bittre vilket medfor att det sker fa
olyckor pa denna del trots att medelhastigheten
ar hogre. Pa hela den aktuella vigstrickan
forekommer ett stort antal anslutningar och
utfarter, varav manga med dalig sikt, vilket
ocksa ér en trafiksikerhetsrisk.

Under perioden ar 2003-2008 har totalt 32
personskadeolyckor intréffat pa strickan, varav
fyra dodsolyckor. Den vanligaste olyckstypen
ar singelolyckor som uppgar till hilften av

de intriffade olyckorna. Aven métesolyckor

ar relativt vanliga, totalt sex olyckor under
perioden. Det dr dessa tva olyckstyper som ger
upphov till de allvarligaste skadorna och de
intriffade dodsfallen.
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Effekter och konsekvenser
0O-alternativet

Nollalternativet innebér att allt mer trafik
kommer att trafikera befintligt viignit, inga
forbéttringar av vigens standard kommer att
genomforas. Det medfor att antalet forvintade
olyckor per ar kommer att 6ka i framtiden.
Totalt antal skadade personer i aktuellt vignét
beréknas bli ca 7 % fler under ar 2020 jamfort
med ar 2006 med beriknad trafik6kning. Det
motsvarar ungefir en skadad person mer
vartannat ar. Konsekvenserna bedoms som
mycket stora.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Den nya vigen kommer att ha mittréicke pa
strickorna mellan titorterna vilket forhindrar
kollisioner med motande trafik. Skarpa kurvor i
plan rétas upp och vigens profil justeras vilket
medfor att sikten forbéttras lings strickan.
Antalet anslutningar och utfarter kommer att
begrinsas. Kvarvarande anslutningar utformas
pa ett mer trafiksékert sitt med 6gla eller sa
kallad fattigmansogla och sikten ses Gver.
Sidoomradet kommer att forbéttras, alternativt
sétts sidordcken upp déir sidoomradet
innehaller farliga hinder. Konsekvenserna
behover ddrmed inte bli lika allvarliga vid en
avkorning.

Antalet skadade i trafikolyckor i aktuellt vignit
forvintas minska i alla alternativ jaimfort

med nollalternativet. Skillnaderna mellan
alternativen dr sma. Trots 6kad trafik och hojd
hastighet pa vig 27 beriknas antalet doda och
svart skadade i trafikolyckor ar 2020 minska
med ca 25 % jimfoért med ar 2006. Det totala
antalet olyckor férvintas dock vara konstant
eftersom okad trafik leder till fler misstag

och darmed bibehallande av antal olyckor.
Skillnaden &r att olyckorna pa ett trafiksdkert
viagnit mer sillan leder till att ménniskor dédas
eller skadas svart. Dessa lindriga olyckor kan

t ex bero pa riackespakorningar, avkérning pa
flacka sldnter etc, vilket ir olyckor som skulle
medfora svarare skador pa en vig med simre
trafiksékerhetsstandard.

Sammantaget medfor foreslagna atgirder stora
positiva konsekvenser for trafiksikerheten i
samtliga alternativ.

Sammanfattning av méjliga
skadeforebyggande atgirder

Den nya vigen planeras att byggas sa siker
som mojligt oavsett vilket alternativ som

véljs. Plankorsningar och utfarter maste
studeras noga vid detaljprojekteringen sa

att utformningen &r tillrickligt bra for att
minimera risken for upphinnandeolyckor

och korsningsolyckor. Aven det nya
mittrickets inverkan pa sikten maste vigas in i
bedémningen sa att inte sikten forsdmras efter
atgérd.

Standarden pa sidoomraden och placering
av sidoricken dr ocksa mycket viktig att
detaljstudera eftersom singelolyckor 4r
den enskilt storsta olyckstypen. Terringen
i omradet medfor manga bergskirningar
och hoga bankar vilket innebér en risk vid
avkorning.

I tdtorterna ar utformningen av titortsportar av

stor betydelse for hastighetsanpassningen vilket

inverkar bade pa trafiksikerhet, framkomlighet
och trygghet for de oskyddade trafikanterna.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - FORORENAD MARK

Fororenad mark

Under 1999 antog Riksdagen ett antal miljomal
for att forbéttra miljokvaliteten i Sverige.
Inneborden av miljomalet for giftfri miljo ar att
miljon ska vara fri fran &mnen och metaller som
skapats i eller utvunnits av samhillet och som
kan hota ménniskors hilsa eller den biologiska
mangfalden.

Ett delmal till giftfri miljé innebér att atgiarder
ska ha satts in under aren 2005-2010 vid sa stor
andel av de prioriterade férorenade omradena
i Sverige att miljoproblemet i sin helhet i
huvudsak kan vara l6st allra senast ar 2050.

Enligt miljomalsradet bedoms delmalet inte
kunna nas till 2010, men den del av malet som
giller ar 2050 bedéms fortfarande vara mojlig
att na, men bara om fororenade omraden
efterbehandlas i hogre takt dn idag. Enligt
miljomalsradet finns det uppskattningsvis 1400
prioriterade omraden i landet som kan utgéra
mycket stora risker for ménniskors hilsa eller
miljon. Till 2009 hade endast ungefir 200 av
dessa efterbehandlats.

Underlagsmaterial

Uppgifter om potentiellt fororenade omraden
har erhallits fran Léinsstyrelsen.

Samlad bedémning

Langs med befintlig strackning av vag 27
ligger flertalet omraden som identifierats av
Lansstyrelsen som potentiellt férorenade.
For att faststilla eventuell paverkan av en
breddning av vdg 27 pa dessa omraden be-
hover fortsatt utredning i arbetsplanen ske.

Utredningen far faststalla eventuella sane-
ringsbehov och skadeforebyggande atgérder.

Planerade férbifarter bedéms inte paverka
nagot potentiellt omrade.
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Osidkerhet i bedomningen

De utpekade omradena dr potentiellt
fororenade, d v s fororeningens art och
utbredning behover utredas ytterligare
for att kunna gora en siker bedéomning av
konsekvenserna av viigprojektet.

Vigstrackningen inom vigkorridoren ir dnnu
preliminér vilket medfér att paverkan pa
fororenade omraden ir oséker.

Forutsattningar

Lénsstyrelsen i Blekinge 14n har inom
utredningsomradet identifierat ett antal
verksamheter som kan medfora att marken pa
dessa platser ér fororenad.

Platserna bestar frimst av ett stort antal
gamla sagverk och platser dir man har arbetat
med ytbehandling av trd. Men det finns dven
skjutbanor, bensinstationer och olika typer av
industrier i omradet. En fore detta kommunal
avfallsdeponi ligger i Hallabro.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Vigen ligger kvar i befintlig strickning utan
paverkan pa eventuellt férorenade omraden i
nérheten.

O+-alternativet

Flertalet av de potentiellt férorenade omradena
ar beldgna lings med befintlig vig 27. En
breddning av vigen kommer troligen att
paverka nagon eller nagra av de potetiellt
fororenade omradena lidngs strickan. Fortsatt
utredning i arbetsplanen far visa i vilken
omfattning vigprojektet paverkas och vilka
atgidrder som maste vidtas.

Férbifartsalternativen

Planerade forbifarter bedéms inte paverka
nagot potentiellt fororenat omrade.
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Lénsstyrelsen har identifierat omraden med potentiellt férorenad mark i utredningsomradet. Kartan visar vilka brancher som har
eller har haft verksamhet inom de utpekade omradena.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - FORORENAD MARK

Sammanfattning av méjliga
skadeforebyggande atgirder

For att den nya vdgen ska kunna

byggas sa sikert som mojligt behover
fororeningssituationen inom omradet utredas.
Lénsstyrelsen har inom utredningsomradet
identifierat ett antal verksamheter som kan
medfora att mark och grundvatten pa dessa
platser ir fororenade. De verksamheter som
identifierats av Lansstyrelsen som potentiellt
fororenande behover inventeras och karteras
nirmare med avseende pa fororeningar.

Inom omradet har Linsstyrelsen bland

annat identifierat Backaryds f d sagverk som
en férorenande verksamhet. Backaryds f d
sagverk ir placerat som nr 8 pa Linsstyrelsens
prioriteringslista 6ver férorenade omraden.
Identifierade féroreningar ar primért

dioxin och sekundirt koppar. Ytterligare
undersokningar och utredningar planeras.

De Ovriga identifierade verksamheterna

bestar bland annat av bensinstationer,
bilvardsanldggningar, industrier som

inneburit ytbehandling av trd och metaller,
tillverkning av plast/polyester samt kommunala
avfallsdeponier. Fororeningar som kan patriftas
i samband med dessa verksamheter innefattar
bland annat drivmedel, olja, PAH, metaller,
cyanid, och styren. Aven cisterner for forvaring
av kemikalier kan patriffas, exempelvis
cisterner for drivmedel eller cisterner for
eldningsolja for uppvirmning. Patréffade
cisterner ska tas omhand.

Beroende pa vilka halter som patriffas kan
sanering behova utforas. Fororenade massor
kan beroende pa halt och typ av férorening
eventuellt ateranvindas som fyllnadsmassor
inom vigprojektet.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - HUSHALLNING MED VATTEN OCH ANDRA RESURSER

7.4 Hushallning med mark och vatten och andra resurser

Jordbruk

Mark och vatten dr resurser som ér viktiga for
sambhillet.

Enligt miljébalken 3 kap 4§ ar jordbruk en
niring av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark far endast tas i ansprak

om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte

kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredsstillande sétt genom att annan mark tas
i ansprak.

Samlad bedémning

Konsekvenserna for jordbruket bestar bade
i arealbortfall vid breddning och forbifarter
samt i férsvarad brukning. Arealforlusten

i O+-alternativet uppgar till ca 3,4 ha, fér
forbifarterna tillkommer ytterligare 2,4-2,8
ha for forbifart Backaryd och 0,3-0,9 ha for
forbifart Hallabro.

Konsekvenserna bedéms som mattliga i
O+-alternativet och férbifart Backaryd samt
sma i férbifart Hallabro.

Underlagsmaterial

Allmint kartmaterial, ortofoto med
vigstriackning samt Linsstyrelsens GIS-

databas.

Osidkerhet i bedémning

Arealberidkningarna grundas pa f6ljande
vigsektioner fran VGU (2004:80):

9,5 meter for 2+1-vig med tva korfilt. Med
breddning av befintlig vig samt utokat
vigomrade bed6ms i genomsnitt ytterligare
5 meter ny mark behova tas i ansprak vid
ombyggnad.

12,75 meter for 2+1-vig vid omkorningsfilt.

Med breddning av befintlig vig samt utokat
vigomrade bedoms i genomsnitt ytterligare
10,7 meter ny mark behéva tas i ansprak vid
ombyggnad.

Viagomradet for forbifarter bedéms pa grund
av terridngen bli relativt brett. Stora skidrningar
och hoga bankar medfor ett vigomrade pa i
genomsnitt 40 meter vid forbifart Backaryd
respektive 30 meter vid férbifart Hallabro.
Detta giller samtliga alternativ inom
vigkorridorerna.

Forutsattningar

Som jordbruksmark riknas bade aker och
betesmark. Omradena har tolkats via ortofoto i
skala 1:10 000 med végstrickningarna inritade

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Jordbrukets transportférhallanden kan
forsdmras nagot i framtiden pga 6kande trafik.
Vignira grodor utsitts i mindre omfattning for
kviveutsldpp, eftersom fordonen i framtiden
antas bli miljévinligare med bl a ldgre utslépp
av kviveoxider, vilket &r positivt.

Konsekvenserna bedoms sammantaget som
sma.

O+-alternativet

Sammanlagd arealférlust av jordbruksmark

i O+-alternativet beriknas till ca 3,4 ha.
Breddning av befintlig vig innebir att mark tas i
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Andelen jordbruksmark Iings med den aktuella stréckan.
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ansprak pa ena eller bada sidor om végen lidngs
hela stréckan.

Konsekvenserna blir att befintliga akrar frimst
minskar i areal i ytterkanterna mot viigen da
breddning sker. Tillgdngligheten kan komma
att minska pa grund av indragna anslutningar
och dgoutfarter samt uppséttning av mittricke.
Barridreffekten kan dock minskas genom portar
och dylikt.

Samtliga forbifartsalternativ

Konsekvenserna for bada forbifarterna &r att
akermark, som redan idag har sma arealer, bryts
upp i &nnu mindre enheter. Detta kan leda till
att lonsamheten att bruka dessa minskar och att
de istdllet kommer att utgora impediment som
kan férbuskas och vixa igen.

Forbifart Backaryd

Bada alternativen kommer att gora intrang

pa jordbruksmark som ligger inspringd i
skogslandskapet. Framst dr det dock vid norra
anslutningen till befintlig vig som storst
paverkan sker. I alternativ 1 bedoms ca 2,8 ha
och i alternativ 2 ca 2,4 ha att tas i ansprak.
Arealens storlek beror pa den backiga terringen
som medfor stora skidrningar och hoga bankar.
Genomsnittligt vigomrade bedéms bli ca 40
meter brett.

Forbifart Hallabro

Aven i alternativen for forbifart Hallabro
kommer relativt stora arealer att paverkas

pa grund av behovet av stora skdrningar och
hoga bankar. Andelen jordbruksmark &dr

dock liten inom végkorridoren. I Hallabro
bed6éms vigomradets bredd bli ca 30 m brett

i genomsnitt. Detta innebér att arealen i
anspraktagen jordbruksmark bedoms komma
att uppga till ca 0,3 ha i alternativ 1 respektive
0,9 ha i alternativ 2.

Sammanfattning maéjliga
skadeforebyggande atgirder

Passagemojligheter genom Oppningar i mitt-
och sidorécken kan minska oldgenheter f6r
jordbruket.

Markbyten kan forbéttra tillginglighet och
brukningsmojligheter.
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Skogsbruk

Mark och vatten &r resurser som r viktiga for
boende och f6r en areell niring som skogsbruk.

Enligt miljébalken 3 kap 4§ &r skogsbruk en
niring av nationell betydelse. Skogsmark som
har betydelse for skogsniringen ska sa langt
mojligt skyddas mot atgérder som patagligt kan
forsvara ett rationellt skogsbruk.

Samlad bedémning

Konsekvenserna fér skogsbruket bestar bade
i arealbortfall vid breddning och forbifarter
samt i forsamrad tillganglighet.

Arealforlusten i O+-alternativet uppgar till ca
11,1 ha. For férbifart Backaryd atgar ca 13,6-
14,8 ha. Forbifart Hallabro medf6ér mindre

arealférluster pa ca 6,0-7,2 ha.

Konsekvenserna for skogsbruket bedoms
som stora for forbifart Backaryd respektive
mattliga for O+-alternativet och férbifart
Hallabro.
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Underlagsmaterial

Allmént kartmaterial och ortofoto med
végstrickning.

Osakerhet i bedomning

Arealberidkningarna grundas pa f6ljande
vigsektioner fran VGU (2004:80):

9,5 meter for 2+1-viig med tva korfilt. Med
breddning av befintlig vig samt utokat
vigomrade bedoms i genomsnitt ytterligare
5 meter ny mark behova tas i ansprak vid
ombyggnad.

12,75 meter for 2+1-vig vid omkorningsfilt.

Med breddning av befintlig vig samt utékat
vagomrade bedéms i genomsnitt ytterligare
10,7 meter ny mark behova tas i ansprak vid
ombyggnad.

Viagomradet for forbifarter bedoms pa grund
av terringen bli relativt brett. Stora skidrningar
och hoga bankar medfor ett vigomrade pa i
genomsnitt 40 meter vid férbifart Backaryd
respektive 30 meter vid férbifart Hallabro.
Detta giller samtliga alternativinom
vigkorridorerna.

Forutsattningar

Generellt brukar férutsittningarna for
skogsbruk i ndgon man f6lja férutsittningarna
for jordbruk. Omradena har tolkats via ortofoto
i skala 1:10 000 med vigstrackningarna inritade.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Skogsbrukets transportforhallanden kan
forsdmras nagot genom 6kande trafik.
Konsekvenserna bedoms sammantaget som
sma.
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O+-alternativet

Vigstrickningen som till stor del gar genom

ett smabrutet skogslandskap kommer att ge
arealforluster for skogsbruket som sammanlagt
bedéms uppga till ca 11,1 ha for hela striackan.

Tillgingligheten kommer att férsdmras da vissa
dgoutfarter och anslutningar stéings samtidigt
som mittricket forhindrar passage av vigen.

Samtliga forbifartsalternativ

Konsekvenserna for bigge alternativen ir att
skogsmarken bryts upp i mindre enheter som
genom vigens barridreffekt kan vara svara att
skota. Detta kan leda till att delar av marken
istédllet kommer att utgbéra impediment som
efter avverkning inte aterplanteras.

Forbifart Backaryd

Vigkorridoren 6ster om Backaryd gar framst
genom ett skogslandskap. Bada alternativen
kommer att innebéra stora arealforluster
eftersom vigen kommer att ta ca 40 meter bred
sektion, av ej tidigare paverkad mark, i ansprak.
I alternativ 1 bed6ms ca 14,8 ha att paverkas och
i alternativ 2 blir arealbortfallet nagot mindre,
ca 13,6 ha.

Forbifart Hallabro

Aven i alternativen forbi Hallabro ir det stora
omraden med orord skogsmark som kommer
att paverkas. Arealerna som tas i ansprak
bed6ms uppga till ca 6 ha i alternativ 1 och med
ca 7,2 haialternativ 2.

Sammanfattning majliga
skadeforebyggande atgirder

Negativa konsekvenser kan minskas genom
att tillata passagemojligheter genom mitt-
och sidoricken och se 6ver lokalvignitet for
att mojliggora tillginglighet och brukning av
skogsmarken.

Markbyten kan underlitta tillgéinglighet och
brukningsvirde.

Nya skogsbilvigar och vindplaner kan
ordnas inom skogsmarken for att sidkerstilla
tillgdnglighet for skogsmaskiner och
transporter.




Yt- och grundvatten

Vatten &r en livsnédvindig resurs som

maste skyddas och vardas. Instrument finns

for detta andamal: EU:s vattendirektiyv,
miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet
och den konkretisering av malet som ligger i
Trafikverkets strategiplan.

EU:s vattendirektiv

Ar 2000 antogs EU:s ramdirektiv for vatten
(Europaparlamentets och radets direktiv
2000/60/EG), en ram foér den europeiska
gemenskapens vattenpolitiska samarbete.
Direktivet géller for allt vatten; sjéar och
vattendrag, grundvatten, storre flodmynningar
och for kustvatten. Malet &r att alla vatten ska
ha god vattenstatus senast 2015. Vatten som
riskerar att inte klara kraven ska atgiirdas, och
arbetet med direktivet 16per i 6-arscykler med
tillstandsbeskrivning, atgéirder, uppf6ljning och
rapportering.

Vattenmyndigheten i S6dra Ostersjons
vattendistrikt (Lansstyrelsen i Kalmar ldn)

har beslutat om miljékvalitetsnormer samt
atgirdsprogram 2009-2015 for samtliga yt- och
grundvattenférekomster i distriktet. Atgiird nr
27 ar riktad till Trafikverket och handlar om

att ta fram kunskapsunderlag och genomfora
atgirder for att motverka vandringshinder och
vigdagvattens paverkan pa yt- och grundvatten.

Grundvatten av god kvalitet

Regeringen har antagit sexton nationella
miljokvalitetsmal, vilka ska leda vigen for var
strivan att astadkomma en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Grundvatten av god
kvalitet dr ett av dessa miljokvalitetsmal:

Grundvatten ska ge en sdker och hallbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljé
for vixter och djur i sjéar och vattendrag.

Det overgripande malet har ocksa tre delmal:

Skydd av grundvattenférande geologiska
formationer.

Grundvattenforande geologiska formationer
av vikt for nuvarande och framtida
vattenforsorjning ska senast ar 2010 ha ett
langsiktigt skydd mot exploatering som
begrinsar anvindningen av vattnet.
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Inga negativa férdndringar i grundvattennivan.
Senast ar 2010 ska anvindningen av mark
och vatten inte medfora sadana éndringar
av grundvattennivaer som ger negativa
konsekvenser for vattenforsorjningen,
markstabiliteten eller djur- och véxtliv i
angrdnsande ekosystem.

Rent vatten fér dricksvattenférsérjning.

Senast ar 2010 ska alla vattenférekomster som
anvinds for uttag av vatten som &r avsett att
anvindas som dricksvatten och som ger mer &n
10 m3 per dygn i genomsnitt eller betjédnar mer
an 50 personer per ar uppfylla géillande svenska
normer for dricksvatten av god kvalitet med
avseende pa fororeningar orsakade av ménsklig
verksamhet.

Strategiplan, etappmal fér vatten

Senast ar 2010 ska alla stora vattentikter (mer
dn 10 m3 per dygn i genomsnitt eller som
betjdnar mer &n 50 personer per ar) lings det
statliga vignitet, vilket utnyttjas for uttag

av vatten som ir avsett att anvindas som
dricksvatten, uppfylla gillande svenska normer
for dricksvatten av god kvalitet avseende
fororeningar orsakade av vigar och vigar och

vigtrafik.

Underlagsmaterial

Skyddszoner och skyddsbestimmelser kommer
fran Ronneby kommun.

Samlad bedémning

Vid en jamforelse med nollalternativet, be-
déms samtliga av de studerade alternativen
vara att foredra, inklusiva O+-alternativet.
Detta da alla studerade alternativ innebér
en mer trafiksdker vag. Mest positiva be-

doms forbifartsalternativen vara. En minskad
trafik ger statistiskt sett en minskad risk

for olyckor med farligt gods, vilket i sin tur
innebar att risken for utslapp i anslutning till
skyddsomradena foér grundvatten minskar.
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Osdkerhet i bedomning

Det dr svart att exakt avgora var grinsen mellan
yttre och inre skyddszoner gar. Grénserna ar
tolkade for hand fran kommunens material pa
www.ronneby.se.

Forutsattningar
Grundvatten

Skyddsomrade for vattentiikt forekommer
lings med den aktuella strickan pa tre platser
(se karta). Samtliga dr grundvattentikter. Vig
27 gar genom det yttre skyddsomradet for
vattentidkten i Backaryd men beror inte nagra
inre skyddszoner for vattentékterna.

Soder om Backaryd finns en vattentikt,
Bickasjon, som utgor vattenskyddsomrade som
dven stricker sig en bit norréver. Vattenverket

i Backaryd ligger strax dster om sambhillet,

Tung trafik gar lidngs med vig 27. Risken fér att en olycka med
farligt gods dr relativt stor.

och hela Backaryds samhille ingar i ett storre
vattenskyddsomrade.

I Hallabro finns ocksa ett vattenverk som
tar vatten fran vattentikten Vierydsan. I
vattenskyddsomradet ingar néstan hela
sambhillet Hallabro.

Ytvatten

Lings vigen strickning finns fyra vattendrag
som ir utpekade som vattenférekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten. Dessa ir fran norr till s6der: Lillan,
Vierydsan, Fréjdadalsbéicken och Sérbybéicken.
I anslutning till féreslagna forédndringar av vig
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27 ligger &ven sjon Vitavatten som ingar i ett
ekologiskt sirskilt kénsligt omrade.

Lillan

Ett bifléde till Briknean, beldgen vid
Oljehult. Enligt Vattenmyndigheternas och
linsstyrelsernas Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) har miljokvalitetsnormen for
Lillan satts till god ekologisk status 2015 och
god kemisk ytvattenstatus 2015 (exklusive
kvicksilver). An uppnér idag god ekologisk
status och god kemisk ytvattenstatus.

Vierydsdn

Belégen just séder om Hallabro. Enligt VISS
har miljokvalitetsnormen for Vierydsan satts
till god ekologisk status 2015 och god kemisk
ytvattenstatus 2015 (exklusive kvicksilver). An
uppnar idag endast mattlig ekologisk status,
p.g.a. status for fisk som inte uppnar god status
da det forekommer vandringshinder mm liangs
an, samt god kemisk ytvattenstatus.

Fréjdadalsbdcken

Biflode till Vierydsan. Beldgen i h6jd med
Ettebro lings i soder av foreslagna forédndringar
av vig 27. Enligt VISS har miljokvalitetsnormen
for Frojdadalsbicken satts till god ekologisk
status 2015 och god kemisk ytvattenstatus

2015 (exklusive kvicksilver). An uppnar

idag god ekologisk status, samt god kemisk
ytvattenstatus.

Sérbybdcken

Biflode till Ronnebyan, beldgen i h6jd med
Hasselstad s6der om foreslagna férandringar
av vig 27. Enligt VISS har miljokvalitetsnormen
for Sorbybécken satts till god ekologisk status
2015 och god kemisk ytvattenstatus 2015
(exklusive kvicksilver). An uppnar idag endast
mattlig ekologisk status, p.g.a. vergdodning,
samt god kemisk ytvattenstatus.

Vitavatten

Sjon Vitavatten dr beldgen vid Backaryd, strax
Oster om foreslagna forbifarter. Sjon ingar i

ett ekologiskt sirskilt kdnsligt omrade. Sjons
bifléde kommer fran Stora Angsjon nordost om
Vitavatten.
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Kartan redovisar ldget pa grundvattentékterna i anslutning till Backaryd och Hallabro.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Idag gar vig 27 genom eller i ndrheten av

tre skyddsomraden for grundvattentikter.

I Backaryd gar viigen genom det

yttre skyddsomradet for vattentikt.
Hastighetsbegrinsningen pa denna del ar

50 km/h. Fortsatt eller 6kad trafik pa vig 27
skulle medfora fortsatta eller storre risker for
olyckor med tung trafik och farligt gods som
fororsakade utslapp till mark och grundvatten.
Andra féroreningar som via vigdagvatten
belastar mark och vatten kommer att 6ka i
takt med 6kande trafik. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for grundvattnet som mattliga.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Samtliga atgérdsalternativ bedoms innebira
en mer trafiksiker vig, vilket i sin tur minskar
riskerna for exempelvis olyckor med farligt
gods. Okad olyckrsrisk medfor dven en 6kad
risk for att farliga &mnen kan na grundvattnet.

Vid en jamforelse med nollalternativet bedéms
samtliga av de studerade alternativen vara att
foredra, inklusive O+-alternativet. Detta da alla
studerade alternativ innebér en mer trafikséker
vig. Mest positivt bedoms alternativen forbifart
Backaryd och Hallabro vara. En minskad trafik
ger statistiskt sett en minskad risk for olyckor
med farligt gods, vilket i sin tur innebar att
risken for utsldpp inom eller i direkt anslutning
till skyddsomradena for grundvatten minskar.

Trafikmingden kan ge en grov uppskattning

av vigdagvattnets behov av rening; ju storre
trafikméngd, desto storre méngd fororeningar i
dagvattnet. For vigar med en trafikméngd som
dr mindre dn 10 000 fordon per arsmedeldygn
(ADT) krivs normalt inga siirskilda atgirder for
omhéndertagande av vigdagvatten savida det
inte finns nagra kéinsliga/virdefulla miljéer som
ir recipienter.

De i detta projekt diskuterade trafikméingderna
beriiknas inte éverskrida ADT med 10 000
fordon ar 2040, varfér nagra sirskilda atgirder
utanfor vattenskyddsomradena for grundvatten
inte dr aktuella. (ADT beriknas bli knappt 5000
fordon ar 2040.)
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Samtliga alternativ bedoms medféra positiva
konsekvenser for grundvattentikterna. Mest
positiva bedoms forbifart Backaryd och
forbifart Hallabro vara.

O+-alternativet

O+alternativet medfor att vig 27 gar i befintlig
strickning, men med trafiksikerhetshéjande
atgirder. Trafiksdkerheten kommer att 6ka
nagot lings med den aktuella strickan och
inom samhillena Backaryd och Hallabro, vilket
minskar sannolikheten for att en olycka med
farligt gods skall ske inom skyddsomradena.
Rinntiderna mot det inre skyddsomradet dr
ofordndrade jamfort med nollalternativet.
Dock bed6éms inte alternativet medfora en
sadan forbattrad trafiksikerhet att risken for
utsldpp minskas i 6nskvird grad. De negativa
konsekvenserna bedéms som mattliga.

Vad giller ytvatten sa innebér foreslagen
fordndring vid Lillan en breddning av befintlig
vig med 2,5 meter.

Foreslagen fériandring vid Vierydsan

ir breddning av befintlig vig med 2,5
meter. An berors inte av de foreslagna
forbifartsalternativen vid Hallabro, vilka
paborjas norr om Vierydsan.

Foreslagen forindring vid Frojdadalsbéacken dr
breddning av befintlig vig med 2,5 meter, lings
befintlig vigstrickning.

Da Sorbybécken ar beldgen soder om foreslagna
fordndringar av viag 27, bedoms bécken inte
paverkas vid nagot av alternativen.

Det forekommer inga béckar eller andra fléden
mellan vig 27 och Vitavatten, varfor nagon
paverkan pa sjon fran vig 27 via dess tillfléden
inte bedoms vara aktuellt.

Skyddsatgirder kan utforas for att minimera
negativ paverkan pa vattendragen. De
negativa konsekvenserna bedoms som sma om
skyddsatgérder vidtas.




Forbifart Backaryd

Bade Backaryd 1 och Backaryd 2 medfor
intrang i det yttre skyddsomradet for Backaryd
grundvattentikt. Intranget ir storre i Backaryd
14ni Backaryd 2. Bada alternativen medfor
dock positiva konsekvenser jamfort med
nollalternativet, dels da trafiksikerheten

Okar och dels da rinntiden, vid en eventuell
olycka med farligt gods, okar till det inre
skyddsomradet. Vid en jamforelse mellan
Backaryd 1 och 2, bedoms Backaryd 2 vara att
foredra, da rinntiden blir ldngst.

Forbifart Backaryd bedéms medfora positiva
konsekvenser for grundvatten.

Foreslagna forbifartsalternativ forbi Backaryd
passerar néra sjon Vitavatten. Vatten fran
vigen och dess diken kan skapa nya fléden
med fororeningar till sjon. Skyddsatgérder ar
mojliga.

Forbifart Backaryd bedoms medféra mattliga
negativa konsekvenser for ytvatten.

= Befintlig vég (0+-alternativet)
Backaryd 1

—— Backaryd 2

| I inre skyddsomrade

/ ~ [ vttre skyddsomrade

SIS #5

Kartan redovisar intranget i vattentdkterna av férbifart
Backaryd.

7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - HUSHALLNING MED VATTEN OCH ANDRA RESURSER

Forbifart Hallabro

Inga av alterntativen i forbifart Hallabro
kommer att berora grundvattentikten, da
alternativen for forbifarten gar vister om
samhillet och grundvattentikten ligger 6ster
om samhiillet. For bedomning av konsekvenser
och effekter se under rubriken ”Samtliga
nybyggnadsalternativ”.

Forbifart Hallabro bedéms medfora positiva
konsekvenser.

T |

N o W :&Jo ] _vara’méla 7/
N \I,Io /)z h?\"\ T = 0n

Sriemalag. =\ N~V 1

V[

N OV o

| . 1 . 4 =

. U ~ 4 Ds_;on A0 X
| Ne L = =

=D |

Hallagolen ~—t=

- Befintlig vag (0+-alternativet)
Hallabro 1
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Kartan redovisar intranget i vattentdkterna av férbifart
Hallabro.
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Sammanfattning av méjliga
skadeforebyggande atgirder

Grundvatten

For att skydda den grundvattentillgang

som finns i anslutning till Backaryd bor
skyddsatgirder for vattentéikter upprittas.
Vid en eventuell forbifart forbi Backaryd
passerar den nya vigstriackningen genom det
yttre skyddsomradet (i dess ytteromrade) for
Backaryds vattentikt pa en stricka av ca 250
m (sektion ca 9/650 till 9/900). Avstandet till
uttagspunkten (borran) for vattentikten ir ca
800 m och avstandet till grinsen for det inre
skyddsomradet &r ca 700 m.

For att skydda vattentikten fran fororeningar
fran vigtrafiken, t.ex. i samband med en
trafikolycka med farligt gods eller risk for

att den férsimras pa lingre sikt pa grund av
saltning, kan skyddsatgirder bli aktuella att
utforas.

Som exempel pa atgirder som bedoms kunna
bli aktuella &r att viigen pa berord delstricka
forses med kraftiga sidordcken for att undvika
att bilar hamnar utanfor sjélva viigen och att
vigen forses med kantsten for att kunna leda
vidare fororeningarna till en fé6rdréjningsdamm
déir de kan tas om hand sa att fororeningarna
inte nar vattentikten.

Ett annat sétt att skydda vattentikten dr

att vigen forses med tita diken och att
vigdagvattnet sedan leds vidare till en
genomstromningsdamm déir mojlighet ges till
att direkt samla upp féroreningarna genom
t.ex. en snabb insats fran Rdddningstjénsten.
Fororeningar som har en ldgre densitet dn
vatten kan hir tas om hand genom att dessa
kommer att flyta upp och samlas pa vattenytan.
Beroende pa genomstromnings-hastigheten
och storleken pa dammen kan eventuellt en
viss avskiljning erhallas i dammen med hjilp av
sedimentation av fororeningar som ir tyngre &n
vatten.

Med hjélp av en klafflucka, som &r placerad

i en brunn, ges mojlighet till att stinga av
utloppsledningen fran dammen och ddrmed
forhindra vidare transport av férorenat vatten
samt mojlighet till att omhinderta det.
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Vid anldggande av ett skydd for en vattentikt
ar det viktigt att detta underhalls och skots

pa ritt sitt sa att dess livslingd sékras. En
beredskapsplan bor upprittas for att sikra att
skyddet inte gloms bort och ddrmed riskerar
att forstoras t.ex. genom griavning eller eftersatt
underhall. Beredskapsplanen sékrar dven att
inte skyddets funktion skadas vid en eventuell
saneringsatgird eller hur det skall aterstillas
om det skadats.

I samband med upprittande av arbetsplan
kommer mer detaljerade studier att goras
betriffande val av vattenskyddsatgirder.
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Ytvatten

Vid breddning av befintlig vig vid korsande
vattendrag dr det viktigt att utforma passagen
sa att inga vandringshinder uppstar, utan

att savil fiskar som andra vattenlevande
organismer fritt kan passera under vigen.
Vid breddningsarbeten bedoms tillfalligt

an paverkas av grumling vid arbeten i

vatten och ldngs ans kanter. Det bor darfor
rekommenderas att arbetena utfors under
vinterhalvaret, f6r att de ska medfora sa

fa negativa konsekvenser som mojligt for

den aktuella an. Inga langsiktiga negativa
konsekvenser bedéms uppsta for an, efter det
att breddningsarbetet avslutats.

Foreslagna forbifartsalternativ férbi Backaryd
passerar nira sjon Vitavatten, varfor vatten fran
vigen och dess diken bor avledas sa att det inte
skapas floden mot sjon
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Klimat och energi

Flertalet fordon drivs av icke fornybara
brénslen sasom bensin och diesel. Forutom
vikten av att hushalla med olja, sa paverkar
forbranningen av drivmedel vart klimat
genom koldioxidutsldpp som bidrar till
vixthuseffekten. Det dr dérfor viktigt att halla
brinsleférbrukningen pa en lag niva. Andelen
fordon som drivs av alternativa brinslen
kommer sannolikt att 6ka i framtiden. Aven
forbrukningen av bensin och diesel per fordon
beriknas minska. Energiforbrukningen i ett
végnét beror, forutom av de enskilda fordonen,
av det totala trafikarbetet samt hastigheten.
Med trafikarbete menas den totala viglingden
som alla fordon i vignétet forflyttar sig under
en viss tid.

Samlad bedémning

Bransleférbrukningen i samtliga alternativ
berdknas minska jamfért med ar 2006. Alla
nybyggnadsalternativ ger upphov till storre
bransleforbrukning an nollalternativet, men
skillnaderna ar sma. O+-alternativet innebar
lagst bransleforbrukning och alternativet
med tva forbifarter innebar stérst férbruk-
ning av nybyggnadsalternativen.

Konsekvenserna pa klimat och energi be-
déms vara mattliga for samtliga alternativ.

Underlagsmaterial

Brinsleatgangen i de olika végnéten har
beridknats med Trafikverkets analysmodell EVA
(Effektberikning vid ViagAnalyser).

Osidkerhet i bedomningen

For beridkningen av briansleatgang har
trafikméngderna stor betydelse. Berdkningarna
bygger pa trafikprognoser for projektet samt
antaganden om vigval som redogors for i
kapitel 2 respektive 6.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Brinsleférbrukningen i det befintliga vignitet
beriknas minska p g a mer brinslesnala
motorer. Fram till ar 2020 beriknas den totala
forbrukningen minska med ca 10 % till 2600
kubikmeter bensin och diesel pa ett ar.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Brinsleférbrukningen i samtliga alternativ
beridknas minska jamfoért med ar 2006. Alla
nybyggnadsalternativ ger upphov till storre
briansleférbrukning &n nollalternativet eftersom
hastigheten hojs pa vig 27, skillnaderna mellan
alternativen &r sma.

O+-alternativet

O+-alternativet innebér 14gst
briansleférbrukning av nybyggnadsalternativen,
totalt ca 2660 kubikmeter per ar 2020. Det
motsvarar ca 3,5 % storre forbrukning én
nollalternativet i aktuellt vignit.

Forbifartsalternativen

Alternativet med tva forbifarter innebér storst
brinsleférbrukning av alternativen, totalt ca
2710 kubikmeter per ar 2020. Det motsvarar
drygt 5 % storre forbrukning &n nollalternativet.
Briinsleatgangen ar hogre i detta alternativ pga
att det innehaller ldngre stricka med hogre
hastighet &n i 6vriga alternativ.

Alternativen med endast en forbifart medfor en
marginellt 14gre briansleférbrukning. Forbifart
Backaryd innebér ca 2680 kubikmeter brénsle
per ar och forbifart Hallabro innebér ca 2700
kubikmeter briinsle per ar.
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7.5 Miljépaverkan under byggtiden

Byggande av ny vig och/eller ombyggnad av

befintlig vig kommer att medféra storningar for Samlad bedémning

ménniskor som bor i nirheten och f6r de som Stérningarna under byggtiden bedéms inne-
nyttjar ber6rda befintliga viigar. Stérningarna bara stor paverkan pa trafikféringen pa vag
kan besta av buller, damm, vibrationer och 27 i O+-alternativet.

forsamrad framkomlighet. Omfattningen av

storningen kan variera under den aktuella | dvrigt beddms stdrningarna innebéra
byggnadstiden da arbetena kommer att vara normal paverkan fér vagarbete i respektive

olika intensiva under olika byggskeden.

Omfattningen av stérningen varierar ocksa

mellan de olika alternativen.
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Trafikforing

Under byggtiden uppkommer extraordinira
storningar for trafiken. Pa vig 27 kommer
framkomligheten for trafiken att tillfzlligt
nedsittas och behova omledas. Detta giller
hela strickan i samtliga alternativ, forutom
under byggnationen av forbifarterna. Pga den
kuperade terréingen med stora bergskirningar
kan det bli svarigheter att leda om trafiken vid
sidan av korbanan.

Genomfartstrafiken bér kunna omledas till
andra vigar med hjilp av informationsskyltar
pa E22 och pa vig 27 vid Tingsryd. Aven
annonser i dagstidningar samt information
vid filjeldgena i Karlshamn och Karlskrona
kan vara effektivt. Alternativa vigar som kan
anvindas for omledning av trafiken ar vig 29
och vig 28-vig 120.

Kvarvarande trafik kan eventuellt anvinda

det parallella vignit av grusvigar som finns

pa manga delstridckor. En annan mojlighet vid
breddning av viigen ir att lata trafiken ga kvar
pa det ena korfiltet under tiden man bygger om
det andra korfiltet och reglera med trafikljus.
Det finns férutsittningar att kunna bygga

om i etapper, vilket minskar stérningarna for
trafiken, da vigarbetsomradet da blir kortare att
passera for trafiken.

Intrang

Etableringsomraden for tillfillig uppstillning
av arbetsbodar, maskiner, material, brinsle,
tillfalliga arbets-/byggvigar, tillfilliga
massupplag etc. kommer att beh6vas. Dessa
omraden kan till stor del hamna utanfor sjilva
viagomradet. I kommande arbetsplaneskede
redovisas vilka fastigheter som kommer att
beroras av markansprak.

Boendemilj6er

Under byggtiden kommer buller att uppsta
som kan ge stérningar for omgivningen,
exempelvis springning, masshantering etc.
Tillatna bullernivaer under byggtiden regleras
av Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser.

Forutom buller fran sjilva arbetsplatsen
kommer ocksa trafiken till och fran
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arbetsplatsen att ge upphov till
bullerstorningar. Denna storning bedéms efter
de riktvirden som giller for vigtrafikbuller.

Masshantering och upplag

Under byggtiden kommer massor att schaktas,
flyttas, 1aggas upp och nyttjas som byggmaterial.
Beroende pa typ av material maste hanteringen
anpassas sa att ritt hantering av massorna

sker. Eventuella fororenade massor maste
omhindertas, schakt i vatten maste ske sa att
grumling minimeras, upplag maste lokaliseras
sa att inte problem uppstar med damning etc.

Oversiktliga berikningar av masshantering

har gjorts for de olika alternativen med
utgangspunkt i de profiler som tagits fram for
de olika véigstrickningarna inom foreslagna
vigkorridorer. Viglinjerna inom foreslagna
korridorer &r d&nnu preliminéra och kan komma
att forskjutas bade i sidled och hojdled vilket
innebér att berdkningarna &r relativt osikra.

Vid projekteringen férsoker man fa massbalans,
det vill sdga lika mycket schakt som fyllning.
Det 4r viktigt att undvika underskott pa massor
da man i sa fall maste transportera massor
utifran till vigbygget. Berdkningarna visar att
det troligen inte kommer att bli massunderskott
i nagot alternativ.

Det forekommer bergskirningar pa en stor
del av strickan, men det har inte gjorts nagon
unders6kning av andelen berg i beréknad
schakt for alternativen. Bortschaktat berg
kan krossas och anvindas till 6verbyggnaden
for vigen. Andra anvindningsomraden for
eventuella 6verskottsmassor dr bullervallar.

O+-alternativet foljer befintlig vig och det
gar att utnyttja befintlig 6verbyggnad, vilket
medfor mindre schakt utefter den stréckan.
Vid foreslagna profiljusteringar i befintlig
strackning kan massor fran sdnkningen av
backkron anvindas som fyllning i paf6ljande
sénka.

I forbifarterna bedéms det littast att projektera
vigen sa att man far massbalans, eftersom den
gar i jungfrulig mark.
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7.6 Risker

Underlagsmaterial

Underlaget f6r bedomningarna utgérs av
kartstudier, geotekniska bedomningar,
naturinventeringar och berékningar av
olycksrisker.

Risken for trafikolyckor har beriknats
med Trafikverkets analysmodell EVA
(Effektbedomning vid viganalyser).

Risken for utslépp av farligt gods har bedomts
enligt Trafikverkets och Rdddningsverkets
publikation 98:064, ”Fororening av vattentikt
vid végtrafikolycka”.

Trafikverkets publikation 2002:43, ”Handbok
Miljokonsekvensbeskrivning inom vigsektorn”,
har anvénts for generell information.

Bedomningsgrunder

Avsnittet "konsekvenser” ersitts i detta

avsnitt med en "riskbedomning”. Med risk”
avses ytterst i riskbedomningen risken for

att miljé och/eller ménniska kommer till

skada. Riskbed6mningen utgoér, i enlighet med
Riddningsverkets bok ”Olycksrisker och MKB”,
en sammanvégning av sannolikheten for att

en negativ hindelse (olycka) intréffar och dess
konsekvenser (omfattning). For att minimera
eller undvika en risk, det vill siga att miljé och/
eller manniska kommer till skada, maste saledes
sannolikheten och/eller konsekvensen av en
olycka minimeras eller elimineras.

Osdkerhet i bedomning

Berikningarna av risker for olyckor

med utslédpp av farligt gods bygger pa
schablonvirden vad avser olycksrisk pa olika
vigtyper samt antal fordon med farligt gods.
Anvindningen av schablonvéirden innebér att
det finns en viss osékerhet i berdkningarna.

Samlad bedémning

Risken for att manniska och miljo ska komma
till skada bedoms som storst i nollalternati-
vet.

Risken for en allvarlig olycka med farligt gods
minskar i samtliga nybyggnadsalternativ.

Sarbarhet och robusthet

Lénsstyrelsen, Rdddningsverket med flera har
till uppgift att bevaka och underst6dja atgérder
som gor vara kommunikationer sarbara i
krissituationer eller vid icke forutsedda
fordndringar av annan karaktér. Malet dr att
skapa ett robust kommunikationssystem.

Vig 27 ska efter ombyggnad fungera under
lang tid och tala forédndrade krav under tiden.
De parametrar som bedoms hir &r risk for
oversvimning och risk for avstdngning.

Nulage

Idag bedoms Vég 27 ha en viss sarbarhet med
hénsyn till risker for besvirande avstingningar
i samband med svarare olyckor. Lokalvignét
saknas till stora delar eller haller lag standard
och parallella lokalvignit for tung trafik pa
rimligt avstand saknas.

Vig 27 ligger pa en markniva som ér tillricklig
med hénsyn till 6versvimningsrisker.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att sarbarheten f6r till-
falliga avstingningar kommer att kvarsta och
Oka, da trafiken forvintas 6ka i framtiden.

Risken for att ménniskor och/eller milj6 ska
komma till skada bedoms som storst i noll-
alternativet.

O+-alternativet

Mojligheten att leda om trafiken pa
parallellvigar forbéttras inte i O+-alternativet.
Vigen breddas dock pa hela striackan och
omkorningsstrickor tillskapas, vilket
underléttar omledning pa en del av kérbanan
om halva vigen &r avstingd vid en olycka.

Forbifartsalternativen

Mojligheterna finns att leda om trafik om

en olycka intréffar i Backaryd, Hallabro

eller pa nagon av forbifarterna. Lings

befintlig vig utanfor téitorterna kvarstar

samma forutsittningar som beskrivs for
O+-alternativet. Risken for att ménniskor och/
eller milj6 ska komma till skada till foljd av
avstdngning bedoms bli minst i alternativet med
forbifarter forbi bade Backaryd och Hallabro i
kombination med O+-alternativet.
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Ras och skred
Nulage

De geotekniska forutsidttningarna dr sadana att
risken for omfattande jord- eller bergskred i
bedéms som ringa.

Nollalternativet

Forhallandena éndras inte jamfort med nuléget.

Samtliga alternativ

I alternativen kan det mgjligen finnas en risk
for jord- eller bergskred vid hoga vigbankar
ldangs strickan. De hogsta bankarna finns
ldngs forbifart Backaryd. De geotekniska
forhallandena ér dock sadana att dessa risker
relativt enkelt kan elimineras.

Trafikolyckor

For konsekvenbedémning avseende
trafikolyckor hénvisas till kapitel 7.3 Hilsa och
sikerhet.
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Olyckor med farligt gods

Farligt gods dr ett samlingsbegrepp for

dmnen och produkter, som har sadana farliga
egenskaper att de kan skada ménniskor, miljo,
egendom och annat gods, om de inte hanteras
ritt under en transport. Farligt gods kan delas
in i tre huvudgrupper; brandfarligt/explosivt
gods, giftigt gods samt fritande gods. Den
vanligaste typen av farligt gods &r brandfarliga
vitskor.

Vid olyckor med farligt gods uppstar risker
for de inblandade i sjdlva olyckan, fér andra
trafikanter pa vigen och i vissa lagen for
nirboende eller ménniskor som pa grund av
arbete eller av andra skl vistas i ndrheten av
vigen. Konsekvenser av en olycka med farligt
gods beror i stor utstrickning pa dmnets
fysikaliska egenskaper, utsldppets storlek och
varaktighet samt omgivningsfaktorer sdsom
meteorologi, topografi och kringliggande
bebyggelse.

Gasutslidpp kan vara giftiga eller explosiva och
vara skadliga upp till 500 meter eller mer fran
olycksplatsen. Dddsfall kan intréffa bade inom-
och utomhus.

Stor méngd massexplosiva 4mnen ger
explosioner som nar upp mot 200 meter
medan 6vriga explosiva &mnen frimst ger
lokala konsekvensomraden. Omkringliggande
byggnader, vegetation etc kan dock antéindas
vilket kan orsaka skador pa storre avstand fran
olycksplatsen om elden sprider sig.

Vitskeutsldpp kan vara giftiga, fritande eller
brandfarliga. I férsta skedet paverkar de
endast dem som befinner sig pa eller i vigens
omedelbara nirhet. I nésta skede kan indirekta
skador uppkomma om farliga vitskor sprider
sig till grundvatten eller vattendrag.

Olyckor med farligt gods far storst negativ
effekt pa milj6n nér farliga vétskor som till
exempel petroleumprodukter rinner ut i sjoar
eller vattendrag och i vérsta fall snabbt sprider
sig till stora omraden genom vattensystemet.
Infiltrationskénslig mark med grundvatten-
tillgangar &r ett annat riskomrade. Grundvatten
som blivit férorenat av olja kan bli otjénligt som
dricksvatten under hundratals ar.
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Nulédge

Arsdygnstrafiken (dt) pa delstriickan
Mollenéds-Djuramala uppmaittes till ca
1900-2800 fordon ar 2006, varav det storsta
trafikflodet dr i den s6dra delen. Norr och
soder om utredningsomradet, d v s norr om vig
29 respektive séder om vig 652 till Kallinge,
ar trafikflodet betydligt stérre. Andelen

tung trafik uppgar till 12 - 15 % pa aktuell
stricka. Transporter med farligt gods pa
striackan uppgar till ca 4 % av lastbilstrafiken.
(Godstransporter genom Skdne och Blekinge,
Vigverket, 2006 samt Inrikes och utrikes trafik
med svenska lastbilar dr 2006, SIKA) Det
skulle innebéra att transporter med farligt
gods kan uppga till ca 10-15 stycken per dygn i
genomsnitt.

Nollalternativet

Riskerna kommer att 6ka i takt med 6kande
trafik. Om transporter med farligt gods dven i
framtiden omfattar ca 4 % av lastbilstrafiken
skulle det innebéra ca 20-25 transporter per
dygn ar 2020 med prognostiserad trafikokning.

Med ett antagande att lastbilstransporter

for farligt gods dr inblandade i olyckor i

samma utstrickning som o6vrig trafik med
avseende pa trafikarbetet, har antalet

olyckor uppskattats. Av berdknat totalt antal
trafikolyckor i utrednings-omradet ar 2020
bedoms transporter av farligt gods kunna vara
inblandade i ca 0,3 olyckor, dvs en var tredje

ar. Da dr merparten av olyckorna lindriga och
medfor inga personskador, vilket innebér att
risken for utslidpp av lasten med farligt gods ar
relativt liten i flertalet olyckor. For de allvarliga
trafikolyckorna som resulterar i déda och svart
skadade personer uppskattas transporter av
farligt gods kunna vara inblandade i ca 0.011
olyckor, dvs ungefir en olycka pa 90 ar. I denna
typ av allvarliga olyckor &r risken stor att farlig
last ldcker ut och orsakar ytterligare skada.

O+-alternativet

For samtliga alternativ giller att riskerna

for olyckor med farligt gods minskar da
vigstandarden och trafiksikerheten forbattras.
Trafiken kommer dock att fortséitta ga genom

tidtorterna Backaryd och Hallabro med
bostadsbebyggelse néra vigen.

Forbifartsalternativen

Bada de alternativa strickningarna av forbifart
Backaryd och foérbifart Hallabro ligger relativt
langt fran bostadsbebyggelsen. Risken for
allvarliga konsekvenser for boende i omradet
vid en olycka med farligt gods minskar didrmed
om forbifarten byggs.

Med samma antagande som i nollalternativet
uppskattas transporter med farligt gods

kunna vara inblandade i ca 0,0086 allvarliga
trafikolyckor i utredningsomradet ar 2020, dvs
ca en olycka pa 115 ar. Nar lastbilar med farligt
gods dr inblandade i svara olyckor &r risken stor
att lasten paverkas och forvérrar olyckan.

Forbifart Backaryd

Bada alternativen av forbifart Backaryd
medfor intrang i det yttre skyddsomradet for
grundvattentikt. Da befintlig viig 27 redan
idag gar igenom det yttre skyddsomradet for
grundvattentikt i Backaryd och forbifarten
hamnar lingre ifran det inre skyddsomradet
jamfort med befintlig vig, bedoms forbifarten
minska risken for allvarliga konsekvenser for
grundvattnet vid en olycka med farligt gods.

Forbifart Hallabro

Riskerna f6r férorening av grundvattentikten
i Hallabro vid en olycka med farligt gods,
minskar jimfort med idag da forbifarten
kommer att ligga utanfoér skyddsomradet.
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7.7 Miljouppfoljning

Miljouppfoljningen utgor en viktig del

i planerings-, projekterings-, bygg- och
driftskedena, da den syftar till att bevaka

att miljokonsekvensbeskrivningens
intentioner halls levande genom hela
projektet. Bedomningar och forslag till
skadeférebyggande atgérder i de olika
skedena f6ljs upp och férdjupas i takt med att
kunskapen och detaljeringsgraden 6kar.

Miljouppfoljningen har stor betydelse for

att tillgodose miljobalkens bestimmelser,
eftersom den kan bidra till miljéanpassning

av ett viigprojekt och ge 6kade kunskaper om
projektets miljopaverkan. De miljoeffekter och
miljokonsekvenser som foljer av ett vigprojekt
kan ibland vara svara att forutse.

Planerings- och projekteringsskedet

Under planerings- och projekteringsskedena
bestar miljéuppféljningen huvudsakligen

av att de miljoaspekter som behandlas i

ett skede, fran forstudie till bygghandling,
inarbetas i nistf6ljande handling. I dessa
skeden upprittas inget kontrollprogram men
de kontroller som foreslas ska kunna mynna
ut i ett kontrollprogram i ett senare skede.
Foljande saker bor dokumenteras senast under
arbetsplaneskedet:

Kvalitet och nivaer pa grundvatten i brunnar

inom de omraden som kan komma att paverkas.

Berorda biotoper, bland annat vad avser
artsammanséttning, kiinslighet och hydrologi
samt vistelseplatser for olika djurarter. Hotade
eller hinsynskrivande arter bor sirskilt
noteras.

Byggskedet

Byggskedet innebir att ett kontrollprogram
upprittas av entreprendren i form av

en miljéplan som ska bygga pa tidigare
genomforda miljokonsekvensbeskrivningar.
Foreslagna skyddsatgirder byggs eller anlédggs.
I detta skede kan ytterligare undersokningar
krivas for att utarbeta relevanta
kontrollprogram.
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Driftskedet

Driftskedet innebér att véigen &r byggd och att
de genomforda skyddsatgidrderna ska lindra
eller undvika paverkan och skador. Syftet med
uppféljningen &r att kunna kontrollera om

de vidtagna atgérderna fatt avsedd verkan.
Insamlande av referensdata fére byggstart dr en
forutsittning for uppféljningen. De kontroller
som genomfors bor vara métbara och kunna
relateras till uppréttade mal och riktvérden.

Uppfoljningsprogrammet utarbetas lampligen

i samrad med Lénsstyrelsen, kommunerna

och personer med specialkunskaper inom

de aktuella uppfoljningsomradena. Det dr

av stor vikt att ansvarsférhallanden och
rollfordelning klargors i ett tidigt skede, sa att
uppfoljningsarbetet under driftskedet utfors pa
ett sa bra sitt som mojligt.
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7.8 Sakprovningar

For att bygga en ny vig kommer det att

krivas provningar enligt bland annat
miljobalken, viglagen, plan- och bygglagen

och kulturminneslagen. Trafikverket &r
huvudansvarig fér samtliga ansokningar. Nedan
ges exempel pa olika typer av provningar som
kan bli aktuella.

Under planeringsprocessen har hénsyn tagits
till befintliga intresseomraden i samband med
att vigkorridorerna har tagits fram. Intrang i de
bevarandeviarda omraden som bedéms ha storst
dignitet har undvikits i samtliga alternativ,
exempelvis intrang i natura 2000-omrade,
intrang i naturreservat m.m. For nidrvarande
kan inte nagot av de studerade alternativen leda
till nagon prévning som kan forsvara projektets
uppforande.

Dispens for ingrepp i biotopskyddsomraden,
exempelvis stenmurar, smavatten i odlings-
landskapet och akerholmar sdks hos Lians-
styrelsen enligt miljébalken 7 kap.

Dispens fran strandskydd séks hos Lanssty-
relsen enligt miljobalken 7 kap.

Tillstand for att bedriva takt av berg, sten,
grus, sand, lera, jord, torv m m enligt miljo-
balken 9 kap och férordningen 1998:904 om
"Takter och anmilan for samrad”.

Anlaggning for deponering av avfall kraver
tillstand enligt miljébalken 9 kap. Tillstand
ges av Lansstyrelsen.

Anlaggning f6r stenkrossning, makadamtvatt
och tillverkning av asfalt kraver anmalan till
miljonamnden enligt miljobalken 9 kap.

Tillstand for vattenverksamhet enligt miljé-
balken 11 kap kravs for anlaggande av broar
och ibland ocksa fér trummor. F6r mindre
trummor kan det rdcka med en anmalan.
Tillstand kan &ven krévas for schaktnings-
arbeten som innebar férandring av grund-
vattenférhallanden.

Schaktningsarbeten som kan komma att

vasentligt andra naturmiljon ska anmalas for
samrad till berord tillsynsmyndighet enligt
miljobalken 12 kap.

Anmalan om att jordbruksmark tas ur pro-
duktion ldamnas till Lansstyrelsen enligt
miljébalken 12 kap. Om tillstand for vigbygge
ges krévs inte nagon anmaélan.

Anlaggning for mellanlagring av avfall, exem-
pelvis jord, sten och tory, kan krava tillstand
av Lansstyrelsen. Tillstand krévs ocksa fér att
transportera massor och avfall enligt miljo-
balken 15 kap.

| de fall som fornlamningar kan behova flyt-
tas, rubbas, tas bort eller tickas etc. krdvs
tillstand enligt kulturminneslagen. Tillstand
ldamnas av Lansstyrelsen.

Bygglov kan kravas enligt plan- och byggla-
gen for bullerddmpande skdarmar. Rivningslov
kan behdévas vid rivning av bebyggelse. Mark-
lov kan kravas fér bullerdampande vallar,
terrangmodellering och upplag.
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7.9 Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit sexton nationella
miljokvalitetsmal. Dessa ska leda vigen for
var strivan att astadkomma en ekologiskt
hallbar samhillsutveckling. For detta projekt
har f6ljande miljokvalitetsmal bedomts vara
relevanta:
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Begrinsad klimatpaverkan

”Halten av vixthusgaser i atmosfdren ska, i
enlighet med FN:s ramkonvention for klimatfor-
dndringar, stabiliseras pd en nivd, som innebdr
att mdnniskans pdverkan pd klimatsystemet inte
blir farlig. Malet ska uppnds pd ett sadant sdtt
och i en sddan takt, att den biologiska mangfal-
den bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls
och andra mal for hadllbar utveckling inte dven-
tyras. Sverige har tillsammans med andra lidnder
ansvar for att det globala mdlet uppnds.”

Utsldppen av koldioxid, som &dr den vixthusgas
som starkast bidrar till den sa kallade
vixthuseffekten, minskar i utredningsomradet
fram till ar 2020 enligt avsnittet Luftkvalitet.
Detta trots forvéntad trafikokning och att

den nya vigen medfor 6kad hastighet, vilket
beror pa att fordonsparken antas besta av mer
brénslesnala bilar. Minskningen blir dock
storst i nollalternativet som innebér en lagre
hastighetsbegriansning pa vig 27.

Naturvardsverkets prognoser for framtida
svenska utslidpp av vixthusgaser visar att
utsldppen 6kar mot ar 2020 och att det framfor
allt ar koldioxidutsldppen som 6kar. Orsaken
bed6ms vara fortsatt kande utsldpp fran
framfor allt transportsektorn, speciellt fran
godstransporter pa vig.

Vagprojektet medfor 6kade koldioxidutslapp
jamfort med nollalternativet vilket i olika hog

grad motverkar uppfyllelse av miljokvalitets-
malet.
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Frisk luft

”Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa
samt djur, vdxter och kulturvdrden inte skadas.”

Trafiken paverkar i férsta hand utsldppen av
kviveoxider och VOC, bildning av marknéra
ozon, partiklar och bensen. Transportsektorn
bidrar med cirka 80 % av kvéveutsldppen och
cirka 30 % av svavelutsldppen som bedoms
hirréra fran Sverige. Végtrafikens andel av de
totala svavelutsldppen i Sverige &r dock mindre
ian cirka 5 %. En stor andel av bade de totala
kvive- och svavelutslippen bedéms hérrora
fran kéllor utomlands.

Enligt avsnittet Luftkvalitet halveras néstan
maéngden av kolviten, kviveutsldpp och
partikelutslapp till ar 2020 oberoende

av vilket alternativ som viljs. Jimfort

med nollalternativet ar 2020 ger dock
nybyggnadsalternativen upphov till nagot stérre
utsldpp. O+-alternativet beriknas medfora
minst utslapp.

Trafikmingderna ir relativt sma varfor
miljokvalitetsnormerna for kviveoxid,
kvivedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly,
bensen, partiklar (PM 10) och ozon inte
kommer att 6verskridas.

Studerade forbifartsalternativ bedéms medfora
att luftkvalitén i Backaryd och Hallabro
forbéttras, da genomfartstrafiken kommer att ga
utanfor titorterna.

Okade eller oforindrade utslappsmangder
av kvave, partiklar och svavel jamfért med

nollalternativet gor att vagprojektet i olika
hég grad motverkar uppfyllelse av miljéma-
let.

Bara naturlig forsurning

”De forsurande effekterna av nedfall och markan-
vdndning ska underskrida grdnsen for vad mark
och vatten tdl. Nedfallet av forsurade dmnen ska
heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska
material eller kulturféremdl eller byggnader.

Utldppen av svaveldioxid, som dr det &mne
som framst orsakar forsurning har sitt
ursprung i utsldpp av svavel och kvive fran bl a
transporter.

Utsldppen av svaveldioxid berdknas minska
med 5-10 % till ar 2020 jamfort med ar 2006 i
alla alternativen. Jimfort med nollalternativet
ger dock alla nybyggnadsalternativen upphov
till nagot mer utsldpp av svaveldioxid.
O+-alternativet beriknas medfora minst
utslapp.

Véagprojektet innebar 6kade utslapp av sva-
veldioxid jamfért med nollalternativet vilket

i olika hog grad motverkar uppfyllelse av
miljdmalet.
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Levande sj6ar och vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllba-
ra och deras variationsrika miljGer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmdga, biologisk mdng-
fald, kulturmiljovirden samt landskapets ekolo-
giska och vattenhushallande funktion ska beva-
ras samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv
vdrnas.”

Nya vigdiken utformas sa att vigdagvatten
genomgar viss rening med vegetativ metod
innan det nar en virdefull sjo eller ett
vattendrag.

Vagprojektet varken medverkar eller motver-

kar till uppfyllelse av miljémalet.
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Grundvatten av god kvalitet

”Grundvattnet ska ge en sdker och hadllbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljé
for vixter och djur i sjéar och vattendrag.”

For att minimera nedtringning av vigdagvatten

i skyddsomrade for vattentikt i Backaryd,
kan det bli aktuellt att utforma vigen med

skyddsatgirder.

Vigprojektet medverkar till att miljomalet
uppfylls genom att vag 27 far en trafiksak-
rare utformning samt att trafik i forbifart-

salternativen flyttas langre ut fran det inre
skyddsomradet.
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Mylilrande vatmarker Levande skogar

”Vatmarkernas ekologiska och vattenhushdl- ”Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk
lande funktion i landskapet ska bibehdllas och produktion ska skyddas samtidigt som den biolo-
vdrdefulla vatmarker bevaras for framtiden.” giska mdngfalden bevaras och kulturmiljovdrden
Vigen ligger p4 nagra platser nira fuktkrivande ~ 0ch sociala virden vdrnas.”

biotoper, sdsom t ex sumpskogar. Dér sa &r Stora delar av forbifartsalternativen ligger inom
mojligt ordnas fran vigdiken trummor under skogsmark, vilken saledes kommer att minska.

vigen och/eller diken mot vatmarker pa de
platser som ir viktigt att de hydrologiska
forhallandena foréndras sa lite som mojligt.

Aven O+-alternativet tar skogsmark i ansprak
vid breddning, skogsomradena minskar dock
endast i ytterkanterna vilket minimerar
paverkan. Alternativet bed6ms motverka
Végprojektet motverkar i olika hég grad upp- miljémalet endast i mindre grad.

fyllelse av miljémalet.

Pa grund av ianspraktagande av skogsmark
i forbifartsalternativen motverkar de miljo-
malet.

O+-alternativet motverkar miljomalet endast

i mindre grad.

Vag 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllenas - Djuramala - Vagutredning 137




138

7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING - MILJOKVALITETSMAL

Ett rikt odlingslandskap

”0dlingslandskapets och jordbruksmarkens
vdrde for biologisk produktion och livsmedelspro-
duktion ska skyddas samtidigt som den biologis-
ka mangfalden och kulturmiljovdrdena bevaras
och stdrks.”

Végen ligger till relativt liten del inom
produktiv jordbruksmark. Pa dessa delar
kommer dock jordbruksmarken att minska.

I O+-alternativet sker minskningen endast
i ytterkanterna, vilket bedoms minimera
paverkan.

Pa grund av visst ianspraktagande av pro-
duktiv jordbruksmark motverkar projektet i

olika grad uppfyllelse av miljémalet.
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God bebyggd miljo

”Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hdlsosam livsmiljé samt med-
verka till en god regional och global miljé. Natur-
och kulturvdrden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pd ett miljéanpassat sdtt och sa att en
langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och
energi och andra naturresurser framjas.”

Forbéttrad vig hojer trafiksékerheten for alla
trafikanter, men forédndringarna i ndrmiljon
blir mer pataglig for de boende. Barriéreffekten
minskar i tdtorterna vilket gynnar frimst de
oskyddade trafikanterna. Sarskilt stor blir
forbattringen om forbifarterna byggs.

Trafikbullersituationen kan atgéirdas och
forbattras déarfor i manga fall jAmfort

med nollalternativet trots 6kat buller fran
vigen, men bullerdimpande atgirder kan

ge negativa uttryck i landskapsbilden. I
forbifartsalternativen &r firre personer totalt
sett utsatta f6r buller, men ett litet antal boende
som idag lever i en ”tyst” milj6 utsitts for nytt
végtrafikbuller.

Kvaliteten pa titortsnéra friluftsomraden
forsdmras i alla forbifartsalternativen

beroende pa minskad tillgéinglighet och 6kat
végtrafikbuller. Tillgéngligheten kan i nagra fall
forbattras genom gangportar under végen.

Inom ett infrastrukturprojekt star de natio-
nella miljomalen i manga fall mot varandra,
nagot som sirskilt ofta géller miljomalet
"God bebyggd miljo". Aven de olika nationel-

la delmalen, tillsammans med de regionala
miljémalen, star ofta mot varandra. Sam-
mantaget bade motverkar och medverkar
vagprojektet till uppfyllelse av miljomalet.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

”Den biologiska mdngfalden ska bevaras och
nyttjas pd ett hdllbart sdtt, for nuvarande och
kommande generationer.

Arternas livsmiljoer och ekosystem samt deras
funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillrdcklig genetisk variation. Mdnniskor
ska ha tillgdang till en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mdngfald, som grund for hdlsa,
livskvalitet och vilfdrd.”

Vigen ligger i ett fatal fall inom eller nira
virdefulla ekosystem som dngs- och hagmarker
etc. Huruvida &ven rédlistade arter kan komma
att paverkas ir inte kiint. Tillgangen till en god
natur- och kulturmiljé med biologisk mangfald
forsamras nagot genom ianspraktagande av
mark och vegetation, minskad tillgéinglighet
och ett 6kat vigtrafikbuller for bade ménniskor
och djur.

Mer mark som idag dr opaverkad av viigar och
trafik tas i ansprak i forbifartsalternativen
jamfort med O+-alternativet.

Pa grund av ianspraktagande av naturmark
motverkar projektet i olika hég grad uppfyl-

lelse av miljomalet.
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7.10 Samlad bedomning - miljokonsekvenser

Mycket stora kon- Stora Positiva
sekvenser konsekvenser konsekvenser

Intresse Nollalternativet O+-alternativet
Naturmiljo
Kulturmiljé

Rekreation och
friluftsliv

Landskapsbild

Vibrationer

Luftkvalitet Lagre utslapp i framtiden pga
miljévanligare fordon.

Barriareffekter

Trafiksakerhet Antalet trafikolyckor bedoms oka. Antalet allvarliga trafikolyckor
beddms minska.

Jordbruk

Skogsbruk

Yt- och grund-
vatten
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I bedomningen av forbifarternas konsekvenser bedoms endast sjdlva forbifarten, inte eventuella
atgirder pa befintlig vig. Forbifarterna kommer med stérsta sannolikhet att kombineras med hela
eller delar av O+-alternativet men dessa konsekvenser bedoms for sig.

Forbifart Backaryd Forbifart Hallabro

Intresse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Landskapsbild

Antalet bullerstérda minskar i Backa- Antalet bullerstérda minskar i Hal-
ryd. Alternativ 1 och 2 skiljer sig inte labro. Alternativ 1 och 2 skiljer sig
at vad géller antal fastigheter. inte at vad galler antal fastigheter.

. . Risken for vibrationer minskar i Risken for vibrationer minskar i Hal-
Vibrationer Backaryd. labro.

Luftkvalitet

Barriareffekter

Trafiksakerhet Antalet allvarliga trafikolyckor bedéms minska langs hela strackan.
Trafiksdkerheten okar inne i tatorterna pga minskad trafik.

Jordbruk

Skogsbruk Stort arealbortfall samt minskad
tillganglighet.

Yt- och grund- Forbifarten ligger i yttre skyddsom- Forbifarten ligger langre ifran vatten-

radet for vattentakt men langre ifran takten an befintlig vag.

vatten
atie det inre skyddsomradet an bef. vag.
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8. Konsekvenser for lokal och regional utveckling

Allmant relativt omfattande pendlingstrafik mellan
Lokal och regional utveckling handlar, Vixj6 och Ronneby/Karlskrona.

i ett trafikpolitiskt perspektiv, om hur Lokalt i Ronneby kommun dr vig 27 viktig for
landets och medborgarnas vilfird paverkas intern pendling fran de norra kommundelarna
av transportsystemets utveckling lokalt, in till centralorten. I titorterna Backaryd och
regionalt, och nationellt. Det handlar ofta Hallabro har vigen mycket stor betydelse for att
om en kombination av ekonomiska, sociala fa tillrackligt stort kundunderlag f6r att kunna
och miljoméssiga forutsittningar som stéder uppritthalla kommersiell service i form av affar
varandra. och bensinmack. Samtidigt medfor vigen en

Minskade transport- och restider, kostnader storning och en barridr i samhillet.

och okad tillforlitlighet, ar viktiga
forutsittningar for en positiv regional
utveckling och gott foretagsklimat. Sa kallad

regionforstoring genom tétare och snabbare Samlad bedémning
kommunikationer dr ett sitt att forbattra Forutsattningarna for en positiv utveckling

villkoren i dessa avseenden. Det leder till
béttre balans mellan utbud och efterfragan pa
arbetsmarknaden.

regionalt och i Ronneby kommun som helhet,
bedoms vara storst i alternativet dar bada
forbifarterna byggs ut.
Underlagsmaterial

Bedomningen gors utifran beprovad
erfarenhet och det material och
beridkningar som tagits fram under kapitel
6 Trafiktekniska konsekvenser och kapitel 7 O+-alternativet.
Miljokonsekvensbeskrivning.

Forutsattningarna for en positiv utveck-
ling lokalt i omradet, inklusive titorterna
Backaryd och Hallabro, bedéms vara storst i

Nollalternativet innebar samst majligheter

Osikerhet i bedamningen till en positiv utveckling i omradet.

En stor mingd faktorer inverkar pa hur
utvecklingen kommer att bli i Ronneby
kommun och i regionen. Konjunkturens
sviangningar, fordndringar i olika brancher,
enskilda foretags framgangar respektive
motgangar spelar stor roll fér utvecklingen
bade lokalt och regionalt. Dessa faktorer dr
svara att forutse och har inte utretts inom
ramen for detta projekt.

Forutsattningar

Vég 27 har en viktig funktion, bade nationellt
och internationellt, som en lank i SEB Trans
Link mellan Karlskrona hamn och Goteborg.
Férjetrafiken omfattar ca 21 % av den tunga
trafiken pa strickan och har 6kat kraftigt under
flera ar, forutom en tillbakagang under forra
arets lagkonjunktur.

Vigen ir dven viktig for niringslivet lokalt och
i regionen, bade for effektiva godstransporter
och 6kade mojligheter att hitta riitt arbetskraft
i en storre region. Exempelvis forekommer
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kande méingden tung trafik pa vigen,
delvis p g a nya firjor med st6rre kapacitet,
innebér storre belastning pa vignitet. Det
medfor hogre timtrafik och ddrmed sdmre
framkomlighet for godstrafiken, atminstone
vid vissa tider. Den redan laga reshastigheten
pa strickan forsdmras ytterligare, vilket hojer
transportkostnaderna for féretagen och kan
paverka beslut om lokalisering etc pa ett for
regionen negativt sétt.

Pendlingmdjligheterna i omradet forbéttras
inte.

I Backaryd och Hallabro blir paverkan av
trafiken i orterna storre vilket kan minska
orternas attraktivitet som bostadsort. Samtidigt
bibehalls eller t o m 6kar kundunderlaget till
befintlig service sa linge vigen gar kvar och
trafiken Okar.

O+-alternativet

Alternativet medfor en forbéttring av standard
och reshastighet pa strickan vilket gynnar
nidringslivet i hela regionen. Arbetsmarknaden
for de boende i omradet blir storre, da
restiderna till omgivande orter kortas. Aven
langviga transporter fran hamnarna gynnas av
kortare restider vilket kan medfora en positiv
utveckling dven utanfor regionen.

Lokalt i Backaryd och Hallabro blir
stérningarna av vigen stérre pa samma

siatt som i nollalternativet, da trafiken och
framst den tunga trafiken, 6kar genom
samhillena. Samtidigt kan befintlig service
troligen behallas och till och med utvecklas
ytterligare. Pendlingstiden till omgivande orter
forkortas samtidigt som vigen blir sikrare och
bekvimare att kora, vilket kan medféra att fler
kan téinka sig att bosétta sig pa landsbygden.
Sammantaget bedéms O+-alternativet medféra
positiva effekter pa utvecklingen bade lokalt
och regionalt.

Samtliga forbifartsalternativ

Byggandet av forbifarter innebar att
framkomligheten pa strickan hojs markant.
Hela vigen far en jimn och hog standard

utan avbrott vilket innebér att restider och
tillforlitlighet forbéttras for all trafik som
trafikerar strickan. Detta gynnar framst

all genomfartstrafik, inklusive lokal trafik
som inte har malpunkt i Backaryd och
Hallabro. Utvecklingen av néiringslivet
lokalt och i regionen frimjas av vigprojektet
da transportkostnaderna minskar och
pendlingsmojligheterna 6kar.

Utvecklingen av Backaryd och Hallabro som
bostadsorter kan gynnas av att trafiken flyttas
ut och boendemiljon forbéttras. Dock finns en
risk att den service som finns idag i samhéllena
inte kan vara kvar da kundunderlaget fran
genomfartstrafiken férsvinner.

Sammantaget bedoms bada forbifarts-
alternativen medf6ra stora positiva
konsekvenser for utvecklingen regionalt och i
Ronneby kommun, men dven utanfor regionen.
For utvecklingen lokalt i Backaryd och Hallabro
med omgivande landsbygd kan konsekvenserna
bli negativa om den handel och service som
finns idag forsvinner.
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9. Ekonomi

9.1 Genomforandekostnader

Nedan redovisas bedomd anldggningskostnad
for respektive alternativ i 2010 ars prisniva.

I bedémningen ingar byggkostnader samt
kostnader for bullerskydd, markldsen,
arkeologiska undersékningar, projektering och
administration.

For forbifarterna har kostnader beriknats
endast for alternativen Backaryd 1 och Hallabro
1.

O+-alternativet

e O+-alternativet, hela strickan 310 Mkr
» etapp 1 Mollends-Backaryd 90 Mkr
e etapp 2 Backaryd-Hallabro 110 Mkr
e etapp 3 Hallabro-Djuramala 110 Mkr
Forbifartsalternativen
e O+-alternativet samt forbifart

Backaryd och Hallabro 385 Mkr
o forbifart Backaryd 1 90 Mkr
o forbifart Hallabro 1 40 Mkr
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9.2 Vighallarkostnader

Drifts- och underhallskostnaderna okar i

alla nybyggnadsalternativen jaimfort med
nollalternativet eftersom den totala vigytan
Okar, dven mittricket medfor 6kade drift- och
underhallskostnader. Ligst kostnader beriknas
0+-alternativet medfora och stérst kostnader
beriknas O0+-alternativet i kombination med
bada forbifarterna medfora.




9.3 Samhillsekonomisk analys

En ny eller ombyggd vig ger en samhiills-
ekonomisk nytta om den sammanlagda
kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift,
miljopaverkan samt drift- och underhalls-
kostnader for viignitet minskar.

En viginvesterings lo6nsamhet kan

bed6mas genom att den kvantifierbara
samhillsekonomiska nyttan under vigens hela
livsldngd jamfors med investeringskostnaden,
inklusive skattefaktorer. Investeringen ar
l6nsam om nyttan 6verstiger kostnaden.

Forhallandet mellan nytta och kostnad
brukar beskrivas med den sa kallade
nettonuvirdeskvoten, NNK.

Trafikekonomisk nytta -
anlaggningskostnad inkl. skatter

NNK =
Anlaggningskostnad inkl. skatter

Om nettonuvirdeskvoten &r storre dn noll &r
investeringen l6nsam. En nettonuvirdeskvot
pa 1,0 innebdr att nyttan ar dubbelt sa stor som
kostnaden.

Den samhillsekonomiska kalkylen har
utférts med EVA-modellen version 2.56
(Effektberikning vid VigAnalyser). I den
samhillsekonomiska nyttan ingar foéljande
effekter: trafiksidkerhetseffekter for

fordonstrafik och gang- och cykeltrafik, res- och

godstid, fordonskostnader, luftféroreningar
samt drift- och underhallskostnader pa
vignitet. Effektberikningen gors for ett basar
(2006) samt tva prognosar (2020 och 2040).

Alternativ Sambhalls- Netto-
ekonomisk nytta, nuvirdes-
miljoner kronor kvot, NNK
O+-alternativet 158 -0,4
Forbifart Backaryd och 176 -0,5

Hallabro (inkl. 0+-alt.)

Berdknad samhdllsekonomisk Iénsamhet med EVA version 2.56.
Berdknad livslidngd dr 40 dr. Prisniva dar 2010.

Berikningarna visar att vigprojektet
inte dr samhillsekonomiskt l6nsamt.
Anlédggningskosterna dr hogre dn den
beriknade nyttan med projektet.

9. EKONOMI

O+-alternativet ger mest trafiksikerhet

per satsad krona. Kostnaden for ett riddat
liv berdknas till 198 Mkr i O+-alternativet
respektive 330 Mkr i forbifartsalternativet.
Forbifartsalternativet dr ddremot mest
kostnadseffektivt vad giller restiden.
Kostnaden per sparad timme uppgar till 320
kr i férbifartsalternativet respektive 351 kr i
O+-alternativet.

Typ av effekt O+-alternativ Forbifartsalt.
Restid 140,7 191,8
Fordonskostnad -20,8 -26,5
Godskostnad 29 4.4
Trafiksdkerhet 76,4 60,9
Milj6 - utslapp -5,8 -9,0
Drift och underhall -35,4 -45,5

Berdknade nuvdrden i Mkr for olika effekter jamfért med
nollalternativet. Prisniva dar 2010. (EVA version 2.56.)

Samhéllsekonomiska kalkyler har &ven

gjorts for olika etapper av projektet.

Ingen av etapplosningarna beriknas vara
samhillsekonomiskt l6nsam. Minst olonsam &r
etapp 1 av O+-alternativet, d v s delen Mollenés-
Backaryd, med ett NNK-virde pa -0,2.
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10. Samlad bedémning

10.1 Inledning

I vdgutredningen har ett antal olika alternativ
studerats. Utgangspunkten har varit ett
O+-alternativ som varit ett eget alternativ men
dven kunnat kombineras med forbifarter forbi
Backaryd och/eller Hallabro. Ett flertal olika
strackningar av forbifarterna har studerats, sex
stycken férbi Backaryd och tre stycken forbi
Hallabro, varav fyra respektive en valts bort
under arbetets gang. Forkastade alternativ
redovisas i kapitel 4. Kvarvarande alternativ
har beskrivits och bedémts utifran sina
konsekvenser. Hir sammanfattas alternativens
for- och nackdelar och de stills mot varandra.

10.2 O+-alternativet

Framkomlighet och trafiksikerhet kommer
att forbéttras pa merparten av striackan i
O+-alternativet. Trafiken kommer dock

att fortsitta ga genom Backaryd och
Hallabro vilket innebér att dessa partier
kommer att finnas kvar som flaskhalsar for
genomfartstrafiken.

De storningar for boende ldngs vigen som
idag uppkommer av trafiken, kommer dven
fortsdttningsvis att finnas kvar och forstirkas i
takt med att trafiken okar. Det giller bade inne
i Backaryd och Hallabro liksom pa striackorna
mellan tétorterna.

O+-alternativet medfor endast ombyggnad i
befintlig strickning, vilket medfér att intrang
och markansprak &r relativt sma och ligger i
anslutning till befintlig vig.

10.3 Forbifart Backaryd

Tva alternativa strickningar har beskrivits
och konsekvensbedomts i vigutredningen.
Alternativen inryms i samma végkorridor och
skiljer sig at endast i liten man.

Gemensamt for bada alternativen &r att
genomfartstrafiken flyttas ut fran Backaryds
titort vilket gor att genomfartstrafiken kan
erbjudas en snabb vig med hog standard

pa striackan. Eftersom vigstriackningen blir
nagot lingre och hastigheten hogre innebér
forbifarten att utslédpp och brénsleatgang
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okar. Forbifarten medfor intrang i aker-
och skogsmark samt naturen intill Stora
Angsjon och Vitavatten som anvinds som
rekreationsomrade.

Backaryds samhalle avlastas trafik vilket
medfor att trafikmiljon for frimst de
oskyddade trafikanterna forbéttras och antalet
bullerutsatta personer minskar.

Nedan beskrivs de konsekvenser som ir
alternativskiljande.

Alternativ 1

Alternativ 1 har en nagot kortare végstrickning,
knappt 100 m, vilket medfor lagre
anldggningskostnad.

Bada alternativen gor intrang i hagmarken
vid Kldimmen norr om Backaryd. Alternativ
1 gar nidrmare bostadshusen, men far totalt
en kortare strickning 6ver hagmarken.
Alternativet medfoér dven mindre

intrang i nirliggande omrade upptaget i
Bevarandeplanen for odlingslandskapet vid
Ostra och Vistra Kroken.

Mindre areal skogsmark atgar i alternativ 1.

Alternativ 2

Mindre areal av jordbruksmark atgar i
alternativ 2, skillnaden 4r dock relativt liten.

Bada strickningarna ligger inom yttre
skyddsomradet for vattentikten i Backaryd,
men alternativ 2 ligger pa ldngst avstand fran
vattentiktens borra.

Slutsats

Alternativ 1 bedéms sammantaget innebéra
storre fordelar och mindre negativa intrang 4n
alternativ 2. En strickning inom vigkorridoren
enligt alternativ 1 viljs darfor att utvirderas och
jamforas mot Ovriga alternativ.




10.4 Forbifart Hallabro

Tva alternativa strickningar har beskrivits
och konsekvensbedomts i vigutredningen.
Alternativen inryms i samma végkorridor
och skiljer sig i sodra delen relativt lite.
norra delen av korridoren har de helt olika
striackningar.

Gemensamt for bada alternativen &r att
genomfartstrafiken flyttas ut fran Hallabro
vilket gor att genomfartstrafiken kan erbjudas
en snabb vig med hog standard pa strickan.
Eftersom végstrickningen blir nagot lingre
och hastigheten hogre innebér forbifarten att
utsldpp och brinsleatgang okar. Forbifarten
medfor intrang i frimst skogsmark samt
omradet intill idrottsplatsen med sina motions-
och strovstigar.

Hallabro samhaélle avlastas trafik vilket
medfor att trafikmiljon for frimst de
oskyddade trafikanterna forbéttras och antalet
bullerutsatta personer minskar.

Nedan beskrivs de konsekvenser som ir
alternativskiljande.

Alternativ 1

Alternativ 1 medfér ca 600 m kortare
stricka nybyggd vig, vilket medfor ligre
anldggningskostnader.

Mindre jordbruks- och skogsmark atgar i
striackningen for alternativ 1.

Alternativet beror en fornlimning vid
anslutningen till befintlig véig norr om Hallabro.

Vigstrackningen ligger nirmare idrottsplatsen
med storre storningar som foljd. Alternativet
beror dock motionsstigarna mindre eftersom
de i sin helhet hamnar vister om vigen och bor
kunna nas genom en gangport under vigen.

Vig 659 kan i alternativ 1 anslutas direkt till
forbifarten utan vigforlingning. En anslutning
i detta lage medfor mindre trafikarbete och
mindre genomfartstrafik genom Hallabro for
denna trafikstrom.

Alternativ 2

En bostadsfastighet far stora intrang och
storningar och ir eventuellt aktuell for inlésen i
alternativ 2.

10. SAMLAD BEDOMNING

Slutsats

Alternativ 1 bedoms sammantaget innebéra
storre fordelar och mindre negativa intrang én
alternativ 2. En strickning inom vigkorridoren
enligt alternativ 1 véljs darfor att utvirderas och
jadmforas mot Gvriga alternativ.

10.5 Utvardering

Vég 27 kan byggas ut i etapper i manga

olika kombinationer. For att renodla
utvirderingen stélls O+-alternativet mot det s

k forbifartsalternativet, d v s O+-alternativet

i kombination med foérbifart Backaryd 1 och
Hallabro 1. I utvirderingen jamfors alternativen
dels med uppstéllda mal f6r projektet och dels
med nollalternativet.

Som grund foér en samlad bedéomning av

de studerade vigalternativen anvinds de
uppstillda 6vergripande projektmalen samt
de transportpolitiska malen. Varje alternativ
bedoéms hir efter hur mycket det bidrar till
att uppfylla malen, fran inget bidrag till stort
bidrag. I tabellen pa nésta uppslag redovisas
alternativens maluppfyllelse.
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Maluppfyllelse STOR INGEN

Projektmal O+-alternativet Forbifartsalternativet

Forbattra trafiksakerheten pa vag 27

Forbattra framkomligheten pa vag 27

Forbattra miljo- och trafiksakerhetsforhal-
landen i Backaryd och Hallabro

Transportpolitiska mal

Forbattra medborgarnas

Funktionsmal resor

Forbattra naringslivets
transporter

Forbattra tillganglighet
mellan regioner och andra
lander

Medverka till ett jamstallt
samhalle

Anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Oka barns mojligheter att
anvanda transportsystemet

Forbattra forutsattningarna
att valja kollektivtrafik, gang,
och cykel

Hansynsmal Minska antalet déda och
svart skadade i trafiken

Okad energieffektivitet i
transportsystemet

Bidra till att miljokvalitets-
malen nas

Bidra till minskad ohalsa
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10. SAMLAD BEDOMNING

En jaimforelse av paverkan pa ett flertal faktorer som bedémts som viktiga och alternativskiljande
i detta projekt redovisas i nedanstaende tabell. Bedomningen utgar fran en jimforelse med
nollalternativet och konsekvenserna virderas fran negativ till positiv. Underlag for bedomningar
finns redovisade under respektive kapitel i vigutredningen.

Konsekvenser POSITIV ] NEGATIV

Faktorer O+-alternativet Forbifartsalternativet

Genomfartstrafik

Gang- och cykeltrafik i Backaryd och
Hallabro

Naturmiljo - intrang

Rekreation och friluftsliv

Landskapsbild

Buller

Klimat och energi

Yt- och grundvatten

Skogsbruk

Regional utveckling

Lokal utveckling
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11. SAMRAD

11. Samrad

Under arbetet med vigutredningen har
samrad hallits med allminheten, kommuner,
intresseorganisationer och Lénstyrelsen enligt
foljande:

Lansstyrelsen i Blekinge lan

Lénsstyrelsen har fatt mojlighet att yttra sig
om samradsmaterialet, Underlag f6r samrad
- Vigutredning Vig 27 Ronneby-Vixjo, delen
Mollenis - Djuramala.

Lénsstyrelsen har dven fatt mojlighet att limna
synpunkter pa Miljokonsekvensbeskrivningen.

Linsstyrelsen i Kronobergs lan

Lénsstyrelsen har fatt mojlighet att yttra sig
om samradsmaterialet, Underlag f6r samrad
- Vigutredning Vig 27 Ronneby-Vixjo, delen
Mollenés - Djuramala.

Ronneby kommun

Samradsmote har hallits med Ronneby
kommun 2009-11-02.

Information har hallits i Ronneby kommuns
planberedning 2009-11-20.

Ronneby kommun har &ven yttrat sig om
samradsmaterialet, Underlag fér samrad -
Vigutredning Vig 27 Ronneby-Vixjo, delen
Mollenés - Djuramala.

Tingsryds kommun

Tingsryds kommun har fatt mojlighet att yttra
sig om samradsmaterialet, Underlag f6r samrad
- Vigutredning Vig 27 Ronneby-Vixjo, delen
Mollenis - Djuramala.

Blekingetrafiken

Samradsmote har hallits med Blekingetrafiken
2009-11-02.

Samradsmoéte med allménheten

Samradsmote med allménheten holls i
Reginalokalen i Backaryd onsdagen 2009-11-
18. Ca 60 personer ndrvarade. Synpunkter
som framf6rdes vid moétet har ssmmanfattats
i minnesanteckningar som bifogas bilaga 1,
Samradsredogorelse.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramala « Vagutredning

Samradsmaterial

Ett samradsmaterial har funnits tillgingligt
under perioden 2009-11-18-2009-12-09.
Dokumentet har funnits tillgingligt pa pa

ICA Triffpunkten i Backaryd, Trafikverket

i Karlskrona, Ronneby kommun samt pa
Trafikverkets hemsida. Samradsmaterialet
skickades #dven ut till berérda myndigheter och
intresseorganisationer.

Totalt 9 yttranden har kommit in, inklusive
fran Lansstyrelserna i Blekinge och Kronobergs
ldn samt Ronneby och Tingsryds kommun.
Samradsyttrandena sammanfattas i bilaga 1,
Samradsredogorelse.

Vi noterar féljande:

e I princip alla yttranden ir positiva till en
ombyggnad och forbittring av vig 27.

» Inget yttrande &r negativt till ombyggnad av
vag 27.

* Ronneby kommun anser att det dr viktigt
att foresla atgérder sa att trafiken kan ga
kvar genom samhillena. Forst pa lang sikt
nir trafiken har 6kat finns ett behov av
forbifarter.

e Tingsryds kommun och Linsstyrelserna
i Blekinge och Kronobergs lidn férordar
forbifarter forbi Backaryd och Hallabro.

e De nirvarande pa samradsmotet med
allménheten var 6verens om att trafiken bor
ga kvar genom samhillena for att kunna
behalla befintlig service.




12. Fortsatt arbete

Utstallning

Vigutredningen med MKB kommer att stéllas
ut for allmédnhetens granskning under varen
2010. Inkomna yttranden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Stillningstagande

Efter utstéllningen tar Trafikverket ett
stillningstagande om vilken vigkorridor
som ska ligga till grund f6r den fortsatta
planeringsprocessen.

12. FORTSATT ARBETE

Kommande steg i
planeringsprocessen

I nésta planeringsskede kommer en arbetsplan,
som i detalj redovisar viigens utformning och
miljokonsekvenser, att upprittas. I detta skede
halls formella samrad med fastighetséigare och
andra som berors av vigforslaget. Syftet med
samraden dr att hinsyn ska tas till enskilda
intressen och att enighet om viigforslaget, om
mojligt, ska uppnas. Arbetsplanen faststélls av
Trafikverket och kan, om oenighet kvarstar,
overklagas till regeringen.

Vagutredning Arbetsplan

Bygghandling

Planeringsprocessen.
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13. KALLOR

13. Kallor

Blekingetrafiken AB

Lansstyrelsen i Blekinge 14n, Bevarandeplan for odlingslandskapet, 1996.
Linsstyrelsen i Blekinge 14n, GIS-databas.

Lénsstyrelsen i Blekinge 14n, Kulturminnesvardsprogram for Blekinge 1dn, 1983.
Linsstyrelsen i Blekinge lin, Angs- och hagmarksinventering, 1993.

Lugna gatan! Svenska kommunférbundet, 1998.

Miljobalken

Riksantikvarieimbetets GIS-databas (Fornsok).

Ronneby kommun

SIKA, Infrastrukturplanering som en del av transportpolitiken — Underlag till
inriktningsplaneringen 2010-2019, 2007:4

SIKA, Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar ar 2006, 2007:12

Skogsstyrelsens GIS-databas (Skogens killor och Skogens Pirlor).

Trafikverkets hemsida, Trafikfléden och medelhastigheter

Trafikverkets hemsida, NVDB

Transportstyrelsen, STRADA

VTI, Den regionala transportplaneringens effekter pa jimstélldheten, rapport 579, 2007.
Vagverket, Handbok Vigutredning, publ. 2005:64.

Vigverket, Godstransporter genom Skane och Blekinge, publ. 2006:109.

Vigverket, Trafikarbetets fordndring 2005-2006, publ. 2007:44

Vigverket, Effektsamband for vigtransportsystemet, publ. 2008:08-12.
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Trafikverket, 551 91 J6nkoping
Telefon: 0771-921 021

www.trafikverket.se



