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1. Sammanfattning

Vig 35 mellan Rosten och Sandtorpet ar en cirka 8,5 kilometer 1ang stricka. Vag 35 ingar i
funktionellt prioriterat vagnat for lingvaga persontrafik, pendlingstrafik, gods- och
kollektivtrafik. Vagen utgor en del av straket mellan Kalmar och Link6ping varfor ett stort
behov finns av hog framkomlighet och god trafiksdkerhet. Viagen ar idag krokig, smal, har
manga utfarter och ar allmént i behov av upprustning/ombyggnad.

Vigen foreslés byggas om till motesfri vdg med omkorningsstrackor. Hastigheten foreslas,
med vissa undantag, bli 100 km/h. Vdagen kommer att breddas fran dagens 6-8 meter till 10-
16 meter. Forbi Grebo kommer vagen att gé i ny strackning. Befintliga korsningar kommer
att ses 6ver och byggas om med 6gla eller separat vanstersvangfilt for 6kad trafiksdkerhet.
Faunastingsel foreslés langs stora delar av strackan, med vissa 6ppningar dar viltet kan
passera.

Huvuddelen av projektet omfattar breddning av den befintliga vigen. Forbi Grebo har man
dock i tidigare utredningar identifierat en korridor inom vilken ny vig ska byggas.

Foreslagna atgarder ger okad trafiksdkerhet och battre framkomlighet i och med att risken
for mo6tesolyckor minskar och att vigens sidoomraden utformas sa att ingen riskerar att do
eller skadas om man kor av vigen.

Atgirderna innebér att ny mark kommer att tas i ansprak. Genom att anpassa var breddning
sker samt vilken sida som breddas utifran det omgivande landskapet, och dess varden for
kulturmiljon, naturmiljon samt rekreation och friluftsliv kan negativ paverkan begrinsas.
Konsekvenserna av foreslagna atgarder bedoms darfor som sma.

Projektets kostnad bedéms till strax under 200 miljoner kronor och finansieras genom den
regionala planen med byggstart tidigast under &ren 2021 till 2023.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 35 ingar i funktionellt prioriterat vignat for 1angviaga persontrafik, pendlingstrafik,
gods- och kollektivtrafik. Vagen utgor en del av strédket mellan Kalmar och Linkoping varfor
ett stort behov finns av hog framkomlighet och god trafiksikerhet. Viagen ar idag krokig,
smal, har manga utfarter och ar allmént i behov av upprustning/ombyggnad.
Ostgotatrafiken trafikerar sina expressbussar pé striickan och ser ett behov av en
omstigningsplats i Grebo. Region Ostergotland har vig 35 som nista stora
investeringsobjekt.

Malsittningen &r att bygga om vigen mellan Atvidaberg i soder och Hackefors i norr till
motesfri vdg med referenshastighet 100 km/tim. Samtidigt ska atgarder vidtas for att
forbattra for kollektivtrafiken, bland annat en omstigningshéllplats i Grebo for att forenkla
omstigning till de expressbussar som trafikerar strackan. Det ingar dven atgarder for gdng-
och cykeltrafik vid omstigningshéllplatsen.



Etappen Rosten-Sandtorpet som denna atgérd avser omfattar breddning léngs ca 6,5 km
befintlig vig och ca 1,5 km nystrackning férbi Grebo. Rosten ligger strax soder om Grebo
samhille och Sandtorpet ligger norr om Grebo. Se figur 2.1.1.
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Figur 1.1.1. Oversiktlig karta 6ver aktuell vagstracka.



2.2.  Andamal och projektmal
2.2.1. Andamal

Den 6vergripande mélsittningen och andamélet med projektet ar att 4stadkomma ett
trafiksystem med god tillgdnglighet som stodjer effektiva, sikra och miljomassigt hallbara
transporter och resor langs viag 35. Mélstandard for vagen ar 100 km/h.

2.2.2. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ocksé funktionsmal och hiansynsmaél med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt

bidra till 6kad halsa.

2.2.3. Regionala mal

Det regionala utvecklingsprogrammet >2030 for Ostergétland, RUP 2030, ir den
gemensamma plattformen for det regionala utvecklingsarbetet i Ostergotland. Det
nuvarande programmet antogs i maj 2012. De regionala malen enligt RUP 2030 ar f6ljande:

1. Goda livsvillkor for regionens invanare (social héllbarhet)

2. Ett starkt naringsliv och hog sysselsédttning (ekonomisk hallbarhet)

3. Hallbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk hallbarhet)
I RUP 2030 formuleras ocksa ett antal strategier for att klara méalen och utmaningarna. Fyra
av dessa strategier har direkt koppling mot transportsystemet och den rumsliga
planeringen:

« Utveckla Ostergotlands roll i ett storregionalt ssmmanhang.

« Stiirk Ostergétland som en flerkiirnig stadsregion.

« Arbeta for utveckling av Ostergétlands alla delar.

« Still om Ostergotland till en resurssnal region.



Kommunikationsmojligheterna ar nyckelfrdgan nir det giller hélla samman centrum, i form
av Norrkoéping och Linkoping, och de perifera delarna av regionen. Bra kommunikationer
och utvecklad kollektivtrafik mellan centrum och periferi underlattar moéjligheterna for
kvinnor och miin att bo och verka i Ostergétlands alla delar.

I december 2016 tog Region Ostergétland beslut om Regional strukturbild for Ostergétland.
Strukturbilden fokuserar pa den rumsliga strukturen i Ostergétland med niromrade.
Strukturbildens delar ar bebyggelse, infrastruktur och trafikering vilka ar faktorer for hur
regionen hiinger ihop. Region Ostergétland menar att den rumsliga strukturen r
betydelsefull for den regionala utvecklingen och syftet med rumslig planering, tillsammans
med annan utvecklingsplanering, ar att paverka samhaéllets strukturer i en mer ldngsiktigt
héllbar inriktning. Lokalisering och struktur ar tillsammans med héllbart resande en
avgorande faktor for en langsiktigt héllbar utveckling. Darfor dr det viktigt att pa sikt
etablera en 6kad grad av samplanering nér det géller bebyggelse, trafikering (inte minst
kollektivtrafik) och infrastruktur. Genom att i 6kad grad bygga nytt i "kollektivtrafiknira
lagen” skapas ett battre underlag for kollektivtrafiken som darmed kan bli ett mer attraktivt
alternativ for fler méanniskor.

Region Ostergotland, i egenskap av kollektivtrafikmyndighet, beslutade i november 2016 om
det nya regionala trafikforsorjningsprogrammet. Det 6vergripande malet for
kollektivtrafiken ar att den ska vara det naturliga valet vid resor.

En béttre sits, EBS, som startades 2005 bestér idag av lansplaneupprattarna och de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i linen Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland,
Stockholm, Ostergétland och Gotland. Ar 2012 beslutades om nya évergripande mal for

Transportsystemet, vilka fortfarande giller. Malet ar att skapa ett transportsystem:

« Dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till ett
attraktivt Stockholm, Gotland och Ostra Mellansverige i samverkan.

« Dar utvecklingen ar 1angsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.
« Dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla trafikslagen leder till effektivitet
« Dar flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling.

2.2.4. Projektmal

Andamalet har brutits ned i projektspecifika mal:
« Framkomligheten for langviga trafik pa vag 35 ska vara god.

» Vigomradets utformning ska anpassas si att barriareffekterna f6r djur och manniskor
minimeras. Trafiksdkra passager ska finnas for bade djur och manniskor.

« Befintliga bostadshus och verksamheter vid vigen ska kunna vara dtkomliga direkt fran
vig 35 eller via anslutningsvigar. Korsningar med vig 35 ska utformas pa ett trafiksakert
satt.



« Viaganlaggningen ska utformas sa att landskapet kan fortsitta brukas och tillganglighet
till jordbruksmarken ska mojliggoras. Ytterligare fragmentering av landskapet ska
undvikas.

« Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och lyftas fram si att de blir en del av
resenarsupplevelsen.

« Alla forandringar i anldggningen ska utforas med mélsittningen att minska
energianvandningen och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

« Ombyggnad, underhall och felavhjilpning ska kunna utforas pé ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljoméssigt sitt.

2.3.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebir att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och tidigt ta
fram en rad olika atgirdsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen sammanfaller
diarmed delvis med Miljobalkens hansynsregler. Se figur 2.3.1.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. géarder.

Figur 2.3.1. Fyrstegsprincipen

1. Tank om- Det forsta steget handlar om att férst och framst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Mojliga atgarder ar till
exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avstind mellan
motorfordon. Det kan ocksa vara att uppmuntra 6kat nyttjande av befintlig kollektivtrafik
samt att 6ka turtdtheten for busstrafiken. Dessa atgirder anses inte pa egen hand kunna
forbattra trafiksdkerheten men de kan forbattra miljo och framkomligheten pé vigen. Om
atgarder enligt steg 1 kombineras med atgirder under steg 3 genom placering av héllplatser
och trygga gangvagar till hallplatser kan valet av alternativa fardmedel 6ka.

2. Optimera- Det andra steget innebér att atgiarder genomfors som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Mojliga atgarder ar till exempel
hastighetsnedsittning och omkorningsforbud eller uppsittning av fler
trafiksdkerhetskameror. Dessa atgirder ses inte som ett rimligt alternativ ur
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tillgdnglighetssynpunkt eftersom strickan ingar i ett regionalt strak och atgirderna kan
minska den regionala utvecklingen. Atgirderna anses inte heller som ett rimligt alternativ
med hansyn till trafiksdkerheten eftersom det ar svart med efterlevnad. Pa kort sikt kan det
forbattra sakerheten, men 6ka irritationen hos de som nyttjar vigen, framst de som
anvander den dagligen.

3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade
ombyggnationer. Mgjliga atgiarder ar breddning av befintlig vig med uppséattning av
mittracke och omkorningsstrackor, forbattringar av utformningen av korsningar, atgarder i
sidoomradet, battre placering av befintliga busshallplatser, anldggande av separat gang- och
cykelviag samt eventuellt uppsattning av viltstangsel. Dessa 16sningar anses kunna uppfylla
projektets mal samt vara ekonomiskt rimliga i forhéllande till nyttan pé stora delar av
strackan.

4. Bygg nytt- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadséatgiarder. Mojlig atgard ar
till exempel att bredda och bygga om vigen ldngs hela strackan med en hogre andel
omkorningsstrackor. Pa delstriackan forbi Grebo anses nyttan av den hir typen av atgéird
vaga upp investeringskostnaden.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Naér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under

samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planldggningsprocessen illustreras i figur 2.4.1.
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Figur 2.4.1. Planlaggningsprocessen

2.5. Tidigare utredningar och beslut

« Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, Teknisk utredning, upprittad 2011-01-31, rev 2011-03-
28. Den tekniska utredningen togs fram i syfte att anvindas som arbetsmaterial och
diskussionsunderlag internt hos Trafikverket. I den tekniska utredningen
sammanstilldes befintliga forhéllanden avseende exempelvis vigstandard, barighet med
mera och ett 6versiktligt utformningsalternativ togs fram for att fa en uppfattning om
vilka kostnader det kan innebara att bygga om végen till motesseparerad.

Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, Teknisk PM Geoteknik/ Birighet, upprittad 2011-01-31.
Syftet med Teknisk PM Geoteknik/ Birighet var att sammanstélla uppgifter om
geoteknik angdende vig 35 infor kommande skeden.

Arkeologisk utredning etapp 1 RV 35, Linképing- Atvidaberg, Ostergotlands museum
Rapport 2011:45. Rapporten ar en redovisning av den arkeologiska utredningen etapp 1
som Linsstyrelsen genomférde med anledning av ny- och ombyggnad av vig 35.

Landskapligt ramverk for Grebo, Askling 2015, Calluna AB, Linkdping. Ramverkets syfte
ir att bevara och forstarka det regionala ssmmanhingande eklandskapet pa lang sikt och
att visa pa hur bebyggelse och andra funktioner kan integreras sé att landskapet och
boendemiljon utvecklas hand i hand. Landskapligt ramverk for Grebo ar framtaget av
Atvidabergs kommun, Lokala Naturvardssatsningen och Ostergétlands Linsstyrelse.

Regional landskapsanalys for Ostergétland, Liansstyrelsen i Ostergotland, Rapport nr:
2016:17. I den regionala landskapsanalysen uppmarksammas det 0stgotska landskapets
innehall och potential.

Vig 35 Atvidaberg- Linkoping, delen Rosten- Sandtorpet forbi Grebo PM Geokalkyl,
daterad 2017-10-09. Syftet med PM Geokalkyl var att gora en kalkyl med avseende pa
masshantering och geotekniska forstarkningsatgarder for att jaimfora alternativa
linjeforingar forbi Grebo.

Vig 35, Atvidaberg- Linkoping, delen Rosten- Sandtorpet (forbi Grebo),
samradsunderlag, daterad 2018-06-08. Syftet med samradsunderlaget var att utgora
underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. 2018-10-02 fattade
Lansstyrelsen beslut om att projektet kan antas betydande miljopéverkan.
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3. Forutsattningar

3.1.  Végen funktion och standard

Vig 35 ingar i funktionellt prioriterat vagnét for lngvéga persontrafik, pendlingstrafik,
gods- och kollektivtrafik. Vagen utgor en del av striket mellan Kalmar och Link6ping.
Vigen ar krokig, smal, har méanga utfarter och ar allmént i behov av upprustning/
ombyggnad. Vag 35 ir en tvafaltsvag med bredd mellan 6 och 8 meter. Lokala variationer

forekommer.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Restid, komfort och framkomlighet

Trafikverket utfor regelbundet trafikmiatningar pd det nationella vagnitet. Utifran
matningarna har en prognos gjorts for ar 2040, se tabell 3.2.1.a.

Tabell 3.2.1.a. Uppmaétta och prognosticerade trafikfldden fér de nationella vagarna

Végavsnitt Matér ADT (f/d) varav Prognos ar 2040
tung trafik inom ADT (f/d) varav tung
parentes trafik inom parentes

Vig 35, vagplanens sodra grans- 2014 4500 (8 %) 6100 (10 %)

norra infarten till Grebo

Vig 35 norra infarten till Grebo- 2014 5300 (7 %) 7200 (9 %)

vigplanens norra grians

Vig 748 mot Virna 2012 280 (5 %) 390 (6 %)

Vag 700 sbdra infarten mot Grebo | 2012 610 (8 %) 850 (9 %)

Vig 704 norra infarten mot Grebo | 2012 1090 (4 %) 1500 (5%)

Vig 713 mot Landeryd 2007 70 (7 %) 100 (8 %)

Vig 740 mot Fillinge 2007 130 (4 %) 190 (5 %)

Vig 752 mot Bjorsiter 2012 310 (5 %) 430 (6 %)

Hastighetsbegransningen ar 70 km/h vid den sédra infarten till Grebo. Norr om korsningen
hojs hastighetsbegransningen till 9o km/h. I hgjd med de verksamheter som finns langs
vagen i hojd med Grebo sdsom fotbollsplaner, pizzeria med mera sinks
hastighetsbegransningen aterigen till som lagst 50 km/h med 6vergéng via 70 km/h bade
soder och norr om striackan med 50 km/h. Hastighetsbegransningen pa 70 km/h stracker
sig norrut forbi den norra anslutningen till Grebo och den s6dra infarten mot Redinge.
Direfter hojs hastighetsbegransningen aterigen till 9o km/h hela vigen norrut forbi
véagplanens norra grians. P4 anslutande vigar ar hastighetsbegriansningen 70 km/h narmast

vag 35.

Vigen trafikeras frekvent av langsamgaende fordon d& omradets karaktér till stora delar ar
jordbruksmark. Framforallt bedoms strackan mellan Grebo och Sandtorpet utgora
transportvig for langsamgaende fordon.

Trafikverket har ingen sammanstéllning av generella dispenser géllande aktuell striacka.

Enligt lagen tilldts generella dispenser for fordon med bredd 3,5 m. For fordon med
maxbredd 4,5 m giller att transportoren sjalv méste kora vagen i forvag och intyga att
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ekipaget far plats innan dispens ges. Vingelmén om 60 c¢cm utéver ekipagets bredd maste
finnas mellan mitt- och sidoricken. Detta innebaér att 5,10 m fri bredd méste uppnés mellan
riacken for att medge dispenser av 4,5 m breda fordon. Generella viktdispenser kan sokas
arligen for vikter upp till 67 ton.

Vig 35 ar rekommenderad vag for farligt gods.

3.2.2. Trafiksakerhet

Utdrag ur STRADA avseende polisrapporterade olyckor med personskador visar att det
under aren 2013-2017 har skett 10 olyckor, varav 1 med méttlig skada och 9 med lindrig
skada. Olyckan med mattlig skada var en singelolycka med moped. For de lindriga skadorna
ar det tydligt att singelolyckor med bil 4r dominerande med 5 av 9 st. Tvé av de lindriga
skadorna ar korsandeolyckor och en motesolycka och de har skett i korsningspunkten vid
den norra infarten till Grebo. Tva singelolyckor har skett vid Bjorntorp i hdjd med Grebo
sambhalle.

Viltolycksdata har analyserats for perioden 2010—2018. Totalt har det skett 243 olyckor
mellan Sandtorpet och Rosten. Flest viltolyckor har skett med radjur och dovhjort som statt
for 76% av de registrerade viltolyckorna, se tabell 3.2.2.a. Viltolyckorna har succesivt 6kat
varje ar. Alla registrerade viltslag har 6kat forutom &lg, vars trend inte ar lika tydlig. Det
viltslag som stétt for den storsta 6kning av olyckor ar vildsvin.

Tabell 3.2.2.a. Antal registrerade viltolyckor indelat per viltslag mellan 2010-2018. De dominerande
viltslagen med flest viltolyckor &r radjur och dovhjort med 95 respektive 90 registrerade olyckor.

Viltslag Antal

Radjur 95

Dovhjort 90

Vildsvin 48

Alg 10
3.2.3. Kollektivtrafik

Pé strickan finns 10 hallplatser dar den lokala kollektivirafiken angor, se figur 3.2.3.1.

Hallplatsen vid Grebovallen trafikeras dven av expressbusstrafik mellan Linkoping och
Atvidaberg och Ostgotatrafiken som trafikerar strickan ser ett behov av en omstigningsplats
i h6jd med Grebo. Den lokala bussen trafikerar strackan med 36 dubbelturer per dag och
expressbussen med 32 dubbelturer per dag. Linjerna har ett resande enligt tabellen i figur
3.2.1 pa respektive hallplats.

Eventuell skolskjutstrafik som trafikerar strackan har inte utretts da behovet av skolskjutsar

forandras 6ver tid men sannolikt forekommer skolskjutstrafik till och fran det anslutande
vagnatet samt i viss man till och fran de befintliga hallplatserna.
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Figur 3.2.3.1. Hallplatser pa aktuell del av véag 35.

3.2.4. Géaende och cyklister

Gang- och cykeltrafik ar tilldten pa viag 35 utmed hela strackan. Narmast Grebo finns gang-
och cykelviagar direkt intill vigen. P& Gvriga strackor ar gadng- och cykeltrafik i behov av att
anvianda vig 35 eller intilliggande parallella vagar for sina resor.

3.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Langs aktuell etapp av vig 35 finns spridd bebyggelse intill vigen. Mindre samhéllen ligger
utstrodda en langre bit fran vigen, till exempel Bjorsater, Fillinge och Landeryd. Grebo ar
ett storre samhille med skola och vissa verksamheter som ligger i de sodra delarna av
etappen. Har finns ocksa ett etablerat foreningsliv med bland annat fotbollsplaner intill
befintlig vag 35. Vid Grebo finns det dven ett flertal verksamheter sdsom pizzeria och
bensinstation intill vig 35. I de norra delarna av etappen vid Sandtorpet finns ocksé en
verksamhet. I 6vrigt bestar stora delarna av marken intill vigen av brukad dkermark.

3.4. Landskapet och staden

Vag 35 stracker sig i nord-sydlig riktning genom en 6vergangsbygd mellan ett slatt-landskap
inorr och ett kuperat mosaiklandskap i soder. Terrangen ar boljande och blir mer kuperad
ju langre s6derut man befinner sig. Omradet utgors av ett omvéaxlande landskap med rikt
inslag av dngs- och hagmarker och 16vskogspartier blandat med barrskog. Det praglas starkt
av sina ekmiljoer. Utblickarna frén vag 35 ar begriansade till 6ppna odlingsmarker och
avgriansas av skog- och vegetationsridder. Landskapet ar smaskaligt och rikt pa
landskapselement. Diken, trad- och buskridéer, dkerholmar, hagmarker, odlingsrésen,
stenmurar och stingsel skapar monster i landskapet.
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Péa strickan passerar vag 35 Oster om Grebo tatort. Pa denna delstricka finns tatortsnéara
inslag i form av fotbollsplaner, bensinstation, belysning och samlad villabebyggelse.

Se dven Gestaltningsprogrammet och Miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.  Miljo och halsa

Niarmast vig 35 finns flera omrdden med naturvérden, till exempel Rostens ekhage och
Bjorkhage vaster om Starrgérden. En stor del av strackan ligger inom riksintresset
Eklandskapet Linkoping-Atvidaberg, dir Rostens ekhage 4r en av minga virdekirnor.

Det finns objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7 kap 11 § och
som berors av vagens ombyggnad i form av diken, alléer, stenmur och dkerholmar.

Omréden som omfattas av strandskydd enligt miljobalken kap 7 § 13 finns vid diken och
dammar i vagens nirhet.

Vigen passerar genom eller i omedelbar nérhet till flera regionala kulturmiljéintressen. Det
finns ocksa fornlamningar och kulturhistoriska limningar som ligger inom omraden som
behovs for vigens ombyggnad.

Se dven Miljokonsekvensbeskrivning.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

En isdlvsavlagring finns langs vagens riktning, se utdrag ur SGU:s jordartskarta i Figur 3.6.1.
Befintlig vig ligger vid mitten av strackan pé isdlvssedimenten och i 6vrigt och da viagen gar i
ny striackning pé glacial lera. Vagen skir genom flera mindre partier av moran och berg i
dagen, ofta i utkanten med skérning pa ena sidan av vagen och bank mot lermark pa andra.
Vigen gar pa 14g bank genom ett omrade med postglacial lera sdder om Ovre Fillinge. Aven
omkring avfarten mot Grebo samhaille, dir viagen far ny strackning, finns losare jordar av
postglacial lera och silt samt ett mindre parti kirrtorv. I ldglanta omraden forvintas
grundvattennivin ligga nira markytan.

Tidigare undersokningar vid fotbollsplanerna vid Grebo visar att jordlagerfoljden har utgors
av torv, gyttja och silt pé lera med en skjuvhallfasthet som varierar frin extremt l14g till 1ag.
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Barighetsundersokningar och vigyteméitningar har genomforts pé den aktuella strackan.
Resultatet fran undersokningarna kommer att ligga till grund for kommande projektering.

Utmed strackan finns VA-ledningar, teleledningar, fiber och markférlagda elledningar.

4. Den planerade vagens eller lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Den befintliga vigens geometriska standard uppfyller inte de krav som stélls pd en vig som
ska ha hastighetsbegransningen 100 km/h. For att uppna mélstandarden méste vigen alltsa
byggas om i form av moétesseparering, breddning och forbattrade radier pa kurvor i plan och
profil. Pa avsnittet forbi Grebo ar vigens befintliga standard synnerligen dalig och
kombinationen med nirliggande bostadshus och verksamheter gor att Trafikverket darfor
har valt att 4ven studera alternativ for att dra vigen i ny strackning. Tre alternativa
vagstrackningar for delen forbi Grebo har valts bort, se dven kapitel 4.2. Det alternativ som
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har valts for det fortsatta arbetet bedoms uppfylla projektmalen pa bittre dn bortvalda
alternativ. Valt alternativ medger hastigheten 100 km/h, méojliggér omstigningshallplats och
skapar goda forutsattningar for gdende och cyklister att ta sig fran Grebo till den nya
omstigningshéllplatsen.

4.2. Bortvalda alternativ

4.2.1. Alternativa vagstrackningar forbi Grebo

Alternativ 1
Alternativ 1 foljer befintlig viags langdmaitning i hela sin strackning, vilket motsvarar en total
langd av 2 240 m, se figur 4.2.1.1.

-
=7h Avgransningsomrade

P
Vagalternativ 1
0 50 100 150 200 250 N

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 4.2.1.1. Kartan visar vaglinjen for alternativ 1.

Skillnaden mellan alternativ 1 och befintlig vig ar att vigen mdtessepareras med ett
mittriacke, samt forses séder och norr om Grebo med omkérningsfalt. Vid de platser dar
omkorningsfalt byggs, breddas végen till 13,25 meter. Vid passage forbi Grebo upphor
motessepareringen och hastigheten sianks till 60 km/h. Vid Grebo planeras for en planskild
gang- och cykelpassage for en sdker anslutning till busshéllplatserna f6r gdng- och
cykeltrafikanter. Ging- och cykelvagen ansluts via ramper till nya omstigningshallplatser pa
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béda sidor av vdg 35. En ny parallellvig anldggs dster om vig 35 med vigbredden 7,5 m, se
ritningsmaterial for placering. Parallellvigens syfte ar primart att ansluta till den
pendlarparkering som anlaggs i anslutning till omstigningshéllplatsen. Pendlarparkering i
anslutning till omstigningshallplatserna foreslas placeras Oster om vag 35.

Alternativ 1 har valts bort d4 méalstandarden 100 km/h inte uppfylls.

Alternativ 2a
Vig 35 viker av vasterut fran befintlig strackning strax soder om Grebo, se figur 4.2.1.2.

g

0 50 100 150 200 250 N

- ==
e =l Avgransningsomrade

Végalternativ 2A

Paralellvagar och kérfaltsindelning

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 4.2.1.2. Visar trafikplatsldsningen vid Grebo, alternativ 2a

Profilméassigt hamnar nystrackningen pé en ldgre niva dn dagens vag vilket innebar att
schaktarbeten krivs pé en stricka av ca 200 m. Efter detta viker vigen av fran dsen och ut
over akermark vilket innebar att den nya strackningen gar 6ver ett omréade dar fyllning kravs
pa en striacka av ca 200 m. Harefter placeras vigen ca 1 m 6ver befintlig terrang, for att
minimera péverkan pa grundvattnet. I den norra delen av forbifarten vid Grebo lyfter vigen
fran terrdngen for att aterigen ansluta till befintlig vig. Detta innebér fyllning pa en stricka
av ca 150 m. Ny anslutning till Grebos 6stra del vid pizzerian sker via en trevigskorsning.
Vid alternativ 2a kan en hastighet om minst 80 km/h behéllas f6rbi Grebo. Viagbredd for

19



huvudvigen ar i huvudsak 13,25 m, men i anslutning till de tva korsningspunkterna vid
Grebo okas vagbredden till 16,5 m for att inrymma accelerationsfilt och sviangfilt. En ny
planskild passage for gang- och cykeltrafik anordnas 6ver vig 35 i h6jd med fotbollsplanerna
vaster om befintlig vdg. Pa grund av radande grundforhéllanden foreslas att passagen utgors
av en brokonstruktion. Pa ostra sidan av vig 35 viker géng- och cykelvigen av frén sin
befintliga strackning for att ansluta mot vad som idag utgor parkeringsytan vid
fotbollsplanerna. Anledningen till att gang- och cykelvigen viker av fran befintligt l4ge ar att
rampen pé brons Ostra sida behover forlangas for att lutningen ska bli acceptabel, lutningen
i detta alternativ ir ca 4,4 %. Aven p4 vistra sidan om bron byggs ging- och cykelviigen om
for att ta upp hojdskillnaden. Laget i plan kommer att behéllas. Pa var sida om bron anliggs
ramper for att ansluta ging- och cykelvigarna till de nya omstigningshallplatserna som
anldggs pa vig 35. Omstigningshallsplatser for expressbusstrafik anldggs langsmed vig 35.
En pendlarparkering med anslutning till omstigningshéllplatserna anldggs vid dagens
fotbollsplaners norddstra del. Vag 35 motessepareras med mittracke. Befintlig vag rivs
resterande stracka mellan Sandvik och norrut till platsen dir ny viag mdter den befintliga
véagen.

Alternativ 2a har valts bort dd mélstandarden 100 km/h inte uppfylls.

Alternativ 3
Alternativ 3 gar i princip i en helt ny nystrackning, dar total 1angd ar 2 210 m, se figur

4.2.1.3.
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Figur 4.2.1.3. Kartan visar vaglinjen for alternativ 3.
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Alternativet foljer samma linje som alternativ 1 och 2 fram till sektion 31/440 (vister om
bjorntorp), dar linjeféringen viker av vésterut. Alternativet striacker sig i en mer vistlig
riktning, ndrmre Grebo samhaélle. En hastighet pd 100 km/h giller for detta alternativ.
Vigen gér till storsta del pa bank, men mindre partier med skirning forekommer. Storsta
bankhdjd ar 2,0 m och storsta skiarningsdjup ar 2,5 m. I sédra delen foreslés att befintlig vag
rivs fran sektion 31/440 (vaster om Bjorntorp) till sektion 32/000 (vid Tallasa), dar det
finns en anslutning mot enskild vag. Anslutning av befintlig vig till nystrackningen sker
norr om Sandvik. Anslutning sker i form av en forskjuten treviagskorsning Typ C, dar
korsningens vistra ben utgors av anslutningen av vig 704. Resterande delar av befintlig vig
som inte kommer att anvandas i framtiden ska rivas. Strax séder om fotbollsplanerna finns
en korsande ging- och cykelvig, vilken kommer att forses med en planskild passage i form
av en géng- och cykelport under vag 35 som placeras i sektion strax séder om
fotbollsplanerna. Gang- och cykelvigens profil justeras till den planskilda passagens lage.
Frén ging-och cykelvigen anordnas anslutningar mot omstigningshallplatser, se avsnitt
sidoanldggningar.

For gang- och cykelporten foreslés att befintlig terrdng schaktas ur till ett djup av 2,5 meter.
For att uppné fullgod tackning for gdng- och cykelporten kommer vag 35 att ga pa en cirka 2
m hog bank.

Omstigningshallplats for soder- samt norrgaende expressbusstrafik foreslas placeras i hojd
med Grebovallen. I direkt nérhet till héllplatserna foreslas en pendlarparkering att anliggas.
Gangvigen fran pendlarparkeringen till omstigningshéllplatserna blir da cirka 50 m vilket
motiveras med att ingen separat anslutningsviag behover byggas for pendlarparkeringen.

Alternativ 3 har valts bort d det innebir en lingre nybyggnadsstricka an valt alternativ.

4.2.2. Ovriga forkastade forslag vid Grebo

Trafikplats

Under utredningen har ett alternativ med en full trafikplatslésning vid Grebo studerats for
den valda vagstrackningen. Alternativet har forkastats da 16sningen blir for
utrymmeskravande och skulle hamna for nira befintlig bebyggelse. En trafikplats skulle
bland annat medf6ra en omgravning av krondiket pa en stricka av ca 250 m.

Vag 35, bankutférande

En annan 16sning som studerats ar att lagga vig 35 pa bank med en underpassage for en
bilvag/géng- och cykelvig vid Grebo. I detta alternativ ligger vig 35 pa en nivad som ar 3—4,5
m hogre dn befintlig vig beroende pé vilket alternativ som viljs. Alternativet bedoms
medfora hogre anldggningskostnader pa grund av att viagstrackningen pa bank blir avsevart
langre och 16sningen medfor dessutom en forsamrad bullersituation for narliggande
fastigheter.
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Planskild passage strax séder om anslutning mot vag 704

Ett alternativ med planskild passage norr om Grebo har studerats da de geotekniska
forutsattningarna ar battre i dar viag 704 ansluter till viag 35. Alternativet har dock forkastats
dé det inte finns tillrackligt med utrymme for att inrymma en planskild passage med
tillhorande bank utan att 16sa in ett antal fastigheter.

Vég 35, nystrackning med radie 700 meter

For att f4 ett sa stort avstind som mojligt mellan nystrackningen av vag 35 och ekarna vid
fotbollsplanen har en 16sning med att anvinda en radie 700 meter istéllet for den nu
foreslagna radien pd 900 meter analyserats. Resultatet frén analysen visar pé att
nystrackningen med denna radie hamnar for nira krondiket och forslaget har dirmed
forkastats.

4.3.  Val av utformning

Vig 35 ska byggas om till métesfri vig med omkorningsstriackor och projekteras for en
referenshastighet pd 100 km/tim. Vid en korsning med en viltpassage i plan med végen,
kommer hastigheten att sankas till 80 km/tim, for att erhalla fullgod trafiksikerhet. Med
motesfri vig avses att vigen forses med mittracke mellan de bada korriktningarna. Vagen
kommer att utokas fran dagens 2 korfalt till 3 korfilt, med omvéxlande 2 respektive 1 korfalt
ivardera riktningen. Bredden pa vigen okar fran dagens 7—8 meter till att variera mellan
10-16,5 m. Korfaltsindelningen kommer att variera mellan 1+1, 2+1 och 2+2, se karta i figur
4.3.1 samt typsektioner i figur 4.3.2, figur 4.3.3 och figur 4.3.4. For att kunna uppné en
malstandard med hastighet 100 km/h pa vigen, behdver en del av strickan, vid passage
forbi Grebo, flyttas till ett nytt 1dge. Har kommer det dven byggas en ny planskild passage for
biltrafik med en bro. En planskild faunapassage kommer att anldggas soder om Grebo, for
att ge djur mojlighet till att korsa vigen, se figur 4.3.1. Storre delen av vigen kommer att
forses med viltstangsel.
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Mellan Sandtorpet och Fillinge, kommer végen att anldggas pa bank, se figur 4.3.2.
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Figur 4.3.2 Typsektion av den nya vagen mellan Sandtorpet och Fillinge

I en sektion, strax norr om den sédra infarten till Fillinge, kommer vagen att ga i skdrning i
berget, se figur 4.3.3. Vagen breddas har pa den vistra sidan av befintlig vag.
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Figur 4.3.3. Visar hur vagen breddas vasterut med skarning genom berget.
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Figur 4.3.4. Visar en typsektion av hur vagen gar i jordskarning.

4.3.1. Redinge — Sandtorpet

Langs striackan Redinge — Sandtorpet byggs vigen om i befintlig strackning genom
breddning. Mindre justeringar gors av viagens plan- och profil. Langs 1+1-strackorna sker en
breddning pa ca 1—3 meter. Breddning sker pa den Gstra sidan av befintlig viag. Langs 2+1-
strackor sker en breddning pé ca 5—7 meter. Breddning sker pa den sida av vigen dar tva
korfalt anlaggs, vilket innebar att breddningen sker vixelvis pé vistra respektive ostra sidan.
Forutom breddning av korbanan och dirav tillkommande vigomréade kan ytterligare
vagomrade komma att kravas for att kunna utforma sidoomrédet pa ett trafiksdkert séatt och
for trafikanordningar sdsom avvattningslosningar, skyltar, racken och viltstangsel. I 6vrigt
justeras placering av nuvarande busshallplatser langs vigen sa att de anpassas till den nya
vagutformningen.
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4.3.2. Vagutformning forbi Grebo

Vigen byggs med en linjeforing som tilléter en hastighet om 100 km/h {f6rbi Grebo. En ny
korsning med planskild passage for biltrafik samt géng- och cykel 6ver v 35, med av- och
péafartsramper byggs vid den plats dar det idag finns tva fotbollsplaner. Gang- och
cykeltrafiken fran Grebo till de nya busshéllplatserna leds via separata rampanslutningar
fran bron. Tvi nya omstigningshallplatser for busstrafik anlaggs langs nya véag 35 i h6jd med
nuvarande fotbollsplaner. En pendlarparkering byggs vid nuvarande vig 35, se planerade
atgarder i figur 4.3.2.1. Alla dessa utformningar och atgarder faststills i vigplanen.

TECKENFORKLARING

ig terrar i
anpassas till befintlig terrang

ungefarlig plats for
damm/éversvamningszon

befintliga trad sparas

/ vég tas bort
/ stodmur
. for

g
med tillhérande cykelparkering

»" © damm, samt i
busshallplats lokaltrafik

oversvamningstalig
plantering

stodmur
vag tas bort,
nyplantering

= 5 Ry

Figur 4.3.2.1 kartan visar de atgarder som planeras vid Grebo.

25



4.4.  Ovriga atgarder
4.4.1. Breddningssida

P& s6dra delen fram till Talldsa kommer véigen att breddas pa vastra sidan. Darefter kommer
véagen att breddas pé den Ostra sidan for att undvika en stor, solitir ek, som &r beldgen strax
soder om Grebo. Resten av strackan breddas vigen pa den sida dar vagen har tva korfalt i en
riktning.

4.4.2. Gang- och cykeltrafik och anslutningar

Inga sérskilda atgirder eller nybyggnation gors for cykeltrafiken forutom vid Grebo. I
vagsektionen ingar en vigren + stodremsa pa totalt en meter som det tekniskt sett gar att
cykla pa. Projektet omfattar atgérder av korsningar, ging- och cykelvigar, busshallplatser
och anslutningsvagar. Ett flertal mindre viganslutningar stangs for att 6ka trafiksikerheten.
Parallellvagar byggs, som samlar ihop trafiken till vissa korsningar. Hur parallellvignitet
(de enskilda viagarna) utformas faststills inte i vigplanen, och de forslag som visas i karta
kan komma att dndras. De parallella viagarna utgors av enskilda eller lokala vagar, som
Trafikverket inte har radighet over.

Vad giller anslutningar till vagen, redovisas det i vagplanen vilka korsningar som stings och
vilka som behalls.

4.4.3. Avvattning

Den nya planskilda passagen vid Grebo kommer att paverka krondiket pa minst tre olika
platser. Den nya bron dr planerad for att diket ska fa plats under spannet. Val av
kulverteringsmetod vid 6vriga passager av diket har inte studerats narmare i detta skede.
For att hitta en lamplig metod erfordras en noggrannare analys av den last som pafors av
vagbankarna, dven grundliggningsforhallandena for kulverteringen behover utredas
narmare. En fordjupad geoteknisk undersokning kommer att genomforas pa platsen, for att
kunna riakna pa grundlaggningsarbeten som behover genomforas. Resterande delar av
vagen kommer att avvattnas genom diken och trummor. Vagen passerar den tertidra
skyddszonen for vattenskyddsomréade "Réberga”. Vid passage av detta omrade kravs rening
innan vattnet fran dessa vigstriackor slapps till ytvatten, i kombination med oljeavskiljning,
vilket planeras in i vagplanen. Ett dike avvattnar troligen vigen till Krapplingean
(Sviestadsan), som omfattas av miljokvalitetnormer f6r vatten. Har avleds viagdagvattnet via
och det behovs anldggas en brunn med méjlighet till avstdngning, alternativt att vattnet leds
via en oljeavskiljare.

4.4.4. Hantering av befintlig vag

Befintlig vig 35 rivs mellan km 32/600 - 32/700 samt km 33/150-33/320. Den sodra delen
(32/600-32/700) ska éterstillas till naturmark. Ytan planteras med ek och andra 16vvéxter
for att skapa en ny brynzon som ansluter till befintlig vixtlighet. Den norra delen (km
33/150-33/320) anpassas till anslutande dkermark och brukande av marken mojliggors, se
Fel! Hittar inte referenskilla.. Ytan ska héllas 6ppen for att bevara utblickar mot
nordost. Befintlig gdng- och cykelviag som korsar det 6ppna rummet mellan Grebo och
befintlig vag 35 och vigen mellan Bjorknis och vag 35 tas bort och marken aterstalls till
akermark, se Fel! Hittar inte referenskilla.. For att skirma av fastigheterna fran
trafikplatsen och ny vig 35 foreslas ekar planteras.
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4.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs utforligt de skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt
som dr inarbetade. Foljande skyddsétgarder ar foreslagna att redovisas pa plankartor i
vagplanens granskningshandling och faststillas:

« Bullerskydd

 Faunastingsel och faunapassager

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Véagens funktion och standard

Nir vigen byggs om kommer vigens funktion som del i ett prioriterat vignat for langviga
trafik, pendlingstrafik, gods- och kollektivtrafik att starkas. Vagens standard kommer att
héjas i och med att vagen byggs om och gors bredare och ritas ut. Antalet farliga
korsningspunkter reduceras i och med att antalet anslutningar minskar och de som blir kvar
byggs om till mer trafiksdkra alternativ.

5.2.  Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Restid, komfort och framkomlighet

Vigens ombyggnad kommer att medfora att det prognosticerade 6kade fordonsantalet tas
om hand p4 ett trafiksdkert satt och med en bibehéallen komfort 4ven nir det blir fler fordon
pa vagen.

Viagens forbattrade standard i kombination med en héjning av tillditen hastighet ger
restidsvinster. I och med de genomgripande atgiarderna pa vigen gors en forbattring av
vagytan vilket ger en hogre komfort for trafikanterna.

Vagen breddas och férses med mittracke, vilket pa vissa delstrackor kommer underlitta f6r
omkorning, men pé delstrackor dar det idag ar god sikt och omkorningsmdajligheter finns
kommer de att begriansas av mittracket. For god framkomlighet planeras
korfaltsindelningen utifran att tvafaltsstrackor i mojligaste man hamnar i uppforslut.
Hastighetsokningen och borttagande av korsningar kommer ocksa att bidra till 6kad
framkomlighet for trafik pa vig 35.

Uppsittningen av mittracke medfor att lingsamtgiende fordon blir svirare att kora om,
sirskilt p& strickor med ett korfilt i korriktningen. Aven pa strickor med tva korfilt i
korriktningen kan upplevelsen bli att de ldngsamgéende fordonen ar svara att kora om da de
langsamtgaende fordonen ofta ar breda. Den fira bredden mellan racken pa minst 5,1 meter
kommer dock att bibehallas, varfor framkomligheten ska vara god for bade de
langsamtgdende fordonen och eventuella dispenstransporter.

D4 vigen ar rekommenderad for farligt gods kommer vigens ombyggnad att medféra att

konsekvenserna i samband med en eventuell olycka troligen minskas. Det beror pa att
viagens sidoomraden gors mer trafiksikra. Risken for pakorning av racken 6kar dock nir
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mittracke satts upp, s nar det kommer till detaljutformningen av racken bér man ha i
atanke att vagen ar rekommenderad for farligt gods.

5.2.2. Trafiksakerhet

Vigen forses med motesseparering i form av mittracke. Delar av vigens linjeforing justeras
for att forbattra sikten. Sidoomradet forbéttras vilket dven det bidrar till forbattrad sékerhet.
Utfarter frin enskilda anslutningar och mindre vagar byggs om. Flera anslutningar stangs
och trafiken som tidigare nyttjat anslutningarna kanaliseras till ombyggda, mer trafiksikra
korsningar, antingen genom nya enskilda vigar eller genom befintliga vagar.

Faunasténgsel sitts upp pé stora delar av strackan och trafiksikra passager for viltet
planeras, varfor risken for viltolyckor kommer att minska.

5.2.3. Kollektivtrafik

I och med den foreslagna omstigningshallplatsen vid Grebo kommer mojligheterna for att
aka kollektivt att forbattras. De 6vriga befintliga busshéllplatserna som finns langs striackan
kommer att fa en battre utformning dn idag och i och med att anslutningar fran sidovagnatet
sikerstills kommer tillgdngligheten till kollektivtrafiken att 6ka.

5.2.4. Gaende och cyklister

Géende och cyklister kommer att hanvisas till vagrenen eller sidovignitet for sina
transporter. Att vistas pa en vig med mittracke upplevs ofta som mer otryggt for oskyddade
trafikanter an att vistas péd en vig utan mittracke. Anledningen ar att pd en vig med
mittracke har bilarna mindre chans att vdja undan vid omkorning av oskyddade trafikanter.
Langs med vig 35 mellan Rosten och Sandtorpet finns dock pé flera striackor ett parallellt
vagndt som kan anviandas dven av oskyddade trafikanter och i och med de féreslagna
I6sningarna for det enskilda vagnatet kommer parallellvagnitet att utvecklas ytterligare
jamfort med idag.

5.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De storre samhillen som ligger spridda langs med vigen kommer till inte paverkas i ndgon
storre utstrackning av vigens ombyggnad, forutom att anslutningsvigar och korsningar
byggs om. For enstaka bostadshus kan péverkan bli storre med péverkan av att vigen i vissa
fall kommer narmare bostadshuset och av 6kat buller. De befintliga fotbollsplanerna vid
Grebo kommer att behova flyttas medan 6vriga verksamheter bedéms kunna vara kvar.
Akermarken lings med viigen kommer att paverkas av ett 6kat intrang.

5.4. Landskapet och staden

Den utbyggda vigen kommer att innebéra att vig 35 blir en storre barriar 4n i dagslaget,
bade visuellt och fysiskt.

D4 antalet korsningar ska minskas och anslutningar till huvudvéagen stingas och samordnas
i ndgra fa punkter tas jordbruksmark i ansprak for parallellvigar och nya anslutningsvégar.
Helt nya vigar ger ett 6kat markansprak och minskar andelen jordbruksmark. Det ger ocksa
en fragmentering av landskapet vilket kan leda till minskat jordbruk och pa sikt
igenvaxning.
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Passagen forbi Grebo medf6r en stor forandring av landskapsbilden. Den 6ppna, sméskaliga
dalgédngen kommer att domineras av den storskaliga trafikplatsen. Akermark gar forlorad
och ett stort antal restytor uppstar mellan pafartsramper, ny vig, gc-viag och befintlig vag.

Se daven Miljokonsekvensbeskrivning.

5.5.  Miljo och hélsa
Ett flertal naturvirdesobjekt kommer att padverkas av ombyggnationen av vig 35, framforallt

ar det trad som kommer att behova avverkas.

Intrdng kommer att kravas i omraden med generellt biotopskydd sdsom diken, alléer och
stenmur. Av de diken som paverkas omfattas tvd av strandskydd.

Ett antal kulturmiljointressen kommer troligtvis att paverkas och kan beho6va vidare
arkeologisk undersokning.

Se dven Miljokonsekvensbeskrivning.

5.6. Byggnadstekniska konsekvenser

Det kommer att kravas omfattande forstarkningséatgarder for att bygga vigen, framforallt
vid den nya planskilda korsningen och omstigningshéllplatsen vid Grebo dar lerans
egenskaper ar dalig att bygga pa och grundvattennivaerna ar hoga.

Vissa ledningar kommer troligtvis att behdva laggas om. Samrad med ledningsigare om
vilka atgiarder som behover vidtas i samband med ombyggnationen pagar.
5.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedomning av vigens strackning forbi Grebo gjordes infor val av
alternativ pa delstriackan. Den samhillsekonomiska bedomningen visar att valt alternativ for
denna delstracka ar samhallsekonomiskt lonsam. Sammantagen samhallsekonomisk
bedomning pa hela striackan mellan Rosten och Sandtorpet kommer att goras i vigplanens
skede for granskningshandling.

5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vig 35 mellan Atvidaberg och Linkoping planeras att byggas ut i tre etapper, se figur 5.7.1.
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Tallboda

Linkoping= Aseby Ortomta

Hackefors

Bankekind

\
Sturefors /

Novr:ovp'

Figur 5.7.1. V&g 35 planeras att byggas ut i tre etapper, Rosten- Sandtorpet, Sandtorpet- Vardsbergs
kors samt Vardsbergs kors- Hackefors

Etappen Sandtorpet - Vardsbergs kors som direkt angransar till etappen mellan Rosten och
Sandtorpet i norr har en arbetsplan som vann laga kraft sommaren 2017. Planerad byggstart
ar 2024.

P4 etappen Vardsbergs kors - Hackefors, som ligger ndrmast Linképing, dr planerad
byggstart for delen Bjorkékla- Hackefors varen 2019 och for delen Vardsbergs kors-
Bjorkakla 2020.

Tillsammans kommer utbyggnad av de tre etapperna att medfora en forbattrad
trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet.

5.9.  Paverkan under byggnadstiden

Da omledningsvagnit till stora delar saknas behover vigen kunna trafikeras av vanlig trafik
under hela byggtiden. Begransad framkomlighet och stérningar i trafiken kommer darfor att
uppsta. Paverkan for trafikanter langs vig 35 under byggtiden bestér framst i byggtrafik pa
vagen. Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad. Under begransade tider
kommer det troligtvis kravas signalreglering med endast en fardriktning 6ppen at gangen.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att kravas i anslutning
till det nya vigomradet. Frigan om tillfallig nyttjanderatt behover diskuteras vidare i
vagplanen for att kunna faststilla ytor. Omraden for tillfallig nyttjanderatt aterstélls och
aterlamnas till markégaren, efter fardig byggnation.
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Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira stérningar pa grund av transporter av
material, damm, buller frdn arbetsmaskiner med mera.

Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brianslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medfoér exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Vid spriangning uppstar vibrationer som kan péverka och skada markférlagda anldaggningar
som brunnar och cisterner samt ledningsnit. Sprangning orsakar dven kortvarig
ljudstorning och utgdr en temporir fara f6r omgivningen om skyddstiackningen brister.

6. Samlad beddmning

6.1.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Regeringens overgripande mal for transportpolitiken kommer att sikerstéllas i projektet da
det medverkar till en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

Projektet bidrar dven till hinsynsmaélet genom att transportsystemets utformning, funktion
och anviandning anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.

6.2. Overensstammelse med regionala mal

Projektet bidrar till de regionala malen framforallt genom forbéttrade pendlingsmgjligheter
och dirmed storre arbetsmarknadsregioner samt mojligheter till 6kad
kollektivtrafikanvindning.

6.3. Overensstammelse med projektmal

Projektet bidrar till det 6vergripande dndamaélet med projektet genom att hastigheten pa
vagen efter ombyggnad kan sittas till 100 km/h pa hela strackan, forutom vid faunapassage
iplan. Det gor att trafiksystemet blir effektivt. Mittracket och atgiarder pa viagens
sidoomrade kommer att bidra till en sikrare trafikmiljo. I och med att vigen byggs om kan
hastigheten pa viagen hojas, men troligtvis ger den forbattrade standarden och minskat antal
korsningar pa strickan att hastigheten halls jamnare, vilket dr bra ur ett miljoperspektiv.
Vigens ombyggnad péaverkar dock delvis viagens narmiljo negativt.

Vagplanens forslag har analyserats gentemot de projektspecifika malen under hela
processen. Nedan redovisas de projektspecifika mélen med svart prick, vartefter
overensstimmelsen beskrivs i text efter vit prick.
« Framkomligheten for langviga trafik pa vag 35 ska vara god.
o Ioch med att vig i ny strackning med planskild korsning for trafik till

och fran Grebo har valt har ocksd framkomligheten for langviga
trafik pa vig 35 prioriterats.
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 Vagomradets utformning ska anpassas sa att barridreffekterna fér djur och manniskor

minimeras. Trafiksikra passager ska finnas for bade djur och ménniskor.

o Barridreffekterna av vigen kommer att bli stora i och med att
mittracke och faunastingsel sitts upp langs stora delar av vigens
strackning. I detta skedet av projektet ar detaljutformningen inte
bestimd, men for att minimera barridreffekterna utifran de
forutsattningarna kommer stor vikt att 14ggas vid att hitta sakra och
logiska passagemgjligheter for bade djur och ménniskor.

« Befintliga bostadshus och verksamheter vid vigen ska kunna vara dtkomliga direkt fridn

vag 35 eller via anslutningsvagar. Korsningar med vag 35 ska utformas pa ett trafiksakert
satt.

o De forslag som finns pa sidoviagnétet kommer inte att fastslas i
vagplanen, utan hanteras via separata lantmateriforrattningar. De
forslag som nu finns bygger dock pa att alla befintliga bostadshus och
verksamheter som finns langs vigen ska ha trafiksikra anslutningar
mot vag 35 och att alla som bor eller har verksamheter langs viagen
ska kunna transportera sig pa ett bra sitt.

« Viganldggningen ska utformas si att landskapet kan fortsatta brukas och tillgédnglighet

till jordbruksmarken ska mojliggoras. Ytterligare fragmentering av landskapet ska
undvikas.

o Vid Grebo kommer ytterligare fragmentering att ske. De forslag som
finns for atgirder pa sidovignitet kommer ocksa att bidra till
fragmentering. Mélet har dock varit att utforma viganldggningarna
pa ett sddant sétt att landskapet ska kunna fortsitta brukas och att
det ska finnas en tillgdnglighet till jordbruksmarken, nagot som
stundtals ar motstridigt mot ytterligare fragmentering.

« Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och lyftas fram si att de blir en del av

resendrsupplevelsen.

o Hénsyn har tagits till natur- och kulturvarden i méjligaste man. Se
dven miljokonsekvensbeskrivning. Vid omstigningshallplatsen vid
Grebo foreslas en informationspunkt for att lyfta fram de varden som
finns i vigens nirhet.

« Alla forandringar i anldggningen ska utféras med mélsattningen att minska
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energianviandningen och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

o I ett ombyggnadsskede kommer energianviandningen och utslappen
av koldioxid troligtvis att 6ka. Vagens dndrade utformning och 6kade
hastighet kommer troligtvis inte att bidra till en minskad
energianviandning och minskade utslapp av koldioxid.



« Ombyggnad, underhall och felavhjdlpning ska kunna utforas pa ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt satt.

o Vid ombyggnad av vigen viljs standardiserade 16sningar sa att
framtida drift- och underhéllsatgiarder kan utforas effektivt och
miljomassigt. P4 motesfria vagar finns alltid diskussioner kring hur
drift- och underhallsatgiarder ska kunna utforas pa ett
arbetsmiljomassigt sitt. For detta projekt saknas omledningsvagar,
vilket gor det troligtvis ar sd att minst ett korfalt méste stingas av vid
denna typ av atgirder.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vid tillstindsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Hénsynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsméatt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushallning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas
medfora vasentlig skada p& miljon.

De allminna hinsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tdnkbar
péaverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade och
skadeforebyggande &tgérder vidtas dir det 4r motiverat och skiligt for att minska projektets
miljokonsekvenser. Se dven Miljokonsekvensbeskrivning och tabell 7.a.
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Tabell 7.a. Visar en sammanstallning 6ver hur vagforslaget bidrar till att miljomalen uppnas.

Den globala 6kningen av
medeltemperaturen
begrinsas till hogst 2
grader jamfort med den
forindustriella nivan.

Sveriges klimatpolitik
utformas si att den bidrar
till att koncentrationen av
vaxthusgaser i atmosfaren
pa lang sikt stabiliseras pa
nivén hogst 400 ppm.

klimatférandringarna

Delmal 13.2: Integrera
klimatétgarder i politik,
strategier och planering pa
nationell niva.

Nationellt Globalt hallbarhetsmaél Projektets bidrag till
miljokvalitetsmal maluppfyllelse
Begrinsad klimatpdverkan | 13. Bekdmpa Under byggskedet sker

den storsta
klimatpéaverkan fran
projektet. Trafikprognosen
visar pa en 6kad andel
trafik till r 2042. Okad
hastighet pa viagen bidrar
till 6kade utslapp av
koldioxid. Samtidigt ger
okade mojligheter till
trafik med expressbussar
langsmed vagen och
politiska insatser till att f&
manniskor att dka buss
istallet for att ta bilen, en
mojlighet till att minska
den framtida
klimatpéaverkan frén
vagen.

Levande sj6ar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag har
strukturer och
vattenfloden som ger
mojlighet till livsmilj6er
och spridningsvégar for
vilda vaxt- och djurarter
som en del i en gron
infrastruktur.

Deras natur- och
kulturmiljovarden ar
bevarade och
forutsattningar finns for
fortsatt bevarande och
utveckling av virdena med
mera.

Vigplanen bedoms att inte
paverka ekologisk eller
kemisk status negative.
Vigen paverkar en
branddamm och ett
krondike (diket i Grebo) i
en ganska stor omfattning.
Vagens péverkan pa
miljomélet bedéms som
negativ. Om det i
projekteringsfasen tas
fram atgarder for att
skydda dessa
vattenomréden vid
byggskedet, samt att
atgarder tas fram for att
lyfta vattenomradenas
varden, kan den negativa
paverkan pa
vattenomradena minskas.
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God bebyggd miljo

Manniskor utsitts inte for
skadliga luftféroreningar,
ljudnivéer eller andra
oacceptabla hilso- eller
sdkerhetsrisker.

Det finns natur- och
gronomraden i narhet till
bebyggelsen med god
kvalitet och tillgdnglighet.

Kollektivtrafiken ar
miljoanpassad,
energieffektiv och
tillganglig och det finns
attraktiva, sdkra och
effektiva gdng- och
cykelvagar.

Bullret fran trafiken pé
viagen kommer att 6ka.
Atgirder for att minska
bullernivéer vid
nirbeldgna hus kommer
att vidtas. Men bullernivin
i 6vrigt utomhus kommer
att oka, vilket bedoms som
negativt.

Det kommer bli svarare att
cykla langsmed vag 35, ur
ett sikerhetsperspektiv.
Det planeras inte for
byggande av ging- och
cykelviagar. Det kommer
bli svarare for gang- och
cykeltrafikanter att korsa
vag 35 langsmed storre
delen av strickan. De
sikra passager over vigen
som byggs ar
faunapassagen soder om
Grebo, och den planskilda
passagen. Gang- och
cykeltrafikanter kommer i
storre grad att hanvisas till
mer sidkra passager over
vagen, till exempel vid
busshaéllplatser, dar
oskyddade trafikanter ska
kunna passera 6ver en
korriktning i taget. I 6vrigt
planeras det inte i denna
vagplan for nagra separata
gang- och cykelvigar.

Vagforslaget ger en bittre
tillgdng till kollektivtrafik
med
omstigningshallplatser och
pendlarparkering for bade
buss och cykel.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

Ekosystem och biologisk

Den biologiska
mangfalden ska bevaras
och nyttjas pé ett hallbart
satt, for nuvarande och
framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras
funktioner och processer
ska virnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestdnd med
tillracklig genetisk
variation. Manniskor ska
ha tillgéng till en god
natur- och kulturmiljo
med rik biologisk
mangfald, som grund for
halsa, livskvalitet och
vélfard.

méngfald

Delmal 15.5: Vidta
omedelbara och betydande
atgirder for att minska
forstorelsen av naturliga
livsmilj6er, hejda forlusten
av biologisk méngfald och
senast 2020 skydda och
forebygga utrotning av
hotade arter.

Vid planering av
vagforslaget har den
biologiska méngfalden
beaktats. Vaglinjen har
justerats for att undgi att
paverka vignara ekar. Val
av vilken sida av viagen
som ska breddas har i sa
stor utstrackning som
mojligt, gjorts for att spara
s& mycket vardefull natur
och vardefulla trad som
mojligt.

Om artrikedom tillskapas i
slanterna kan
ombyggnationen av vig 35
bidra till en positiv
paverkan pa miljomaélet.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1.

Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allmén vag i vigplanen omfattar férutom sjilva viagen utrymme for

vaganordningar sdsom skyltar och rdcken med mera, 6glor, vanstersvingfalt samt vagdiken,

omgravning av befintliga diken, slénter och sldntavrundning. Se figur 8.1.1.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

i\ . Vagbana

E Hogst 2 m
| 1 kantremsa
E Hogst E :
Poam
' H
l—>!
E Véagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)
<€ >
E Vagrétt (géller dven marken under vagen)
‘g >

Figur 8.1.1. Vagomrade
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Viagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stéd av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsagarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ut marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister avgors i
domstol.

Omréde for allmén vagratt som tas i ansprak kommer att utredas vidare under vagplanen
och redovisas i kommande granskningshandling.

8.2.  Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghéllaren (Trafikverket) att nyttja omradet for det
andamaél som anges i vagplanen. Markéagaren har fortfarande ritt att anvinda omradet for
andamal som inte hindrar eller stor vighéllarens anvindning av marken. Vagratten ar
inskrankt dven pé det sittet att vighéllaren inte har ratt att anvanda material och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Omrade med inskrankt vagratt kommer att utredas vidare under vagplanen och redovisas i
kommande granskningshandling.

8.3.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréde med tillfillig nyttjanderatt under byggtiden omfattar omréde som behovs for
byggande av viganordning.

Omréde for tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprék kommer att utredas vidare under
vagplanen och redovisas i kommande granskningshandling.

8.4. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nér
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen.

9. Fortsatt arbete

Allméanhet, myndigheter och de enskilda som sirskilt berérs har mojlighet att 1dmna
synpunkter pé detta planférslag. Synpunkter kommer att arbetas in i planforslaget. Efter
detta kommer planforslaget sammanstillas och darefter kungoras och skickas ut for
granskning. Efter detta kommer, vid behov, eventuella revideringar arbetas in i
planforslaget. Darefter ldimnas den fardiga planen in for faststéllelseprovning. Syftet med
faststillelseprévningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt géllande lagstiftning,
att tillrackliga samrad har hallits och att hidnsyn har tagits till miljo, markigare med mera.
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Nar véagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan byggnationsfasen startas. Som ett
forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfrigningsunderlag for upphandling av entreprenor
fram. Direfter kan byggnationen paborjas.

9.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsatgarder som kommer att utredas

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt kommer att utredas vidare i kommande skeden.

Intrang i naturvardesobjekt kommer s ldngt som majligt undvikas men dar det bed6ms
oundvikligt kommer negativa paverkan pa den biologiska mangfalden att begransas genom
att skyddsatgarder vidtas.

Skydd av vattendraget vid Grebo och grundvattenomrade fran liackage av férorenat
vagdagvatten och vagsalt samt petroleumprodukter behover utredas.

Bullerexponering vid nirliggande fastigheter har studerats. For att sikerstélla att bostader
inte ar utsatts for buller 6ver gillande riktvirden kommer dtgirder att foreslas i viagplanens
skede granskningshandling.

I samrad med berorda markigare skapas anslutningsmojligheter for att sdkerstélla
brukande av jordbruks- och skogsmark langs viagen.

Alla massor som uppkommer i projektet och som uppfyller kvalitetskraven for vigbyggnad
ska ateranvinds i projektet i den man det dr mojligt. Ovriga massor som inte kan nyttjas for
vagbyggnationen eller sidoatgirder anvands i forsta hand i narbeldgna projekt.

9.2.  Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kommer att bli n6dvandiga vid byggande av vag. I
vissa delar innebar faststilld viagplan (tillstdnd for projektet) att tillstind finns. Detta géller
dispens fran strandskydd, dispens fran det allmdnna biotopskyddet samt samrad avseende
atgarder som visentligt kan dndra naturmiljon. De i projektet aktuella objekten och
miljoerna samt effekter och konsekvenser av projektet framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen.

I dagsléaget har inga ytterligare behov av tillstind, samrad och dispenser utéver den
provning som gors inom ramen for faststillelsen av viagplanen identifierats. Foljande fragor
behover dock bevakas i det fortsatta arbetet:

« Om grundvatten behover ledas bort — permanent eller tillfalligt — i samband med
byggandet av den nya trafikplatsen vid Grebo, kan det utgora vattenverksamhet enligt 11
kap. miljobalken. En hydrogeologisk utredning kan komma att behéva goras for att
utreda om négra enskilda eller allminna intressen skadas genom vattenverksamhetens
inverkan péa vattenforhallandena. Efter detta fattas beslut om vattenverksamheten kan
hanteras som ett anmélningsirende eller om tillstdnd for vattenverksamhet behover
sokas.

» Krondiket vid Grebo kommer att beroras nar vigen byggs om vid Grebo. Arbetet kommer

innebdra att en anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken behéver lamnas
in till Lansstyrelsen.
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« Om en sedan tidigare okédnd fornlimning pétraffas vid byggskedet av vdgen, ska bygget
vid platsen omedelbart stoppas och Liansstyrelsen kontaktas. En ansokan om intrang i
fast fornldmning enligt kulturminneslagen (KML) lamnas in till Lansstyrelsen.

« En skriftlig upplysning ska 6verlamnas till tillsynsmyndigheten sa snart en
markfororening patraffas. Om provtagningen visar pa hoga varden ar det fortsatta
arbetet anmalningspliktig verksamhet enligt miljobalkens regler.

« Ansokan om dispens fran det generella biotopskyddet samt for strandskydd behover tas
fram for de vagar som inte ingdr i vigplanens provning.

10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far majlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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» Vighallaren far tillstand att bygga allméin vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdrda fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anviandas till, under hur lng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som dr fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

I h6jd med Grebo gar befintlig vig genom Byggnadsplan for Bjorksatter 2:1 m fl, faststilld
1956-12-28. Befintlig vig kommer péa strackan genom detaljplanen att utgd ur allmént
underhall. Vagen kommer dock troligtvis att behallas for att tillgodose det transportbehov
som finns for lokala boende och verksamheter, varfor byggnadsplanen inte bedoms paverkas
av vagplanens forslag.

10.2. Genomforande

Granskning av viagplanen planeras att genomforas under hésten 2019. Faststillelseprovning
kan sen ske under vintern 2020. Planerad byggstart dr nigon ging mellan 2021 och 2023
och projektets genomforandetid bedoms till cirka 1-2 ar. Upphandling av entreprenor for
byggande kan dock tidigast genomf6ras da vigplanen vunnit laga kraft.

10.3. Finansiering

Projektets kostnad har 6versiktligt bedomits till cirka 185 miljoner kronor (prisniva januari
2019). En kalkyl for projektet kommer att upprittas i vigplanens skede for
granskningshandling.

Ombyggnaden av vig 35 mellan Rosten och Sandtorpet dr upptagen som namngivet objekt i

linsplan for regional transportinfrastruktur 2018-2019, Ostergétlands lin med tidigast
byggstart mellan 2021 och 2023.
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11. Underlagsmaterial och kéallor

Linsplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029, Ostergétlands 1in
(Lanstransportplan LTP 2018-2029)

Regionalt utvecklingsprogram >2030 for Ostergotland, antagen 2012-05-03, region
Ostergotland

Regional strukturbild fér Ostergétland, antagen 2016, region Ostergotland

Kommunala planer, www.atvidaberg.se, himtade 2019-03-03.
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