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Bakgrund

SERA-direktivet (A Single European Railway Area) ar ett gemensamt direktiv som ar
gillande for samtliga infrastrukturférvaltare inom EU. SERA-direktivet avser att inrdtta
ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade.

Tillhérande SERA-direktivet finns ett antal bilagor, dar bilaga VII hanterar riktlinjer i
arbetet med tagplanen.

Bilaga VII uppdaterades i slutet av r 2017 bland annat i syfte att dialogen mellan
infrastrukturforvaltaren och de s6kande av kapaciteten skulle 6ka i ett tidigt skede i
planeringen.

SERA-direktivet hanterar Temporary capacity restrictions (TCR) eller pa svenska
TrafikpGverkande dtgéirder (TPA). Arbetet med TPA:er 4r dven en del av bilaga VII.
Gillande TPA:er finns en framtagen kategorisering enligt foljande:

e TPA med mycket stor paverkan — En dtgird som pagar i fler n 30 pa
varandra foljande dagar samt innebidr mer dn 50 % paverkan pa den
uppskattade trafikvolymen.

e TPA med stor paverkan — En atgird som pagar i fler in 7 pa varandra
foljande dagar samt innebar mer dn 30 % paverkan pa den uppskattade
trafikvolymen.

e TPA med medelstor piverkan — En atgird som pigér i 7 eller firre pa
varandra foljande dagar samt innebar mer dn 50 % paverkan pa den
uppskattade trafikvolymen.

e TPA med liten paverkan — En tgird som innebir mer #n 10 % paverkan pa
den uppskattade trafikvolymen.

I bilaga VII framgar att infrastrukturforvaltaren ska offentliggéra de atgiarder — i den
utstrickning de dr kiinda - som faller inom kategorin TPA med mycket stor pdverkan
senast 24 manader fore forsta dagen i aktuell tagplan.

Bilaga VII punkt 16 siger i sin tur att gillande de atgirder som faller inom kategorin TPA
med mycket stor pdverkan, ska infrastrukturforvaltaren, pa begéran av sckande
tillhandahalla en jamforelse av de forhéllanden som géller vid minst tvé alternativa
kapacitetsbegransningar. Dessa utredningar ska genomforas tillsammans med de
sokande som lamnat synpunkter.

Eftersom resultatet av dessa utredningar far stor paverkan pa saval projektkostnader
som trafikal koordinering, har Trafikverket valt att inleda dem redan 35 manader fore
forsta dagen i aktuell tagplan. Malsattningen ar att pé sé satt undvika sena andringar i
den ekonomiska planeringen samtidigt som stabila férutsattningar for den trafikala
koordineringen skapas.

I januari 2019 publicerade Trafikverket darfor ett antal atgarder med stor eller mycket
stor paverkan i 2022 som kunde vara aktuella for en utredning enligt punkt 16 i bilaga
VII till SERA-direktivet. Fram till 28 februari gavs majlighet att lamna synpunkter och
foresla alternativ till genomforande for att darefter starta utredningar vid behov.

Trafikverket tog till sig de synpunkter som kom in och efter en inledande dialog
bedomdes det finnas behov av att starta tre utredningar om genomforandealternativ
varav spar- och vdxelbyte Visteraspby — Langsele var en.

Kontakt:
Johan Engsfelt
Johan.engsfelt@trafikverket.se
Nationell Planering
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50

Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Projektbakgrund

Adalsbanan stricker sig mellan Sundsvall — Visteraspby — Lingsele. Adalsbanan kan
delas upp i tva delar, nedre delen av Adalsbanan ansluter till Botniabanan i Visteraspby
och &vre Adalsbanan ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland i Lingsele. Bandelen
mellan Vésteraspby och Léngsele har idag en 18g banstandarden med nedsatt hastighet
till STH 40. Om inte riktade insatser gors under 2022 finns risken att banan blir oduglig
och maste stinga.

Atgirden spdr- och vixelbyte Viisteraspby-Ldangsele (47 km) ¢ir den &tgéird som
planeras att utforas for att aterstélla banan till ett normalldge. Under ett ar med
forarbete, spér- och vixelbyte samt efterarbete planeras bandelens robusthet att
aterstallas. Tider i spar samplaneras med ytterligare en atgird pd samma stricka,
kontaktledningsupprustning mellan Visteraspby — Langsele.
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Figur 1. Karta éver Adalsbanan och spdrbytesstricka markerat i gult.

Avgriansning

Kontaktledningsupprustningens genomférandemetod utreds inte utan samplaneras med
den metod som beslutas for sparbytet.

Utredningen omfattar hela projektets forarbeten, lanseringar och efterarbeten under ar
2022. Inga utpekade avgriansningar finns i utredningen kopplat till sparbytet da samtliga
atgarder inom projektet planeras in i de disptider och helavstangningar som
projektplanerats for 2022. Atgirder i anldggningen som planeras utéver spar- och
vaxelbytet dr: trumatgirder, brosinspektioner och broreparationer,
plankorsningsatgarder, dndrad spargeometri samt forstarkningséatgarder av banvall.
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Trafikering
Persontrafik

Ingen persontrafik trafikerar strackan mellan Visteraspby — Langsele.
Godstrafik

Trafiken p4 strickan gar framfor allt till industrier i Dynis pa nedre Adalsbanan
(pappersindustri), Ornskoldsvik och Ragon pa Botniabanan (virkesforadling), men dven
till SCA industrier i Sundsvallsomradet och till Pited via Gimonas. I andra dnden av
omloppen finns malpunkter i exempelvis Ostersund, Ange, Hoting, Norrkoping och
Eskilstuna. Den storsta delen av trafiken gar dagtid varfor nattarbete, ca 22.00- 06.00, ar
att foredra trafikalt sett.

Omledningsmdgjligheter

Vid avstingningar kan omledningar ske via Lingsele - Mellansel — Ornskoldsvik —
Visteraspby samt via Visteraspby — Sundsvall — Ange - Langsele. Vilken striicka som
foredras beror pa de enskilda tgens utgangs- och slutstation samt belastningen pa
omledningsstrackan vid aktuell tidpunkt. Vid omledningar via Mellansel kan kraftiga
stigningar pa Stambanan genom 6vre Norrland medfora att vagnvikten pa de omledda
tagen maste reduceras. Foljden blir da att fler tdg dn de ursprungliga kan komma att
belasta infrastrukturen.

Tillgdnglig kapacitet
Dagens kapacitetsutnyttjande i procent pa omledningsstrackorna ligger till grund

for en bedomning av kapacitetsutnyttjandet med tillkommande, omledda tag.

<61 % Det finns ledig kapacitet, nddvandigt underhall kan utféras
61-80 % Banans kapacitet svarar mot behovet, justeringar i trafiken kan behdvas for att utféra underhall

_ Ingen eller liten tillganglig kapacitet, mycket svart att utféra underhall
Kapacitetsutnyttjande T18 max 2 timme

Léngsele- Briacke 5 godstag 63 %
4 godstag, 3 dvriga

Bricke- Ange** persontég 43 %
2 godstag, 3 ovriga

Ange- Sundsvall persontig
1 godstag, 1 snabbtag,

Sundsvall-Dynés 4 Ovriga persontag 68 %

Kapacitetsutnyttjande T18 6ver dygnet

Léngsele- Briacke 42 Gods tig 44 %
Bricke- Ange** 53 Godstég, 2 snabbtég, 21 6vriga persontig 23 %
Ange- Sundsvall 14 godstég, 18 Gvriga persontig 55 %
Sundsvall-Dynis 20 godstag, 6 snabbtig, 17 Gvriga persontig 48 %

*Qver dygnet, dagtid 4r belastningen hogre pa strickan Ange-Sundsvall-Dynés.
**Strickan Bricke-Ange har dubbelspar, dirfor det 1ga kapacitetsutnyttjandet.
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Dialog

I januari 2019 publicerade Trafikverket enligt SERA-direktivet kategori 3 atgidrder med
“mycket stor trafikpaverkan” som var aktuella for utredning enligt Punk-16 i Bilaga VII
till SERA-direktivet. Fram till den 28 februari gav vi Jirnvagsforetagen mojligheten att
lamna synpunkter pa atgidrderna och foresla alternativ pa genomforande och efter behov
starta utredning.

I den ursprungliga atgiardsbeskrivningen meddelades f6ljande &tgardsbehov av
Trafikverket:

“8 manaders avstdngning G 8-10 timmar/dygn mellan maj — december, 3 ménaders
sammanhdngande avstidngning mellan augusti — oktober samt 1 sammanhdngande
avstdngning for vdxelbyte a 48 timmar”.

I denna initiala dialog svarade tre aktorer att de 6nskar en utredning om alternativa
genomforanden. Det var godstrafikforetagen (Tagab, Green Cargo AB och Hector Rail AB)
Dialog uppriattades dven med region Vasternorrland, SCA AB och Mondi Dynis AB.
Kommunalférbund

e Green Cargo: "Arbetena bor forldggas nattetid samt att de inte kolliderar
med ndgra avstangningar i Sundsvall samtidigt”.

e Tagkompaniet: "Onskar utredning”.

e Hector Rail: "Onskemadl att avstingningarna sker nattetid, 00:00 — 08:00.
Ovriga tider har pdverkan pd leverans av norra volymer till SCA:s
Ostrandsfabrik i Timrd. Inga arbeten bor forliggas pd Stambanan genom
Ovre Norrland samtidigt”.

Utifradn dessa synpunkter tog arbetsgruppen i utredningen tillsammans med de s6kande
fram tva nya genomforandealternativ (Alt 1a och 1c).

I den fortsatta utredningen har nedan listade aktérer medverkat i utredningen med ett
bortfall (Tagab). Medverkande har fatt mojlighet att via mejl, brev och telefonsamtal
inkomma med inspel pa vad man 6nskar ha utrett. Under varen 2020 har man ocksa
bidragit till en utokad konsekvensanalys baserat pa Trafikverkets trafikala bedomningar
samt fatt mojlighet att fororda instdllningen till utredningsalternativen.

Green Cargo AB

Hector Rail AB

Mondi Dynis AB

SCA AB

Region Visternorrland (Landstinget)

Utredningen har med planuppréttare for region Vasternorrland haft dialog och
infomoten. Inga inspel pa alternativ mottogs frin den dialogen dé striackan inte trafikeras
av persontrafik. Darfor har utredningen inte haft dialog med kommunalférbundet
kollektivtrafik Vésternorrlands lan.

Utredningen har dven haft dialog med Vy-gruppen dar fragor som beror genomfart i
Langsele diskuterats. Vy-gruppen har inga trafikupplagg pa strickan. De ar informerade
om att materialtransporter till och frin sparbytet samt att viss omledning kommer att ta
kapacitet frén stambanorna genom Norrland under 2022.
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Valda utredningsalternativ

Med utgingspunkt i inkomna synpunkter i samband med utskicket om begéaran av
utredning i januari 2019 formulerade Trafikverkets arbetsgrupp tvi utredningsalternativ.
Alt 1a som genomférandeforslag togs fram efter forsta dialogen med jarnvagsforetagen
dir arbetsgruppen forsokte korta ner totalavstingningen efter JFs 6nskemaél samt
forlagga disptiderna nattetid. Alt 1b ar projektets ursprungsalternativ som ar planerat att
genomforas med samma maskinpark som tvé Gvriga sparbyten i region nord.

Utifran nedan framtagna alternativ genomforde Trafikverket en initial bedomning utifran
aspekterna teknisk genomféorbarhet, administrativ genomforbarhet, pdverkan pé
projektering, risk, sikerhet och 6vrigt. Bedomningen lag sedan till grund f6r val av
utredningsalternativ for strackan.

Alt 1c blev framtaget ihop med de sdkande efter den samhillsekonomiska berdkningen for
alternativ 1a och 1b. Alternativ 1c togs fram med malet att forldgga disparbetet pa sa
mycket tagfri tid som mojligt och méjliggora samplanering med 6vriga sparbyten i region
nord.

Alt 1a: Disparbete nattetid i 7 manader med 2 manader helavstingt
Arbetsgruppens forslag pa genomforande ihop med JF dr pa 9 manaders total
trafikpaverkan med disparbete nattetid. Mandag till séndag 00:00 — 08:00.

e Forarbete april till juni 8h nattetid

e Huvudarbete i tva delar, juli till augusti 8h nattetid och helavstingt september till
oktober

e Efterarbete november till december 8h nattetid

Alt 1b: Disparbete dagtid i 5 madnader med 3 manader helavstiangt
Trafikverkets ursprungsforslag for genomfoérande ar 2022 med 8 manaders total
trafikpaverkan med disparbete dagtid. Mandag till sondag 08:00 — 16:00.

e Forarbete maj till juli 8h dagtid
e Huvudarbete helavstangt augusti till oktober

e Efterarbete november till december 8h dagtid

Alt 1c: Disparbete dagtid/nattetid i 5 mdnader med 3 minader helavstingt
Arbetsgruppens forslag pa genomforande baserat pa trafikal mangd pa dygnet ar 8
manaders trafikpadverkan med disparbete natt och dagtid. Méndag till onsdag 22:00 —
06:00, torsdag 16:00 — 24:00 och fredag till séndag 10:00 — 18:00.

e Forarbete maj till juli 8h dag/natt
e Huvudarbete helavstangt augusti till oktober

e Efterarbete november till december 8h dag/natt
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Analys
Konsekvensanalys

I foljande avsnitt har Trafikverket genomfort en analys av de tre utredningsalternativen.
Under hosten 2019 och varen 2020 har de externa aktorerna fatt maojlighet att bistd med
kvalitativa bedomningar som kompletterat Trafikverkets analys.

I den fordjupade analysen av utredningsalternativen har Trafikverket initialt tagit fram
en trafikal konsekvensbeskrivning for samtliga alternativ. Beskrivningen har sedan legat
till grund for den samhillsekonomiska analysen samt den fortsatta dialogen med

jarnvigsforetagen.
P (Ls!)-Ms|
®Se, 4 l}d“‘e
o, Yot BOL 175
ForsmO(FsmL (‘s‘{g (‘9@0} K (Véy)-(Ok

\ ’
Osteras (Osa) -/”’
Langsele (Lsl f
gsele (Ls}) o Adalsb 512 3
Helgum (Hlm].'_\f \f—"@lbq&l\m &\E’a
A

e, «© o  BDL232 ) i,
e (Hsd)-Lsl Prastmon (Pm) " sy

. " “h
s | Visteraspby (Va 4
06 asteraspby ( ybﬁ
f Hammar (Hmr)
.Nyland (NId)

® Dynés (Dns)
Figur 2. Strickan for atgarden spar- och véixelbyte Vasteraspby-Langsele (47 km), har markerat i gult.

Altia
Disparbete pa nattetid i 7 manader med 2 ménaders helavstingning paverkar totalt 220
taglagen.

Detta alternativ ansig en medverkande jarnvagsoperator fordelaktigt och tvé
representanter fran naringslivet.

Ur utforandeperspektivet paverkar nattarbete arbetsmiljon for entreprendren negativt.
Pa- och avetablering av maskinparken samt uppstéllning och transport till och frén
arbetsomréadet under sparbytet i juli och augusti skapar en viss tidsforlust och sinker
sparbytets framdrift till ca 800 meter/skift vid disparbete om 8 timmar. For september
och oktober forviantas samma framdrift som under totalavstangt i Gvriga
genomforandealternativ, 1200 m/dygn. Alternativ 1a omojliggér samplanering med
samma maskinpark med spérbytena pa Pite- och Skelleftebanan, da sparbytet Gverlappar
i tid under juli ménad.

Alt1b
Disarbete pa dagtid i 5 manader med 3 manaders helavstangning paverkar 452 taglagen.
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Inga deltagande representanter i utredningen féredrog detta alternativ.

Anledning ir att det fraimst kors godstig pé strackan Vasteraspby-Langsele pa dagtid.
Metoden kommer medfora att vissa godstransporter maste koras nattetid eller omledas
pa stambanorna i Norrland med risk for minskad kapacitet pa 6vriga banor. Risken finns
dven att minskade tégvikter blir en konsekvens pé grund av kuperade omledningsvigar.

Ur ett utforande perspektiv paverkas dagtidsarbete arbetsmiljon positivt. Ingen pé- och
avetablering av maskinparken under sparbytet behGvs under helavstangningen i tre
manader (augusti-oktober). Framdriften for sparbytet berdknas ligga pa ca 1200
meter/dygn. Samma maskinpark som anvinds vid spérbytet pa Pite- och Skelleftebanan
kan anvindas.

Alt 1c
Disparbete natt och dag i 5 ménader med 3 manaders helavstingning paverkar totalt 364
taglagen. Detta forslag ar en trafikal kompromiss mellan Alt 1a och Alt 1b.

Alternativet ansdg en medverkande jarnvagsoperator fordelaktigt, 6vriga deltagare ansag
det som mer fordelaktigt 4n Alt 1b.

Ur ett utforandeperspektiv kan olika arbetsmoment fordelas 6ver veckans olika natt och
dagtidspass for att uppna basta mojliga arbetsmiljo utifran arbetets svarighetsgrad.

Framdriften for sparbytet berdknas ligga pa ca 1200 meter/dygn. Samma maskinpark
som anvinds vid sparbytet pa Pite- och Skelleftebanan kan anvéndas.

Investeringskostnad

Nedan redovisas en sammanstéllning 6ver respektive alternativ berdknade
investeringskostnad. Inom parantes anges den procentuella differensen mot
ursprungsmetod (Alt 1b).

e Alt1aca 400 mnkr (+11 %)

e  Alt 1b ca 360 mnkr

e Alt1c ca 380 mnkr (+5 %)
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Kvalitativa aspekter

Utforarperspektivet

Utredningen har i ett utforarperspektivperspektiv (6vergripande) bedomt respektive
alternativ utifran aspekter som teknisk respektive administrativ genomférbarhet,
pdverkan pad projektering, risker samt 6vriga for- och nackdelar.

Sammanfattningsvis ar Alt 1b det alternativ som forordas ur utforarperspektivet. Det
bedoms ge goda forutsiattningar avseende risker, tekniska forutsiattningar, trafikering,
tid, ekonomi, resursutnyttjande av ex. maskinpark och underhall. Alternativ 1c bed6ms
medfora nagot simre, men acceptabla, forutsattningar.

Ovrig risk med sparbyte pé disptider som i Alt 1a #r att det idag inte finns nigra
overgangsriler mellan de nya BV60 rilerna som laggs i och de gamla SJ43 som ligger
kvar nér trafiken ska sldppas pa efter varje skift. Det innebar att det méaste byggas
overgangsriler som maste flyttas med i slutet av varje skift. Alt 1a medfor 4ven daglig pa-
och avetablering av maskinparken i tvd manader (juli-augusti) det medfor ytterligare en
risk for lagre framdrift 4n planerat.

Samplanerade resurser med tva 6vriga sparbyten i region nord. Under sommaren byts
spar pa Skelleftebanan och Pitebanan om totalt 33 km. Under 2022 har Trafikverket
planerat att anvinda samma maskinpark vid samtliga tre sparbyten och totalt byta 8o km
spar i region nord. I alternativ 1a krockar denna samplanering mellan de tva 6vriga
sparbytena.

Varfor enbart disparbete dagtid/nattetid inte dr genomforbart

Broatgirder samt trumbyten kommer inte att kunna utféras pé disptider da sparen
maste kapas och ballast maste griavas bort. Arbetsinsatsen som krévs for att aterstélla
banvallen efter varje skift for att kunna slappa pa trafik ar for stor och ineffektiv. Risken
okar d&ven markant att andra akuta fel kan uppsta.

Darfor blev kortast mdjliga ssmmanhingande avstingning 2 manader for
jamforelsealternativet (Alt 1a) med disparbete nattetid.

Materialtransporter till sparbytesmaskinen och antal arbetsskift

Tillgdngen pa makadam och sliprar ar de stora flaskhalsarna for produktionstakten i
sparbytet diar makadamen ar den storsta. Under totalavstingningen riknar projektet
med ett framskridande pa mellan 1200m till 1600m per skift pa 12 timmar beroende pa
hur langt bort sparbytet ar fran Lingsele.

Sliprar och makadam maste transporteras in fran Langsele till arbetsomrédet bakom
sparbytesmaskinen som arbetar sig i riktning mot Visteraspby. Utlastning av makadam
kommer troligtvis att ske i Graninge, tva driftplatser séder om Langsele ut med
Stambanan. Med en produktion pd 1200 m kommer behov av makadam per skift att vara
2400 m3 dar varje tdgset rymmer 370 m3. Det innebéar ca 5 omlopp per dygn vilket
innebar att varje omlopp max far ta 5 timmar i ansprak och det ar idag osdkert om 5
timmar racker for ett omlopp. Det kan bli s& att ytterligare ett makadamtag maéste tas in
for att klara forsorjningen av makadam. Det gar inte att hoja produktionstakten pa
sparbytestaget med ytterligare mer makadam och slipers da vi inte kommer att klara av
forsorjningen till sparbytestakten.

Det finns ett begransat antal med slipersvagnar pa marknaden. Med en produktion pa ca
1200 m gar det &t ca 2000 sliper. Dessa slipers tillverkas i Langviksmon som ligger
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mellan Mellansel och Vannas. Projektet har inte utrymme att mellanlagra sliprar i
Léngsele utan dessa méste hamtas l6pande under produktionen vilket gor att ca 3
sliperstag kor samtidigt for att halla en produktion pé ca 1200 m spar per dygn.

Att hoja kapacitet pé slipers hjalper inte mycket d& uttransport av makadam ar det som
bromsar upp framdriften.

Ovriga tgirder som gors innan sparbytet borjar ir stabilitetsatgirder, da det finns risk
for skred pa striackan. Sparbytesmaskinen ar tung och banvallen maste sdkras upp innan
spérbytet paborjas.

Neutraliseringen ar temperaturberoende och planeras att goras pé natten under de tre
méanaderna med sammanhingande avstdngning. I augusti antas rilen vara f6r varm for
neutralisering dagtid.

Framfor sparbytestaget kommer det att paga arbeten dygnet runt. Brotrag skall rensas
och impregneras, kontaktledningsfundament sittas och trummor ska bytas. Alla dessa
jobb kraver 1dnga helavstangningar av sparet. Ett trumbyte tar minst 24 timmar. Brotrag
tar ca en vecka och totalt sex broar planeras att atgardas pa strackan.

Arbetet med brotrag utfors pa foljande sétt. Spar och makadam tas bort fran bron som
sen tvittas ren och fr torka innan den impregneras. Direfter pafors ny makadam och sen
laggs sparet in. Detta méste vara gjort innan sparbytestdget passerar bron.

Operatorsperspektivet

For att sdkerstilla operatorsperspektivet har de externa aktérerna fatt mojlighet att
inkomma med konsekvensbedémningar om hur man férordar respektive
utredningsalternativ.

Godsoperatorerna forordar delade meningar mellan de olika alternativen, den ena
operatoren forordar Alt 1a och den andra Alt 1c. Som andrahandsprioritering av
alternativ star Alt 1a och Alt 1c som vardera operators prioritering. Inga godsoperatorer
anser att Alt 1b 4r en metod som ar gynnsam f6r deras trafikupplagg.

Allminna kvalitativa aspekter fran dialog med JF och néringsliv:
“Daglig trafik som till storsta del kérs dagtid blir pdverkad”.

- ”Omledning via Ange — Sundsvall — Timra — Mellansel kommer innebdra att
inte lika tunga transporter kommer kunna kéras pga. att den strdckan dr mer
kuperad”.

- "Kommer pdverka timmertransporter till Gimonds negativt”.

- ”Om dagtidsgenomforande viiljs kommer leveranser till SCA:s Ostrandsfabrik i
Timra paverkas negativt”.

- ”Da all lossning av virke och lastning av fdrdigvara sker pa dagtid forsvaras
detta markant under totalavstidngning av spdret som foresprakas i alla
alternativen, dven den ldngsta perioden med helavstdngt leder till
merkostnader for omledning, alternativt forflyttning till andra dyrare
transportslag for Mondi Dynds”.
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Samhillsekonomisk analys

En samhaéllsekonomisk kalkyl har genomforts for Alt 1a, 1b och 1c var i
genomforandealternativens samhallsekonomiska kostnader beréknats. Dels har
godstransportkoparnas 6kade kostnader for lagerhallning av gods viarderats samt
kostnaden for langre transporttider vid omledning beréknats.

Slutligen tar analysen hinsyn till skillnaden mellan alternativens investeringskostnader.
Investeringskostnaderna har omriknats till samhéllsekonomisk kostnad med hinsyn till
skattefaktor 2 och ar darfor hogre i berdkningarna nedan 4n i tidigare presenterad
information (sidan 9).

I tabell 1 nedan redovisas resultatet av varutidskostnaderna som &r baserad pa den
trafikala konsekvensanalysen. Enbart 20 % av den totala mangd péverkade tag ar
beriknade. Det for att i genomforandealternativet berdknas 80 % av tdgen omledas fran
Ange och 20 % fran Langsele. Omledningsstrickan fran Langsele dr 300 km lingre dn
ordinarie stricka men mer kuperad och omledningsstrickan fran Ange 4r 20 km kortare.
Tagen som omleds fran Lingsele far 5 timmar och 25 minuter langre transporttid.
Medan de som omleds via Ange far oférindrad gingtid.

Omledningsstrickan fran Lingsele dr mer kuperad in den via Ange vilket kan leda till att
dubbelt s& ménga tdg maste koras for att kunna transportera samma vikt gods. Risken
finns att det leder till en 6kning med 50 % fler tdg. Det rakneexemplet ar i tabell 2
markerat med roda siffror.

Varutidskostnader

Arbetsmetod Alt 1a Alt1b Alt1c
Omledningstid, timmar 54 54 5.4
Antal tig som omleds 44 90 73
Antal ton last per tig 1150 1150 1150
Tidsvirde 2014, kronor per tontimme | 9705 0,05 0,05
Total varutidskostnad, kronor 14 000 28 000 22700

Tabell 1: Redovisar samtliga varutidskostnader i SEK.
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Nedan, i tabell 2, visas en sammanstillning av kalkylresultatet. Kalkylresultatet redovisas
béde som absolut kostnad for respektive alternativ och som skillnaden i kostnad mellan
Alt 1a, Alt 1b och Alt 1c. I rott presenteras rikneexemplet med dubbelt si ménga omledda
tdg pa grund av topografi.

Alt 1a Alt 1b Alt 1c
Operativ kostnad for 1090 000 2 240 000 1 804 000
godstrafiken
Operativ kostnad for
tillkommande 3660 000 4725 000 6 056 000
godstrafik
Varutidskostnad 14 000 28 000 22 700
Investeringskostnad,
penningvarde 2014, 473 590 000 426 400 000 449 000 000
inkl skattefaktor 2
Summa, kronor 474 694 000 428 668 000 450 826 700
Summa, kronor, inkl
tillkommande 478 354 000 431 125000 456 882 700
operativa kostnader

Tabell 2: Redovisar samtliga utredningsalternativ och deras totala samhdllsekonomiska kostnad inklusive
investeringskostnad i SEK. I rid text redovisas exemplet med dubbelt sG manga omledda tag utifran
begrdnsningen i total tagvikt pd grund av omledningsbanans topografi.

Av tabell 1 framgar det att Alt 1b leder till de hogsta lagerkostnaderna for
godstransporterna dn 6vriga utredningsalternativ. Tabellen visar att Alt 1a leder till de
lagsta operativa kostnaderna for godstrafiken.

I tabell 2 redovisas det att Alt 1a och Alt 1c far en hogre kostnader for
infrastrukturhéllaren &n Alt 1b. Sammanslaget dr Alt 1b i badda rakneexemplen med en
totalkostnad pa 428 668 000 och 431 125 000 kr det alternativ med lagst
samhallsekonomisk kostnad.

Ej prissatta viarden

Som i alla samhillsekonomiska kalkyler finns det osdkerheter. I denna analys ar det
tankbart att de olika alternativen kommer att leda till att godset transporteras med lastbil
for tagtrafiken nir godstagen far forlingd restid. Hur stor den effekten skulle kunna vara
ar svar att uttala sig om men mojligen skulle den kostnaden vara ndgot hogre i alternativ
1b 4n de Ovriga eftersom godstagen paverkas mest i det alternativet. Effekten bedoms
dock inte vara sé stor att den kan paverka resultatet mer dn marginellt.

Via kommunikation med Jirnvigsforetagen papekades att omledning frin Ange kommer
innebdra att tunga tdg méste brytas upp i tva tdg pa grund av banans topografi. I den
delen av kalkylen har inte risken for 6kade resurser for extra viaxlingar, 6kat behov av
personal och kostnader for lossnings och lastning tagits med i kalkylen.

Generellt finns det relativt stora osidkerheter i berdknade kostnader for tagtrafiken vid
avstangning for alla alternativen. Kostnaderna kan vara bade storre eller mindre 4n de
som visas hir. Men det ar stora skillnader i investeringskostnad mellan alternativen och
det finns lite som talar for att de osdkerheter som finns i berdkningen av kostnaderna for
tagtrafiken kan viaga upp skillnaden i kostnad for investeringen.
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Resultat

Den samhaéllsekonomiska kalkylen for de tre alternativen 1a, 1b och 1c visar att alternativ
1b dr det mest samhallsekonomiska alternativet foljt av 1c. Analysen visar att den mest
utslagsgivande posten i kalkylen dr investeringskostnaden.
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Diskussion

Jarnvagen mellan Vasteraspby och Langsele ar i daligt skick och i behov av upprustning.
Jarnvagsstrackan ar viktig for niringslivets transporter men aven for att kunna leda om
trafik mellan Norra stambanan och Ostkustbananbanan vid eventuella avbrott.

Upprustning av strackan planeras att genomforas i befintlig strackning sa att den aterfar
sin tidigare funktion. De banarbeten som ska genomforas i sparbytesprojektet omfattar
plankorsningar, byte av spér, vaxlar, kontaktledning, trummor och broreparationer.
Ingen persontrafik gar pa strackan utan endast godstag paverkas. Samma typ av arbeten
genomfors i samtliga genomforandealternativ, det enda som skiljer dr den totala tiden for
genomforande och vilken tid pa dygnet trafikpaverkan planeras.

Alt 1b och 1c dr lampligast ur utforandeperspektiv men innebar att manga taglagen blir
paverkade. Det kommer att sld hart mot de trafikupplidgg som i dagsldget trafikerar
strackan pa dagtid vilket medfor negativa effekter for bland annat jarnvégsforetag och for
naringsliv. Alternativen mojliggor dven for samplanering av maskinpark med 6vriga
sparbyten i region nord.

Deltagande representanter fran jairnvagsbranschen och niringslivet har i utredningen
papekat vikten av att kunna trafikera banan under spéarbytets gdng. En léngre
helavstingning innebar langre kortider, instédllda tig och férlorade intdkter. Darfor anser
de representanter som deltagit att trafikpdverkan i storsta man bor minimeras sé att
godstrafiken till viss del kan uppratthéllas.

Skillnaden mellan Alt 1b och Alt 1c i férhéllande till Alt 1a ar att det i 1a kommer g att
trafikera strackan Visteraspby — Langsele i en extra manad under sparbytet. Metoden i
Alt 1a mojliggor att strackan blir framkomlig men det innebar dven en extra manad med
trafikpaverkan da projektet méste borja tidigare pa aret for att hinna klart i tid.

Utredningen har belyst konsekvenser och risker for samtliga utredningsalternativ men i
dialogen med jarnvigsforetagen sd framkommer det att det ar vildigt problematiskt med
de ldnga avstangningstiderna och att det finns stor risk att godset flyttas 6ver till
vagtransporter. I den samhéllsekonomiska kalkylen ser det inte ut som om det ar rimligt
att lagga en merkostnad pa reinvesteringen for att minska trafikpaverkan. Den
samhéllsekonomiska berdkningen riaknar dock inte p& kostnaden for forandringar i
produktion eller att marknaden fordndras pa grund av den forviantade trafikpaverkan.

Utifrdn den samhéllsekonomiska kalkylen s 4r det enda rimliga att minska
investeringskostnaden. Eftersom det dock ofta kommer vara fallet pa banor med lite
trafik kan det vara vart att ta merkostnaden i investeringskostnad for alternativ 1c for att
tillmotesga jarnvagsforetagen inom rimliga granser papekar arbetsgruppen.
Utredningens fokus ligger dock i att samhallsberdkna for att skapa ett varde 6ver hur
trafikpaverkan slar mot samhillet. Med kvalitativa aspekter och med 6nskemal fran
deltagande representanter laggs en grund i beslutsfattandet om arbetsmetod. Sett till den
mangd trafik som idag trafikerar banan mellan Vasteraspby - Langsele, banans standard
och anldggningens prioritet om aterstilld banstandard, férordas dndé kortast mojliga
trafikpaverkan och lagst samhillsekonomisk kostnad som val av genomforandemetod.
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Forslag till beslut

Sammanfattningsvis forordar utredningen att Alt 1b ar mest fordelaktigt. Det innebar att
inriktningen ar att Trafikverket ska genomfora spér- och vaxelbytet mellan Vasteraspby
— Langsele fran maj till december manad med tre ménaders helavstingning i 2022.
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