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1 Introduktion
1.1 Allmant

1.1.1 Malgrupp, syfte

Nationella tillimpningsanvisningar for ETCS i system E2 ("NTA”) vander sig i forsta hand
till forare och tagklarerare och deras arbetsledning vid jarnviagsforetag resp. vid verksam-
hetsomrade Trafik vid Trafikverket.

Syftet med NTA ar att skapa forutsattningar for forare och tagklarerare att battre forsta hur
ombordsystemet och marksystemet for ETCS ("ETCS ombord”, ’ETCS mark”) fungerar och
bor tillampas vid Trafikverkets jarnvagsnat, ur ett operativt perspektiv.

1.1.2 Uppbyggnad
NTA ar uppbyggt pa foljande satt:

e Beskriver vissa delar av Trafikverkets tillampning av ETCS i system E2; bland annat
anvandning av systemnivaer och driftligen, svenska nationella virden samt anvindning
och betydelse av textmeddelanden.

e Beskriver 6vergripande grunddata, tigdata och ETCS-tdgnummer som beh6ver matas in i
ombordsystemet for ETCS ("ETCS ombord”).

e Beskriver vissa funktioner som dr gemensamma for farder i driftlage FS, OS eller SR.

e Liamnar anvisningar for grundfall och sarfall for start av fdrd i driftlage FS, OS eller SR
samt for sarfall for pagdende fard i driftlage FS, OS eller SR.

Anvisningar ldamnas i allménhet i "hdndelsekedjor” som beskriver interaktionen mellan
rollerna foraren och tdgklareraren. Atgiarderna beskrivs i ordningsfoljd. Tillsammans
med rollen foraren beskrivs vid behov vad som sker i ETCS ombord.

e Beskriver och lamnar anvisningar for fard i driftlige SH, bland annat for fard till, fran och
pa sidospar.

e Beskriver och lamnar anvisningar for granspassager mellan trafikeringssystem och for
RBC-granser. [Ingér dock inte i version 1 av NTA].

e Beskriver hur vagskyddsanlaggningar m.m. fungerar samt hur odometriproblem ska
hanteras.

e Lamnar beskrivning av och anvisningar for hur ETCS-systemet hanterar vissa potentiellt
farliga situationer.

Text om forutsattningar for ett visst fall kan vara gratonad. Den gratonade texten markerar

att det ar samma text som i ett tidigare liknande avsnitt, medan text som inte ar gratonad
beskriver en forutsiattning som ar annorlunda i férhéllande till det avsnittet.



1.1.3 Avgransningar

1.1.3.1 Geografisk avgransning
NTA tillimpas i system E2, tills vidare pa Botniabanan och Adalsbanan, striickorna
(Gimonis)—Ornskoldsvik C—Visteraspby—(Nacksta) samt Birsta—Fillan.

Anm. 1. Avsikten ar att NTA ska gélla pd banor som senare kommer att fa system E2. Vissa foreteelser
som for nirvarande inte finns pa Botniabanan eller Adalsbanan beskrivs, infor kommande utbygg-
nader och kompletteringar.

Anm. 2. NTA tillampas inte pd system E2 pd Malmbanan och Haparandabanan (som har en &ldre
version av ETCS mark), forrdn ETCS mark har blivit uppgraderad dar.

Framtida tillampning av NTA pé banor diar NTA inledningsvis inte tillimpas meddelas
genom uppgift i en senare version av NTA, eller 6vergangsvis genom ett sarskilt tillfalligt
beslut.

1.1.3.2 Andra avgransningar

NTA omfattar inte fragor som har bedomts berora endast tdgklarerare eller verksamhets-
omrade Trafik vid Trafikverket.

NTA omfattar inte fragor och forhallanden som ror endast en plats, eller som beror pa
tekniska fel som beréknas bli korrigerade inom cirka tva ar.

NTA beskriver inte funktionen balisévervakade lokalreserveringsomrdden, som finns pa
Botniabanan och Adalsbanan. NTA limnar inga tillimpningsanvisningar som hor ihop med
den funktionen.

Anm. Det ar planerat att avveckla funktionen balisévervakade lokalreserveringsomraden.

1.1.3.3 Relation till andra bestammelser

NTA ersitter inte regler i TTJ eller andra bestimmelser fran jairnvagsforetaget eller
Trafikverket.

1.1.3.4 Signalteknisk forutsattning

NTA baseras tills vidare pa versionerna M95E2 SR8.4 vi5.3 och M11E2 V5.4.0 av mark-
systemet for ETCS ("ETCS mark”).



1.2 Termer och uttryck

Om inte annat namns, anvands termer och uttryck enligt TTJ.

Term, uttryck

Forklaring

anloppsstracka

den stracka fore en signalpunktstavla dar fordonet maste befinna
sig for att ETCS ombord ska kunna fa ett tekniskt korbesked eller
SR-medgivande for en last normal tagvag resp. forenklad tagvag.

Se vidare avsnitt 4.1.1.

balislankfel en typ av balislasningsfel som kan uppsta nar ETCS ombord tolkar
det som att balisgrupper befinner sig pa fel plats eller saknas.

ETCS mark utrustning for ETCS i infrastrukturen, inkluderande bland annat
balisgrupper, RBC, signalstallverk och tagklarerarpanelen.

ETCS ombord utrustning for ETCS ombord pa ett fordon, inkluderande bland annat

omborddator och férarpanelen.

kand position

status i ETCS mark for ett fordon, innebarande att ETCS mark kan
bestdmma fordonets position pa ett sékert satt med ledning av
uppgifter fran ETCS ombord.

odometri

system for vagmatning pa fordon.

okand position

status i ETCS mark for ett fordon, innebarande att ETCS mark inte
kan bestdmma fordonets position pa ett sékert satt.

Med okand position kan ETCS ombord inte utan sarskild hantering
ta emot tekniskt kérbesked fran RBC.

Se vidare avsnitt 4.2.6.

omedelbart fére
signalpunktstavlan

uttryck som innebér att fordonet befinner sig upp till 20 meter fore
den narmaste signalpunktstavlan.

SH-medgivande

ett tekniskt besked fran RBC till ett fordon att 6verga till driftlage SH.

Se vidare avsnitt 5.1.1.

SR-distans

en distans som overfors med ett SR-medgivande. Anger hur langt
fordonssattet kan forflyttas i driftiage SR.

Se vidare avsnitt 4.1.3.

SR-medgivande

ett tekniskt besked fran RBC till ett fordon att 6verga till driftlage SR.

Se vidare avsnitt 4.1.3.

"SR 60 meter” uttryck for ett SR-medgivande dar SR-distansen ar 60 meter.
Se vidare avsnitt 4.1.3.
starta om atgard av féraren som innebar att forarplatsen avaktiveras sa att

férarplatsen

ETCS ombord 6vergar till driftlage SB, och darefter ateraktiveras.

tagklarerarpanelen

indikeringspanel och mandversystem for RBC, signalstallverket,
m.m.




Term, uttryck Forklaring

vid signalpunkts- uttryck som innebér att fordonet befinner sig pa anloppsstrackan,
tavlan sa nara den narmaste signalpunktstavlan att féraren kan lasa dess
beteckning pa markskylten.

1.3 Forkortningar

Forkortning Betydelse

NTA Trafikverkets Nationella tillampningsanvisningar for ETCS i system E2
(detta dokument).

RBC radioblockcentral, -en.

TSD CCS EU-dokumentet Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende

delsystemen for trafikstyrning och signalering - - -.

TSD OPE EU-dokumentet Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Drift och trafikledning - - - .

TTJ Trafikverkets Trafikbestammelser for jarnvag.

Betraffande forkortningar for driftliagen, se avsnitt o.

1.4 Forarpanelen

[Information avsedd for tdgklarerare. Ej medtaget i version 1.]

1.5 Tagklarerarpanelen

[Information avsedd for forare. Ej medtaget i version 1.]



2 Forutsattningar

2.1 Systemnivaer

ETCS har flera olika systemnivaer.

Systemniva

Beskrivning

Niva 2

| niva 2 far ETCS ombord tekniskt korbesked via radio fran RBC.

Niva 2 ar den systemniva som huvudsakligen anvénds i system E2.

Niva 1

I niva 1 far ETCS ombord tekniskt kdrbesked via en styrbar balisgrupp.
Niva 1 anvands i Sverige endast i tva situationer:

e Vid fard i system E2 fran vissa sidospar som ar niva 0-omrade till huvudspar
(i nivd 2-omrade).

e | enstaka fall vid fard fran huvudspar i system H (i ATC-omrade) till huvudspar
i system E2 (i niva 2-omrade).

Niva 0

Niva 0 ar avsedd for spar dar det saknas ETCS-markutrustning eller nationellt
tagskyddssystem.

| Sverige anvénds niva 0 dock bara pa vissa sidospar i system E2, bland annat
dar full radiotackning for att kunna etablera férbindelse med RBC inte kan
garanteras.

Niva NTC

Niva NTC anvands inom system H, M och S, bade inom ATC-omrade och inom
omrade utan ATC.

Uttrycket nivd 2-omrdde, nivad o-omrdde etc. avser det omrade diar den angivna systemnivan

normalt anvands.

2.2 Driftlagen

ETCS ombord befinner sig alltid i ndgot driftlige beroende pa situation. Det aktuella
driftlaget visas med en symbol pa forarpanelen, med nagra undantag. For tagklareraren visas
vissa driftlagen pa tagklarerarpanelen. De olika driftlagena beskrivs kortfattat nedan,

tillsammans med den symbol som visas pa forarpanelen.

O

Driftlage SB (Beredskap, Stand By)
ar standardlaget som aktiveras automatiskt nar ETCS ombord slas till.

ETCS ombord 6vergar till drifttage SB vid foljande tilifallen: nar ETCS ombord slas till,
nar driftldge SH avslutas och nar forarplatsen avaktiveras. Férarplatsen kan vara
aktiverad eller avaktiverad i driftlage SB.
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Driftlage FS (Full dvervakning, Full Supervision)
anvands vid sakrad rorelse med aktiverad framre forarplats.

Tekniskt korbesked i driftlage FS kraver att foljande villkor ar uppfylida: en normal
tagvag ar last, fordonets position ar kand samt tagvagen och dess sidoskyddsomrade
och skyddsstracka ar kontrollerade hinderfria.

Driftlage OS (Pa sikt, On Sight)
anvands vid siktrérelse med aktiverad framre foérarplats.

Tekniskt korbesked i driftlage OS kraver att en normal tagvag ar last och att fordonets
position ar kand. Till skillnad fran driftlage FS behdver villkoren for hinderfrihet inte
vara uppfyllda. Det innebar att hinderfrihetskontroll kan ha uteblivit eller vara osaker i
tagvagen eller i dess sidoskyddsomrade eller skyddsstracka.

Driftlage SH (Skiftning, Shunting)
anvands for siktrorelse i valfri riktning och kan anvandas oavsett var den aktiverade
férarplatsen finns.

Nar ett fordon évergar till drifttage SH avslutas radioférbindelsen och fordonet
avregistreras i RBC. ETCS ombord fortsatter dock att ta emot information fran
baliser.

Driftlage SR (Sarskilt ansvar, Staff Responsible)
anvands for siktrorelse nar tekniskt korbesked inte kan erhéallas. Det kan dven
anvandas om driftldge SH inte kan nas.

Overgang till driftidge SR sker nar féraren kvitterar évergangen (i samband med ett
SR-medgivande fran RBC), eller nar foraren aktiverar funktionen "Passera”.

Driftlage TR (Nodstopp, Trip)
anvands for att nddstoppa farden vid en kritisk sakerhetssituation.

Overgang till driftldge TR initierar systemndédbromsning.

Driftlage PT (Kvitterat nddstopp, Post Trip)
mojliggor att fordon kan flyttas i riktning motsatt den ursprungliga (det vill siga med
aktiverad forarplats langst bak i rérelseriktningen), en begransad stracka.

Overgang till driftiage PT sker automatiskt nar farden har stannat och foraren kvitterar
driftltage TR. Vid 6vergangen lossas systemnddbromsen.

Driftlage RV (Nddbackning, Reversing)
mdjliggor att fordon kan flyttas en projekterad stracka i riktning motsatt den
ursprungliga, om fordonet har stannat inom ett projekterat backningsomrade.
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Driftlage SN (Nationellt system, National System).

anvands for rorelse i nivd NTC. | Sverige anvands driftlage SN for fard i system H, M
och S, i bade ATC-omrade och omrade utan ATC. | driftlage SN sker den tekniska
Overvakningen delvis av STM-enheten.

Driftlage UN (Outrustat, Unfitted)
anvands for rorelse i niva 0. | Sverige anvands driftlage UN tills vidare endast for
siktrorelse pa sidosparsomraden i niva 0.

Driftlage NL (Assisterande, Non Leading)
anvands nar fordonet framfors som koppellok eller palok, det vill sdga nar ett annat
fordon med verksam ETCS ombord gar framst i rérelseriktningen.

Driftlage SL (Passiv, Sleeping)
anvands for forflyttning av fordon med avaktiverad forarplats. Under forflyttningen
laser ETCS ombord in baliser och haller darmed reda pa fordonets position.

Driftlage PS (Passiv skiftning, Passive Shunting)
mojliggor att direkt fortsatta i driftidge SH fran en annan férarplats.

Driftlage NP (Strémlést, No Power)
ar standardlaget nar ETCS ombord ar franslaget. | driftlage NP kan fordonets
bromsar inte lossas.

Driftlage IS (Forbikopplat, /solation)
anvands nar ETCS ombord ar franslaget och forbikopplat fordonets bromsar.

Driftlage SF (Systemfel, System Failure)
intrader nar ett allvarligt fel har upptackts i ETCS ombord.

2.3 Nationella varden

ETCS innehéaller nationella virden som kan variera mellan olika lander. I detta avsnitt listas

de svenska nationella virden som bedoms ha betydelse for foraren.

Nationella varden overfors till ETCS ombord genom radiobesked fran RBC. De 6verfors
ocksa med balisgrupper som finns utanfor vissa verkstéader och depéer, vid grians mot niva 2-

omrade samt vid grans fran annat land.
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I sillsynta fall kan det intraffa att nationella varden inte finns lagrade i ETCS ombord. Da

giller ett defaultvarde som ar faststallt pa europeisk niva. Nedan redovisas avvikande

defaultvarden som bedoms ha betydelse for foraren.

Svenskt Default-
Storhet, forhallande nationellt varde vérde
Driftlage SH: 6vervakad max hastighet. 40 km/tim 30 km/tim
Driftlage SR: évervakad max hastighet. 40 km/tim
Driftlage SR: max stracka for rorelse i driftlaget. ingen

begransning

Driftlage OS: 6vervakad max hastighet. 40 km/tim 30 km/tim
Driftlage PT: max stracka for rorelse i riktning motsatt 200 meter
den ursprungliga.
Funktionen "Passera”: max hastighet vid aktivering. 0 km/tim
Funktionen "Passera”. max hastighet da den ar aktiv. 40 km/tim 30 km/tim
Funktionen "Passera”: max stracka dar den ar aktiv 200 meter
Funktionen "Passera”: max tid for vilken den ar aktiv 90 sek 60 sek
Radioférbindelse mellan RBC och ETCS ombord: 60 sek
max tid for utebliven kontakt.
Radioférbindelse mellan RBC och ETCS ombord: systembromsning ingen
reaktion vid 6verskriden max tid for utebliven kontakt. reaktion
Rullning/rérelse i "fel riktning”: tillaten max langd 10 meter 2 meter
Systemnddbromsning: mojlighet for att foraren att nar endast vid
lossa. takhastigheten stillastaende

inte langre

Overskrids
Friktionsvarde: modifierbart av férare. ja nej

2.4 Textmeddelanden

I detta avsnitt listas textmeddelanden som visas i forarpanelen i system E2.

Kolumnen Situation beskriver vad det dr som utloser att textmeddelandet sdnds. I den sista
kolumnen finns vid behov ytterligare anvisningar och kommentarer.

Aldre versioner av ETCS ombord kan sakna nigra av de textmeddelanden som ir faststillda i
TSD CCS eller formulera vissa sidana textmeddelande pa annat sétt. Vissa versioner av ETCS
ombord kan visa textmeddelanden som harror fréan tillverkaren. Jarnvagsforetaget svarar for
information om detta.
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2.4.1 Textmeddelanden faststalldai TSD CCS

Textmeddelande Text message Situation Anvisning, kommentar
ATC SE/NO [name of NTC]  Nar STM-enheten ska Foraren ska stanna senast vid
behover data needs data anvandas men saknar gransen fran system E2 mot
eller tagdata. system H/M/S och komplettera
STM-enheten med tagdata
ATC2 behoéver innan farden fortsatter forbi
data gransen.
ATC SE/NO: [name of NTC]  Vid 6vergang till drifttage For forarens kdnnedom.
Bromsbegaran brake demand T.Rei sa.lmba[]d n.1eﬂd Driftiage TR hanteras enligt
nivaskifte fran niva NTC .
eller S regleri TTJ.
till niva 2, p.g.a. att
ATC2: STM-enheten har
Bromsbegaran detekterat en obehdrig

stoppsignalpassage.

Balislasningsfel

Balise read
error

Vid systembromsning
p.g.a. balislasningsfel,
inklusive balislankfel.

Seregleri TTJ.

Betraffande balislankfel i sam-
band med odometrifel, se aven
avsnitt 7.2.

Visas i 30 sek sedan fordons-
sattet har stannat.

Fel i mark- Trackside Nar ETCS ombord har Foraren ska informera tag-
utrusning malfunction detekterat en balisgrupp  klareraren, som ska felanmala.
med fel gller utan nagon Visas i 30 sek.
information.
Fel pa [name of NTC]  Vid felaktig STM-enhet.  Fdéraren ska stanna senast vid
ATC SE/NO failed gransen fran system E2 mot
eller system H/M/S. Darifran sker
vidare fard enligt reglerna for
Fel pa ATC2 kérning utan tagskyddssystem.
Kvitteras av foraren.
Ingen spar- No track Vid driftlage TR p.g.a. Foraren ska informera tag-
beskrivning description att ETCS ombord klareraren, som ska felanmala.

saknar information om
hastighetsbegransningar
eller lutning for
fordonets position.
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Textmeddelande Text message Situation Anvisning, kommentar
Inget MA No MA Vid driftlage TR p.g.a. Sedan fordonssattet har
mottaget vid received at att inget tekniskt stannat ska féraren informera
nivaskifte level transition  kdrbesked togs emot tagklareraren.
V:? m;/askn‘te tillniva 1 Driftldge TR hanteras enligt
elier <. regleri TTJ.

Ingang till FS Entering FS Vid 6vergang till driftldage Hastigheten maste begrénsas
FS, nar bakanden av till den som galler for spar-
fordonssattet inte avsnittet dar bakanden finns.
kontrolleras i det i .

Se aven regleri TTJ.
tekniska korbeskedet. Y giert

Inkompatibel Route Nar fardvag for ett el- Foraren ska informera

fardvag — trak- unsuitable — fordon har detekterats tagklareraren.

tionssystem

traction system

mot ett spar utan
kontaktledning.

Kommunik-
ationsfel

Communica-
tion error

Vid systembromsning
p.g.a. fel pa kommun-
ikationen med RBC.

Sedan fordonssattet har
stannat ska foraren informera
tagklareraren.

Om inte farden far ett nytt
tekniskt kérbesked, galler reg-
lerna i TTJ om nar tekniskt
korbesked saknas.

Visas i 30 sek.

Marksystem ej

Trackside not

Nar ETCS ombord och

Foraren ska informera tag-

kompatibelt compatible ETCS mark inte har klareraren. Farden kan inte
kompatibla versioner fortsatta med verksam ETCS.
Visas i 30 sek.
Nodstopp Emergency Vid driftlage TR p.g.a. For férarens kdnnedom om
stop ett emottaget ndd- orsaken.
meddelande. Se aven avsnitt 8.1 och 8.2.
Oavsiktlig Runaway Vid bromsingrepp p.g.a.  For férarens kdnnedom.
rullning movement Overskridet tillatet

rullningsavstand,
Overskridet avstand
bakat vid driftlage PT
m.m.
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Textmeddelande Text message Situation Anvisning, kommentar
Obehorig Unauthorized Vid driftltage TR p.g.a. For férarens kdnnedom om
passage av passing of att det tekniska kor- orsaken.

EOA/LOA EOA/LOA beskedets slutpunkt

(EOA, End of Authority)
passerades.

(Foreteelsen LOA, Limit of
Authority, ar i Sverige inte
aktuell for forare.)

Driftlage TR hanteras enligt
regleri TTJ.

Se aven avsnitt 8.2.

Registrering av

Radio network

Vid misslyckad

Foraren ska mata in eller

radionit miss- registration registrering av RBC- validera korrekta data for
lyckades failed kontaktdata. kontakt med RBC (radiodata).
RV-distans RV distance Vid bromsingrepp p.g.a.  For férarens kannedom.
overskriden exceeded Overskridet tillatet i .
o e s Se aven avsnitt 8.3.1.
avstand i driftlage RV.
SH-begéran SH request Nar en SH-begaran inte  Foéraren ska informera
misslyckades failed nar RBC. tagklareraren.
Se aven avsnitt 5.1.2.1.
SH nekad SH refused Nar RBC nekar SH- Foraren ska informera
medgivande. tagklareraren.
Se aven avsnitt 5.1.2.2.
SR-distans SR distance Vid driftlage TR p.g.a. For férarens kdnnedom.
overskriden exceeded att SR-distansen éver-

skreds (nar funktionen
"Passera” inte var

Driftldage TR hanteras enligt
regleri TTJ.

aktiverad).

Stopporder SH stop order  Vid driftiage TR p.g.a. For foérarens kdnnedom.

for SH fatt ballsgrupip med . Se aven avsnitt 5.2.1 och 8.2.
information ”Stopp-om-i-
SH” passerades. Driftldge TR hanteras enligt

regleri TTJ.
Stopporder SR stop order  Vid driftiage TR p.g.a. For forarens kdnnedom.
for SR att balisgrupp med

information ”Stopp-om-i-
SR” passerades.

Se aven avsnitt 4.1.5 och 8.2.

Driftldge TR hanteras enligt
regleri TTJ.

Taget avvisas

Train is
rejected

Nar ETCS ombord
avvisas vid registrering i
RBC.

Foraren ska informera
tagklareraren. Farden kan inte
fortsatta med verksam ETCS.
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2.4.2 Textmeddelanden faststallda av Trafikverket

Textmeddelande

Situation

Anvisning, kommentar

[fritext om orsak till
hastighetsned-
sattning]

Nar en teknisk hastighetsned-
sattning har aktiverats (annan
an en "akut hastighetsnedsatt-
ning” aktiverad av tagklarer-
aren.

For forarens kdnnedom.

Meddelandet visas i regel nar 1000 m
aterstar till hastighetsnedsattningens
borjan.

Textmeddelandet ersatter inte
ordergivning enligt regler i TTJ.

Akut hastighets-
nedsittning

Nar tagklareraren har
aktiverat en teknisk
hastighetsnedsattning, for en
driftplats/driftplatsdel eller for
en bevakningsstracka.

Textmeddelandet sands nar
1000 m aterstar till hastig-
hetsnedsattningens bdrjan.

For forarens kdnnedom.

Textmeddelandet ersatter inte
ordergivning enligt regler i TTJ.

Avvakta hinderfri-
hetsinformation

Som forinformation om
textmeddelandet Taget ar
hinderfritt.

Se dven avsnitt 4.3.1.

Bekrafta for att félla
plattformsbommar

Nar foraren har mojlighet att
satta igang varnings-
signalering eller falla bommar
vid plattformsdvergang.

Kvitteras av foraren for igangsattning av
anlaggningen.

Se aven avsnitt 7.1.2.

Forsvagat Vid hastighetsbegransning For férarens kdannedom.
sidoskydd p-g.a. a.tt tagvageﬂn har et Meddelandet visas 1000 m fére

annat sidoskydd an normalt. . . v

hastighetsbegransningens borjan.
Hastighets- Nar ETCS ombord far besked  For férarens kdnnedom.
r°1edsattn|ng 9m att t|<.:i|gare utsand . Textmeddelandet ersatter inte
atertagen information om en teknisk oo . ;
X s s ordergivning enligt regler i TTJ.

hastighetsnedsattning har

aterkallats.
Nodstoppsomrade Nar tagklareraren har For férarens kdnnedom om orsaken till

Xxx_Yyy aktiverad

aktiverat ett nédstoppsomrade
for en driftplats, driftplatsdel
eller stracka,

med efterféljande 6vergang till
driftidge TR.
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driftlage TR.

Xxx_Yyy avser en viss plats eller
stracka.

Se aven avsnitt 8.1.



Textmeddelande

Situation

Anvisning, kommentar

Odometrifel: Vid

nasta balislankfel
bromsas taget till

stopp. Fortsatt

korning sker Pa sikt

Nar RBC upptacker odometri-
fel i ETCS ombord.

Se avsnitt 7.2.

Okand position

Nar RBC inte har kand saker
position for fordonet.

Se avsnitt 4.2.6.

Se aven regleri TTJ.

Plankorsning ej
skyddad

Som forklaring till avkortat
tekniskt kdrbesked eller
driftidge TR, nar orsaken ar
att en vagskyddsanlaggning
framfor taget inte har gatt i
kontroll.

For forarens kdnnedom.

Se avenregleri TTJ.

Position utanfor
RBC-omrade

Nar RBC identifierar att
fordonet ar utanfor det
omrade vars RBC-kontaktdata
ar inmatade i ETCS ombord.

Foraren ska mata in korrekta RBC-
kontaktdata.

Textmeddelandet visas langst i 5 min.

Positionering

Nar tagklareraren har

For forarens kdnnedom.

genomford gen.o.mfort. en manuell Se 4ven avsnitt 4.2.6.1.
positionering av fordonet.
Textmeddelandet visas langst i 20 sek.
Startbegéran Nar RBC har tagit emot den For férarens kdnnedom.
mottagen begaran om tekniskt kor-

besked som ETCS ombord
sander nar foraren trycker pa
"Start”.

Sankt hastighet
pga. infart fran

ETCS ombord dvervakar en
hastighetsbegréansning med

For forarens kdannedom.

Visas bara i vissa situationer.

sidospar hansyn till var bakdnden av
fordonssattet kan befinna sig.
Tekniskt Nar det tekniska kérbeskedet  For férarens kdnnedom.
kortillstand har avkortats for en fard i i .
. oy s Se aven avsnitt 8.1.
avkortat rorelse, genom atgard av

tagklareraren eller auto-
matiskt.
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Textmeddelande

Situation

Anvisning, kommentar

Taget ar hinderfritt

Nar tagvagsupplasning har
skett bakom fordonssattet
efter infart pa ett huvudspar
som ar motes- eller forbi-
gangsspar pa en driftplats.

Innebar att fordonssattet har
kommit in hinderfritt pa det
sparet.

Visas bara pa vissa driftplatser, och bara
for fordonssatt av en viss langd.

Kvitteras av foraren. Kvitteringen bor ske
forst sedan fordonssattet har stannat.

Se aven avsnitt 4.3.1.
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3 Uppstartsproceduren

Uppstartsproceduren genomfors enligt jirnvagsforetagets anvisningar.

Har beskrivs overgripande de data som matas in eller bekraftas i ETCS ombord under
uppstartsproceduren, uppdelade i dels allmédnna data (har kallade grunddata) och dels
tagdata.

For fard i driftlage SH ar det tillrackligt att Forar-ID, nivd och radiodata finns inmatade
eller bekraftade.

Den del av uppstartsproceduren som avser att foraren efter inmatning eller bekriftande av
data ska trycka ”"Start” behandlas i avsnitt 4.2 Start av fdrd i driftldge FS, OS eller SR.

3.1 Grunddata

Text i forarpanelen Anvisning
Foérar-ID Foraridentitet, enligt jarnvagsforetagets anvisning.
Tagnummer ETCS-tagnumret.

Vid tagfard: det operativa tagnumret.

Vid sparrfard eller tdgvagsvaxling: enligt anvisningar i avsnitt

4.1.6.
VBC pa For att mata in resp. ta bort data om virtuellt balishélje, virtual
VBC av balise cover.

Anvands tills vidare inte i Sverige och ska inte finnas inmatade.
Niva Den systemniva som ska anvandas.

Niva NTC (ATC SE/NO eller ATC2) anvands vid uppstart i

system H, M och S.

Niva 0 anvands i system E2 i vissa fall vid uppstart pa sidospar

i niva 0-omrade, se avsnitt 5.3.

Niva 2 anvands i system E2 vid uppstart i 6vriga fall.
Radiodata Radionats-I1D 24021

RBC-identitet Enligt uppgifter i underlaget till
linjeboken, del C
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3.2 Tagdata

Text i forarpanelen Anvisning

Tagkategori En av tagdriftskategorierna i TSD OPE:
PASS 1, PASS 2, PASS 3,
TILT 1, TILT 2, TILT 3, TILT 4, TILT 5, TILT 6, TILT 7,
FP1,FP 2, FP 3, FP 4,
FG1,FG2,FG 3, FG 4.

Jarnvagsforetaget lamnar ndrmare anvisningar for féraren.

Tagdriftskategorin har betydelse for vilken hastighetsprofil
(tilldaten hastighet pa ett visst banavsnitt) som galler for
fordonssattet i system E2.

Taglangd (m) Fordonssattets langd.

Bromsprocent Fordonssattets tillgangliga bromsprocent.

STH (km/h) Fordonssattets storsta tillatna hastighet, enligt regler i TTJ.
Axellastkategori Axellastkategorin for det fordon i fordonssattet med hogst

axellast. En av kategorierna A, HS17, B1, B2, C2, C3, C4, D2,
D3, D4, D4XL, E4 eller E5.

Jarnvagsforetaget ldamnar ndrmare anvisningar for féraren.

Axellastkategorin har betydelse for hastighetsbegransningar pa
vissa sparavsnitt for fordon som har axellast 6ver ett visst varde.

Lufttatt Uppgift om fordonssattet ar forsett med "lufttatt” system.

Anvands tills vidare inte i Sverige och behdver inte finnas
inmatad.

Lastprofil Uppgift om vilken lastprofil som fordonssattet ryms inom.

Anvands tills vidare inte i Sverige och behdver inte finnas
inmatad.
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4 Fard i driftlage FS, OS eller SR

4.1 Forutsattningar

4.1.1 Anloppsstrackan

Anloppsstrdckan ar den striacka fore den narmaste signalpunktstavlan dar ett fordon med
ETCS ombord i driftlage SB eller SR maéste befinna sig for att kunna ta emot ett tekniskt
korbesked for en 1ast normal tdgvag fran signalpunktstavlan, eller for att ta emot ett SR-
medgivande for en last forenklad tagvag darifran. Nar fordonet ar pa anloppsstriackan och tar
emot ett tekniskt korbesked, kontrolleras dven anloppsstrackan i det tekniska korbeskedet.

4.1.1.1 Anloppsstrackans langd

Anloppsstrackan for en signalpunktstavla kan vara projekterad olika lang. Som grundregel
giller:

- Pélinjen och pa vissa linjeliknande sparavsnitt pa driftplats ar anloppsstrackan normalt
cirka 750 meter.

- Padriftplats i 6vriga fall borjar anloppsstrackan vid narmast foregdende med- eller
motriktade signalpunktstavla, eller vid ndrmast foregdende medriktade
vaxlingsdvargsignal om sddan finns.

Anloppsstriackan ar i de flesta fall projekterad sa att den inte innehéller nagra vaxlar, och kan
darfor vara kortare och borja forst bortom den vixel som ar narmast signalpunktstavlan.

Figurerna visar med orange pilar exempel pa anloppsstriackor. I exemplen forutsitts en
rorelse fran vinster.

L4 mn 102 =n

3 (7
‘il_
J‘LA

=
-

Figur a. Linjen

For linjetavla L4 resp. for infartstavla 102 borjar anloppsstrackan cirka 750 m fore tavlan.
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vaxel 401

Figur b. Driftplats

For mellantavla 142 borjar anloppsstrackan vid den motriktade mellantavla 141.
For mellantavla 148 borjar anloppsstrackan vid mellantavla 140.
For utfartstavla L202 borjar anloppsstrackan bortom vixel 401.

Pa vissa driftplatser kan anloppsstrackan vara projekterad att &ven omfatta sparavsnitt med
vaxlar. De vaxlar som finns inom anloppsstrackan maste vara i kontroll i ratt lage for att
ETCS ombord ska kunna f tekniskt korbesked.

Y Cwoan ] T3 HY I

Figur c. Driftplats

For mellantavla 138 kan det forekomma att anloppsstrackan borjar vid den motriktade
mellantavla 145, trots forekomsten av vixel 411 dar sidosparet ansluter.

For en signalpunktstavla vid gransen fran sidospar till huvudspér kan anloppsstrackan vara
mycket kort, ca 20 meter.

23



4.1.1.2 Betydelsen av att befinna sig pa anloppsstrackan

Det ar vasentligt att fordonet befinner sig pa anloppstrackan for att tekniskt korbesked ska
kunna tas emot nar ETCS ombord ar i driftlage SB eller SR.

Om foraren bedomer att fordonssittet befinner sig utanfor anloppsstrackan, ska foraren i
overenskommelse med tagklareraren bestimma hur fordonssittet ska flyttas in pa
anloppsstrackan. Om forflyttningen ska ske pa driftplats kan det ske som vaxling i driftlage
SH. Om vaxling i driftlage SH inte ar mojligt eller lampligt eller om forflyttningen ska ske pa
linjen, galler anvisningar i avsnitt 4.2 och de olika sarfall som beskrivs dar.

4.1.2 Funktionen ”Sparet hinderfritt” (TAF)

Nir en fard i driftlage OS befinner sig nira en signalpunktstavla, kan
det forekomma att foraren ges mojlighet att i forarpanelen kvittera
symbolen "Sparet hinderfritt” (TAF, Track ahead free), genom att
trycka pa "Ja”.

Enligt regler i TTJ far sadan kvittering ske forst nar foraren kan konstatera att strackan fram
till den narmaste signalpunktstavlan ar fri fran hinder.

Vid kvitteringen informeras RBC om att sparet ar hinderfritt fram till signalpunktstavlan, och
RBC siander da information om 6vergang till driftlage FS.

Om foraren inte kvitterar, forblir ETCS ombord i driftlage OS tills fordonssattet passerar en
punkt varifrdn RBC pé annat satt vet att sparet ar hinderfritt.

4.1.3 SR-medgivande fran RBC

Om villkoren for att fa ett tekniskt korbesked inte ar uppfyllda nér foraren trycker pa ”Start”
sander RBC ett SR-medgivande till ETCS ombord. Det finns tva olika typer av SR-
medgivande:

¢ SR-medgivande med balislista
SR-medgivande med balislista och SR-distans som motsvarar en last normal eller
forenklad tagvag fran den narmaste signalpunktstavlan. Balislistan innehaller de
balisgrupper som kan passeras. Passage i driftlige SR av andra balisgrupper leder till
driftlage TR.

¢ SR-medgivande utan balislista
Om ingen normal eller forenklad tdgviag ar last fran den narmaste signalpunktstavlan,
eller om fordonssittet star utanfor anloppsstrackan, far ETCS ombord ett SR-medgivande
utan balislista och med SR-distansen begriansad till 60 meter.

For denna typ av SR-medgivande anvinds i detta dokument det forkortade uttrycket
”SR 60 meter”.
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For att foraren ska fa kvittera 6vergang till driftlage SR kravs det att farden har fatt ett
skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ.

Foraren kan kontrollera SR-distansen genom att ha visning av den i forarpanelen paslagen.
Det indikeras inte for foraren huruvida SR-medgivandet innehaller ndgon balislista.

I vissa fall kan ett SR-medgivande fran RBC tas emot dven om ETCS ombord redan ar i
driftlage SR genom att funktionen "Passera” tidigare har aktiverats (se avsnitt 4.1.4).
Overvakningen i ETCS ombord #ndras da till driftlige SR med balislista (och med SR-
distans). Andringen anges for foraren endast genom att SR-distansen kan visas i
forarpanelen.

Det ar inte tillatet att i ETCS ombord andra SR-distansen eller den tekniskt 6vervakade
takhastigheten for driftlage SR.

4.1.4 Funktionen “Passera”

For att en fard ska sittas igang efter uppstart eller passera slutpunkten for
det tekniska korbeskedet, kan det kravas att foraren aktiverar funktionen
“Passera”. Det kan ske bara nar fordonet star stilla. Symbolen visas i forar-
panelen sa lange som funktionen ar aktiv.

Aktivering av funktionen "Passera” medfor att ETCS ombord 6vergar till driftlage SR, utan
begrinsning av nagon SR-distans eller balislista. Om ETCS ombord redan ar i driftlage SR,
slopas den SR-distans och eventuella balislista som tidigare har erhallits genom ett SR-
medgivande (se avsnitt 4.1.3).

For detta fall av driftlige SR i ETCS ombord anvénds i detta dokument det férkortade
uttrycket driftlige SR utan SR-distans.

Funktionen "Passera” upphor att vara aktiv nir det forsta av foljande "hinder” uppnaés:

Tiden 90 s har 6verskridits.
e Lingden 200 m har 6verskridits.

e Slutpunkten for ett tidigare mottaget tekniskt korbesked har passerats (géller endast om
”Passera” aktiverades fran driftlage FS eller OS).

e En balisgrupp med informationen "Stopp-om-i-SR” har passerats.

e Slutpunkten for en SR-distans har passerats (t.ex. 60 meter i "SR 60 meter”)
Med aktiverad funktion “Passera” kan alltsa endast ett av de uppriaknade “hindren” passeras.

Om tillstdndet att utnyttja funktionen "Passera” (t.ex. ett skriftligt kortillstand/tillstdnd)
fortfarande ar giltigt, kan foraren vid behov pa nytt aktivera funktionen (t.ex. om tiden 9o
sekunder l6per ut innan en signalpunktstavla ska passeras utan tekniskt korbesked).

Driftlaget dndras inte pa grund av att funktionen "Passera” upphor att vara aktiv.
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4.1.5 Balisgrupper med informationen ”Stopp-om-i-SR”

Vid varje signalpunktstavla finns en positionsbalisgrupp som innehaller informationen
”Stopp-om-i-SR” for den korriktning som tavlan galler for.

For att passera en sadan balisgrupp i driftlige SR kravs nagot av foljande:

e ETCS ombord har tagit emot ett SR-medgivande med en balislista som innehéller
balisgruppen.

e TFunktionen "Passera" ar aktiv.

I annat fall 6vergar ETCS ombord till driftlage TR vid passage av balisgruppen.

4.1.6 ETCS-tagnummer

For fard i driftlage FS, OS och SR kriavs att ett tignummer finns inmatat i ETCS ombord.
Detta, i Sverige kallat "ETCS-tdgnummer”, maste besté av endast siffror.

ETCS-tagnumret visas pa tagklarerarpanelen, antingen fullstindigt eller forkortat, beroende
pa visning.

Vid tagfard utgors ETCS-tagnumret av tagfardens operativa tignummer.
Vid spérrfiard och tagvigsvaxling giller foljande:

o ETCS-tdgnumret utgors i regel av de atta sista siffrorna i tillsyningsmannens
mobiltelefonnummer. Exempel:

Tillsyningsmannens

mobiltelefonnummer ETCS-tagnummer
070 7123456 07123456
0764 987654 64987654
07838 8112233 88112233

¢ Om de tva forsta siffrorna av de étta sista i tillsyningsmannens mobiltelefonnummer
ar 00, utgors dock ETCS-tdgnummer av 10 plus de sex sista siffrorna.

Tillsyningsmannens
mobiltelefonnummer ETCS-tagnummer

070 0345678 10345678
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¢ Tillsyningsmannen underrittar tgklareraren om telefonnumret.

¢ Vid eventuellt byte av tillsyningsman under pagaende fard ska den tilltradande
tillsyningsmannen upplysa tdgklareraren om sitt mobiltelefonnummer och anvinda
det som ETCS-tagnummer.

4.2 Start av fard i driftlage FS, OS eller SR

Det hir och underliggande avsnitt beskriver hur start av faird genomférs, dir avsikten ar att
farden ska framforas med tekniskt korbesked. Nar uppstartsproceduren ar genomford blir
knappen ”Start” tillgidnglig. Nar foraren trycker pd “Start” sinder ETCS ombord en forfragan
om tekniskt korbesked till RBC. Om alla villkor da ar uppfyllda, sinder RBC ett tekniskt
korbesked till ETCS ombord. I annat fall uteblir tekniskt korbesked. Den fortsatta
hanteringen beror pa vad som ar anledningen till att RBC inte kan sinda tekniskt korbesked.

Anvisningarna inleds med ett grundfall som beskriver de villkor som ska vara uppfyllda.
Darefter behandlas ett antal sarfall dar ett eller flera av villkoren inte ar uppfyllda.

4.2.1 Grundfall

Forutsattningar:
- Uppstartsproceduren ar genomford.
- Fordonet befinner sig pa anloppsstrackan till en signalpunktstavla.

- Fordonets position ar kand.

Tagklareraren

1. Lagger en normal tagvag fran signalpunktstavian.

Foraren

2. Far besked om att en normal tagvag ar lagd.
3. Trycker pa "Start”.
4. ETCS ombord tar emot tekniskt korbesked.

Att tagklareraren har lagt en normal tdgvig fran den for farden narmaste signalpunktstavlan
ar ett villkor for att ETCS ombord ska fa ett tekniskt korbesked nér foraren trycker pa ”Start”.

Om det finns ndgot som for foraren tyder pa att normal tdgvag inte ar lagd (t.ex. att en vixel i
fardviagen ligger i fel lage, eller att en medgivandedvirgsignal vid signalpunktstavlan visar
”stopp”), bor foraren undvika att ta initiativ till att fraga tagklareraren om det ligger en
normal tagvag.
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4.2.2 Sarfall — normal tagvag kan inte laggas

Om normal tagvag inte kan laggas fran signalpunktstavlan, galler anvisningarna i avsnitt
4.2.2.1 eller 4.2.2.2, beroende pa om forenklad tagvag kan laggas eller inte.

4.2.2.1 Normal tagvag kan inte laggas, forenklad tagvag kan laggas
Forutsattningar:

- Uppstartsproceduren ar genomford.

- Fordonet befinner sig pa anloppsstrackan till en signalpunktstavla.

- Fordonets position ar kiand.

- Normal tdgvig kan inte ldggas fran signalpunktstavlan, men forenklad tagvag kan laggas.

Tagklareraren

1. Lagger en forenklad tagvag fran den narmaste signalpunktstavian.
2. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar foraren att

forenklad tagvag ar lagd.

Foraren

3. Tar emot tillstandet och beskedet om att forenklad tagvag ar lagd.

4. Trycker pa "Start”. ETCS ombord tar emot SR-medgivande med balislista, och
forarpanelen indikerar "Kvittera driftlage SR”.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.
Startar i driftlage SR.
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4.2.2.2 Varken normal eller forenklad tagvag kan laggas

Forutsattningar:

- Varken normal tagvag eller forenklad tagvag kan laggas fran signalpunktstavlan.

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger vid vilken signalpunktstavia som fordonet befinner
sig.

Tagklareraren

2. Reserverar om mojligt sparavsnittet pa annat satt, enligt regler i TTJ.
3. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regeler i TTJ och meddelar féraren att ingen
tagvag kan laggas.

Foraren

4. Tar emot tillstandet och beskedet om att ingen tagvag kan laggas.

5. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen
indikerar "Kvittera driftiage SR”.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftidge SR utan SR-distans.

Passerar signalpunktstavian.

* = Detta férbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt kérbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastfoljande signalpunktstavla.
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4.2.3 Sarfall — uppstart utanfor anloppsstrackan

Forutsattningar:

Uppstartsproceduren ar genomford.
Fordonets position ar kiand.

Fordonet befinner sig utanfor anloppsstrackan for den narmaste signalpunktstavlan.

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger att fordonet (troligen) befinner sig utanfér
anloppsstrackan.

Tagklareraren

2. Lagger om mdjligt en forenklad tagvag under fordonssattet for farden fram till nasta
signalpunktstavla. Om det inte &r mojligt, reserveras sparavsnittet pa annat satt, enligt
regler i TTJ.

3. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand for farden enligt regler TTJ och meddelar féraren

huruvida forenklad tagvag ar lagd eller inte.

Foraren

4. Tar emot tillstdndet och beskedet om huruvida forenklad tagvag ar lagd.

5. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar
"Kvittera driftlage SR”.

6. Kuvitterar dvergang till driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftidge SR utan SR-distans.

Framfor fordonet i driftlage SR sa att fordonsattet kommer in pa anloppsstrackan.

* = Detta forbereder ETCS ombord pé att kunna ta emot tekniskt kérbesked nér fordonet kommer in p&
anloppsstrackan for nastféljande signalpunktstavla.
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4.2.4 Sarfall — ovantat SR-medgivande, ingen tagvag lagd

Anvisningarna i detta avsnitt avser de fall nar foraren har tryckt pa ”Start” utan att ha fatt
besked om att tagvag ar lagd. I dessa fall sinder RBC ett "SR 60 meter”. I férarpanelen visas

symbolen for Kvittera 6vergang till driftlage SR. Foraren ska da kontakta tagklareraren.

De fall som beskrivs i avsnitt 4.2.4.1 — 4.2.4.3 kraver olika hantering. Hanteringen styrs

delvis av bindande regler i TSD OPE: Foraren far inte kvittera 6vergang till driftlige SR
forran tagklareraren har lamnat ett skriftligt kortillstand/tillstand.

4.2.4.1 Ovantat SR-medgivande, ingen tagvéag lagd, normal tagvag kan laggas

Forutsattningar:

Uppstartsproceduren ar genomford.

Fordonets position ar kand.

Fordonet befinner sig pa anloppsstriackan till en signalpunktstavla.
Foraren har tryckt pa ”Start” innan en normal tagvag ar lagd.

En normal tagvag kan sedan liggas.

Foraren

1. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar "Kvittera driftlage
SR”.

2. Meddelar tagklareraren om SR-medgivandet.

Tagklareraren

3. Léagger en normal tagvag fran den narmaste signalpunktstavian.
4. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand for farden enligt regler i TTJ och meddelar féraren

att normal tagvag ar lagd.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om att normal tagvag ar lagd.
6. Kuvitterar dvergang till driftlage SR.
7. ETCS ombord tar emot tekniskt korbesked.
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4.2.4.2 Ovantat SR-medgivande, ingen tagvag lagd, forenklad tagvag kan
laggas

Forutsattningar:

- Normal tdgvig kan inte liggas, men en forenklad tagvag kan sedan laggas.

Foraren

1. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar "Kvittera driftlage
SR”.

2. Meddelar tagklareraren om SR-medgivandet.

Tagklareraren

3. Lé&gger en forenklad tagvag fran den ndrmaste signalpunktstavian.
4. Lamnar stoppas skriftligt kortillstand/tillstand sagemedgivande enligt regler i TTJ och

meddelar féraren att férenklad tagvag ar lagd.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om att férenklad tagvag ar lagd.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.

ETCS ombord tar emot ett SR-medgivande med balislista.

© N o

Passerar signalpunktstavian.

32



4.2.4.3 Ovantat SR-medgivande, ingen tagvag lagd, varken normal eller
forenklad tagvag kan laggas

Forutsattningar:

- Varken normal tagvag eller forenklad tagvig kan sedan laggas.

Foraren
1. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar "Kvittera driftlage
SR”.

2. Meddelar tagklareraren om SR-medgivandet.

Tagklareraren

3. Reserverar om mojligt sparavsnittet pa annat satt, enligt regler i TTJ.
4. Lamnar stoppassag skriftligt kortillstand/tillstdnd emedgivande enligt regler i TTJ och

meddelar foéraren att ingen tagvag kan laggas.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om att ingen tagvag ar lagd.

6. Kvitterar dvergang till drifttage SR.

7. Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS &ndras till drifttdge SR utan SR-distans.
8

Passerar signalpunktstavian.

4.2.5 Sarfall — ovantat SR-medgivande, fordonet utanfor
anloppsstrackan

o »

Anvisningarna i detta avsnitt avser det fall nar foraren har tryckt pa “Start” nir fordonet
befinner sig utanfor anloppsstrickan. Aven i detta fall sinder RBC ett "SR 60 meter”.

I forarpanelen visas symbolen for Kvittera 6vergéang till driftlige SR. Foraren ska da kontakta
tagklareraren.
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Forutsattningar:

- Fordonet befinner sig inte pa anloppsstrackan till en signalpunktstavla.

- Foraren har tryckt pa "Start”.

Foraren

1. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar "Kvittera driftlage
SR”.

2. Meddelar tagklareraren om SR-medgivandet.

Tagklareraren

3. Lagger om mojligt en forenklad tagvag under fordonssattet for farden fram till nasta
signalpunktstavla. Om det inte ar mojligt, reserveras sparavsnittet pa annat satt, enligt
regleri TTJ.

4. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand for farden enligt regler i TTJ och meddelar féraren

huruvida férenklad tadgvag ar lagd eller inte.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om huruvida forenklad tagvag ar lagd.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.

Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftiage SR utan SR-distans.

® N o

Framfor fordonssattet i drifttage SR sa att fordonsattet kommer in pa anloppsstrackan.

4.2.6 Sarfall — okand position

Okdnd position kan intraffa vid uppstart nar ETCS ombord har varit frénslagen (det vill saga
i driftlage NP eller IS) och rapporterar till RBC att det saknas sdker uppgift om fordonets
position. Okénd position kan ocksa intréffa vid uppstart om det vid den senaste forflytt-
ningen fanns en motvixel mellan den senast passerade balisgruppen och fordonet.
Textmeddelandet "Okdnd position” visas for foraren.

For att fordonet ska kunna ta emot tekniskt korbesked eller ett SR-medgivande med balislista
kravs att fordonet har kdnd position. Positionering sker antingen genom att tdgklareraren
manuellt positionerar fordonet eller genom att fordonet passerar en balisgrupp.
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4.2.6.1 Okand position, fordonet befinner sig vid en signalpunktstavia

4.2.6.1.1 Okand position, fordonet befinner sig vid en signalpunktstavla, normal

tagvag kan laggas

Forutsattningar:

Uppstartsproceduren ar genomford.
Fordonet star vid en signalpunktstavla.
Foraren har fatt textmeddelandet "Okdnd position”.

Normal tagvag kan laggas fran signalpunktstavlan.

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger att fordonets position ar okand, samt vid vilken

signalpunktstavla som fordonet befinner sig.

Tagklareraren

2. Positionerar fordonet manuellt. (Detta leder till att textmeddelandet ”Positionering
genomférd” sands till ETCS ombord.)
Lagger en normal tagvag fran signalpunktstavlan, om det inte redan ar gjort.
Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar féraren att normal

tagvag ar lagd.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om att normal tagvag ar lagd.

6. Trycker pa "Start”. ETCS ombord tar emot SR-medgivande med balislista, och
forarpanelen indikerar "Kvittera driftlage SR”.

7. Kuvitterar dvergang till driftlage SR.
Passerar signalpunktstavlan. Nar fordonet har passerat en balisgrupp tar ETCS
ombord emot tekniskt kdrbesked.
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4.2.6.1.2 Okand position, fordonet befinner sig vid en signalpunktstavia, bara
forenklad tagvag kan laggas

Forutsattningar:

- Normal tagvag kan inte laggas fran signalpunktstavlan, men forenklad tagvag kan laggas.
(Det innebar att manuell positionering inte ska tillimpas.)

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger att fordonets position ar okdnd, samt vid vilken

signalpunktstavla som fordonet befinner sig.

Tagklareraren

2. Lagger en forenklad tagvag fran signalpunktstavian.
3. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar féraren att

forenklad tagvag ar lagd.

Foraren

4. Tar emot tillstdndet och beskedet om att forenklad tagvag ar lagd.

5. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar
"Kvittera driftlage SR”.

6. Kuvitterar 6vergang fill driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftidge SR utan SR-distans.

Passerar signalpunktstavian.

* = Detta forbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt kdrbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastféljande signalpunktstavla.
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4.2.6.1.3 Okand position, fordonet befinner sig vid en signalpunktstavla, varken
normal eller forenklad tagvag kan laggas

Forutsattningar:

- Varken normal tagvig eller forenklad tagviag kan laggas fran signalpunktstavlan. (Det
innebar att manuell positionering inte kan utforas.)

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger att fordonets position ar okand, samt vid vilken

signalpunktstavla som fordonet befinner sig.

Tagklareraren

2. Reserverar om mojligt sparavsnittet enligt regler i TTJ.

3. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar féraren att ingen

tagvag kan laggas.

Foraren

4. Tar emot tillstdndet och beskedet om att ingen tagvag kan laggas.

5. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen
indikerar "Kvittera driftidge SR”.
Kvitterar dvergang fill driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftiage SR utan SR-distans.

Passerar signalpunktstavlan.

* = Detta forbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt korbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastfoljande signalpunktstavla.

37



4.2.6.2 Okand position, fordonet utanfor anloppsstrackan

Forutsattningar:

- Fordonet befinner sig utanfér anloppsstriackan for en signalpunktstavla.

- Foraren har fatt textmeddelandet "Okdnd position”.

Foraren

1. Kontaktar tagklarerare och uppger att fordonets position ar okdnd samt att fordonet

(troligen) befinner sig utanfér anloppsstrackan.

Tagklareraren

2. Laser upp eventuell normal tagvag under fordonsséattet.

3. Lagger om mdjligt en forenklad tagvag under fordonssattet for farden fram till nasta
signalpunktstavla. Om det inte &r mojligt, reserveras sparavsnittet pa annat satt, enligt
regleri TTJ.

4. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand for farden enligt regler i TTJ och meddelar féraren

huruvida forenklad tagvag ar lagd eller inte.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om huruvida forenklad tagvag ar lagd.

6. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar
"Kvittera driftlage SR”.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftidge SR utan SR-distans.
Framfor fordonet i driftlage SR sa att fordonsattet kommer in pa anloppsstrackan.

Fordonet far kand position nar en balisgrupp passeras.

* = Detta forbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt korbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastfoljande signalpunktstavla.

Om fordonet under sin fird mot nista signalpunktstavla inte passerar nagon balisgrupp,
fortsitter fordonet att ha okéand position. Da giller, beroende pa situation, anvisningarna i
avsnitt 4.2.6.1.1, 0 eller 4.2.6.1.3.
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4.3 Pagaende fard i driftlage FS, OS eller SR

4.3.1 Hinderfrihetsinformation

Pa vissa driftplatser finns en funktion motsvarande hinderkontrollyktans, avsedd for foraren
pa en ankommande fard som ska stanna pa driftplatsen. Pa dessa driftplatser skickas ett
textmeddelande "Avvakta hinderfrihetsinformation”. Det visas da firden narmar sig
slutpunkten for det tekniska korbeskedet.

Nar fordonet ar hinderfritt visas textmeddelandet "Taget dar hinderfritt” i forarpanelen. Det
ska kvitteras, men detta kan och bor goras efter att fordonssittet har stannat. Om foraren
missar att kvittera textmeddelandet forsvinner det automatiskt nar fordonssittet fors forbi
den signalpunktstavla som var slutpunkten for det tidigare tekniska korbeskedet.

Funktionen ar aktiv bara for farder vars fordonssatt 6verstiger en viss langd och pa sddana
platser dar stod av funktionen behovs.

4.3.2 Slutpunktsupplasning. Stopplats vid signalpunktstavia

4.3.2.1 Bakgrund

Detta avsnitt beskriver tekniska forhallanden som har betydelse for stopplatsen i forhallande
till den signalpunktstavla som utgor slutpunkten for den normala tagvagen och det tekniska
korbeskedet, for en fard som framfors i driftlage FS eller OS.

4.3.2.1.1 Slutpunktslasning, slutpunktsupplasning

Varje last normal tagviag som slutar vid en signalpunktstavla, bortom vilken huvudsparet
fortsatter, har en slutpunktsldsning. Slutpunktslasningen medfor att det uppratthélls en
skyddsstriacka, inom vilken inga andra (“fientliga”) tagvagar tillats. Slutpunktslasningen kan
upphévas nar farden har stannat, pa ett av tva satt:

e Med automatisk slutpunktsupplasning.
e Med manuell slutpunktsupplasning av tagklareraren.

Automatisk slutpunktsupplasning viljs vid projekteringen av anldaggningen for vissa
bestamda tagvagsslutpunkter, generellt for de signalpunktstavlor bortom vilka
slutpunktslasningen kan komma att hindra andra tagvagar.

For andra tagvagsslutpunkter géller i regel att tdgklareraren maste anvinda manuell
slutpunktupplasning, om det blir n6dvandigt att 1asa upp slutpunktsldsningen. Det giller
aven om automatisk slutpunktsupplasning inte fungerar som tankt, av nagon anledning.
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Exempel 1.

I
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W el FY o
Normal tagvig ar lagd fran vanster med slutpunkt vid mellantavla 152, den som star vid hinder-
frihetspunkten for den féljande huvudspérsskiljande medvaxeln. Skyddsstrickan (streckad gron linje)
fortsatter ut i vaxeln. S& linge som slutpunktslasningen ar aktiv, forhindras andra tagvéagar mellan

driftplatsgransen och spar 2 eller 3 eller omvént.

Mellantavla 152 ar exempel pa en tagvagsslutpunkt som ar projekterad for automatisk slutpunkts-

uppldsning. Motsvarande géller for tagvag fran vianster med slutpunkt vid mellantavla 150.

Exempel 2.

Normal tagvag ar lagd fran vanster med slutpunkt vid mellantavla 142, den som star “indragen” minst
100 m fran vaxelns hinderfrihetspunkt. Skyddsstrackan (streckad gron linje) gér fram till den f6ljande
mellantavla 152. Slutpunktslasningen forhindrar inte andra tdgvigar mellan driftplatsgransen och spar

2 eller 3 eller omvéant. Det dr i allménhet inte nodvandigt att upphéva slutpunktsldsningen.

Mellantavla 142 ar exempel pa en tagvagsslutpunkt som i regel inte ar projekterad for automatisk

slutpunktsuppldsning. Motsvarande giller for tagvig fran vanster med slutpunkt vid mellantavla 140.
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Exempel 3.

) .
5N 148 4

na 1
) 140 (N4 150k

i
: \ L202|—LA

142L|"| 152|!|‘| |"|J 0

Normal tagvig ar lagd fran vanster med slutpunkt vid mellantavla 148. Skyddsstriackan (streckad gron
linje) gar genom motvaxeln till stoppbocken. Slutpunktslasningen férhindrar inte andra tdgvagar
mellan driftplatsgransen och spéar 1 eller 2 eller omvént. Det dr i allmédnhet inte nodvandigt att

upphéva slutpunktsldsningen.

Mellantavla 148 ar exempel pé en tagvagsslutpunkt som i regel inte ar projekterad fér automatisk

slutpunktsupplésning.

4.3.2.1.2 Hur slutpunktsupplasning gar till

Slutpunktsupplasning i signalstéllverket samverkar via RBC med det tekniska korbesked
som finns hos den fard som framfors pa den normala tagvagen. Slutpunktsupplasning sker
i foljande steg;:

1. ETCS ombord rapporterar till RBC att fordonsséttet star stilla vid en viss position.

Rapporten om att fordonssattet star stilla (0 km/tim) siands dock d& den faktiska
hastigheten understiger 2,5 km/tim (alltsd &ven om fordonssittet inte star helt stilla).

For att aktivera automatisk slutpunktsuppldsning kravs att ETCS ombord har rapport-
erat samma position vid tvd pa varande foljande tillfallen med cirka 6 sekunders
mellanrum, alltsé att fordonssattet har statt helt stilla mellan dessa rapporter.

2. a) Giller automatisk slutpunktsuppldsning:

Fordonssittet maste std vid en punkt hogst 100 m fore den signalpunktstavla som
utgor tdgvagens slutpunkt.

P4 Adalsbanan och Botniabanan giller dock att fordonssittet méste std hogst 30 m fore
signalpunktstavlan.

Obs. Om fordonssittet stannar mer dn 100 m fore signalpunktstavlan (mer dn 30 m fore
pa Adalsbanan och Botniabanan), kan automatisk slutpunktsupplésning inte ske.

b) Galler manuell slutpunktsuppldsning:

Tagklareraren iakttar att tigklarerarpanelen indikerar att fordonsséttet star stilla, och ger
kommando om upplésning av tagvagen.
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3. RBC begir hos ETCS ombord att fa avkorta det tekniska korbeskedet till fordonssittets
framande.

4. Om fordonssattet da star helt stilla, godkdnner ETCS ombord att RBC far avkorta det
tekniska korbeskedet. RBC avkortar det till fordonssittets framinde, och signalstillverket
laser upp tagvigen (slutpunktslasningen).

Obs. Om fordonssdttet inte star helt stilla, kan RBC inte forkorta det tekniska kor-
beskedet, och slutpunktsupplasning kan inte ske. Forfragan fran RBC om att fa forkorta
det tekniska korbeskedet (pkt 3) sinds endast en gang vid automatisk slutpunktsupp-
lasning.

Om det finns behov av slutpunktsupplésning da automatisk slutpunktsupplasning inte sker
som avsett, kan tagklareraren genomfora manuell slutpunktsupplasning sedan hen har
kontrollerat att fordonssittet star stilla.

4.3.2.1.3 Sarfall av automatisk slutpunktsupplasning

Det finns driftplatser dar vissa tagvagsslutpunkter (signalpunktstavlor) ar projekterade for
automatisk slutpunktsupplasning

— trots att skyddsstrackan inte fortsitter ut i en huvudsparsskiljande vixel, och/eller

— aven om fordonsséttet stannar mer dn 100 m (mer dn 30 m) fore signalpunktstavlan (detta
kan exempelvis forekomma om stopplatsen for resandetag finns vid plattform).

Anm. Det har dnnu inte bestdmts om och hur information ska lamnas om var dessa sarfall finns.

4.3.2.1.4 Positionsrapport fran fordon — "uppskattad” framande

ETCS ombord siander regelbundet rapporter till RBC om fordonssittets position. Positionen
relateras till den senast passerade balisgruppen. ETCS ombord siander uppgift om den
uppskattade positionen for fordonssattets framinde, vilket ar en tankt punkt framfor den
faktiska framidnden. Det som paverkar hur mycket som positionen for den uppskattade
framanden avviker (sticker ut) fran den faktiska framanden kan vara felaktigheter i fordonets
vagmatning (odometri) eller slirning som har intraffat efter passage av den senaste
balisgruppen. Ju langre avstandet ar fran den balisgruppen, desto mer 6kar risken for
avvikelser.

Om ett fordonssatt dar ETCS ombord &r i driftldge FS eller OS stannar vildigt ndra den
signalpunktstavla som utgor det tekniska korbeskedets slutpunkt, kan det intréaffa att ETCS
ombord anser att den uppskattade framadnden finns vid en punkt bortom det tekniska
korbeskedets slutpunkt. Detta forhindrar slutpunktsupplasning, bade automatisk och
manuell, si lange ETCS ombord ar i driftlage FS eller OS. (Se vidare avsnitt 4.3.2.3.)
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Ett fordonssitt med ETCS ombord i driftldge FS eller OS stannar vildigt ndra mellantavla 152. P4
grund av otillrackligt fungerande vigmaitning (odometri) rapporterar ETCS ombord till RBC att den
uppskattade framanden har passerat mellantavla 152. Darmed kan slutpunktsupplasning inte ske, och
ingen annan tagvag kan laggas pa det sparavsnitt som skyddsstrackan omfattar. (Det “hjalper” alltsa
inte i detta fall att signalstéllverket vet att sparledningen bortom mellantavla 152 &r fri, alltsa att

fordonssattet faktiskt inte har passerat mellantavlan.)

4.3.2.2 Anvisningar till forare

4.3.2.2.1 Stopplats vid signalpunktstavla, allmant

Nar det tekniska korbeskedet har sin slutpunkt vid en signalpunktstavla, bor fordonssattet
stoppas med framénden inte nirmare signalpunktstavlan dn 10 m. (Detta giller oavsett
om slutpunkten ar projekterad for automatisk slutpunktsupplasning eller inte.)

Orsak: Om fordonsséttet stannas narmare signalpunktstavlan, finns det viss risk for att ETCS
ombord rapporterar att den uppskattade framénden har passerat signalpunktstavlan, vilket
leder till att slutpunktsuppldsning inte kan ske och att andra tdgvagar darmed forhindras.
Skulle detta intraffa, se avsnitt 4.3.2.3.

4.3.2.2.2 Stopplats vid signalpunktstavia med automatisk slutpunktsupplasning

Om det tekniska korbeskedet har sin slutpunkt vid en signalpunktstavla med automatisk
slutpunktsupplésning, bor fordonssittet stoppas sé att framénden star hogst 100 m (hogst
30 m pi Adalsbanan och Botniabanan) fran signalpunktstavlan.

Orsak: Om fordonssittet stannas ldngre fran signalpunktstavlan, kan det leda till att
automatisk slutpunktsupplasning uteblir.

Denna anvisning giller inte om regler i TTJ anger att stopplatsen ar beldgen fore tagfard-
vagens slupunkt.
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4.3.2.2.3 Stannande och igangsattning

Bortsett fran vid normal inbromsning till stopp och normal igadngsattning, ska rorelse i
hastighet under 2,5 km/tim undvikas for en fird med tekniskt korbesked. Om det
bedoms nodviandigt att framfora fordonssattet i sa 1ag hastighet, ska foraren forst underratta
tagklareraren om det.

Orsak: Hastighet under 2,5 km/tim blir rapporterad till RBC och till tigklareraren som att
fordonssattet star stilla. En rorelse i lag hastighet kan leda till att slutpunktsupplasning
forhindras.

4.3.2.3 Anvisning till tagklarerare och forare — fordonssattet har stannat for
nédra en signalpunktstavla

Detta avsnitt handlar om foljande situation: Ett fordonssatt som framfors med tekniskt
korbesked har stannat vid en signalpunktstavla som utgor slutpunkten for en normal tagvig
och det tekniska korbeskedet. Darefter har det inte varit mojligt att &stadkomma slut-
punktsupplasning, vare sig automatisk eller manuell, vilket forhindrar ldggning av andra
tagvagar.

Orsaken till att slutpunktsupplasning inte sker kan vara att ETCS ombord rapporterar till
RBC att fordonssittets uppskattade framinde har passerat signalpunktstavlan (se avsnitt
4.3.2.1.4 och 4.3.2.2.1). Detta omhindertas pa f6ljande satt.

Tagklareraren

1. Konstaterar att slutpunktsupplasning inte sker. Misstanker att det beror pa att
fordonssattet star for nara signalpunktstavlan.

2. Kontaktar foraren och kontrollerar att fordonssattet star stilla och var.
Om fordonssattet star nara signalpunktstavian: Uppmanar féraren att avaktivera
forarplatsen och inte aktivera den igen forrén tagklareraren Iamnat besked att det far

ske.

Foraren

4. Avaktiverar forarplatsen. ETCS ombord évergar till driftlage SB.
5. Meddelar tagklareraren att ETCS ombord &r i driftlage SB.

Tagklareraren

6. Genomfoér manuell slutpunktsupplasning.

7. Meddelar féraren att forarplatsen kan aktiveras pa nytt.
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Foraren

8. Aktiverar forarplatsen.

For vidare fard géller anvisningarna i avsnitt 4.2 Start av fdard i driftldge FS, OS eller SR.

4.3.3 Visning av malpunktsavstand vid koérning i driftlage OS.

Visning av mélpunktsavstadnd i forarpanelen ska vara paslagen nar ett fordonssétt i driftlage
OS nirmar sig en signalpunktstavla eller ska starta fran en punkt nira en signalpunktstavla.
Detta for att foraren tydligt ska kunna avgora om det tekniska korbeskedet har sin slutpunkt
vid signalpunktstavlan eller stracker sig forbi den.

Visningen bor inte vara paslagen i andra situationer vid rorelse i driftlage OS.

4.3.4 Overgang till driftiige OS vid linjetavla

Vissa linjetavlor, bortom vilka det saknas skyddsstracka, ar sé projekterade att de trots detta
kan utgora slutpunkt for en last normal tagvag.

Nar en fard i driftlage FS narmar sig en sadan linjetavla, kan det forekomma att RBC sander
ett tekniskt korbesked for driftlage OS. Slutpunkten for det tekniska korbeskedet finns da
inledningsvis vid en punkt 200 m fore tavlan.

Nir farden befinner sig pa ett avstdnd som normalt dr 450 m fore tavlan och hastigheten ar
hogst 40 km/tim, visas indikering for foraren att kvittera overgang till driftlage OS. Vid
kvitteringen sker 6vergang till driftlage OS, och slutpunkten for det tekniska korbeskedet
flyttas da till signalpunktstavlan, dar frislaippningshastigheten ar 10 km/tim.

Foraren ska ha visningen av malpunktsavstdnd paslagen i forarpanelen for farden fram mot
signalpunktstavlan.
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4.3.5 Sarfall — passage av slutpunkt for tekniskt korbesked

I detta avsnitt beskrivs hur foraren kan passera slutpunkten for det tekniska korbeskedet i
vissa avvikelsesituationer. I forsta hand anvands anvisningarna i avsnitt 4.3.5.1.

4.3.5.1 Passage av slutpunkt for tekniskt korbesked, bara forenklad tagvag kan
laggas

Forutsattningar:

- Fordonet har stannat vid en signalpunktstavla som utgor slutpunkt for det tekniska
korbeskedet.

- ETCS ombord befinner sig i driftldge FS eller OS.

- Normal tdgvig kan inte ldggas fran signalpunktstavlan, men forenklad tagvig kan laggas.

Tagklareraren

1. L&agger en forenklad tagvag fran signalpunktstavian.
2. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar foraren att

forenklad tagvag ar lagd.

Foraren

3. Tar emot tillstandet och beskedet om att forenklad tagvag ar lagd.
4. Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord 6vergar forst till driftiage SR utan SR-
distans. Omedelbart darefter tar ETCS ombord emot SR-medgivande med balislista.

5. Passerar signalpunktstavlan.
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4.3.5.2 Passage av slutpunkt for tekniskt korbesked, varken normal eller
forenklad tagvag kan laggas

Om ett fordon ska passera slutpunkten for ett tekniskt korbesked och varken en normal eller
forenklad tagvag kan laggas fran signalpunktstavlan, kravs det en sarskild hantering. Detta
for att ETCS ombord inte ska overga i driftlage TR vid passage av signalpunktstavlan (trots
att foraren har aktiverat funktionen "Passera").

Forutsattningar:

- Varken normal eller forenklad tagvag kan lasas fran signalpunktstavlan.

Tagklareraren

1. Laser upp den normala tagvag som finns under fordonssattet.

2. Uppmanar foraren att starta om férarplatsen.

Foraren

3. Startar om forarplatsen. ETCS ombord évergar till driftiage SB.
4. Meddelar tagklareraren att ETCS ombord ar i driftlage SB.

Tagklareraren

5. Reserverar om mojligt sparavsnittet pa annat satt, enligt regleri TTJ.
6. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar foraren att ingen

tagvag kan laggas.

Foraren

7. Tar emot tillstandet och beskedet om att ingen tagvag ar lagd.

8. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar
"Kvittera driftlage SR”.

9. Kuvitterar dvergang till driftlage SR.

10. Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftidge SR utan SR-distans.

11. Passerar signalpunktstavlan.

* = Detta forbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt korbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastfdljande signalpunktstavla.
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4.3.6 Sarfall — fard i driftlage SR har stannat vid signalpunktstavla

Denna anvisning galler nar ett fordon med ETCS ombord i driftlage SR har stannat vid en
signalpunktstavla som behover passeras for fortsatt fard i driftlage FS, OS eller SR.

4.3.6.1 Fard i driftlage SR har stannat vid signalpunktstavla, normal tagvag kan
laggas

Forutsattningar:

- Ett fordonssitt har stannat vid en signalpunktstavla efter att ha framforts dit i driftlage
SR.

- Fordonets position ar kiand.
- Signalpunktstavlan ska passeras.

- Normal tagviag kan laggas fran signalpunktstavlan.

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger vid vilken signalpunktstavia som fordonet befinner

sig samt att tekniskt kdrbesked saknas.

Tagklareraren

2. Lagger en normal tagvag fran signalpunktstavian om det inte redan ar gjort.

3. Meddelar féraren att normal tagvag ar lagd.

Foraren

4. Tar emot besked om att en normal tagvag ar lagd.
5. Trycker pa "Start”.
6. ETCS ombord tar emot tekniskt kdrbesked.

Om fordonets position inte ar kiand, tillampas avsnitt 4.2.6.1.1 Okdnd position, fordonet
befinner sig vid en signalpunktstavla, normal tdgvdg kan ldaggas.
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4.3.6.2 Fard i driftlage SR har stannat vid signalpunktstavla, bara forenklad
tagvag kan laggas

Forutsattningar:

- Normal tagvig kan inte ldggas fran signalpunktstavlan, men forenklad tagvag kan laggas.

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger vid vilken signalpunktstavia som fordonet befinner

sig samt att tekniskt kdrbesked saknas.

Tagklareraren

2. Lagger en forenklad tdgvag fran signalpunktstavian om det inte redan ar gjort.
3. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar foraren att

forenklad tagvag ar lagd.

Foraren

4. Tar emot tillstandet och beskedet om att férenklad tagvag ar lagd.

5. Trycker pa "Start”.

6. ETCS ombord tar emot SR-medgivande med balislista. Det indikeras endast genom att
SR-distansen andras, vilket kraver att visning av SR-distansen ar paslagen.

7. Passerar signalpunktstavlan.

Om fordonets position inte ar kiand, tillampas avsnitt 4.2.6.1.2 Okdnd position, fordonet
befinner sig vid en signalpunktstavla, bara forenklad tdgvdg kan ldggas.
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4.3.6.3 Fard i driftlage SR har stannat vid signalpunktstavla, varken normal eller
forenklad tagvag kan laggas

Forutsattningar:

- Varken normal tagvig eller forenklad tagvig kan laggas fran signalpunktstavlan.

Foraren

1. Kontaktar tagklareraren och uppger vid vilken signalpunktstavia som fordonet befinner

sig samt att tekniskt kdrbesked saknas.

Tagklareraren

2. Reserverar om majligt sparavsnittet, enligt regler i TTJ.
3. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand enligt regler i TTJ och meddelar foraren att ingen

tagvag kan laggas.

Foraren

4. Tar emot tillstandet och beskedet om att ingen tdgvag kan laggas.

5. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter”, och férarpanelen indikerar
"Kvittera driftlage SR”.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftiage SR utan SR-distans.

8. Passerar signalpunktstavilan.

* = Detta forbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt kdrbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastfoljande signalpunktstavla.

Om fordonets position inte ar kind, tillampas avsnitt 4.2.6.1.3 Okdnd position, fordonet
befinner sig vid en signalpunktstavla, varken normal eller forenklad tagvdg kan ldggas.
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4.4 Avsluta fard i driftlage FS, OS eller SR

Nar en fard i driftlage FS, OS eller SR har kommit till sin slutplats, och 6vergang till driftlage
SH inte ska ske, ska foraren avaktivera forarplatsen.

4.5 Tillaggsanvisningar for tagvagsvaxling

Enligt TTJ forutsitter tagvagsvaxling att firden kan framforas med tekniskt korbesked. Det
innebar att tagviagsvaxling inte ska anvianda driftlage SR.

Om det inte dr mojligt att framfora fordonssattet med tekniskt korbesked, eller om tekniskt
korbesked inte kan dstadkommas utan att anvianda driftlage SR, ska tagvagsvaxlingen
avslutas eller inte paborjas. Fortsatt fard kan i stillet ske som viaxling i driftlage SH.

Undantag: Tagvagsvaxling far anvanda driftlage SR (genom aktivering av funktionen
“Passera”) vid fortsatt fard efter driftlage TR (se avsnitt 8.2.3.1).

Begransningarna for tagvagsvaxling innebar att foljande avsnitt i detta dokument inte ar
aktuella vid tagvagsvixling:

e 4.2.2 (Start av fard - - -) Sdarfall — normal tagvdag kan inte ldggas, med underavsnitt.
e 4.2.3 (Start av fard - - -) Sdarfall — uppstart utanfor anloppsstrdckan.

e 4.2.4 (Start av fard - - -) Sdrfall — ovdntat SR-medgivande, ingen tagvdg lagd, med
underavsnitt.

e 4.2.5(Start av fard - - -) Sdrfall — ovdntat SR-medgivande, fordonssdttet utanfor
anloppsstrdackan.

e 4.2.6 (Start av fard - - -) Sdrfall — okdnd position, med underavsnitt.
e 4.3.4 (Pagdende fird - - -) Overgdng till driftlige OS vid linjetavla.

e 4.3.5 (Pagaende fird - - -) Sdarfall — passage av slutpunkt for tekniskt kérbesked, med
underavsnitt.

e 4.3.6 (Pagaende fird - - -) Sdarfall — fdrd i driftldge SR har stannat vid signalpunkts-
tavla, med underavsnitt.

51



5 Fard i driftlage SH m.m.
5.1 Start av fard i driftlage SH

5.1.1 Grundfall

I niva 2 kravs det ett SH-medgivande fran RBC for att ETCS ombord ska 6verga till driftlage
SH. Overgang till driftlige SH kan ske pa tva olika sitt.

1. Manuell 6vergang: Efter att fairden har fatt starttillstdnd trycker féraren pa ”Skiftning”.
Detta kraver att fordonet ar stillastdende och att ETCS ombord ar i driftlage SB, SR, FS,
OS eller PT. Forutsatt att forfragan om ”Skiftning” nar fram till RBC, sdnder RBC ett SH-
medgivande till ETCS ombord som da 6vergar till driftlage SH.

2. Automatisk overgang: Pa sirskilt projekterade sparavsnitt som avslutas med en
signalpunktstavla med en medgivandedvirgsignal kan ETCS ombord 6verga automatiskt
till driftlage SH fran driftlage FS eller OS, utan att foraren har valt "Skiftning” och utan
att fordonet star stilla. (Detta anviands vid platser dar TTJ:s regler om Tdgfdrd som
overgar till vixling tillampas.)

Om en vaxlingsvag ar lagd fran den signalpunktstavla som utgor slutpunkten for en
normal tagvag, sinder RBC information om 6vergang till driftlige SH nar fairden narmar
sig. For foraren visas detta genom indikering i forarpanelen om att kvittera 6vergang till
driftlige SH. Overgangen sker nir foraren kvitterar.

For bada fallen galler: Vid overgang till driftlige SH avregistreras fordonet i RBC, och
radioférbindelsen kopplas ner.

5.1.2 Sarfall

5.1.2.1 SH-begaran misslyckades

Om forfragan om "Skiftning” inte nar RBC, visas textmeddelandet "SH-begdran
misslyckades”.

Situationen hanteras enligt TTJ:s regler om nar foraren inte kan valja driftlage SH, vilket i
detta fall innebar att foraren far aktivera funktionen "Passera”.

5.1.2.2 SH nekad

Om textmeddelandet ”SH nekad” visas samtidigt som ETCS ombord 6vergar till driftlage TR,
galler TTJ:s regler om start efter driftlige "nodstopp” samt anvisningar i avsnitt 8.2.

Om textmeddelandet "SH nekad” visas i andra fall, ska foraren kontakta tagklareraren.
Situationen hanteras beroende pa vad som har orsakat att driftlige SH nekades.

52



5.2 Pagaende fard i driftlage SH

5.2.1 Balisgrupper med ”"Stopp-om-i-SH” vid

trafikeringssystemgrans

En balisgrupp med fast programmerad information ”"Stopp-om-i SH” finns vid driftplats-
granser som utgor grans mellan system E2 och system H/M/S, for bada riktningar. ”Stopp-

om-i-SH” medfor att en fard i driftlage SH 6vergar till driftlage TR vid passage av balis-

gruppen for aktuell riktning, om inte funktionen "Passera” ar aktiverad.

Balisgruppen ar belagen enligt foljande:

driftplats i system H - linjen i system E2: omedelbart fore utfartstavlan.
linjen i system E2 - driftplats i system H: strax bortom infartssignalen.

driftplats i system E2 - linjen i system H: strax bortom utfartsblocksignalen.
linjen i system H - driftplats i system E2: omedelbart fore infartstavlan.

driftplats i system E2 - linjen i system M: strax bortom utfartssignalen.
linjen i system M -> driftplats i system E2: omedelbart fére infartstavlan.

driftplats i system E2 - linjen i system S: strax bortom utfartssignalen, om sadan finns.
Anm. Kompletteras senare med fallet att utfartssignal saknas.
linjen i system S - driftplats i system E2: omedelbart fore infartstavlan.

En fard i driftlige SH som ska passera ndgon av dessa signalpunktstavlor eller huvudsignaler

ska stannas omedelbart fore signalpunktstavlan eller huvudsignalen. Sedan farden har fatt

tillstdnd att passera, aktiverar foraren funktionen "Passera”. (Nar ETCS ombord ar i driftlage

SH, medfor aktiveringen av funktionen "Passera” inte att driftlaget dndras.)

Om drivfordonet skjuter manga andra fordon, kan det finnas risk for att begransningarna for
funktionen "Passera” (90 sek resp. 200 meter) 6verskrids innan drivfordonet nar balis-

gruppen. I ett sddant fall behover fordonssattet stannas igen nir drivfordonet befinner sig

narmare balisgruppen, sa funktionen "Passera” kan aktiveras pa nytt.

Aven om “kor” visas fran infarts-, utfarts- eller utfartsblocksignalen, eller "rorelse tilliten”

visas fran en medgivandedvargsignal vid infartssignalen eller infartstavlan, maste funktionen

“Passera” aktiveras vid fard i driftlage SH.
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5.2.2 Behalla driftlage SH vid byte av forarplats
Vissa drivfordon ar utrustade med funktionen ”Behaéll skiftning” och driftlage PS.

Funktionen "Behall skiftning" kan anvindas for att forenkla byte av forarplats nar ett
fordonssitt framfors i driftlage SH.

Proceduren ar foljande:

1. Aktivera "Behall skiftning" pa den forarplats som lamnas och avaktivera forarplatsen.
ETCS ombord overgar till driftlage PS.

2. Aktivera den nya forarplatsen. ETCS ombord 6vergdr automatiskt till driftlage SH.

5.3 Fard till, pa och fran sidospar

Anvisningarna i detta avsnitt géller for sidospar i nivad 2-omréade eller niva o-omrade med
nagon av foljande forutsittningar:

e Det finns en signalpunktstavla vid gransen fran sidospar mot huvudspar.

¢ Signalanlaggningen har utformats s att en fard i driftlage FS eller driftlage OS ska kunna
overga till driftlage SH utan att stanna fore gransen till sidospar.

¢ Det finns en balisgrupp som ger information om nivaskifte intill gransen fran huvudspar
till sidospar eller omvant.

5.3.1 Fard fran huvudspar till sidospar

5.3.1.1 Alimant

Fard fran huvudspar till sidospar genomfors i driftlage SH, oavsett om sidosparen ar niva o-
omrade eller nivd 2-omrade.

Overgéng till driftlige SH sker oftast manuellt genom att foraren viljer “Skiftning” i forar-
panelen, vilket kraver att fordonsséttet stér stilla. P4 vissa platser kan dock 6vergang fran
driftlage FS eller OS till driftlage SH ske automatiskt utan att fordonssittet maste stanna,
enligt anvisningar i avsnitt 5.3.1.3.

5.3.1.2 Fard i driftlage SH fran huvudspar till sidospar i niva 0-omrade

Strax efter gransen mot sidospar finns en balisgrupp som ger information om nivaskifte, fran
niva 2 till niva o. Néar en fard i driftlige SH passerar balisgruppen lagras informationen i
ETCS ombord, och skiftet fran niva 2 till niva o sker forst nar driftlige SH avslutas.

54



5.3.1.3 Fard fran huvudspar till sidospar med automatisk évergang till
driftlage SH

Pa vissa platser ar det mojligt for en fard, fran huvudspar till sidospér, att 6verga fran
driftlage FS eller OS till driftlige SH utan att stanna. Forutsattningar for detta ar att det finns
en medgivandedvargsignal vid den sista signalpunktstavlan fore gransen mot sidospar, att
vaxlingsvag kan laggas darifran till gransen mot sidospar samt att signalpunktstavlan ar
sarskilt projekterad for att tillata 6vergang till driftlage SH utan att stanna.

Foraren

1. Framfor fordonssattet med tekniskt korbesked fram mot signalpunktstavian som utgoér

slutpunkt for det tekniska korbeskedet.

Tagklareraren

2. Lagger en vaxlingsvag in till sidosparet, om det inte redan har gjorts.

Foraren

3. lakttar indikeringen om kvittering for dvergang till driftlage SH.

4. Forvissar sig om att det ar planerat att farden ska éverga till driftlage SH utan att
stanna vid signalpunktstavlan.
Kvitterar indikeringen, varvid ETCS ombord évergar till driftiage SH.
Framfor fordonséattet som vaxling forbi signalpunktstavian om

medgivandedvargsignalen visar "lodratt” eller "snett vanster”.
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Figur. Fard fran huvudspar till sidospar med automatisk évergang till drifttage SH.
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5.3.2 Fard i driftlage SH pa sidospar i niva 0-omrade

Pé sidospar i niva 0-omréade ska ETCS ombord i forsta hand vara i niva o vid fard endast
inom omradet. Om ETCS ombord ar kvar i niva 2, kan niva 2 dock anvindas tills driftlage SH
avslutas.

Pa ett fordon med ETCS ombord i niva o kan foraren vilja driftlage SH utan att det kravs
radioforbindelse med RBC. Overgang till driftlige SH sker direkt nir foraren trycker pa
”Skiftning” i forarpanelen.

5.3.3 Fard i driftlage SH fran sidospar i niva 0-omrade

Detta avsnitt giller en fard som ska fortsatta i driftlage SH pa huvudspar.

Strax fore gransen mellan sidospér i nivad 0 och huvudspar finns en balisgrupp som ger
information om nivaskifte, fran niva o till niva 2. Nar en fard i driftlage SH passerar

balisgruppen lagras informationen i ETCS ombord, och skiftet fran niva o till niva 2 sker forst
nir driftlige SH avslutas.
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5.3.4 Fard fran sidospar med tekniskt korbesked

Om ett fordonssitt ska foras fran ett omrade med sidospar till huvudspar med tekniskt
korbesked fran signalpunktstavlan vid gransen géller foljande. Foraren ska ha stimt av detta
med tagklareraren, innan rorelsen paborjas mot signalpunktstavlan. Avstimningen kravs
dock inte dar sidosparet ar kort och det inte finns vaxlar mellan fordonssattet och
signalpunktstavlan.

5.3.4.1 Fard med tekniskt korbesked fran sidospar i niva 2-omrade

Foraren

1. Framfér fordonet i driftldge SH mot signalpunktstavlan vid gransen mot huvudsparet.
2. Stannar omedelbart fére signalpunktstavlan.

3. Valjer "Avsluta skiftning” och gor en ny uppstartsprocedur i niva 2.

Darefter giller anvisningarna i avsnitt 4.2 Start av fdrd i driftldge FS, OS eller SR, med
underavsnitt.
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Figur. Fard med tekniskt kdrbesked fran sidospar i niva 2-omrade

5.3.4.2 Fard med tekniskt korbesked fran sidospar i niva 0-omrade

Omraden med sidospér i nivd 0-omrade har utformats och anpassats for att uppstarts-
proceduren ska kunna genomforas utan att det kravs etablerad radioforbindelse med RBC.

Utformningen majliggor att signalpunktstavlan vid gransen fran sidospar till huvudspar kan
passeras utan att fordonssattet behover stanna.

Vid tryckning pa ”Start” med ETCS ombord i niva o 6vergar ETCS ombord till driftlige UN
efter kvittering. Vid passage av en balisgrupp ("RE-balisgrupp”) etablerar ETCS ombord
radioforbindelse med RBC. Dérifran siands da tekniskt korbesked och nivaskifte till niva 2.

En forutsattning for automatisk radiouppkoppling och mottagande av tekniskt korbesked ar
att uppstartsproceduren genomfors vid en punkt fore RE-balisgruppen. Om det finns flera
RE-balisgrupper giller detta den sista RE-balisgruppen fore signalpunktstavlan.
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Nedan beskrivs olika fall: dels att uppstart sker fore en RE-balisgrupp, uppdelat pa huruvida
det finns tagvagssignal eller inte vid signalpunktstavlan vid gransen mot huvudspar, dels att

uppstart sker efter RE-balisgruppen.

5.3.4.2.1 Uppstart vid en punkt fore RE-balisgrupp (signalpunktstavia utan

tagvagssignal)

Dar avstandet mellan RE-balisgruppen och signalpunktstavlan ar tillrackligt 1angt for att
ETCS ombord i tid ska kunna erhélla ett tekniskt korbesked fore passage av signalpunkts-

tavlan, anvands inte tagvagssignal.

1.

Foraren

Genomfér uppstartsproceduren vid en punkt fore en RE-balisgrupp och valjer niva 0 i
férarpanelen.

Trycker pa ”"Start”. Indikering for kvittering av driflage UN visas. Vid kvitteringen sker
overgang till driftlage UN.

Framfér fordonet som vaxling i driftldge UN mot signalpunktstavlian vid gransen mot

huvudspar.

Tagklareraren

4. Lagger en normal tagvag fran sidosparet in pa huvudsparet, om det inte redan ar gjort.
Foraren
5. Nar RE-balisgruppen passeras pabérjar ETCS ombord etablering av radioférbindelse
med RBC.
6. ETCS ombord tar emot tekniskt korbesked och skiftar till niva 2. (Om normal tagvag

inte ar lagd, utgodr signalpunktstavlan vid gransen mot huvudspar slutpunkt for det

tekniska korbeskedet.)

— PSA —Level 0area
=pg |3P10
E Entran ce area D_l-[g
E—/////////////////////////B’.1=_4E
FSA_RE PSA_LTO
5P12 5FP14
H 1
SPS S5FP3

Figur. Fard fran sidospar i niva 0-omrade vid uppstart fore RE-balisgrupp
(utan tagvagssignal vid signalpunktstavlan).
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5.3.4.2.2 Uppstart vid en punkt fore RE-balisgrupp (signalpunktstavlia med
tagvagssignal)
Tagvagssignal anvands dar avstdndet mellan RE-balisgruppen och signalpunktstavlan ar for
kort for att ETCS ombord i tid ska kunna erhalla ett tekniskt korbesked fran RBC fore
passage av signalpunktstavlan. Nar tdgvagssignalen visar “"tagvag ar reserverad” far signal-
punktstavlan passeras, trots att firden dnnu inte har fatt nagot tekniskt korbesked. For att
tagvagssignalen ska kunna lamna detta signalbesked kravs att normal tagvag ar 1ast fran
signalpunktstavlan och forbi den narmast efterféljande signalpunktstavlan, samt att
forutsattningarna for driftlage FS ar uppfyllda.

Foraren

1. Genomfor uppstartsproceduren vid en punkt fére en RE-balisgrupp och valjer niva 0 i
forarpanelen.

2. Trycker pa "Start”. Indikering for kvittering av driflage UN visas. Vid kvitteringen sker
overgang till driftiage UN.

3. Framfor fordonet som vaxling i drifttage UN mot signalpunktstavlan vid gransen mot

huvudspar.

Tagklareraren

4. Lagger en normal tagvag fran sidosparet in pa huvudsparet, om det inte redan ar gjort.

Foraren

5. Nar RE-balisgruppen passeras pabérjar ETCS ombord etablering av radioférbindelse
med RBC.

6. Fortsattning kan ske enligt a) eller b).
a) Om ETCS ombord hinner etablera radioférbindelse inne pa sidosparet: ETCS
ombord tar emot tekniskt korbesked och skiftar till niva 2. Signalpunktstavlan kan da
passeras aven om tagvagssignalen ar slackt.
b) Om ETCS ombord infe hinner etablera radioférbindelse inne pa sidosparet: Foraren
observerar att tagvagssignalen visar "tagvag ar reserverad”. Nar fordonet passerar
balisgruppen vid signalpunktstavlan, skiftar ETCS ombord till niva 1 och erhaller
tekniskt kdrbesked (som stracker sig till den nastnastfoljande signalpunktstavian, alltsa
forbi den narmast foljande signalpunktstavlan). Nar radioférbindelsen senare etableras
skiftar ETCS ombord till niva 2.

(forts.)
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Figur. Fard fran sidospar i niva 0-omrade vid uppstart fore RE-balisgrupp
(med tagvagssignal vid signalpunktstavian)

5.3.4.2.3 Uppstart vid en punkt efter RE-balisgrupp

Om uppstartsproceduren genomfors vid en punkt efter den sista RE-balisgruppen fore
gransen mot huvudspar, ska fordonet framforas i driftlage SH fram mot signalpunktstavlan.
Detta giller oavsett om det finns tagvagssignal vid signalpunktstavlan eller inte.

Foraren

1. Framfor fordonet i driftiage SH mot signalpunktstavlian vid gransen mot huvudsparet.
2. Stannar omedelbart fére signalpunktstavian

3. Valjer "Avsluta skiftning” och gor en ny uppstartsprocedur i niva 2.

Darefter galler anvisningarna i avsnitt 4.2 Start av fdrd i driftldge FS, OS eller SR, med
underavsnitt.

5.4 Avsluta fard i driftlage SH

Nar ett fordon inte langre ska framforas i driftlage SH ska foraren:

e vilja "Avsluta skiftning”, varvid 6vergang sker till driftlage SB. I niva 2-omrade etableras
da radioforbindelse mellan ETCS ombord och RBC.

o forvissa sig om att ingen forarplats i fordonssattet har status "Behall skiftning”.
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6 Olika typer av overgangar

6.1 Granspassager mellan trafikeringssystem

[Anvisningar ej medtagna i version 1.]

6.2 RBC-granser

[Anvisningar ej medtagna i version 1.]
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7 Sarskilda funktioner
7.1 Vagskyddsanlaggningar m.m.

7.1.1 Plankorsningar med vagskyddsanlaggning

I detta avsnitt menas med sdkert ldge for en vagskyddsanlaggning att den intar det lage som
kravs for att V-signalen (om det finns nadgon sddan) ska kunna visa "passera”. Med osdkert
ldge menas att kraven for sdkert lage inte ar uppfyllda.

Vagskyddsanliggningars funktion for farder med tekniskt korbesked

For farder som framfors pd normal tadgudg och med tekniskt korbesked giller i regel
foljande: Igangsattningen av vagskyddsanlaggningar anpassas efter fordonssattets position,
hastighet och bromsformaga. Beldggning av sparledningar anvénds inte for igangsattningen.

Sa lange som en helbomsanldggning befinner sig i osdkert lage nar ett fordonssatt narmar sig
plankorsningen, 6vervakas farden tekniskt av en plankorsningsrestriktion. Den innebar: Om
vagskyddsanldggningen av nagon anledning inte skulle 6verga i sdkert lage i tid, visas
symbolen “stopp fore plankorsningen” i forarpanelen tillsammans med att ETCS ombord
overvakar en bromskurva mot stopp vid en punkt strax fore plankorsningen. Nar farden
kommer nira plankorsningen, dndras 6vervakningen till en teknisk hastighetsbegransning
till 20 km/tim 6ver plankorsningen.

Nir viagskyddsanlaggningen har overgétt till i sakert ldge, upphavs plankorsningsrestrik-
tionen.

Helbomsanlidggningar har sa tidig igdngsattning att fairder med tekniskt korbesked (med
undantag for enstaka fordonssatt med 1ag bromsforméga) ska ha majlighet att kunna stanna
fore plankorsningen om viagskyddsanlaggningen inte skulle 6verga i sakert lage.

Halvbomsanldaggningar och ljus- och ljudsignalanldggningar har en senare igangsattnings-
tidpunkt 4n vad en helbomsanliaggning pa motsvarande stille skulle ha haft. En plankors-
ningsrestriktion (enligt ovan) aktiveras forst nar RBC far information om att anldggningen
inte har overgatt i sakert ldge i tid. Denna situation kan leda till systembromsning eller
driftlage TR, och det finns en risk for att firden inte kan stanna fore plankorsningen. For
hantering efter driftlage TR, se avsnitt 8.2 och regler i TTJ.

For vissa vagskyddsanlaggningar pa driftplats, beldgna bortom stopplatsen for resandetag
(eller bortom startplatsen for utgangstag), kan tagklareraren koppla in funktionen fordrojd
bomfilining. Vagskyddsanldggningen sitts da inte igdng pa normalt satt, och det tekniska
korbeskedet har sin slutpunkt vid en signalpunktstavla fore plankorsningen. Foraren
ombesorjer att anlaggningen satts igdng genom att i systemet JIMO annullera den férdréjda
bomfillningen (enligt anvisningar i underlaget till linjeboken), varefter det tekniska
korbeskedet forlangs.
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Vagskyddsanliggningars funktion for fiarder utan tekniskt korbesked

For farder som framfors utan tekniskt korbesked giller att igangsattningen av vagskydds-
anlaggningar sker genom belaggning av sparledningar. Olika forutsattningar géaller om
sparavsnittet ar signaltekniskt reserverat med forenklad tdgvag, med lokalreservering, med
vaxlingsvag eller med sarskild tagvag.

Figur. Plankorsning med vagskyddsanlaggning

Om det finns en last forenklad tagvig over plankorsningen eller denna finns inom ett
aktiverat lokalreserveringsomrade, sker igdngsattning endast genom beldggning av den
korta sparledningen 6ver plankorsningen (Sv i figuren ovan). (Det innebir att farden i regel
maste stanna fore plankorsningen och vinta tills vigskyddsanlaggningen varnar vagtrafiken.)

Om det finns en last vixlingsvig eller sarskild tagvig, sker igdngsattning genom belagg-
ning av en igadngsattningssparledning (S1 eller S2 i figuren ovan, beroende pa riktning),
anpassade for korning i hel siktfart.

Nir en V-signal visar “stopp fore plankorsningen” eller dar det finns en tavla "vagskydds-
anlaggning”, far plankorsningen passeras efter att fordonssittet har stannat. Se regler i TTJ.

Om det inte finns last tagvag eller vaxlingsvag eller aktiverat lokalreserveringsomrade, sétts
vagskyddsanldggningar inte igdng, aven om ett fordonssatt narmar sig. Vagskyddsanlagg-
ningar satts heller inte igding om normal tdgvag anvands for en fard i driftlage SR eller SH.

For en fard i driftlage SR eller SH visar forarpanelen ingen information om vagskydds-
anlaggningar.
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7.1.2 Plattformsovergang med varnings- eller bomanlaggning

Detta avsnitt behandlar varningsanliaggningar (med eller utan bommar) vid sddana
plattformsovergangar som i korriktningen finns strax bortom stopplatsen for resandetag,
men fore den signalpunktstavla som kan utgora tagvagens slutpunkt. De aktuella anlagg-
ningarna anges i underlaget till linjeboken.

I grunden fungerar varningsanldggningarna tekniskt som en vigskyddsanldggning av typ
halvboms- eller ljus- och ljudsignalanldaggning, se avsnitt 7.1.1, med f6ljande tillagg.

e Nair en fard har stannat vid stopplatsen for resandetag, dras det tekniska korbeskedet
tillbaka till en punkt fore plattformsévergangen, och varningssignaleringen upphor. Ett
kvitteringsbart textmeddelande ”Bekrdfta for att fdlla plattformsbommar” visas. Nar
foraren kvitterar textmeddelandet, startar varningssignaleringen pa nytt, och darefter
forlangs det tekniska korbeskedet ater forbi plattformsovergangen.

e For ett fordonssatt som efter uppstart av ETCS ombord befinner sig fore plattforms-
overgangen giller foljande: Under forutsattning att normal tdgvig finns last fran den
narmaste signalpunktstavlan startas varningssignaleringen nar féraren trycker pa ”Start”.
Utover att foraren ska ha besked om att normal tagvag ar last (se avsnitt 4.2.1), ska

foraren alltsa avvakta med att trycka pa ”Start” till lamplig tidpunkt i forhallande till
avgangstiden.

7.2 Odometriproblem

Niar ETCS mark detekterar att ETCS ombord har felaktig odometri, skickas textmeddelandet
”Odometrifel: Vid ndsta balisldnkfel bromsas taget till stopp. Fortsatt korning sker Pa sikt”.
Foraren har 15 sekunder pa sig att kvittera meddelandet. Om kvittens uteblir bromsas
fordonet till stopp med systembromsning och kan inte kora vidare férrdan meddelandet ar
kvitterat.

Nir nésta balislankfel intraffar visas textmeddelandet ”Balisldsningsfel” och fordonet
bromsas till stopp med systembromsning. Nar fordonet har stannat fair ETCS ombord ett
tekniskt korbesked i driftlage OS, vilket mojliggor fortsatt fard.

Fram tills foraren har startat om férarplatsen ar endast korning med tekniskt korbesked i
driftlage OS mojlig. Foraren ska i samrad med tagklareraren ta beslut om att antingen direkt
starta om forarplatsen eller fortsitta farden och gora det vid lamplig signalpunktstavla.

Foraren ska dven rapportera avvikelsen till jarnvagsforetagets operativa arbetsledning. Om
textmeddelandet for felaktig odometri har visats utan tydlig orsak sasom slirning eller kaning
kan det tyda pa ett felkalibrerat odometrisystem. Fordonet bor dé snarast foras till verkstad
for kontroll av odometrisystemet.
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8 Nodsituationer

8.1 ETCS-n6dmeddelande, nodstoppsomrade, m.m.

For anvandning i potentiellt farliga situationer kan RBC sanda ut ett tekniskt ETCS-
nodmeddelande (emergency message) till en fird med ETCS ombord i driftldge SB, FS,
OS eller SR. Niar ETCS-nodmeddelandet tas emot 6vergar ETCS ombord till driftlage TR.
Textmeddelandet Nodstopp visas for foraren. (Obs att en fard med ETCS ombord i driftlage
SH inte néas av ett ETCS-nodmeddelande fran RBC.)

En potentiellt farlig situation kan ocksé leda till att RBC avkortar det tekniska kor-
beskedet for en fird med ETCS ombord i driftliage FS eller OS, till en signalpunktstavla fore
det farliga stillet. Beroende pa fordonsséttets position, hastighet och bromsformaga kan en
sadan atgird leda till att det antingen stoppas pa normalt sitt vid signalpunktstavlan eller
systembromsas och/eller 6vergar till driftlige TR. Textmeddelandet Tekniskt kortillstand
avkortat visas for foraren.

ETCS-nodmeddelande och avkortat tekniskt korbesked kan foranledas av bland annat
foljande:

e RBC eller stillverket upptiacker nagot som gor att villkoren for en normal tagvag inte
langre ar uppfyllda. Det kan vara fraga om att en sparledning blir belagd i tigvagen eller i
tagvagens sidoskyddsomrade eller skyddsstracka, eller att en viaxel som finns i tdgviagen
eller utgor sidoskydd for tagvagen gar ur kontroll. En potentiellt farlig situation kan ocksa
vara att en detektor for ursparning eller liknande larmar. I sidana situationer siands
ETCS-nédmeddelandet (och/eller avkortas det tekniska korbeskedet) utan att tagklarer-
aren ingriper.

o Tagklareraren ger ett nodstoppskommando for en viss fard, vilket innebar att RBC
sander ett ETCS-nodmeddelande till den farden.

o Tagklareraren “stoppstiller” en signalpunktstavla, vilket innebar att signalpunkten
sparras och att en fard som ursprungligen hade tekniskt korbesked f6rbi signal-
punktstavlan far det avkortat dit.
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e Téagklareraren aktiverar ett nodstoppsomrade. Det finns ett nodstoppsomrade for
varje driftplats/driftplatsdel och varje bevakningsstracka.

Textmeddelandet Nodstoppsomrdade Xxx_Yyy aktiverat visas for foraren (dar Xxx_Yyy
anger driftplatsen/driftplatsdelen eller bevakningsstrackan).

Aktivering av ett nodstoppsomrade innebar

o att RBC siander ett ETCS-n6dmeddelande till firder inne i n6dstoppsomradet,
namligen
— farder med ETCS ombord i driftlage FS eller OS, och
— farder med ETCS ombord i driftlage SR till f6ljd av ett SR-medgivande. (Obs att
farder som framfors i driftlage SR till f6ljd av aktivering av funktionen "Passera”
inte nas av nagot ETCS-n6dmeddelande fran RBC i detta fall.)

o att signalpunktstavlor "stoppstills” (jfr ovan) samt att medgivandedvargsignaler
och vaxlingsdvargsignaler stélls till "stopp”; detta géller dels de som finns narmast
utanfor nodstoppsomradet for korriktning mot detta, och dels de som finns inne i
nodstoppsomradet.

Innan ETCS ombord hos berorda farder pa nytt kan ta emot ett tekniskt korbesked, maste
tagklareraren aterkalla det nodstoppskommando som ar gett for en viss fard, eller inaktivera
det nodstoppsomrade som tagklareraren har aktiverat.
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8.2 Driftlage TR

8.2.1 Situationer som leder till driftlage TR

I tabellen anges med kryss (X) ett antal situationer dar ETCS ombord 6vergar till driftlage TR,
vid fard i driftlage FS, OS, SR eller SH.

Orsak till att ETCS ombord o6vergar till driftlage TR Vid fard i driftlage
FS, OS SR SH

ETCS-nédmeddelande tas emot. (Se &ven avsnitt 8.1.) X X -
Passage av slutpunkten for tekniskt korbesked (EOA). X * - -
Passage av slutpunkten for tekniskt krbesked (EOA) som var _ X _
giltigt nar funktionen "Passera” aktiverades.

Passage av en balisgrupp som inte ingar i den balislista som ETCS _ X _
ombord har mottagit genom ett SR-medgivande med balislista.

Passage av slutpunkten for SR-distans som ingar i ett SR- _ X _
medgivande.

Passage av en balisgrupp med information "Stopp-om-i-SR” - X ** -
Passage av en balisgrupp med information ”"Stopp-om-i-SH”. - - X *

* = Galler inte, om funktionen "Passera” aktiveras.

** = Giller inte, om funktionen “Passera” ar aktiverad eller om balisgruppen ingér i en balislista som
har natt ETCS ombord med ett SR-medgivande.

Driftlage TR kan dessutom orsakas av handhavandefel eller av tekniska felforhallanden.

Overgéng till driftlige TR innebir att ETCS ombord utlser systemnddbroms. Ett text-
meddelande visas om orsaken.

8.2.2 Omedelbara atgarder av foraren

Om ETCS ombord har 6vergatt i driftlage TR, ska foraren, nar fordonsséttet star stilla:

e Kyvittera driftlage TR, nar foljande symbol visas med blinkande ram:

Driftlaget 6vergar da till driftlage PT, och bromsarna kan lossas.

e Kontakta tdgklareraren och anmaéla enligt regler i TTJ. Foraren ska dven meddela vilket
textmeddelande som visades nar driftlage TR intraffade.
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Omedelbart behov av rorelse i motsatt riktning

I driftlage PT finns det teknisk mojlighet att fora fordonssittet i riktning motsatt den
ursprungliga, upp till 200 m. Det kan utnyttjas vid tillampning av reglerna i TTJ modul 6
Fara och olycka om upptackt av 6verhangande livsfara, risk for allvarliga personskador eller
risk for omfattande egendomsskador.

Om inte 6verhdngande fara etc. foreligger, giller ordinarie regler i TTJ om att flytta
fordonssattet (backning vid tagfard, rorelse vid sparrfard eller vaxling).

8.2.3 Fortsatt fard efter driftlage TR

Vid fortsatt fard efter driftldge TR giller olika hantering beroende pa orsaken till driftlige TR
och i vilket driftlage som farden ska fortsitta i.

8.2.3.1 Fard som ska fortsatta i driftlage FS, OS eller SR efter driftlage TR

Olika hantering giller beroende pa om en normal ligger kvar under fordonssittet (se avsnitt
8.2.3.1.1) eller om varken normal eller forenklad tégvag ligger kvar (se avsnitt 8.2.3.1.2).

8.2.3.1.1 Normal tagvig ligger kvar under fordonssattet

Forutsattningar:

- Fard som var i driftldge FS eller OS ska efter driftlage TR fortsatta i driftlage FS, OS eller
SR.

- Normal tdgvag som fanns nar TR intraffade finns kvar under fordonssattet.

Foraren

1. Meddelar tagklareraren nar farden kan fortsatta.

Tagklareraren

2. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand for farden enligt regler i TTJ och meddelar att

normal tdgvag ligger kvar under fordonssattet.

Foraren

3. Tar emot tillstandet och beskedet om att normal tagvag ligger kvar.
4. Trycker pa "Start”.
5. ETCS ombord tar emot tekniskt kérbesked.
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8.2.3.1.2 Normal tagvég finns inte kvar under fordonssattet

Forutsattningar:

- Fard som var i driftldge FS, OS eller SR ska efter driftlage TR fortsitta i driftlage FS, OS
eller SR.

- Det finns inte ndgon normal tdgvag under fordonssattet.

Foraren

1. Meddelar tagklareraren nar farden kan fortsatta.

Tagklareraren

2. Lagger en forenklad tagvag under fordonssattet fram till nasta signalpunktstavla, om
det inte redan ar gjort.

3. Om det inte ar mojligt att Iagga forenklad tagvag under fordonssattet: Reserverar om
mojligt sparavsnittet pa annat satt, enligt regleri TTJ.

4. Lamnar skriftligt kortillstand/tillstand for farden enligt regler i TTJ och meddelar
huruvida férenklad tadgvag finns under fordonssattet eller inte.

Foraren

5. Tar emot tillstandet och beskedet om huruvida férenklad tagvag finns under
fordonssattet eller inte.

6. Trycker pa "Start” *. ETCS ombord tar emot "SR 60 meter, och forarpanelen indikerar
"Kvittera driftlage SR”.
Kvitterar dvergang till driftlage SR.
Aktiverar funktionen "Passera”. ETCS ombord andras till driftiage SR utan SR-distans.
Framfor fordonssattet i drifttage SR sa att fordonsattet kommer in pa anloppsstrackan
for den féljande signalpunktstavlan.

10. Om det finns en normal tagvag lagd fran den signalpunkistavlan, far ETCS ombord
tekniskt kdrbesked.

* = Detta forbereder ETCS ombord pa att kunna ta emot tekniskt korbesked nar fordonet kommer in pa
anloppsstrackan for nastfoljande signalpunktstavla.

Om ETCS ombord inte far tekniskt korbesked nar fordonssittet befinner sig pa anlopps-
strackan (pkt 10 ovan), meddelar foraren i forekommande fall tigklareraren att tekniskt
korbesked saknas. Kan normal tgvig inte laggas fran den foljande signalpunktstavlan,
tillampas anvisningarna i avsnitt 4.3.6 Sdrfall — fdrd i driftlige SR har stannat vid
signalpunktstavla.
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8.2.3.2 Fard som var i driftlage FS, OS eller SR ska efter driftlage TR fortsatta i
driftlage SH

Foraren

1. Meddelar tagklareraren nar farden kan aterstarta och kommer éverens med

tagklareraren att farden ska fortsatta i driftlage SH.

Tagklareraren

2. Aterkallar eventuellt gallande kértillstand/tillstand enligt regler i TTJ.

3. Laser upp normal tagvag under fordonssattet, om sadan finns.
4. Lokalreserverar det berérda sparavsnittet eller lagger en vaxlingsvag.
5. Lamnar tillstand att starta efter driftlage TR, enligt regler i TTJ (utdver eventuellt
starttillstand for vaxling eller sparrfard).
Foraren

6. Tar emot tillstandet.
7. Valjer "Skiftning” i férarpanelen.

8. ETCS ombord tar emot SH-medgivande och évergar till driftiage SH.

8.2.3.3 Fard som var i driftlage SH ska efter driftlage TR fortsatta i driftlage SH

Foraren

1. Meddelar tagklareraren att farden kan aterstarta.

Tagklareraren

2. Ger tillstand for start efter driftlage TR, enligt regler i TTJ.

Foraren

3. Tar emot tillstandet.
4. Valjer "Skiftning” i férarpanelen.

5. ETCS ombord tar emot SH-medgivande och 6vergar till driftlage SH.
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8.3 Driftlage RV. Backningsomrade

8.3.1 Forutsattningar

I vissa langa tunnlar och pa vissa langa broar finns det backningsomrdaden projekterade. Det
framgar av linjebeskrivningen i underlaget till linjeboken var dessa finns.

Om ett fordonssitt som ar i driftlage FS eller OS stannar inom ett backningsomrade, ar det
mojligt for foraren att vilja driftlage RV. Driftlage RV medger tekniskt att fordonssittet kan
foras i motsatt riktning mot den som gallde for det tekniska korbeskedet, ut ur tunneln eller
bort fran bron.

Nar ett fordonssatt som framfors med tekniskt korbesked har stannat inom ett backnings-
omrade visas symbolen for "Nodbackning mdjlig” i forarpanelen. Om foraren lagger
fordonets korriktningskontroller i ldge "back” (eller motsvarande fordonsspecifika funktion),
visas indikering for att kvittera driftléige RV i forarpanelen. Overgang till driftlige RV sker
nir foraren kvitterar indikeringen. Observera att det inte sker nagon teknisk kontroll av att
backningsstrackan ar sakrad for rorelsen.

I driftldge RV kan fordonssittet foras i motsatt riktning en projekterad "RV-distans”, som
medger att fordonsséttet kan foras ut ur backningsomradet och ytterligare minst 300 m.
Foraren kan koppla in visning av kvarvarande langd av RV-distansen och den tekniskt
overvakade maxhastigheten.

Om RV-distansen overskrids, systemnodbromsas fordonssattet till stopp, och text-
meddelandet "RV-distans overskriden” visas.

Efter att rorelse i motsatt riktning i driftlige RV har avslutats ska foraren avaktivera
forarplatsen, vilket innebér att ETCS ombord 6vergar till driftlige SB. For fortsatt fard
i ursprunglig riktning kravs ny uppstartsprocedur.

Observera att det inte finns mojlighet att na driftlage RV fran andra driftlagen dn FS och OS.

8.3.2 Anvandning av driftlage RV

Driftlage RV kan utnyttjas vid tillimpning av reglerna i TTJ modul 6 Fara och olycka om
upptackt av 6verhangande livsfara, risk for allvarliga personskador eller risk for omfattande
egendomsskador.

Om inte 6verhdngande fara etc. foreligger, kraver backning av ett tagsatt tillstdnd av tag-
klareraren enligt TTJ:s regler aven nar driftlage RV anvands.
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