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Samkalk

Inledning

| projektanalysprogrammet Sampers ingar en modul for samhéallsekonomiska utvar-
deringar av trafikprojekt, kalkylmodellen Samkalk. Med Samkalk genomfors
samhéllsekonomiska kalkyler utifran de resultat som produceras av prognossystemet i
Sampers samt ruttvals- och linjeanalysprogrammet Emme/4. For att genomféra
samhallsekonomiska analyser av trafikprojekt kravs ocksa underlag i form av effekter
for trafiken. Det galler effekter rorande restid, fordonsdriftkostnader inklusive
bransleforbrukning,  avgasemissioner,  trafiksédkerhetseffekter ~ samt  drift-
kostnadseffekter for vaghallaren/banhallaren.

Detta dokument beskriver effektberdkningarna i Samkalk. Dessa effektberakningar
baseras pa textfiler med lank- och nodattribut som produceras i makrosteget Indata till
Samkalk Bil i Basprognosriggningen. Makrot ligger under varje regionalt steg och
resultaten av effektberakningarna redovisas i respektive R-fil. I R-filerna kan man i
flikarna Linkinput och Nodelnput kan man se vilka egenskaper som gar in i
effektberédkningarna och i LinkOutput och NodeOutput kan man se berdknade effekter
for 1ank respektive nod. Det finns dven flikar for respektive fordonstyp dar resultaten
publiceras per fordonstyp.
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FOrutsattningar

Beskrivning av vagnat

De végnétsbeskrivningar som laggs till grund for effektberakning i Samkalk utgors av
textutskrifter av Emme-data. VVagnéat beskrivs med ett antal s.k. attribut (egenskaper)
for vagnatets lankar och noder. Attributen kan kodas i Emme-systemet eller importeras
till Emme fran annan datakalla. FOr narmare beskrivning se Definitioner och
kodningsprinciper for Sampers.

Effektberakningar for véagtrafiken gors regionvis. Flera regioner kan beréknas i samma
exekvering.

Mojlighet finns att styra kraven pa lank- och nodattribut. Om vissa attribut bedéms vara
mycket viktiga for berédkningsresultatens kvalitet kan de goras obligatoriska. Det
betyder att en paborjad berakning avbryts om programmet patréaffar en lank eller nod
som inte har nagot giltigt varde pakodat for ett sadant attribut.

Andra attribut, som inte &r lika oundgangliga for berédkningskvaliteten, behdver inte
klassas som obligatoriska. Om sadana data saknas for lankar eller noder i ett natverk
gors defaultsattning av dessa.

Vilka attribut som ar obligatoriska och vilka defaultvarden som i férekommande fall
tillampas framgar av tabellerna DefatultTabellLank och DefatultTabellNod i databas-
filen EffektmodellDatabas.mdb.

Lankattribut

Nar Samkalk kors importeras filen links.txt som skapats i EMME. Filen innehaller en
lista med samtliga lankar med tillhérande attribut som kodats in pa lanken. Samkalk
skapar sedan filen linkinput.txt som kompletterar attribut frin EMME med for Samkalk
specifika attribut som anvands i effektmodellberakningarna. Aven namnsattning av
attributen kompletteras. Filen linkinput skrivs ut i Samkalks resultatfil for de regionala
stegen i fliken LinklInput. Tabell 2 beskriver samtliga attribut och attributsattningen av
lankar i Samkalk. FoOr beskrivning av attribut som sétts i Emme se (Trafikverket,
Definitioner och kodningsprinciper for Sampers, 2020). Attributsattningen i Samkalk
styrs av lankens vdf utifran tabellen tblLankAttribut i effektmodelldatabasen, se Tabell
1, tblLankAttribut nedan.



Tabell 1, tblLankAttribut

Samkalk

Vagbeskrivning | vdf | vtyp | hast | antkf | vbred | vmvf | sikt | avskj | mittr | vkat | Igcm
Flerfalt H506 | 26 4 50 6 18 2 1 0 3 7 1
kf
Flerfalt H504 | 27 4 50 4 15 2 1 0 5 7 1
kf vmvf 2
Flerfalt H504 | 28 |4 50 |4 15 5 1 0 5 7 1
kf vmvf 5
Flerfalt H504 |29 |4 50 |4 15 8 1 0 5 7 1
kf vmvf 8
Flerfalt H404 |30 |4 40 |4 15 4 1 0 5 7 1
kf vmvf 4
Flerfalt H404 | 31 |4 40 |4 15 7 1 0 5 7 1
kf vmvf 7
Flerfalt H404 | 32 |4 40 |4 15 8 1 0 5 7 1
kf vmvf 8
MML H110 33 |11 110 | 4 16 1 1 1 0 1 1
2+2 kf
MML H110 34 |11 110 |3 13 1 1 1 0 1 1
2+1 kf
Tabell 2: attribut for lankar i Samkalk
Attribut | beskrivning vardeforrad Skapas i
LankID Samkalk
NodA Emme
NodB Emme
@type Emme
len Emme
vdf Emme
3=
motortrafikled
4=
flerfaltsvag
5 = motorvag
9 = tvafiltsvag
(vanlig vag)
10 = motesfri
landsvag
11 = motesfri
@vtyp |vagtyp motortrafikled | Samkalk
@hast | skyltad hastighet 40-120 Samkalk
AntKf | antal korfalt 2-6 | Samkalk
@vbred | vagbredd 5-32 Samkalk
@vmvf |vagmiljo/vagfunktion 1-8 | Samkalk
@sikt | siktklass 1-4 | Samkalk
atk ATK Emme
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2 =riksvag

3 = primar

lansvag

4 = sekundar

lansvag

5 =tertiar

l[ansvag

6 = sekundar

och tertiar
@vkat |vagkategori lansvag, ospec | Samkalk

1 = turisttrafik

2 = nartrafik

4 = statlig

allman

7= genomfart

(anvands ej)

8= citygata
@tvtyp |trafikvariationstyp (anvands ej) Emme
@vstng | viltstangsel i procent av lanklangd | 0-100 Emme
@avskj |avskiljnning 0-1 Samkalk
@mittr | mittremsa 0-5 Samkalk
@lgecm | gcm-sperarering 1 | Samkalk
@llan Emme
@lbef Emme
@vzon Emme
@slitl Emme
Riktn Emme
Pb Emme
Pby Emme
Lbu Emme
Lbs Emme
@lavid Emme
EHast Emme
ull Emme
ul2 Emme
ul3 Emme
fukl funktionell vagklass Emme

1= statlig beraknas med macro i
vagh vaghallare 2=kommunal |Emme

Effekter pa skaft

Effekter for s.k. skaftlankar kan beréknas genom alternativval *Berdkna dven skaft’,
som anvandaren gor i granssnittsformularet for Samkalk.



Nodattribut

Forutsattningar for att en nod ska effektberdknas ar att det finns minst tre till noden
anslutande lankar exklusive eventuella s.k. skaftlankar. Den virtuella anslutning till
noder i natverket som skaftlankar har bidrar saledes inte till nodernas effekter. Vid s.k.
isdrkodning av trafikplatser finns dessutom mojligheten att koda nodtyp 8, vilken inte
heller resulterar i nagra effekter.

Samkalk

Foljande nodattribut kan kodas in i Emme och utgdra underlag for effektberakningar
av vagtrafiken:

Tabell 3 attributsattning av noder i Emme

Attribut Beskrivning Vardeforrad
uil-ui3 userdata valfritt
@ntyp nodtyp 1 = vanlig korsning (ABC)

2 = cirkulationsplats (D)

3 = signalkorsning (E-nod)

5 = trafikplats (F-nod)

6 = splittringsnod, dndnod

(max tva inkommande lankar) (knutpunkt i
splittrad 1ank)

7= centroid

8= TPL-nod som inte ska inga i
Samkalkberékning

(kan anvéndas for isarkodning av trafikplats)

uil-ui3 &r anvandardata (userdata) som kan anvandas temporart i Emme, men innehaller inte
nagot av varde for Samkalk.

Beraknade nodattribut

Nagra nodattribut berdknas utifran till noden inkommande lankars egenskaper. Det
géller vmvf (vagmiljé/véagfunktion), hastighet och reglerform for noden. Nodenss vmvf
berdknas som den lagsta av inkommande lankars vmvf-nummer. Nods hastighet
berdknas pa motsvarande satt som den hégsta av inkommande lankars hastighetsgrans.

Tabell 4 attributsattning i Samkalk

Attribut

beskrivning

Definieras
genom

Vardeforrad | Tabell |

kodKAN

vmvf

den minsta
inkommande
lankar

hastighet

den storsta
av
inkommande
lankarnas

40-120 -
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hastigheter
(km/h)
reglform regleringsform | Bestamsav | 1-3 MA40
@ntyp
@ngcm den storsta 1 -
vardet av
inkommande
lankars
@lgcm
@nbef den storsta -
av
inkommande
lankars
@bef

Allmanna berakningsforutsattningar

De allménna berakningsforutséttningar for effektberédkningar i Samkalk som erfordras
finns lagrade i filen Sampers.mdb. Flera av dessa forutsattningar ar atkomliga fran Sam-
persprogrammet och darmed &ndringsbara for anvéndaren. Det gors genom att i anvén-
dargranssnittet for Samkalk-steget skriva in nya varden, som da lagras i databasfilen.

Ovriga systemvarden

Flertalet av de systemvarden som anvands for effektberdkningar hamtas fran filen
KAN-modeller.mdb, som &r gemensam med EVA-programmets systemvardefil.
Anledningen till detta &r att man vill ha samma forutsattningar for Samkalk-beraknade
effekter som for effekter beraknade med EVA. Systemvarden som behovs for Samkalk
och som saknas i KAN-modeller.mdb lagras i filen Sampers.mdb. Systemvérden som
behdver vara atkomliga och paverkbara for Sampers-anvandare finns ocksa lagrade i
Sampers.mdb. Det innebar att vissa systemvarden finns lagrade i bade KAN-
modeller.mdb och Sampers.mdb, men det &r vardena i Sampers.mdb som i dessa fall
anvands vid berakning.
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Trafiksakerhet

Berékningar i trafiksdkerhetsmodellen dr en implementering i Samkalk av
Trafikverkets trafiksakerhetsverktyg TS-EVA och utgar fran trafikarbete uttryckt i
axelpar (Trafikverket, TS-EVA, u.d.).

Trafiksakerhetsmodellen skiljer pa:

- olycksrisk,

- olyckskonsekvens och

- olycksvérdering.

Vid programmeringen av trafiksakerhetsmodellen for lank respektive korsning har
darfor utgatts fran olika olycksmatt enligt féljande uppdelning:

MF-MF star for olyckor med enbart motorfordon inblandad

MF-F star for olyckor med motorfordon och fotgangare inblandade,
MF-C/M star for olyckor med motorfordon och cyklist/mopedist inblandade,
D+SS star for dodade och svart skadade,

LS star for lindrigt skadade,

MAS = Mycket allvarligt skadad (RPMI! > 10 %)

AS = Allvarligt skadad (inkl. MAS) (RPMI > 1 %)

AS-MAS = Allvarligt skadad exkl. MAS (1 % < RPMI < 10 %)

EAS = Skadad (RPMI < 1 %)

EO star for egendomsskadeolycka.

MAS och AS och EAS berdknas med s.k. RPMI-varden utifran SS och LS. En viss
andel SS antas vara MAS resp AS. Motsvarande géller for AS och S. Systemeffekter
p.g.a sékrare fordon for D och SS ingar i MAS och AS.

Risknivan &r genomgaende ar 2010.

Systemvarden kommer fran TS-EVA och uppdateras i samband med eventuella
uppdateringar i TS-EVA. Systemvardena lagras i KAN-databsen vilken ar gemensam
for EVA och Samkalk.

Lank
Olycksrisk for landsbygd och tatort

Olycksrisken for lankar pa landsbygd (vmvf = 1) ar beroende av vagtyp, hastighetsgréans
och végbredd. For vissa végtyper tillkommer antal korfalt.

L RPMI = Risk for permanent medicinsk invaliditet
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For lankar i tatort gors ingen uppdelning efter bredd. Dar utnyttjas istallet lankarnas
klassning i miljotyper genom lankattributet vagmiljo/vagfunktion (vmvf). Vagmiljo
avser centrum-, mellan- respektive ytteromrade medan vagfunktion avser genom-
fart/infart, tangent respektive city.

Riskvarden for olyckor pa lank finns i tabellmatriser MA091-MA096, MAO0176-
MAO0182 och MA204-MA0205.

Resultaten for SS och LS redovisas inklusive s.k. bortfallsfaktor.

Skadeféljd for MF-olyckor pa lank

Varden for skadefoljd for olyckor pa lank finns i tabellmatriser MA097-MA102 och
MA183-MA190. | dessa tabeller finns ocksa uppgifter om fordelning av skadade pa
dodade, svart skadade, lindrigt skadade, mycket allvarligt skadade och allvarligt
skadade och egendomsskador. Véardena varierar med bl.a. végtyp, hastighetsgréns och
vagmiljo. Véardena avser endast motorfordonsolyckor (MF-MF).

Skadefoljdsuppgifter redovisas med ett sammanfattande skadefoljdstal (SF), som anger
antal skadade personer per olycka. Vidare redovisas de skadades fordelning pa andel
dodade (D), andel svart skadade (SS),andel lindrigt skadade (LS) samt MAS och AS.

GCM-olyckor pa lank

Olycksrisken for oskyddade trafikanter pa lank berdknas genom ett tillagg (FOTp resp
CYKQp) till MF-olyckor. Dessa tillaggsvarden varierar med olika vagmiljéer och finns
tabellerade i MA103-MA105.

Skadeféljd for GCM-olyckor pa lank

Uppgifter om skadefoljd for GCM-olyckor pa lank hamtas fran tabeller MA106-
MA108. Systemvardena beror pa hastighetsgrans, vagtyp och olycksgrupp.

Korsning
Motorfordonsolyckor

Motorfordonsolyckor i korsning berdknas enligt formel

AntalOlyckor = a * TOT® » AND®

déar
TOT ér totalt antal inkommande axelpar per dygn i korsningen,
AND é&r andelen inkommande trafik fran sekundarvag,
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a, b och c &r systemvarden som varierar med korsningstyp, hastighetsgrans och
vagmiljo,

Berakningen ger genomsnittligt arligt antal olyckor i korsningen.

Systemvérdena a, b och ¢ finns tabellerade i tabellerna MA116-MA124, MA149-
MA151 och MA165-MA168 .

Systemvardena a, b och ¢ varierar med korsningstyp. Vidare skiljer man pa 3-vags-
korsning och 4-véagskorsning. For 4-vags ABC-korsning beaktas om korsningen ar
snedfordelad, vilket innebér att ett av sekundarvagsbenen har adt understigande 100 ap
och det andra sekundarvagsbenet samtidigt har adt éver 100 ap.

Skadef6ljd och andel EG-olyckor for MF-olyckor i korsning

Systemvérden for skadeféljd och andel olyckor med egendomsskada fér MF-olyckor i
korsning finns i tabellerna MA126-MA131 och MA195-MA196.

GCM-olyckor i korsning

Normalt antal olyckor mellan MF och cykel-/mopedtrafikanter per ar beraknas enligt
formeln

AntalOlyckor = a * TOTINKP x TOTCYK®

déar

TOTINK ér totalt inkommande trafik i korsningen,

TOTCYK ér antalet korsande cykeltrafikanter,

a, b och c ar systemvarden som varierar med korsningstyp, hastighetsgrans och vag-
miljo.

Antal olyckor mellan MF och fotgangare berdknas pa motsvarande sétt:

AntalOlyckor = a * TOTINK® * TOTFOT®
déar
TOTFOT é&r antalet korsande fotgéngare.

Systemvarden for a, b och ¢ for berakning av GCM-olyckor i korsning finns listade i
tabell MA132. De varierar med olycksgrupp (fotgéngare resp. cyklister).

Schablonvarden fér TOTFOT och TOTCYK finns tabellerade i MA136, MA158 och
MAZ159.
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Korrektion for GCM-separering

Om GCM-separering har utforts for korsning korrigeras risken for GCM-olyckor
genom pakodning av separeringens effekt pa nodattributet GCM-separering. Antal
GCM-olyckor minskas beroende pa graden av separering. Denna &r i tabellen
tblLankAttribut i Effektmodelldatabasen defaulsatt till 1 (normalsepareringsgrad) for
alla lanktyper.
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Viltolyckor
Olycksrisk

Viltolyckor beréknas endast for lank pa landsbygd, dvs om vmvf = 1.

Viltolyckors antal beraknas utifran genomsnittsvarden som tagits fram med en
uppdelning efter lan och trafikflode. Systemvérden finns i tabell MA113. Tabellen ger
antal viltolyckor per ar och km vég. Viltolycksfrekvens varierar med lan, trafikflode
och viltgrupp (alg [1] resp ren/radjur [2]).

Korrektion for viltstangsel

Om viltstangsel finns pa landsbygdslank reduceras viltolyckornas antal beréknade
enligt systemvardetabell med 80 procent. Viltstangsel beskrivs med variabeln @vstng
och uttrycker viltstangsel i procent av lanklangd.

Skadeféljd

Skadefdljd och andel skadade for viltolyckor redovisas i tabell MA114. Skadefdljden
varierar med viltgrupp och hastighetsgrans.

Normal andel egendomsskadeolyckor for viltolyckor redovisas i tabell MA115.
Andelen varierar med viltgrupp och hastighetsgrans.

Nivajustering

For viltolyckor gérs ingen nivajustering.

Kostnader for trafikolyckor

Kostnader for trafikolyckor exklusive viltolyckor berdknas med s.k. direktvérdering
enligt foljande princip:

Kostnad = AntalDddade * KostnadDddad * KbortfallDodad +
AntalSvartSkadade * KbortfallSvartSkadad * KostnadSvartSkadad +
AntalLindrigtSkadade * KbortfallLindrigtSkadad * KostnadLindrigtSkadad
+ AntalEgendomsskadeolycka * KbortfallEgendomsskadeolycka *
KostnadEgendomsskadeolycka
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Uppgifter om kostnader for dodad, svart skadad, lindrigt skadad och egendoms-
skadeolycka hamtas fran Samkalks gréanssnitt (Sampers.mdb). Bortfallsfaktorer for
respektive skadekategorier hamtas fran KAN-modeller.mdb. Bortfallsfaktor for
dodsolycka &r 1.

| diskonteringen rdknas kostnaderna upp enligt ASEKs princip om
betalningsviljebaserade varderingar. Denna vérdedkning anges i Samkalks
anvandargranssnitt (vardedkning). Dock &r det enbart riskvarderingen som raknas upp
enligt foljande princip for varje enskild lank enligt féljande:

uf = UppréknFaktor; Dvs den realvardedkningen
RiskAndel som réknas ut enligt ; Riskvarde/Kostnad total
Kostnad pa lanken=

Doddade * modEffect.SamKalk.KostnadDtot *
(modEffect.RiskAndel("D") * uf + 1 - modEffect.RiskAndel("D"))

+ (MAS_SSkadade + MAS_LSkadade) *
modEffect.SamKalk.KostnadMAStot * (modEffect.RiskAndel("MAS") * uf + 1 -
modEffect.RiskAndel("MAS"))

+ (AS_SSkadade + AS_LSkadade -(MAS_SSkadade +
MAS_LSkadade)) * modEffect.SamKalk.KostnadASExkIMAStot *
(modEffect.RiskAndel("ASEXKIMAS™) * uf + 1 -
modEffect.RiskAndel("ASExkIMAS"))

+ (EJ_AS_SSkadade + EJ_AS_LSkadade) *
modEffect.SamKalk.KostnadEjMASAStot * (modEffect.RiskAndel("EJ_MAS_AS")
*uf + 1 - modEffect.RiskAndel("EJ_MAS_AS"))

+ Egendom * modEffect.SamKalk.KostnadEGtot *

(modEffect.RiskAndel("EG") * uf + 1 - modEffect.RiskAndel("EG"))

Antal svart skadade (SS) och dodsolyckor (D) antas minska enligt s.k. systemeffekt
med 1 resp. 2 procent per ar med startar 2010. Effekten beror pa antaganden om att
fordonen succesivt blir sékrare p.g.a béattre teknik, m.m.

For GCM-olyckor réknas inte egendomsskador.

Kostnader for viltolyckor beréknas utifran prislista, tabell MA067. Kostnaden varierar
med hastighetsgrans och viltgrupp.
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Emissioner

Med fordonstyp i detta avsnitt avses Pb (personbil), Pby (personbil yrkestrafik), Lbu
(lastbil utan sldp) och Lbs (lastbil med slap).

Trafikarbete (fordonskilometer/fkm)

| ett forsta steg beraknas trafikarbetet for alla lankar i ingaende R-steg. Detta utgor
sedan indata till 6vriga berédkning av emissioner vag och marginellt slitage.

Indata

Foljande uppgifter behdvs per lank:
e Linklingdikm
e ADT per fordonstyp (Pb, Pby, Lbu, Lbs) (Arsmedeldygnstrafik)

Berakning
Trafikarbetet berdknas per lank och fordonstyp.

fkm (< fordonstyp >, < lank >) = lanklangd(< lank
>) * ADT (< fordonstyp >, < lank >) * 365

Emissioner

Indata

Fran anvandargranssnittet hamtas:
e Emissionsfaktorer
e Virderingar (i prisnivan for baséret)
e Virde for realupprikning, prognosar och basar

| 6vrigt behovs foljande uppgifter per lank:
e vm/vf

Berakning av prognosarseffekt i kg
Berakning sker per lank.?

Om vm/vf=1

Effektikg landsbygd(< fordonstyp >, < emissionstyp >)
= (fkm (< fordonstyp >)
* emissionsfaktor landsbygd(< fordonstyp >, < emissionstyp
>))/1 000

2 Observera att CO2 inte redovisas i kg i LinkOutput och ton i fordons-flikarna utan ton i LinkOutput
och kton i fordons-flikarna.
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Annars

Effektikg titort (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
= (fkm (< fordonstyp >)
* emissionsfaktor titort(< fordonstyp >, < emissionstyp >))
/1000

Beréakning av prognosarseffekt i kronor

Berakning sker per lank
For NOx, slitagepartiklar och avgaspartiklar:

Om vm/vf=1

Effektikr landsbygd (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
= Effektikg landsbygd (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
* vardering landsbygd ( < emissionstyp >) * realupprakning3

Annars
Effekt i kr tatort (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
= Effekti kg tatort (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
* vardering tatort ( < emissionstyp >) * realuppriakning*

For CO2:

Om vm/vf=1

Effekt i kkr> landsbygd (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
= (Effekti kg landsbygd (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
* vardering landsbygd ( < emissionstyp >))/1 000

Annars
Effekt i kkr tatort (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
= (Effektikg tatort (< fordonstyp >, < emissionstyp >)
« vardering tatort ( < emissionstyp >))/1 000

3 (1 + vardeupprakning)(Prognosé’lr—Basir)

4 (1 + vérdeupprékning)(Prognosﬁr—Basér)

5 Observera att CO2 redovisas i kkr (kilokronor) och daremd skiljer enheten fran de andra emissionerna
i linkoutputtabellen.
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Marginellt slitage vag

Indata

For berdkningen behdvs trafikarbete per lank.

Fran anvandargranssnittet hamtas:
e Marginalkostnad hdmtas fran ASEK och hdmtas fran respektive fordons-flik benamnt
marginellt slitage.
o Skattefaktor

Berdkning

Berakning sker per lank.

marginellt slitage kr (< fordonstyp >, < lank >)
= fkm(< fordonstyp >, < lank >)
* marginalkostnad(< fordonstyp >) * Skattefaktor
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Resultatredovisning-
Effektberakning

For varje modellsteg som effektberdknats produceras en resultatrapport. Rapporten
bestar av flera textfiler som sammanstalls som excelbok. For att Gppna den markerar
man aktuellt regionalt eller nationellt steg och klickar pa knappen rapport.

Resultaten fran modellstegsvisa effektberakningar redovisas for det valda prognosaret
avseende arliga effekter och kostnader for vagtrafiken och skrivs ut modellstegvis och
lagras i respektive stegs katalog. Flera resultatfiler per berdknat modellsteg genereras
och sammanstills i en excelbok, en sa kallad R-fil. Dar foljande resultat redovisas:

— redovisning av vagtrafikeffekter (Pb, Pby, Lbu, Lbs och Sum)®,

— lankvis redovisning av indata (LinkInput),

— lankvis redovisning av effekter (LinkOutput),

— nodvis redovisning av indata (Nodelnput),

— nodvis redovisning av effekter (NodeOutput),

— kilometerkostnad for bransleférbrukning, dvriga fordonskostnader och skatt for pb,
Ibu och Ibs, olyckskostnader och trafikarbete totalt samt olyckskostnader per fkm
(KilometerKostnad).

Darut6ver finns i Samkalk-stegets rapportfil (SK46), som ocksa har formen excelbok,
foljande effektrelaterade resultat:

— anvéanda parametervérden for berdakningen (Forutsattningar),

— fardmedelsuppdelade — pb, pby, Ibu, Ibs — mangder och kostnader for prognosaret
(Resultat prognosar),

— fardmedelsvisa kostnader diskonterade &ver kalkylperioden (Diskonterade
resultat),

— anvénda lankdata enligt tabellen DefaultTabellLa&nk i EffektModellDatabas.mdb
(DefLinkTab),

— anvanda noddata enligt tabell DefaultTabellNod i EffektModellDatabas.mdb
(DefNodeTab),

— defaultvérden for lank (DefLinkSet),

— defaultvérden for nod (DefNodeSet),

— logdgfil for effektberédkningen (Log),

— loggfil for effektberédkningen (Varning),

— nyckeltal for restidsforandring, andrat antal dédade, andrat antal dédade och svart
skadade per investeringskrona (Nyckeltal).

Redovisningen av summerade vagtrafikeffekter for modellsteg framgar av tabellen
nedan.

% Inom parantes anges vilken flik i Excelboken resultaten redovisas.
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