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Bakgrund

Ostra infarten #r en av Nykopings viktigaste infartsleder med stor betydelse for bade lokala
och regionala resor. Ostra infarten ansluts till E4 vid trafikplats Paljungshage dir Lennings
vag gar in till Nykopings centrum. Handelsomraden finns lokaliserade pa 6mse sidor av
motorviagen E4, vilket genererar stora trafikfloden inom omrédet. Det finns ocksa idag en
relativt omfattande gang- och cykeltrafik pa bada sidor om E4.

Dagens utformning innebar problem med bade trafiksikerhet och framkomlighet. Befintliga
pafarter till E4:an ar for korta och medfor att manga trafikanter har svart att accelerera och
kora ut pa E4:an. Detta medfor exempelvis vissa trafiksikerhetsrisker och vid vissa
tidpunkter pa dagen skapas kobildning.

Nyképing vixer stindigt och nya bostadsomréden planeras i anslutning till Ostra infarten
samtidigt som en fortsatt utveckling av handeln véntas. Detta innebir att trafiksituationen
kommer att bli &nnu mer anstrangd i framtiden. I centrala Nykoping planeras dven for ett
framtida resecentrum som under byggtiden kan komma att paverka trafikflddet vid Ostra
infarten ytterligare. Projektet genomfors i samarbete med Nykopings kommun som planerar
kapacitetshojande atgarder pa sina vigar som ansluter till Trafikverkets projekt.
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Figur 1. Projektets utredningsomrade markerad med svart streckad linje.



1.1. Andamal och projektmal

Syftet med projektet ar att genomfora kapacitetsh6jande dtgarder och att 6ka
trafiksdakerheten. Uppsatta projektmal ar:

o  Okad trafiksikerhet i konfliktpunkter
e Okad framkomlighet och tillgéinglighet i viignitet

Projektet ska ocksé striava mot att minska klimatpéverkan med minst 15% under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt under byggtiden.

1.2. Gestaltningsavsikter

Under arbetet med samradsunderlaget togs f6ljande gestaltningsavsikter fram. Dessa ligger
till grund for utformningen av gng- och cykelviagen samt omstigningshallplatsen i detta
skede.

Milet med gestaltningen ar att trafikmiljon ska vara trygg, tydlig och 6verblickbar for alla
trafikantslag langs strackan. Anldggningen ska ha en balans mellan hallbarhet, funktion och
skonhet. For att na dessa mal har foljande gestaltningsavsikter formulerats:

e Infarten utformas for att vara vilkomnande for alla trafikslag och hjilpa bilférarna
att forsta hastigheten pa vigen.

e Gang- och cykelvigen ska ha en jamn linjeforing utan knyckar i plan och profil. Den
ska vara separerad med skiljeremsa fran bilkorfalten samt vara belyst.

e Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt omgivande
mark for att anldggningen ska passa vl in i landskapet och ge ett omhéandertaget
intryck. Vegetationen ska ge forutsattningar for artrika vagkanter.

e Trad planteras for att forstarka rumsligheten, sdnka hastigheten och 6ka den
biologiska mangfalden.

e Gang- och cykelporten ska utformas sé att den upplevs trygg genom att ha god
genomsikt samt medveten fargsattning och belysning.

e Intrang i utredningsomradets natur- och kulturmiljéer ska minimeras.

e Utformningen av infarten ska samordnas med kommunens delar géllande
anslutningsvigar, portar och rondeller for att skapa en sammanhéingande helhet.

1.3. Gestaltningsprogrammets syfte

Detta PM syftar till att identifiera och beskriva viktiga gestaltningsatgirder i samband med
den nya trafikanlaggningen. Gestaltningsprogrammet ger 6vergripande principer for
utformning och syftar till att forklara och ge motiv till de 16sningar som presenteras.

Gestaltningsavsikterna togs fram i samrad med projektgruppen och ligger till grund for det
fortsatta arbetet. De togs fram med den inledande landskapsanalysen och projektmalen som
grund. I det hir skedet fordjupas gestaltningsavsikterna och bearbetas till ett mer konkret



gestaltningsprogram. Avgorande for ett bra resultat i projektet, dar den gestaltningsmassiga
kvaliteten och landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena.

PM Gestaltningsprogram ska ligga till grund for viagens utformning och
gestaltningslosningar.

1.4. Lasanvisning

Detta PM bor lasas tillsammans illustrationskartor 101T0o501-101T0502 samt typsektioner
101To401-101To402.

2. Overgripande landskapsbeskrivning

Projektets utredningsomrade ligger i tattbebyggt omrade i utkanten av Nykoping. Projektets
utredningsomréde och dess omgivande landskap beskrivs i strukturanalysen i figur 2. Den
inledande landskapsanalysen som ligger till grund for gestaltningsprogrammet presenteras i
planbeskrivningen. Omradet ar starkt paverkat av infrastruktur med nirheten till E4 och
trafikplatsen med anslutande vigar. I omradet ligger dven tva kopcentra, Gustavsberg och
Paljungshage. Bostadsbebyggelsen utanfor projektomradet bestar av bade sméhus och
flerfamiljshus. Bostadsomradet Brandkarr som ligger i anslutning till projektomradet &r ett
miljonprogramsomrade byggt pa 60-talet.

Landskapet d4r mosaikartat. Det ar kuperat med skogsbeklidda héjder som omger ligre
beldgna dalgangar. Jordarten i dalgéngen vid Lennings vig bestar till storsta del av glacial
lera. Vid Ekenbergsrondellen 6vergar jordarten till sandig morén och dar finns dven berg i
dagen 6ster om cirkulationsplatsen. Sandig morén och berg i dagen finns dven lingre
soderut pa den vistra sidan av Lennings vig samt i den norra delen av projektomradet.

Landskapet kring projektomradet &r starkt paverkat av gruvdrift. Det syns framférallt i den
bergtikt som &r beldgen norr om E4. Det var gruvdrift i Brandkéarr fram till andra
varldskriget. Det finns dven flera fornminnen i ndromradet och tva av dessa ar beldgna inom
det aktuella projektomradet.

Storsta delen av projektomrédet ar idag praglat av infrastruktur for motortrafik. Parkeringar
och viagar samt dess sidloomraden ger omradet dess karaktar. Vagarna utgor barridrer for
oskyddade trafikanter, vilka ar hanvisade till enstaka ging- och cykelvdgar, anordnade
passager och 6vergéngsstillen. Se bilder pa Lennings vig i figur 3 & 4.

Vister om projektomradet ligger ett smahusomréde, Ekensberg som bestér av bade en- och
tvaplansvillor och kedjehus fran 1980-talet. Det omges av skogsmarker mot angridnsande
landskap. Bebyggelsen bestar av tvd omraden som delas upp av Sviartaviagen mellan
Ekensbergsrondellen och E4.

Sodra delen av Ekensberg skiljs fran Lennings vig med en vegetations- och grasbekladd vall.
I soder ligger husen hogt och syns fran Lennings viag och Ekensbergsrondellen. I 6ster
gransar omrédet till ett skogsomréde som anviands for friluftsliv av hala Nykopings tatort.



Norr om Ekensberg mot E4 ligger Nykopings OKs klubbstuga som ofta anvinds som
utgdngspunkt for friluftsaktiviteter.

I norra delen av karaktarsomrédet ligger en ung blandad tallskog med hillmarker, se foto i
figur 5. Den ligger med bergsskdrning mot Lennings véig och pafarten till E4. Omradet
sluttar ned mot sméhusomrédet samt mot verksamhetsomradet i soder. I omradet gar stigar
som tyder pa att de boende i omrédet nyttjar omradet. Omradet har klassats med pétagligt
biotopvirde for luckig blandskog med dod ved och haltrad med berg i dagen.
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Figur 2. Strukturanalys



Figur 3. Lennings vég vid évergangstéllet vid Ekensbergsrondellen. Skorstenen syns i
bakgrunden mot Gustavsbergs képcentrum.

Figur 4. Kraftledningsgatan mellan Gustavsbergs k6pcentrum och Lennings vag. Fotografiet r
taget nedanfér avfarten fran E4.

Figur 5. Tallskog med delvis 6ppna héllmarker i norra delen av karaktdrsomradet Ekensberg.



3. Gestaltningsprinciper
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Figur 6. lllustrationsplan éver Ostra infarten.




3.2. Utformning av sidoomrade och slanter

Sidoomrade ska generellt behandlas s att gransen till omgivande mark inte gér att uppfatta
efter anlidggandet. Slantfot och sldntkron ska mota anslutande terrdng med mjuka former.
Inner- och ytterslanter utformas generellt med lutning 1:3. Slantlutning pa 1:2 med vagracke
anvinds dar vigens utrymme behover minimeras vid bergsskiarning och mot kraftledningen
och motorvéagen. For att den nya anldggningen ska forankras i det kringliggande landskapet
utfors en slantavrundning med radie 5 meter.

Sidoomradet ska vara vegetationstickt, se 4.5. Oppna krossytor fr inte forekomma i
sidoomradet. I viagens sidoomraden planeras svackdiken och krossdiken for avvattning.
Krossdike och vigens 6verbyggnad ska tdckas med vegetation men en genomslapplig
vaxtbadd ska anvandas utan lerfraktioner.

Generellt ansluter vigen till omgivande mark i niva till sldnt eller dike. Vid droppen och
cirkulationsplats anviands kantsten for att leda trafiken.
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Figur 7. Typsektion éver Lennings vég.

3.3. Rondell och Droppe

Rondellen i nya cirkulationsplatsen som ersétter Ekenbergsrondellen och Droppen utformas
med inspiration av Nykopings kommuns rondell vésterut vid
Gustavbersstigen/Brandkarrvagen. Den har en 6verkorningsbar yta i stimplad betong
utanfoér rondellen och ett kantstod i granit med visning 15 centimeter sitts mellan den
overkorningsbara ytan och rondellens plantering. Rondellgestaltningen har inspirerats
talldungarna i omgivande landskap. Rondellen har en dunge med tall och bergkdrsbar som
reser sig ur rundad dvirgbergtall och krypen. Ljung och prydnadsgras kompletterar
planteringen i ytterkant.

Trafikverkets rondell kommer att vara betydligt stérre och far inte innehéalla nagra
oeftergivliga foremal. Laga marktickande buskar och perenner kan dock anvindas. For att
fa lattskotta ytor kan sedummattor anvindas som komplement till 6vrigt vixtmaterial.
Exempel pa hur gestaltningen ses ut visas i figur 8. Droppen foreslds utformas i liknande
gestaltning som nya Ekenbergsrondellen.



Ingen belysning dr planerad for rondell och droppe men Nykopings kommun forbereder
dragning for effektbelysning inom deras projekt.

Figur 8. Exempel p& hur nya Ekenbergsrondellen kan gestaltas for att stdmma i uttryck med
Nykdépings kommuns rondeller i ndromrédet. Rondellen har en zon med sedummatta ldngst ut
mot kérytan sedan en plantering med dvérgbalkanbergtall prydnadsgrés och ljung mot mitten
av rondellen. Naturstensfélt bryter av den planterade ytan.

3.4. Bergsskarning

Vid trafikplats paljungshage invid droppen forekommer berg inom projektomradet.
Sidoomradet utformas med jordsldant inom viagens sdkerhetszon. Utanfor sdkerhetszonen
ska berg i dagen och berg klackar sparas i sa stor utstrackning som mojligt. Berget ska ses
som en naturlig fortsattning pa terrdngen som berittar om terrangens beskaffenhet.

Naturmiljon pa berget har klassats till patagligt biotopvarde. For att minimera intrang i
naturmiljon pé berget anvinds vigriacke samt en slantlutning pé 1:2 mot berget.
Bergsskirning ska utforas stdende i lutning 5:1. Marken efter borrpipor ska undvikas i de
fardiga bergytorna.

3.5. Vagport

Ett nytt portldge for gdng- och cykeltrafik ar aktuellt for trafikplats paljungshage, km 2/500,
se lage i illustrationsplanen, figur 6. Porten foreslas utformas som en ror- eller valvbro, se
exempel i figur 9 och 10.

Passagen ska upplevas som trygg, ha god genomsikt och man ska se tunnelmynningen pa
hall lings med gang- och cykelvigen. Porten ska ha en medveten helhetsgestaltning av dess
komponenter med distinkta materialméten. Det ar viktigt att den upplevs som smidig och
trygg att passera for att hela gang- och cykelvigen ska upplevas som ett bra alternativ for



transport. For att uppna detta ar det aven viktigt att den ar funktionell bade for gdende och
cyklister.

Portens langd sitts av avfartens bredd tillsammans med cykelvagens skiljeremsa och bredd
mot avfarten. Porten kommer att bli ca 27 m ldng i 6verkant och ha en fri h6jd pa minst 2,70
meter. Brobredd blir 5,4 m. Bron kapas i samma lutning som sldnten vid porten for att fa
den att smaélta in mer i kringliggande terrang och 6ka ljusinslappet. Skarningsslant ar
detsamma som for vigen: 1:2 pa sodra sidan 1:3 pa norra sidan om porten.

Liangs portens kanter uppnas inte fri h6jd for gang- och cykelviagen. For att
markera/tydliggora detta stensitts en yta mellan portens vigg och asfalten. Stensittningen
ska vara gang- och cykelbar i exempelvis gatsten eller betongmarksten.

Slanterna kring bron ska vara vegetationsklddda likt vdgens sldnter och vegetationen ska ges
goda forutsittningar for en snabb etablering. Fran portens 6verkant till vigkanten stensitts
ytan i natursten. Materialmétet mellan porten och omgivande slant samt ska se vil
omhindertaget ut. Rorets eller valvets kant tdcks med betong eller exempelvis betongsten.
Se exempelbild pa en rorbro i Figur 9 och valvbro i Figur 10. Materialvalen runt porten ska
vara genomarbetade i farg, form och material for att ge ett harmoniskt helhetsintryck.

Tunnelsidorna utfors i ljust material eller mélas ljust for att upplevas luftigare och ljusare.
Porten ska vara belyst pa ett sitt som inte blindar, med en jaimn belysningsniva fran

tunnelns niarmiljo och i tunneln.

Ovan porten sitts viagracke med stankskydd.

Figur 9. Exempel p& valvbro med betongtéckt Figur 10. Exempel péa rérbro dér réret &r snedskuret
kant och stenséttning mellan ovansida bro och for att skapa béttre ljusférhallanden i tunneln. Rérets
végkant. SO Vanneberga vid Rosenlund pa rv 21  kant &r téckt med. Foto: ViaCon 2009, (bilden har
11-1006-1 redigerats).

3.6. Gangvag med trappa fran gang- och cykelport

Mellan véagporten och géng- och cykelvigen 6ver E4 ska en trappa anldggas for att ge
mojlighet for en genare vag for gdende. Foreslagen placering av gngvig och trappa ger en
130 meter genare vag for gdende.

Trappan utfors tillgdnglig med handledare, kontrastmarkering pé lagsta och Gversta
trappsteget. Vilplan utférs minst var 8 trappsteg och ska vara minst 1,3 m langt.



Gangvig och trappa ska vara belyst.

3.7. Informationsplats

Den befintliga informationsplatsen for Nykoping som ligger 1angs Lennings vag paverkas
nir vigen byggs om. Placeringen for informationsplatsen justeras efter vigens nya plan.

Informationsplatsen dr 80 meter lang. Stéplats for informationsskylten avskiljs med
kantstod mot korbanan. Gang- och cykelvig gar bakom informationsskylten. Smala
grasremsor ska undvikas i anslutning till fickan for att inte skapa svéretablerade ytor som ar
svéra att underhalla.

Informationsskylten belyses av kommunen och samordnas med kommunens anldggning av
Ostra infarten.

3.8. Bullerskarm

En bullerskdrm pa 122 meter uppfors som skydd mot buller for bostidder langs
Hycintgangen och Irisgangen. Bullerplanket uppfors mellan gdngvéagen fran Irisgingen till
Lennings vig till dsnetrappan fran Hyacintgéngen till Svartavagen. Bullerskdarmen kommer
inte bryta av nagra befintliga gangvégar till bostdderna frn Lennings vaig.

Bullerplanket ska vara ett traplank. Det kan utforas trarent mot cirkulationsplatsen och
malat i en ljus gron farg anpassad till fairgsattningen pa omgivande hus mot Hyacintgangen
och Irisgdngen. Befintlig vaxtlighet runt bullerskdrmen ska bevaras, se vidare under
befintlig vegetation.

3.9. Vegetation

I projektet foreslas olika typer av vegetation for att kompensera fallning, rojning och
bergsskirning for att anldgga vigen men dven for att vigens utformning ska vara
vialkomnande till Nykoping och forstiarka vigens rumslighet. I Illustrationsplanen, figur 6
finns omradena for de olika atgdrderna markerade.

Befintlig vegetation

Omrédet bestar till stor del av 6ppna grasmarker med inslag av buskar och trad. P4 ostra
sidan om Lennings vag ansluter vigomradet till naturmark. Befintlig vegetation bevaras i
mojligaste man.



Mellan E4 och Avfart till Lennings vag finns en dunge med uppvaxta tallar och bjorkar.
Dessa paverkas av ramp for ny gang- och cykelvag. Traden ska bevaras i mojligaste man och
trad som tas ned ersitts inom samma omrade av samma art.

Figur 12. Befintlig vegetation, en dunge med frdmst bjérk och tall intill avfarten till E4.

Mellan Ekenbergsondellerna och bostdderna vid Hyacintgangen och Irisgdngen finns
uppvixta trad av bjork, tall och asp med ett buskskikt av bland annat flader. I omradet ska
en bullerskdrm uppforas. En plan for hur arbetet ska utforas ska tas fram i syfte att sa
mycket befintlig vegetation som majligt kan bevaras. Vegetation som maéste fillas ska
aterplanteras.

Oster om Lennings vig finns tva naturvirdesklassade omraden, ett med hogt naturvirde och

ett med visst naturvarde. Intrdng i dessa naturomraden ska minimeras och det intrdng som
gors ska kompenseras bland annat genom etablering av dngsvixter. Se nedan under
angsytor.
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Figur 13. Befintlig vegetation intill gangvdgen mellan Irisgangen och Hyacintgangen.
Markvegetation



Vegetationstiackning i vigens sidoomréde har stor betydelse for hur viagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomrade som ar tackt med véletablerad markvegetation bidrar starkt till
att vigen kianns naturligt forankrad i sin omgivning. Markvegetationen ska ha samma
karaktir som anslutande mark.

Vegetationen kan etableras med avbaningsmassor (avtagen matjord) fran platsen eller
genom sadd eller en kombination av avbaningsmassor och sddd. Oavsett metod &r det
viktigt att fa en markvegetation som sluter sig snabbt, helst redan efter en viaxtsasong. Om
vegetation etableras genom sadd ska froblandningen vara anpassad for 1ag skotselintensitet
och med forméaga att binda jorden.

Upplagsplatser for avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig nyttjanderatt. Nar
massorna lagras far de inte packas. Packning kan medfora att jordens struktur forstérs och
forhéllandena for de fron och véxtrester som finns i jorden forsdmras avsevart.
Avbaningsmassorna far inte ldggas i upplag som &r hogre &n 2,5 meter och bredare dn 6
meter. Fore aterforsel av avbaningsmassorna ska de siktas for att salla bort stora rotdelar
och stenar samt for att finfordela massorna.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, aterstéllas till ursprungligt skick.

Angsytor

Runt om och inom géng- och cykelspiralen till ging- och cykelporten samt mellan géng- och
cykelbanan och nya cirkulationsplatsen ska dngsvegetation etableras. Se dven ljusgrona ytor
iillustrationsplanen, figur 6.

Angsadden syftar till att gynna arter i niromradet med sirskilt fokus pa de havdgynnade
arter som finns i naturviardesobjekt 1. Se &ven PM Naturvdrdesinventering. Exempel pa
arter som inventerats i omradet och kan vara lampliga for &teretablering 4r: Blasuga,
brudbrod, gullviva, gulmara, mandelblomster, kirleksort, svinrot, tjairblomster, varbrodd.

I projektet foreslés tva olika alternativ for etablering av Angsvegetationen. Ett alternativ ar
att omhénderta avbanningsmassor fran befintlig biotop och pafora dem pa platser for
etablering av dngsytor. Metoden behover utvirderas i fortsatt arbete dels om tillrackligt med
lampliga avbaningsmassor kan omhindertas och om de kan avbannas utan att riskera storre
paverkan pé befintlig biotop utover det som behovs for att utfora bergsskiarningen. Ett andra
alternativ ar att s dng med arter anpassade efter den biotop som tas bort pa mineraljord
eller magra avbanningsmassor. De alternativa metoderna kan ocksa kombineras i fortsatt
genomforande.

Plantering av trad

Trad planteras mellan géng- och cykelviag och Lennings vig dér det finns mojlighet utifrén
végens siktforhallanden, avvattning och slénter. De planteras med syftet for att tydliggora
gaturummet och skapa en vilkomnande infart till Nyképing. En inramning av gaturummet
kan dven hjilpa till att sinka hastigheten pé vigen. Tradval ska ha koppling till omgivande
landskap, exempelvis ronn, en, tall och bjork.

Trad planteras inom gang- och cykelspiralen norr om avfarten for att ersitta befintliga trad
av tall och bjork. Trad i kvalité hogstam ska planteras for att halla sikten 6ver géng- och



cykelvigen samt mot ging- och cykelporten. Trad planteras glest for att gynna
angsvegetationen.

Trid planteras for att ersitta nedtagning for anléiggning av bullerskiirm. Aterplantering sker
med trad och buskar som finns sedan tidigare i omrédet sdsom asp, bjork, tall och flader.

Plantering av buskar

Slanter brantare an 1:3 utfors med ldga marktdckande buskar. Arter viljs for att stimma
med landskapet runt omkring. Intill slint mot motorvigen planteras hoga buskage med trad
och buskar for att den branta sldnten ska smalta in i landskapet pé ett naturligare satt.

3.10. Vagutrustning

Vagracke

Viagracken kommer att behovas vid géng- och cykelporten, branta slénter och bergsskiarning.
Viagricken ska ge majlighet till god genomsikt for att ge ett Gppnare intryck av anldggningen.
Exempelvis kan ett rorracke anviandas.

Vagmarken, skyltar och stolpar

Vagmarken och stolpar tillkommer som nya element och kan ge negativ paverkan pa
landskapsbilden. Placering och utformning av dessa ar darfor viktig att tinka pa i
kommande skeden.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dar de inte skymmer sikten 6ver vagen och
landskapet i samma utstriackning som om de placeras i innerkurva. Dar ménga skyltar och
viagmarken forekommer ska dessa samlokaliseras pa gemensam stolpe dar regelverken
tillater detta.

Belysning

Samtliga delar i den nya anldggningen ska belysas, korfilt, gdng- och cykelbana, gdng- och
cykelport och gangvig med trappa.

Stolpar och armaturval ska harmonisera kommunens anléiggning av Ostra infarten. Stolpar
och armaturer ska utforas i galvaniserat stal eller liknande gra farg. Samma fargtemperatur
ska anvandas, 3000K.



4. Fortsatt arbete

Viagplanen ska mojliggora faststillelse av vigomradet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utgé fran krav och principer
i detta gestaltningsprogram.

4.1. Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar
bland andra:

- Detaljutformning av vagens linjeféring och profil i férhéllande till omgivande
landskap.

- Utformning av droppen, rondell och gang- och cykelport.
- Vegetationsetablering och tridplantering i vigens sidoomraden

- Placering av vigmarken, skyltar och stolpar

1.1. Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn daligt etablerade ytor. En
snabb etablering dr darfor viktig. Etableringsfasen kraver intensivare skotsel, men det ar
viktigt att detta genomfors for att pa sikt skapa en anldggning med 1agt underhallsbehov.

Utrymmet i anslutning till vigarna har utformats for att klara sddana snéupplag som kan
forvintas for orten.
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