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1. Sammanfattning

Anledningen till att &tgdrden behover genomforas ar att jarnvigsbroarna Dalporten och
Stubinfabriken enligt tidigare utredningar ar i sa daligt skick att de maste atgardas
alternativt stangas, detta bor ske snarast mojligt for att sikra sikerhet och framkomlighet pa
Bergslagsbanan och vig 50. Projektmaélen &r att bibehalla den tekniska standarden pa
jarnvagsanlaggningen vid aktuella broar samt att vig 50 ska ha minst bibehéllen
vagstandard, motsvarande den pé vig 50 soder om Dalporten.

Beroende pé vilken atgird som genomfors kriavs dven alternativa 16sningar for vag 50 —
tillfallig omledning eller permanent omdragning. Vald atgird ar permanent omdragning av
vag 50 mellan Lomberg och Griangesberg, renovering av Stubinfabriksbron samt stingning
av Dalporten. Jirnvigsplanen omfattar &tgirder pa jirnvigsbroar och ny vig. Atgirderna pa
jarnvagsbroarna kraver inte nigot nytt markintrang. Nytt vigomrade kravs dock for
vagatgiarderna, cirka 88 300 m2. Delar av befintlig viag 50 dras in frin allmént underhall,
cirka 25 600 m2. Delar av vig 50 rivs medan andra blir kommunal allmén vag eller enskild
VAg.

I det tidiga skedet av jarnvagsplanen utreddes tre alternativ for att atgirda jirnvagsbroarna
(A-C). For att atgdarda broarna maste vig 50 stingas av under en period av 6-12 ménader,
per bro. Jarnvagsbroarna kan inte repareras samtidigt, eftersom viag 600 behdver héallas
Oppen, vilket gor att den totala tiden for att tgirda bristerna pa broarna ar 1-2 ar. Av den
anledningen har det i framtagandet av jarnvigsplanen genomforts en
lokaliseringsutredning. Dar har studerats olika 16sningar for hur biltrafiken ska ledas under
en period av 1-2 &r, alternativt en permanent vig och ny strackning av viag 50. Det
studerades ett antal korridorer dir det 4r majligt att 1agga ny dragning av vag 50 for de olika
broalternativen. Trafikverket beslutade den 2015-03-10 att korridor alternativ B 6stra skulle
projekteras vidare vilket ar det alternativ som projekterats i jairnvagsplanen. Detta alternativ
med om- och nybyggnad av vig 50 innebér ny anslutning till Lomberg i séder, bro 6ver
Djupuddsvigen samt ny anslutning mot vastra Grangesberg. Vagen blir 9 meter bred och
har i huvudsak dimensionerats for en hastighet pd 80 km/h. Vald 16sning uppfyller
projektmaélen.

Lansstyrelsen i Dalarna beslutade den 2014-12-19 att det planerade vagprojektet inte r av
den omfattningen att det bedoms medféra betydande miljopaverkan.

Det samrédsunderlag som tidigare tagits fram har legat till grund for kommunens och
Lansstyrelsens sammanvigda stdndpunkter for val av lokaliseringsalternativ, samt
Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.

Foreslagen 16sning berdknas kosta 92 miljoner kronor (prisniva 2014-12). Medel for
projektet tas fran Trafikverket Underhéll och Nationell plan. I dagsldget (november 2015) ar
det dock ej klarlagt nar medel finns tillgdngliga. Byggstart tidigast 2017.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planliggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden. Se Figur 1.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Granskningshandling

Samradshandling

Faststéllelsehandling

. Kungdrande och granskning Faststillelse

» « EEEETE

Framtagning av underlag
. forlansstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan ‘ (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1 Planprocessen.

2.2. Bakgrund

Anledningen till att projektet behover genomforas ar att jarnviagsbroarna Dalporten och
Stubinfabriken enligt tidigare utredningar ar i sa daligt skick att de maste atgirdas
alternativt stingas. Broarna ligger i Grangesberg, Ludvika kommun, Dalarnas ldn, se Figur 2
och Figur 3. Atgirderna bor ske snarast majligt for att sikra sikerhet och framkomlighet p&
Bergslagsbanan och vig 50. Jarnviagsbroarna har skador som inom en inte alltf6r avlagsen
framtid kommer att inverka pa jarnvagstrafikens mojlighet att trafikera banan, speciellt
tung godstrafik. Pa den aktuella jarnvigsstrackan av Bergslagsbanan gar mycket godstrafik
som far stor paverkan om inte nagot gors. Viag 50 ar enda genomfartsleden genom
Griangesberg. Dalporten tillater inte motande trafik da hoga fordon passerar igenom
eftersom de maéste dka mitt under bron. Siktférhallandena ar mycket daliga. I porten finns



signalreglering for att stoppa métande trafik nar hoga fordon passerar, men
trafiksdkerheten ar inte tillfredsstéllande. Bade vig 50 och Bergslagsbanan ar riksintressen
for kommunikation.

For att atgirda jarnvagsbroarna behover viag 50 som gir under dessa stidngas av under en
period av 6-12 ménader, per bro. Broarna kan inte repareras samtidigt pa grund av att vag
600 maste hallas tillginglig, vilket gor att den totala tiden for att atgdrda bristerna bedoms
till 1-2 ar. Av den anledningen ingér det i framtagandet av jirnvéagsplanen att ta fram en
16sning hur biltrafiken ska ledas under en period av 1-2 ar, alternativt utfoéra en permanent
ny strackning av vag 50. Det studerades ett antal korridorer dir det ar mojligt att ldgga ny
dragning av vig 50 for de olika broalternativen. Trafikverket beslutade den 2015-03-10 att
korridor alternativ B 6stra skulle projekteras vidare vilket ar det alternativ som projekterats
ijarnvagsplanen.

Syftet med jarnvagsplanen ar att:
« ge vighallaren tillstind att bygga vigen
 ge markétkomst med vagratt

« reglera vighéllningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora
allmén vag och vidganordning

« utreda om ny jarnvagsmark kréavs for de atgarder som foreslas
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Figur 2 Orienteringskarta.
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Figur 3 Oversiktskarta och geografisk avgransning.



2.3.  Atgardsvalsstudie eller motsvarande

Trafikverkets s.k. fyrstegsprincip &r en arbetsstrategi for hushallning med resurser och
minskning av vigtransportsystemets negativa effekter. Fyrstegsprincipen innebar att
atgirder inom vagtransportsystemet ska analyseras i féljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.
2. Atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Begriansade ombyggnadsatgarder.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder.

Ingen atgardsvalsstudie har genomforts i detta projekt eftersom dtgiarderna ar en
konsekvens av behovet att atgirda broarna utifran tidigare broutredningar. Atgirden krivs
for att sdkra framkomlighet och sikerhet pa jirnvig och vig. Atgirdsvalsstudier grundar sig
pa fyrstegsprincipen — de tva forsta stegen (tdnk om/fordndrade resvanor samt optimera
befintlig anldggning) 16ser inte problemet, darfor kravs atgiarder enligt steg 3-4 (bygga om
eller bygga nytt).

Det atgirdsval som skett i tidigare utredningar avser reparation av jirnviagsbroarna.
Broarna uppvisar skador som redovisas i BaTMan (Trafikverkets databas for broar) for
respektive bro. Dessutom har det for Stubinfabriken och Dalporten utférts en djupare
skadeutredning enligt Rapport 2011-12-22 till Stubinfabriken och Rapport 2011-12-21 till
Dalporten. Rapporterna har upprattats av WSP pa uppdrag av Trafikverket. I rapporterna
redovisas alternativa reparationsforslag till respektive bro. Resultatet av rapporterna
tillsammans med brobesiktningarna har behandlats av Trafikverket i ” Forslag till
underhéllsitgirder avseende bron "Dalporten” och bron vid “Stubinfabriken”, i Grangesberg
daterad 2012-03-07". I férslaget konstateras att broarna bedémts klara av linjeklass E4
(Stax 25 ton, stvm 8 ton/m) varfor ndgon inskrankning av jarnvégstrafiken inte ansetts
nodvandig i dagslaget.

I forslaget till underhéllsatgarder framhéller Trafikverket att det finns tre 6vergripande
forslag till dtgarder:

« reparera befintliga broar (alternativ A)
« reparera en av broarna och fylla igen den andra (alternativ B)
« fylla igen bada broarna och ersétta dessa med en ny bro (alternativ C)

2.4. Betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Dalarna beslutade 2014-12-19 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.
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2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stéds av tvd huvudmal, funktionsmaél och
hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet

Hiansynsmalet handlar om sédkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

2.5.2. Nationella miljomal

Riksdagen har faststéllt 16 nationella miljokvalitetsmal som ska uppnds inom en generation.
Lansstyrelsen Dalarna har utarbetat regionala miljomal som faststilldes ar 2003 och
reviderades senast ar 2013. Vilka av dessa som paverkas av projektet, se kapitel 7.

2.5.3. Projektmal

Malet ar att bibehalla den tekniska standarden pa jarnvigsanlidggningen vid aktuella broar.

I och med detta ska dven de berérda viagarna hanteras och viag 50 ska ha minst bibehéllen
standard, motsvarande den pa vig 50 soder om Dalporten.

11



3. Miljdbeskrivning

I denna jarnvagsplan finns miljofragestillningarna framstéllda i en integrerad
miljobeskrivning. Denna integrering innebar att befintliga miljéer, paverkan och
konsekvenser redovisas samordnat med andra teknikomréden i ett antal kapitel i
jarnvagsplanebeskrivningen och inte i ett eget kapitel. Det innebar att befintliga
miljoforhallanden redovisas i kapitel 4 Forutsittningar, under rubrik 4.5. I kapitel 6
redovisas effekter och konsekvenser under rubriker 6.3 och 6.7. I kapitel 7 finns en samlad
bedémning under rubrik 7.1. Overrensstimmelse med miljobalkens allm#inna hinsynsregler
och miljokvalitetsnormer redovisas i kapitel 8.

3.1.  Avgransningar

Utredningsomréadet for naturvirdesinventering och kulturarvsanalys omfattas av korridor
enligt Figur 4. Miljobeskrivningen har avgransats till att fokusera pé foljande identifierade
miljoaspekter:

o Bulleremissioner e Fororenade massor

e Naturmiljo o Rodlistade och skyddade arter

e Hantering av vigdagvatten och
vattenverksamhet

Figur 4 Utredningsomrade, vald korridor.
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3.1.1. Avgransning bullerutredning

Den bullerutredning som utforts for omradet har omfattat befintlig striackning (nuldge,
nollalternativ) samt planerad nystrackning (vagforslag). De tva jarnvagsbroar som berors av
projektet ligger inte i anslutning till ndgon bostadsbebyggelse, varfor inga sarskilda
beridkningar avseende buller har utforts for spartrafik.

Nystrackningen av riksvig 50 har varit avgransande for vilka fastigheter som ska utredas for
eventuella bullerreducerande atgarder, dir vigen ger upphov till ljudnivaer 6ver géllande
riktvarden har dven en eventuell paverkan fran spartrafik tagits med i bedomningen.

Ytterligare avgriansas utredning av géllande riktvarden for buller. Vagforslaget med ny
strackning for vig 50 faller under planeringsfallet nybyggnad av trafikinfrastruktur och dar
riksdagen angett riktvarden for buller. Riktvarden for buller frén vigar och jairnvigar togs
fram i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fréan
2012 angavs att riktvardena dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Foljande riktviarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad av
trafikinfrastruktur:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktviardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas virden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

Vid upprittande av bullerskyddsatgirderna ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt
och samhallsekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivéerna inte kan reduceras till ljudnivaer
underskridande gillande riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.

3.2.  Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Inga Natura 2000-omraden eller riksintressen for naturmilj6 berors av vagatgarderna.
Vagatgarden kommer paverka en liten del av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt MB 4:2,
Malingsbo-Klotenomradet, se Figur 16. Griangesberg ar utpekat riksintresset avseende
forekomst av vardefulla imnen och material. Riksintresset har ingen geografisk avgransning
och hela utredningsomradet ligger inom omradet for malmkroppen. I néarhet till
vagatgarderna finns dven riksintresse for kulturmiljo, Stora hagen, som ar bostéader fran
1890-talet, se Byggnadsminnen kulturomraden Figur 16. Delar som beror riksintressen
beskrivs vidare i kapitel, 4.3.6, 4.5, 6 och 8.3.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagenl/jarnvagens funktion och standard

4.1.1. Jarnvag — Bergslagsbanan

Bergslagsbanan ar jarnvagsstrackan Gavle- Falun-Borldnge-Ludvika-Stilldalen-Kil/Frovi.
Bergslagsbanan har stor betydelse for Dalarnas basindustri och tjansteforetag och ar en del
av "Godskorridoren genom Bergslagen” och ar utpekad som riksintresse. Kapacitetsmassigt
ar Bergslagsbanan redan idag hért belastad och har bitvis brister i geometrisk standard
(branta backar). Efter striket gér bland annat ABBs specialtransporter till Norrképings
hamn, dessa transporter stéller hoga krav pé jarnvagen. Detta strik blir viktigt att prioritera
i framtiden om fler godstransporter gar fran vag till jarnvag men sérskilt med tanke pé att
négon av de nedlagda gruvorna i Bergslagen kan komma att Sppnas igen. Aven for
persontrafiken dr Bergslagsbanan viktig. Redan idag ar det en omfattande arbetspendling
langs banan och Region Dalarna har gjort bedomningen i lanstransportplan 2010-2021 att
banan bor ha potential att utoka pendlingstrafiken. Férbéttringar av banan innebar bland
annat en anpassning till 25 tons axellast och en 6versyn av samtliga korsningar. De tva
aktuella broarna ligger pa ett mycket viktigt strak och &tgérder krivs sa snart som mojligt
innan bristerna fir konsekvenser for jarnvigen eller vigen.

4.1.2. Jarnvagsbroar

Broarna Stubinfabriken och Dalporten har barighetsberdknats och klarar Taglast BV-3
motsvarande axellasten STAX 25 ton och linjelasten STVM 8 ton/m, enligt tidigare
utredning fran 2004, med krav pa besiktningséatgirder av broarnas skador. Trafikverket har
tidigare tagit stéllning till olika reparationsalternativ enligt de framtagna rapporterna och
forordar reparationsalternativ for broarna (se kapitel 2.3). Detta alternativ innebar for
broarna att i princip vattenbilas all betong bort som har for hég kloridhalt eller dr skadad pa
vaggar och valv inom etappvisa "strimlor” till respektive bro. Arbetet innebar ocksa utbyte
av skadad armering och forstarkning med ytterligare armering i erforderlig omfattning.

Befintlig jarnvagsbro 3500-3316-1 tver vag 50, Bergstugan (Dalporten) ca km 86+250
Bron ar utférd pa 1930-talet som en valvbro i armerad betong med spannvidden 10,7 m och
med en bankfyllning 6ver hjassan av ca 4 — 5 m. P& bron finns idag tva spar. Med hénsyn till
valvformen tillater inte bron moéte mellan hogre fordon utmed vig 50, varfor passagen
genom bron dr signalstyrd. Se Figur 5

Figur 5 Dalporten, bro 3500-3316-1 och Bro 3500-3315-1, gangtunnel

Befintlig jarnvagsbro 3500-3315-1, gangtunnel ca km 86+000
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Bron ar utférd pa 1930-talet som en sluten plattrambro med fria spinnvidden 2 m och med
en bankfyllning 6ver bron av ca 4 m. P4 bron finns idag tva spar. Bron foreslés bibehallas
intakt utan dtgarder inom ramen for Jarnvagsplanen.

Befintlig jarnvagsbro 3500-3314-1 dver vag 50, Stubinfabriken ca km 85+070

Bron ar utférd ar 1936 som en plattrambro i armerad betong med fria spannvidden 10 m och
med en fyllning av ca 0,6 m ballastmaterial 6ver bron. P4 bron finns idag tva spar. Inom
ramen for Jarnvagsplanen har bron barighetsklassats 2015. Berdkningen har resulterat i
foljande varden: tillaten axellast Q= 270 kN och tilldtna linjelaster t.o.m E5. Dessa resultat
ar godtagbara for aktuell bandel, varfor bron foreslas vidmakthallas genom reparations-
atgirder . Se Figur 6.

Figur 6 Stubinfabriken, bro 3500-3314-1

4.1.3. Vg

Riksvig 50 som dven kallas Bergslagsdiagonalen gir mellan Jonkoping i soder och
Soderhamn i norr. S6der om Ludvika passerar vig 50 Grangesberg. I Grangesberg passerar
vagen under jarnvagen Bergslagsbanan tva ganger vid ovan nimnda bro Dalporten och bro
vid Stubinfabriken och gér darefter rakt igenom sambhallet.

Genom Griangesberg forekommer parkeringar i direkt anslutning till riksvigen och
gangbana for oskyddade trafikanter ar separerad med kantstod. Vid plangransen i norr
saknas separering for oskyddade trafikanter och riksvigen nyttjas for att tas sig den kortaste
vigen sOoderut mot separerad ging- och cykelvig strax sdder om bron vid Stubinfabriken.

Lings vagen inom planomrédet finns direktutfarter fran bostadsfastigheter och industri
samt korsning med kommunala vigar och mindre byvégar.

Befintlig vig har en varierande bredd mellan 7 och 12 meter, smalare ldngst i soder.

Hastigheten ar idag 9o km/h s6der om Lomberg och 6vergér till 60 km/h vid Lomberg. Vid
Dalporten ar hastigheten nedsatt till 30 km/h samt varningsblink vid méte med hoga
fordon. Motande trafik far st stilla och vénta tills de tunga fordonen passerat. Fran
Dalporten ar det 60 km/h fram till strax sdder om bron vid Stubinfabriken. Darefter ar det
40 km/h norrut och genom Grangesbergs tatort.

Vid go-kartbanan (se Figur 3) finns en asfalterad vig som enligt dgarna emellanét anvinds

av stora, tunga och ldnga fordon eftersom de har problem med framkomligheten vid
Dalporten.
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4.1.4. Vaghallningsansvar

Trafikverket ar vaghéllare pa vag 50. Kommunen ar vaghéllare pa vag 600, 6vriga vagar
enskilda, se Figur 25. De enskilda vigarna ligger dock inom kommunalt vighéllningsomrade
och kommunen skéter delvis driften pé dessa.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Vagtrafik

Vig 50 (Kopparbergsvigen) och viag 600 (Bergsmansvigen) berors av tgarden.
Anldggningarna ingér inte i TEN-nitet (Europavag). Staten ar vaghallare for vig 50 och
kommunen #r vighallare for viig 600. Norr om Dalporten dr fordonsmingden (ADT,
arsdygnstrafik, 2011) cirka 6000 fordon, varav 11 % tung trafik. Denna matpunkt ligger dock
norr om Grangesbergs titort och kan vara ndgot annorlunda pé den aktuella strickan vid
broarna. Ingen siker siffra finns for vig 600 men cirka 2800 fordon ar en uppskattad siffra
utifrdn befintliga underlag. Dalporten ar idag signalreglerad eftersom hoga fordon méste
kora mitt under porten och det finns inte utrymme att méta annan trafik da. Stoppsignal for
ovriga fordon nar tung trafik passerar, se Figur 7.

Binsgt fordon

Figur 7 Signalreglering vid Dalporten, vag 50 riktning norrut.

4.2.2. Kollektivtrafik

En hallplats finns pa berord del av viag 50, Bergsmansplan. Dalatrafik trafikerar strickan
med foljande bussar i linjetrafik:

« Direktbussar, linje 113 Grangesberg — Ludvika — Borldange. Linjen stricker sig mellan
Grangesberg och Borldnge, passerar under vardagar Grangesberg vid sex tillfallen i
norrgéende riktning respektive atta i sodergédende. Turerna dr négot farre under helger
med tva passeringar l6rdagar och tre séndagar. Turerna l6per med en tathet om cirka 1-2
timmar.

» Landsbygdsbuss 298 Ludvika — Grangesberg, 299 Sunnansjoé — Grangesberg. Linjen som
stracker sig mellan Ludvika och Grangesberg, passerar Grangesberg mellan tio och elva
génger per vardag och riktning, en per 16rdag. Turerna 16per med en tiathet om cirka 1-2
timmar.

 Landsbygdsbuss 299, som striacker sig mellan Grangesberg och Sunnansjo, ar
anropsstyrd. Forsta turen maste forbestéllas dagen innan, andra turen gér endast
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skoldagar och sista turen ska bestillas senast tvd timmar fore avresa. Detta giller for
béda riktningar.

« Buss 300, mellan Grangesberg och Horks hage, har endast en avfard per dag och
trafikerar endast under skoldagar.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det viktigaste striket for ging- och cykeltrafik ar i ostvastlig riktning eftersom de viktiga
samhaillsfunktionerna ligger i 6stra delen av Grangesberg och manga bostéder ligger pa
vastra sidan. Det finns en separerad giang- och cykelvdg norr om vig 50, se Figur 8. Manga
oskyddade trafikanter fardas dock istéllet utmed vag 50, sannolikt pa grund av
trygghetsskal.

I nordsydlig riktning finns ocksé ett behov for oskyddade trafikanter att passera for att
komma at omradet soder om vag 50 for rekreation. Behov finns dven att fardas mellan 6stra
och vistra sidan av Sodra Horken och idag nyttjas Ugglebovigen till det.

Gang- och cykelvignat

O-/L”gr pande nat
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Figur 8 Karta fr&n Ludvika kommuns cykelplan. Atgérd 7 avser passage éver véag 50 i Grangesberg. |
ovrigt befintligt nat.
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4.2.4. Olyckor

Under den senaste 10-arsperioden finns det fem trafikolyckor registrerade i STRADA
(Strada ir ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Namnet ar en forkortning av Swedish Traffic Accident Data
Acquisition), samtliga mellan 2010-2011 och polisrapporterade. Detta indikerar att
olyckorna fére 2010 mojligen inte registrerats s& det kan finnas morkertal. Tre av dessa har
skett vid Dalporten, och ar kopplade till den stillastdende trafiken pa vdg 50 vid signalstopp,
samtliga betecknas som svéra olyckor. Fotgidngarolyckan har skett pa 6vergangsstille
narmare Grangesbergs centrum (ligger utanfér omrédet som omfattas av jarnvagsplanen).
En singelolycka har skett narmst Stubinfabriken dé ett fordon &kt av vagen.

4.2.5. Naringslivets transporter

De stora industrierna i Ludvika kommun - ABB och Spendrups — utokar sin verksamhet och
transporter sa vil pa vag som jarnvag. Det ar darfor av stor vikt att framkomlighet och
sdkerhet kan sékras pé vig och jarnvig. Niringslivets behov av transporter avser bade gods
och personal. Spendrups bryggeri har planer pa att fora Gver en storre godsméngd pé tag for
att avlasta de allt fler lastbilstransporterna.

4.2.6. Angransande planering

Bergslagsbanan
Trafikverket forbittrar birigheten pa jarnvigen mellan Ludvika och Frovi. Atgirderna ska
forbattra for dagens transporter och 6ka majligheten till tunga transporter i framtiden.

Barighetsatgirder langs hela striackan som forbattrar framkomligheten for person- och
godstrafik ska goras. Planer finns dven for en ny anslutning till jirnvégen i Skeppmora.
Forberedande arbeten pagér sdsom till exempel undersékningar, avvattningsétgiarder och
enklare barighetsatgarder.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen (vag 50 mellan Mjolby-Séderhamn)

Detta ar ett gransoverskridande straksamarbete mellan 15 kommuner och regionférbunden i
Ostergotland, Orebro, Dalarna och Givleborg. Syftet dr att med en forbittrad infrastruktur
fraimja den regionala utvecklingen och tillvaxten samt effektivisera det nationella
transportsystemet. De arbetar for att gransoverskridande strdkperspektiv méste pragla
Bergslagsdiagonalens planeringsarbete. De kvarvarande bristerna pa straket finns i Ludvika
kommun, dar samtidigt den storsta industriutvecklingen sker langs vig 50. Partnerskapet
har i samrad framfort synpunkten att de atgiarder som viljs for vig 50 maste bidra till att
framkomligheten forbattras. De anser att det ar viktigt att projektet inte omgjliggor en
eventuell framtida férbifart séder om Griangesberg.
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4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplan Ludvika kommun

Ludvika kommun antog ny éversiktsplan 2013 (OP). Enligt denna avser Ludvika kommun
4ven ta fram en fordjupad Gversiktsplan for Griangesberg. I OP finns ett reservat for
utredningsomrade ny dragning vig 50, se Figur 9. Foreslagen atgird gar delvis inom detta

omréade.
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Figur 9 Markanvandning, karta frAn Ludvika OP.

4.3.2. Grangesbergs tatort och historia

Grangesberg ligger i sydligaste delen av Ludvika kommun, cirka 1,5 mil frén Ludvika.
Grangesberg fick 1677 sin forsta befolkning, innan dess hade platsen befolkats under vissa
malmbrytningssdsonger. Grangesberg var tidigt kdnd pa grund av sin lattbrutna och
jarnhaltiga malm. Det var forst i slutet av 1800-talet som den fosforrika malmen genom
Thomasprocessen blev eftertraktad och samhillet vixte. Grangesbergs Grufve Aktiebolag

bildades 1883 och dominerade orten fram till 1990. I april det &ret stingdes gruvan. Gruvan
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har kallats virldens fornamsta jairnmalmsfyndighet och var Bergslagens i sarklass storsta
gruva.

Befolkning

Aldersfordelningen i Gringesberg har en nigot ildre profil in kommungenomsnittet med
tydligt mansoverskott framforallt bland ungdomar och 40—55-aringar. Den tidigare kraftiga
befolkningsminskningen har avstannat. De grupper som minskat mest dr yngre skolbarn
samt 25—44-aringarna. Griangesberg hade 2012 en befolkning pa 3218 personer.

4.3.3. Bebyggelse

Orten var en gang Dalarnas storsta gruvsamhalle och utvecklades frén gruvby till modernt
industrisamhaélle. Samhillet har vuxit utifrdn dagbrottets form. Samhéllet har flera gdnger
forandrats pa grund av ras- och sprickrisker, genom flytt av bostads- och centrumomréden.
Nu har avsténd och rasrisk delat upp samhallet i en vastlig och tvé Ostliga delar. De tre
delarna Vistra/Vister, Bjorkas och Oraberget har stora skillnader i karaktr.

P& Viastra/Vaster finns framst flerbostadshus i tva vaningar (1950-tal) och omrédet har
delvis rivits pa senare ar. Pa Vister ligger dven det statliga kulturhuset Cassels Donation och
Disponentparken. Gruvomradet Malmen, med huvuddelen av de kvarvarande
gruvbyggnaderna; lavar, kontor och maskinhus. Gruvomradet har en funktionalistisk
arkitektur och raknas till ett av Dalarnas forndmsta industriminnesmarken.

Bjorkas som ligger pa norra sidan skiljs genom Ludvikavigen och Skakelbackens
industriomrade fran centrumdelen. Bjorkas bebyggdes med egnahem framst mellan aren
1915-1935 och utbyggnaden skedde enligt en engelskinspirerad tradgardsstadsplan. Den
sodra delen vixte sedan fram och innehéller vardcentral och négra idrottsplaner.

Oraberget har framst hyreshus frin 1960-talet. P4 1990-talet revs ett flertal hus, frimst pa
Vaster, pa grund av minskad efterfragan. Omradet ligger néra servicen i centrum.

Killfallet och Stora Hagen byggdes som monsterbostiader for gruvarbetarfamiljer under
1890-talets bostadsbrist och blev stilbildande for arbetarbostéder i hela landet. Bada
omradena ar numera delar av riksintresset for kulturmiljovard.

Bergslagsbyn i nordvastra Grangesberg uppfordes som arbetarbostéder av foretaget Stora
Kopparberg pa 1920-talet. Husen byggdes i bergslagsstil efter modell fran Borldnge och ar
del i riksintresset for kulturmiljovard.

Ny bebyggelse kan ske fraimst genom fortatning av befintliga omraden.

4.3.4. Naringsliv - Sysselsattning

Det finns 177 foretag registrerade i Grangesberg i kommunens foretagsregister (2011). Den
storsta arbetsgivaren ar idag Spendrups bryggeri.

Inom omradet ligger en go-kartbana (se Figur 3) som erbjuder foretag och privatpersoner
aktiviteter i form av bland annat go-kart och paintball. Verksamheten ar omfattande och
bedrivs &ret runt. Aven &keriverksamhet i mindre omfattning bedrivs. Verksamheten
sysselsitter idag cirka 26 personer. Aven en folkrace-bana ligger i anslutning till denna.
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4.3.5. Viktiga malpunkter

Den mesta servicen finns i centrum pa den Ostra sidan dér livsmedelsaffarer, bank, apotek,
postombud, restauranger och detaljhandel ligger. I Griangesberg finns simhall,
fotbollsplaner, konstfrusen isbana, skid- och elljusspar pd Gudmundberget/Grotfallet och
Ljungésen, slalomanldggning pa Fjillberget, samt go-cart-folkrace- och motorcrossbanor.
Det finns dven skola, forskola, bensinstation, bibliotek, dldreboende och virdcentral.
Omradets sodra delar anvands till viss del som rekreationsomrade idag.

4.3.6. Riksintressen

Vig 50 och Bergslagsbanan ir riksintressen for kommunikation. Riksintressen for
kulturmiljovérd finns i Grangesberg men paverkas inte av atgiarderna som kravs for detta
projekt.

Riksintressen utdver vig och jairnvig i Grangesberg utifran 6versiktsplanen:

« malmfyndigheten vid Gransgruvan utreds for narvarande av SGU (Sveriges geologiska
undersokning) om den ska pekas ut som riksintresse for mineraler (OP 2012).
Kommunen har redan pétalat att det finns konkurrerande intressen i Grangesberg. Har
har riksintresset for virdefulla &mnen och material ingen geografisk avgransning. SGU
som beslutar om riksintresset maste darfor avgriansa riksintresset geografiskt. Hela
omradet som berors i detta projekt ligger inom omréadet for malmkroppen.

I Grangesberg konkurrerar fyra olika intressen; virdefulla &mnen och material, vag,
jarnvig och kulturmiljé. Ludvika kommun viljer i sin OP att prioritera riksintressena i
fallande ordning; viag/jarnviag som inbordes inte konkurrerar med varandra, vardefulla
amnen och material och till sist kulturmiljo som inte bor konkurrera med de andra
intressena. I denna plan péverkas inte omradena for riksintresse kulturmiljé. En
prioritering av vig- och jirnvig betyder inte att de inte kan samspela med en
dteroppning av gruva men vag- och jirnvag maéste sikerstallas.

Kommunens sydostra del berors till liten del av Malingsbo-Klotenomréadet,
avgransningen utgors av riksvig 50 och 66. Detta ar riksintresse for rorligt friluftsliv. De
geografiska avgrinsningarna bor, enligt OP, ses 6ver for omradet, di de idag gérin i
tdtorterna, Ludvika och Grangesberg. Permanent omdragning av vig 50 kan komma att
péverka riksintresset rorigt friluftsliv.
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4.3.7. Kommunala planer

Stora delar av Grangesberg ir detaljplanelagt , foljande detaljplaner ligger i anslutning till
projektet, se Figur 10 och Tabell 1 Detaljplaner inom omrédet.. Byggnadsplan 24 ir den
enda plan som berors.

Figur 10 Gallande detaljplaner i omradet. (Karta fran www.ludvika.se)

304 Detaljplan Lonnfallsomradet — Griangesberg, laga kraft 1989-10-31

24 Byggnadsplan for Stora Hagen i Gringesberg, faststilld av Lansstyrelsen den
12 december 1936

287 Stadsplan for BERGSLAGSBANAN 5:3 m fl , Griangesberg i Ludvika kommun.
Faststilld av lansstyrelsen 1988-09-09

Tabell 1 Detaljplaner inom omradet.
4.3.8. Ovrigt

Viasman Invest AB har haft planer (tillsammans med Ludvika kommun) pa ett projekt
benamnt "Vilthagn i Bergslagen”. Syftet var att ge forutsattningar for en alternativ
djurhéllning med bakgrund av att mycket av kommunens jordbruksmark inte brukas liangre
med forbuskning av tatortsnira mark som foljd. Ludvika kommun anség det angeliget att
driva projektet vidare i form av pilotanldggning i Grangesberg, benimnd "Viltpark
Gréangesberg”. Syftet var bland annat att skapa ett attraktivt rekreationsomrade for boende,
skolor och turister. Ett bolag har bildats (Viltpark i Bergslagen AB) vilka har ett arrendeavtal
med kommunen.
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4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Landskapsbild

Landskapet inom omréadet bestér i huvudsak av tre olika landskapstyper; skogsmark,
jordbruksmark och postindustriell ruderatmark.

Skogsmarken har olika karaktar i de olika delarna av omrédet. I sydvist mellan vag 50 och
Grangesbergsviken ar terrdngen kuperad och blockig och skogen domineras av gran och tall
med mossa och blabérsris i bottenskiktet, se Figur 11. Norr om Griangesbergsviken upp mot
motorbanorna och bostadsbebyggelsen i samhallet Griangesberg har skogen mer 16vinslag
och terrangen ar néagot flackare.
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Figur 11 Granskog i sydvast.

En liten bit jordbruksmark &terfinns i norra delen av omridet upp mot tatorten
Grangesberg. Omradet 4r markerat i kommunens 6versiktsplan och kommunens
viljeriktning ar att all jordbruksmark ar virnad eftersom andelen 6ppna landskap ar s liten.

Centralt i utredningsomradet ligger Dynamitenomrédet. Det ar ett fore detta
industriomrade som karaktiriseras av en pagaende igenviaxning av sly. Har finns manga
postindustriella limningar som gamla jarnvagsspar, husgrunder med mera, se Figur 12.
Inom omradet finns dven en del pagaende verksamheter som ett stort stéllverk, go-kartbana
samt ett motormuseum.

Figur 12 Industrilamningar i form av gammal jarnvagsrals och gokart-bana pa Dynamitenomradet.

I Dynamitenomrédet ligger flera sjoar, dammar och backar. Réda dammen, i vilken det
finns knélsvanar, har tidigare huserat bade baver och "put & take-fiske”. Roda dammens
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utlopp bestar av en reglerad béack som via en liten backravin rinner genom skogen och ut i
sjon Sodra Horken, se Figur 13 — 14..

Figur 14 Batbryggor i sjon Sodra Horken.

Planomréadet avslutas vid Grangesbergs titort, se Figur 15. I vigens anslutningspunkt har
tatorten en kal och oomhindertagen karaktar som préglas av de intilliggande industri- och
verksamhetsomradena.

Figur 15 Infart till Grangesbergs tatort i riktning norrut. (Fotografi GoogleMap)

Sammanfattningsvis kan sdgas att landskapet inom végkorridoren ar véldigt slutet men
samtidigt valdigt uppsplittrat framforallt i Dynamitenomrédet som &r starkt praglat av
manniskans nutida och historiska verksamhet i omradet.
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4.5.  Milj6 och hélsa

Befintliga forhallanden for miljo och hilsa, se Figur 16.
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Figur 16 Befintliga férhallanden miljo.
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45.1. Boende och halsa

Buller

Langs befintlig vig 50 finns bostidder vid Lomberg (se figur 3). Dessa fastigheter dr redan
idag paverkade av buller av den befintliga vagen. Utmed vag 50, strax norr om Dalporten,
ligger bostadsfastigheter och mitt i omradet (mellan S6dra Horken och vig 50) ligger det en
bostadsfastighet. Runt sjon S6dra Horken ligger en del fritidsfastigheter.

Lings befintlig strackning ar det i nuldget sju bostadsfastigheter som har en ekvivalent
ljudniva vid fasad som Gverskrider 55 dBA, se bilaga 1- Buller, sist i planbeskrivningen.

Luft

Eftersom landskapet ar 6ppet och trafikméngden relativ 14g bedoms det inte uppkomma
négra problem med héga lokala halter av luftféroreningar. Den nya vagstrackningen medfor
inte 6kade trafikmiangder men med 6kad hastighet kan det medféra 6kade utslapp. Dock
behover inte trafiken langre sté still vid Dalporten och invianta den hoga/tunga trafiken
vilket borde minskar utslappen jaimfort med idag.

Farligt gods

Vag 50 ar en primar transportled for farligt gods, vilket medfor att vigen dven
rekommenderas for genomgéende trafik med farligt gods. Idag nyttjas parkeringsytan vid
pizzerian som ligger mellan Dalporten och Stubinfabriksbron som uppstillningsplats for
transporter av farligt gods.

45.2. Naturmiljo

Omrédet bestar i huvudsak av fyra olika marktyper; skog, jordbruksmark, postindustriell
ruderatmark, samt park. Insprangt i landskapet ligger flera olika sjoar, dammar och backar.
Omradet for de planerade vagatgirderna ar idag uppsplittrat av atskilliga vagar,
kraftledningar och pigéende avverkningar i omradet. Dessa typer av verksamheter skapar
barridrer som reducerar naturmarkens viarden.

Det finns en damm inom omréadet, Roda dammen, som har en reglerat utlopp i en back som
via en liten backravin rinner genom skogen och ut i sjon S6dra Hérken. I dammen samt i
Sodra Horken lever knolsvanar. Roda dammen har dven tidigare huserat bade baver och
“put & take-fiske”.

En naturvirdesinventering ar utférd inom vald vigkorridor. Korridoren bestar till storsta
delen av skogsmark. I den sydvistra delen av omrédet ar i stort sett hela korridorens skog
avverkad. Mycket liten miangd sparade trad och hégstubbar finns kvar och hyggena saknar
helt naturvirde. Langst upp i norr finns en dkermark och i anslutning till a&kern en avverkad
skog. Norr om sjon S6dra Horken intill Ugglebovigen har en smal gata 1angs grusvigen
avverkats. Norr om denna finns en dldre skogsmark, som hyser hogre naturvarden och ocksa
har flest observationer av signalarter och skyddade arter. Se Figur 17.
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Figur 17 Naturvardesinventering.

Naturtyper som patraffats:
1A — Skogsback 2C berg och sten/ granskog 3B gran-tallskog
1B, biackdrag 2D granskog 3C tallbevuxen myr
2A blandskog 2F produktionsskog 3d skog i brant
2B granskog 2F brukningsvig
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Under inventeringen pétraffades f6ljande arter som ar rodlistade och/eller skyddade enligt
Artskyddsférordningen:

Kndrot Goodyera repens; Fridlyst orkidé enligt 88, ej rédlistad. Bestammelsen géller hela
landet. Den fér varken plockas eller gravas upp, som samtliga orkidéer i Sverige. Missgynnas
kraftigt av modernt skogsbruk, nir de grunt vixande jordstammarna blir utsatta for solljus
som torkar upp marken. Som andra orkidéer ar den beroende av mykorrhiza for sitt
naringsupptag (observerades i omrade 2c¢).

Revlummer- Ej rodlistade, men fridlysta enligt 9§ i hela landet, dvs. far plockas men inte
gravas upp i Dalarnas ldn (observerades i omréde 2c).

Blasippa, gullviva - Ej rodlistade, men fridlysta enligt 9§ i hela landet, dvs. far plockas men
inte griavas upp i Dalarnas lian (observerades i omrade 3d).

Mindre hackspett Dendrocopos minor; rodlistad (NT- nira hotad). Arten missgynnas av
gallring i 16v- och blandskogar om 16vtrad tas bort. Avverkning och réjning av téta
strandskogar, alkarr och borttagande av gamla murkna trid, missgynnar den (finns i
omrade 2a). Vissa faglar ingér i fageldirektivet. Vilda faglar i bilaga 1 till
Artskyddsforordning ar fridlysta enligt 48 Artskyddsforordningen.

45.3. Vattenmiljo

Det aktuella omrédet tillhor Bottenhavets vattendistrikt och ligger inom
huvudavrinningsomradet Norrstrém, delavrinningsomradet Utloppet av S6dra Horken.
Stora delar av sodra och vistra Grangesberg avvattnas till vattensystemet som mynnar i
Sédra Horken, som passeras av den nya striackningen av viagen.

Vagatgarderna kommer att utféras i nara anslutning till sjon Sodra Horken, se
illustrationskarta 100T0501. Denna sjo ingar i Riksintresset for rorligt friluftsliv, se Figur 16.
Sodra Horkens ekologiska status ar klassad till méattlig, den bedémningen har frimst gjorts
utifrdn den héga koncentration av niaringsdmnet fosfor som finns lagrat i sjons sediment. De
hoga koncentrationerna harstammar frén utslapp av processvatten fran den tidigare
gruvdriften samt kommunalt avloppsvatten som under lang tid sldpptes ut i norra delarna
av sjon, Grangesbergviken. Sjon uppnaér inte heller en god ytvattenstatus nar det géller
kemisk status (avser kvicksilver). Forslag till miljokvalitetsnorm frin 2014 ar att
kvalitetskravet God ekologisk status skall uppnas till ar 2021. Den kemiska ytvattenstatusen
skall uppna god, men det gar ej att avgora inom vilken tid nivaerna for kvicksilver och
kvicksilverforeningar kan na under EUs gransvirden for fisk.

Syftet med miljokvalitetsnormerna &r att tillstdndet i vara vatten inte ska forsamras och att
alla vatten ska uppné en bestimd miljokvalitet. For jirnviagsplanen innebar detta att
verksamheten inte far medfora forsamringar for den klassificerade vattenforekomsten Sodra
Horken, eller motverka majlighet att uppna god status. S6dra Horken skall ddrmed skyddas
fran férorenat dagvatten.

I de norra delarna av S6dra Horken finns ett 6versvimningskansligt omrade som gar in i
vagomradet, se Figur 16. Det finns dven en damm inom omradet, R6da dammen, som har en
reglerat utlopp i en biack som gar via en liten backravin och rinner genom skogen och ut i
Sodra Horken. Under befintliga Ugglebovigen gar backen i trumma.
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4.5.4. Kulturmiljo

Norr om plangrénsen mot Grangesberg finns ett riksintresse for kulturmiljo, Stora hagen,
som ir bostader frdn 1890-talet.

En kulturmiljéarvsanalys har utforts inom vagkorridoren som visar att det planerade
vagomradet inte beror intressen for kulturmiljovirden, sa som Riksintressen, regionala
intressen eller byggnadsminnen. Omrédet ber6r inga kinda kommunala planer eller
omréadesbestdmmelser for kulturmilj6. Inga kdnda fornlamningar eller intresseomréaden f6r
kulturmiljovéarden finns i det planerade arbetsomradet.

Den gamla strickningen av viig 50 som ska tas bort ligger inom RAA Grangirde 527:1,
gruvomrade. Limningen utgor Ovrig kulturhistorisk limning, se Figur 16.

455, Fororenad mark

I omrédet finns Dynamitenomrédet som &r en fore detta industri som var verksam frén 1889
till 1976, se Figur 16. P4 omradet fanns tidigare en anlaggning for att huvudsakligen tillverka
dynamit. Nar verksamheten avvecklades sa revs byggnaderna och rorledningar i mark
spriangdes. Kvar inom omradet finns ndgra lamningar, s& som gamla jarnvagsspar,
skyddsrum, husgrunder mm. Idag ligger det en aktiv motorbana for go-kart och folkrace pa
omréadet.

En MIFO-utredning (Metodik for Inventering av Fororenade Omréden) enligt fas 1 utfordes
2007 for Dynamitenomradet och omradet klassades i riskklass 2. Vid tillverkningen
anvindes bl.a. svavelsyra, salpetersyra, kadmium, cyanid, bly och kvicksilver. Utredningen
bedomer att fororeningshalten i marken kan vara mycket stor pga. kemikaliernas farlighet
och den langa verksamhetstiden samt den bristfalliga kemikaliehanteringen.
Fororeningsnivaerna for grundvatten, ytvatten samt sediment antas vara méttliga.

Markmiljéprovtagningen som utforts under 2015 visar att halter av metaller och
petroleumkolviten (PAH) ar laga i de flesta av punkterna. Resultatet har utviarderats utifran
Naturvardsverkets (NV) generella riktvirden for fororenad mark. I tvd punkter 6verskrider
dock uppmétta halter "mindre kénslig markanvindning” (MKM) for arsenik eller for PAH. I
en punkt 6verskrider halten MKM géllande PAH:er i ett utfyllt omrade som tidigare varit
vatmark/sj6. Omradet ligger i narheten diar den gamla dynamitfabriken bedrivit
verksamhet, séder om nuvarande go-cartbana. Se undersékningspunkten som 6verskrider
MKM i Figur 16 Befintliga forhéllanden miljo.

I en punkt som ligger norr om go-cartbanan 6verskrider halten MKM for arsenik. Under
provtagningen iakttog man material som kan vara restprodukter fran industri/gruva. Se
undersokningspunkten som 6verskrider MKM i Figur 16 Befintliga forhéllanden miljo.

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

De planerade viagatgiarderna péverkar riksintresse for rorligt friluftsliv enligt miljobalken
MB 4:2, Malingsbo-Klotenomradet. Riksintressets omrade ar stort och vigéatgéarderna skir
av ett mindre omréde i ytterkant av riksintresset, se Figur 16 Befintliga forhdllanden miljo.

Inom omradet ligger en go-kartbana som erbjuder foretag och privatpersoner aktiviteter i

form av bland annat go-kart och paintball. Verksamheten dr omfattande och bedrivs aret
runt.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Omrédet utgors generellt av kuperad skogsmark med ytnira berg pd hoglant mark och
l6smarksomréden med torv i svackorna. Daremellan finns omraden med morén, men dven
ett par partier med utfylld mark. Lingdmatning se plankartor 100T0201-100T0202.

I sodra delen dar planerad viag lamnar befintlig passeras en héjdformation med ytnédra berg
som Overlagras av tunna morantiacken (km 0/250-0/500, laingdmétning se
illustrationskartor 100T0501-100T0502.). Skdrningen ar som mest cirka 15 meter och stora
delar av schakten kommer utgoras av bergschakt.

Efter hojdformationen 16per viagen over ett torvomrade (km 0/575-0/625). Torvens
maktighet ar 1-3 m och vigen gér hér i relativt hog bank. Efter torvmarken passerar vigen
aterigen en hojdformation med ytligt berg (km 0/625-0/925). Skiarningsdjupet varierar
mellan 5-9 meter och stora delar av schakten kommer utgoras av bergschakt. Jorddjupet har
har matts upp till mellan 0-3 m, men bedoms i regel ligga mellan 0,5-1,5 m.

Vid km 1/000 passerar vigen pa bro 6ver Djupuddsvigen. Marken utgors har av relativt
maktiga fyllningar ovan morén pa berg. Fran km 1/000 och fram till cirka km 1/250 ar
marken utfylld. Fyllningen sammanséttning varierar men bestar huvudsakligen av grus sand
och silt med inslag av organiskt material. Under fyllningen finns lokalt mindre méaktigheter
med torv. Viagen gar har i relativt hog bank (cirka 4-7 meter).

Forhallandena mellan km 1/250-1/800 domineras av moranmark som mot slutet ar rik- och
storblockig. Mellan km 1/375-1/475 passeras torvmark med maktigheter pa upp till 6 meter.
Strax vaster om vagen finns utfylld mark som sannolikt underlagras av torv. Mellan km
1/500-1/650 ligger viagen pa en sluttning med ytnéra berg.

Mot slutet av strackan utgors marken av flack mark som delvis ar utfylld, delvis utgors av
torv (km 1/775-1/860) och delvis tunna lager av sand eller silt pd moran. Torvdjupen
varierar hiar mellan 0-2 meter. Fyllningens miktighet varierar mellan 0-2 meter.

Forekommande moraner i omradet bestar i allmanhet av ndgot grusig sandig siltig morén.
Bergarterna i omradet bestar av gnejsiga bergarter i svekokarelska orogenen. Enligt Sveriges
Geologiska Undersoknings berggrundskarta forekommer sur intrusivbergart som ar
porfyrisk eller 6gonférande, exempelvis granit, granodiorit, monzonit mm.

Berget kan i ytan férviantas vara uppsprucket och stéllvis forekommer résberg ovan fast
berg. Sprickor och mindre sprickzoner har noterats i samband med utférda geotekniska

undersokningar.

Bedomning av omfattning och placering av eventuell bergforstarkning utfors efter
genomford bergschakt.

I detta skede har ingen kirnborrning genomforts, varfor kvaliteten pa berget inte kan
faststéllas.
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4.6.2. Ledningar

I omrédet finns flertalet ledningar. Dessa sammanstills kort nedan samt kompletterande
redovisning i avsnitt 5.2.3.

Ledningarna redovisas pa ritning "Befintliga ledningar” 100X9801-100X9802. I kapitel
5.2.3, tabell 2 redovisas langdmétning och hur ledningarna péverkas.

VA-ledningar

Ludvika kommun har VA-ledningar (spill- dag och dricksvatten) inom planomradet. De har
dven en pumpstation vid Ugglebovigen. Samtliga ledningar kommer troligen att beréras och
anpassning mot pumpstation behover utféras.

El-ledningar

VB-Energi/Elnit/Kraft har hogspanningsledning (HSP) luft och el mark som berérs av ny
viig. Vid Djupuddsvigen finns ett stillverk. Atgirder pa servicevigar till stillverket och
inom omradet blir aktuella. Ellevio (tidigare Fortum) har HSP-ledning Osterut fran
stillverket. Oklart om dessa paverkas av hojning. Trafikverket har el-ledningar i
Djupuddsvigen — finns ej pa ritning. Ludvika kommun har elledningar till belysning — finns
€j pa ritning.

Tele/opto/fiber

Skanova har tele och opto vid Djupuddsviagen. En ny "backbonekabel” 1aggs 1angs befintlig
vag 50 i norr och séder och daremellan gir den liangs enskilda vigar. Detta genomfors under
2015 — finns €j pa ritning. VB-Elnit har fiber som l6per langs med HSP-ledningen.

Brunnar

Inga allmdnna vattentdkter berors av jairnvagsvagplanens forslag och bebyggelsen pa den
aktuella strickan har kommunal vattenforsorjning. Nagon heltdckande inventering av
enskilda brunnar har inte gjorts, utan detta kommer att goras narmare byggskedet,
tillsammans med att kontrollprogram uppréttas. Brunn med okidnd funktion har lokaliserats
soder om folkracebanan vid km 1/300. Aven vid nya infarten till Lomberg finns en brunn
med okénd funktion.

4.6.3. Belysning

Norrifrén, vid grins for jarnvigsplan, i sektion km 2/050, finns markforlagda ledningar och
luftledningar for el och tele. Belysning finns ldngs riksvig 50 fran km 2/050 och soderut.

Vid Laxbro och Bjornberget finns markforlagda ledningar och luftledningar for el och tele.

Vid ny anslutning Lomberg (Laxbro) finns belysning efter riksvig 50 samt strax soderut en
belyst skylt vid sidan av vagen inom vigomradet.

Samtliga ledningar finns redovisade pa ritning 100X9801-100X9802.
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5. Den planerade vagens och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

For att finna basta mojliga alternativ har de mgjliga brolosningarna studerats och dartill
mojliga strackningar for viag for dessa alternativ. Befintliga forutsattningar i form av vad
som var kint i det ssmradsunderlag/samradshandlingsskedet har végts in. Alternativ A-C
har studerats och redovisas i kapitel 5.1.3-5.1.5.

51.1. Nollalternativ

Att inte genomfora dtgirder pa broarna skulle medfora stora konsekvenser for siakerhet och
framkomlighet for jirnvagen och vig 50. Jarnvigsbroarna har skador som inom en inte
alltfor avlagsen framtid kommer att inverka pa jarnvagstrafikens majlighet att trafikera
banan, speciellt tung godstrafik. P4 den aktuella jirnvagsstrickan av Bergslagsbanan gar
mycket godstrafik som far stor paverkan om inte nagot gors.

5.1.2. Bortvalt alternativ

Ett alternativ som omfattade nya jarnvéagsbroar vid Dalporten och Stubinfabriken har
studerats i ett tidigt skede. Syftet var att undvika ny vigdragning. Det skulle innebira att nya
jarnvagsbroar byggdes parallellt med de befintliga eftersom att man inte kan lagga nya i
befintligt 14ge utan kraftig inverkan pa Bergslagsbanan under byggtiden. Det far inte plats
nytt broldge vister om Dalporten pa grund av stickspar. Detta alternativ valdes bort pa
grund av att:

« en ldng bro krivs vid Dalporten pga. sneda vinkeln under jirnvigen

« svart att lansera hela bron samtidigt

« utrymmesbrist mellan vig 50 och jarnvigen

« utrymmesbrist mellan vig 50 och bergrum

« liten omledning av vig 50 kravs

« 14g standard pé vig 50, 60 km/h

Slutsats: Alternativet forkastades tidigt i utredningen.
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5.1.3. Alternativ A: reparera befintliga broar

JARNVAGSBROAR OVER RV 50 Tackeiidiuing
| GRANGESBERG E=3 Korridor A

Datum: 20141111
Shala (A4) 1.7 000

Figur 18 Alternativ A, renovera broarna.

Alternativ A med korridor. Befintliga broarna ar rdda ringarna.

Alternativ A innebar att bade Dalporten och Stubinfabriken renoveras och tillfallig
omledningsvig maste byggas for vig 50, se Figur 18. Vig 600 kan ledas via befintlig vig 50
och via den bro som inte repareras (de kan inte repareras samtidigt). Den tillfalliga vigen
anviands under cirka 2 &r, s ldng tid det tar att renovera de tva jarnvagsbroarna. Darefter
atergar trafiken pa vig 50 till dagens strackning. Det betyder att framkomligheten pé vig 50
blir densamma som idag dven i framtiden. Under delar av reparationstiden kan det vara
nodvandigt att sdnka hastigheten pa jarnvagen. Foljande tva alternativ foresls for den
tillfalliga omledningsvéagen.

« Tillf4llig omledningsvig som gar parallellt med jarnvigsbanken for att minimera intrénget.
Hastighet 60 km/h eftersom dragningen inte gor det majligt att bygga en vig som klarar
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hogre hastighet. Det dr délig sikt vid den bro som tillfalligtvis anvdands medan den andra
repareras, mojligen krivs signalreglering vid bron.

« Tillfillig omledningsviig som bitvis gir pa lokalt viignit. Aven denna vig klarar endast 60
km/h pa grund av att vagens geometri inte klarar hogre hastighet.

5.1.4. Alternativ B: reparera en av broarna och fylla igen den andra

JARNVAGSBROAR OVER RV 50 TeckenfOrkiaring
| GRANGESBERG £ Korridor B

Datum: 2014-11-11
Skala (A4):1.7 000

Figur 19 Alternativ B renovera en bro
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Alternativ B, renovera en bro

I detta forslag ska en av broarna repareras och den andra stingas, se Figur 19. Den bro som
stings rivs inte utan fylls igen med krossad sten och betong. Eftersom framkomligheten ar
begridnsad vid Dalporten och trafiken fran vistra delen av Grangesberg i férsta hand ska
Osterut mot Ostra Grangesberg/Ludvika foreslds Stubinfabriken vara den jarnviagsbro som
repareras. Efter reparation kommer vig 600 gé via Stubinfabriken och sedan ansluta till vag
50 enligt ndgot av nedanstaende alternativ. Delar av befintlig vag 50 utgar fran statlig
véaghéllning. Under byggtiden kan hastighetens pé jarnviagen beh6va sankas under vissa
tider.

» Permanent omledning av vig 50 genom omradet vid go-kartbanan/folkracebanan. Har
kan hastigheten vara 8o km/h pa vig 50. Ny lokalgata i anslutning via jarnviagsbron vid
Stubinfabriken till ny vigdragning av vag 50. (Korridor B, bla vastra)

« Permanent omledning av vig 50 Oster om go-kartbanan/folkracebanans omrade.
Hastigheten kan aven har vara 8o km/h pa vig 50. Ny lokalgata med anslutning via
jarnvagsbron vid Stubinfabriken till ny vigdragning av vig 50. (Korridor B, bla ostra)

5.1.5. Alternativ C: fyll igen bada broarna och ersatt med en ny bro

Alternativ C, ungefarligt lige for foreslagen ny bro visas som rod ring, se Figur 20

I detta alternativ stings biagge jarnviagsbroarna (fylls med stenmaterial och betong). En ny
bro, enligt dagens standard och med bredd for att &ven ha majlighet till gdng- och cykelvig,
for vig 600 anldggs. Laget styrs till stor del av jirnvagsanldggningen. En vixel finns pa
jarnvagen och ny bro bor placeras sa den inte ligger direkt under vixeln. Befintlig vig 50
utgar fran statligt vaghallningsansvar och ny strackning gors for viag 50 i motsvarande
korridorer som i alternativ B. En ny bro lanseras in pa plats under jirnvigen vid en bestamd
tidpunkt under vilken inga tdg kan gé (en helg eller liknande). Foreslagna alternativ for
vagen:

» Permanent omledning av vig 50 genom omradet vid go-kartbanan/folkracebanan. Har
kan hastigheten vara 8o km/h pa vig 50. Ny lokalgata i anslutning via jairnvagsbron vid
Stubinfabriken till ny vigdragning av vig 50. (Korridor B, gron véstra)

» Permanent omledning av viag 50 Oster om go-kartbanan/folkracebanans omrade.

Hastigheten kan dven hir vara 8o km/h pa vig 50. Ny lokalgata i anslutning via
jarnvagsbron vid Stubinfabriken till ny vigdragning av vig 50. (Korridor B, gron Ostra)
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JARNVAGSBROAR OVER RV 50
| GRANGESBERG

Datum: 2012-11-24
Skala (A2): 1:7 000

Figur 20 Alternativ C, ny bro.
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5.1.6. Valt lokaliseringsalternativ

Lokaliseringsalternativen har vagts mot varandra med avseende pa kostnader, funktion,
miljo, boendemiljo och samhillsekonomisk nytta. Alternativ B, 6stra beslutades ligga till
grund for den fortsatta projekteringen (Trafikverkets stillningstagande — beslut daterat
2015-03-10).

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Foreslagen atgard

Vig 50 far en ny vagstriacka oster om befintlig vig 50. Fran soder viker ny vag av Osterut
strax innan Lomberg, passerar Djupuddsvigen pa bro strax norr om Stéllverket och Sodra
Horken, viker darefter norrut for att ansluta till befintlig vag 50 i samhéllet. Se
oversiktskarta Figur 3. Foreslagna atgirder redovisas pa illustrationskartorna 100T0501-
100To0502.

Den nya viagstrackan blir 2 km, utformas for 80 km/h och blir 9 meter bred.

Tva nya plankorsningar med vinstersvangficka tillkommer: anslutning mot Lomberg och
Djupudden i sder samt anslutning till Vastra Grangesberg i norr. Den norra anslutningen
blir en fortsattning pa befintlig vig 50 under bron "Stubinfabriken” mot vastra Grangesberg.

Anslutning mot Lomberg och Djupudden far en ny vigstriacka pa ca 60 m, enskild vig. Detta
blir anslutningen mot vig 50 fran Djupuddsvigen. Dalporten kommer att stingas och det
blir inte langre majligt att dka under den.

Anslutning mot Vastra Grangesberg far en ny vagstriacka pa ca 200 m.

Ny vagstrackning for vag 50 ar kraftigt kuperad med stora bergskirningar i soder och
passage 6ver Djupuddsvigen pa bro. Foreslagen vaglinje dr dimensionerad for 8o km/h och
anpassad till terrdngen for att minimera behovet av bergskédrning. Den nya bron vid
Djupuddsvigen tillkom for att undvika ytterligare nivaskillnader och bergskarningar.
Antalet korsningspunkter pé strickan ska héllas nere av trafiksiakerhets- och
framkomlighetsskal.

Vid Djupuddsvigen kommer det byggas en extra servicevig in till stillverket direkt frén vig
50 for atkomst vid haverier och storre underhall. Ordinarie infart till stillverket sker nere
frdn Djupuddsvigen som idag.

Befintlig vig 50 i norr rivs och aterstills. Del av vigen kan anvindas for eventuell framtida
kommunal ging- och cykelvag.

Befintlig vig 50 strax séder om Lomberg rivs och aterstills. Befintlig vig 50 mellan
Dalporten och viag 600 Bergsmansvigen rivs och aterstalls.

Ett antal mindre enskilda vagar (skogsviagar) kommer att paverkas genom att dessa delas av
den nya viagen. Vandplaner foreslés for dessa, se illustrationsritningar 100T0501-100T0502.

Typsektioner for vag 50, lokalgatan under Stubinfabriksbron samt anslutning Lomberg

(Vastra Grangesberg) redovisas pa ritning 100T0401. Profilen redovisas pa profilritning
100To0301.
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Atgarder som ej faststélls i jarnvagsplan

Enligt synpunkter som inkommit under samradstiden 6nskas en koppling mellan 6stra och
véstra sidan av Sodra Horken, framforallt for ge fortsatt tillganglighet for gdng och
cykeltrafik. Forslagsvis kan en mindre vag anldggas Oster om planerad vag 50 for att
mojliggora kopplingen daremellan. Denna vag ingér inte i jairnvagsplanen och blir enskild.
Kommunen avser att skota driften.

Kommunen avser att eventuellt anligga ging — och cykelvag pé delar av befintlig vig 50,
mellan 6stra Grangesberg och bron ”Stubinfabriken”. Korfaltsbredden maste i sé fall
anpassas under bron pa den framtida kommunala vagen. Fragan hanteras i senare skede.

Ny anslutning mot fastighet Oraberget 15:1 kommer #ven att anliggas, befintlig infart till
fastigheten stiangs. Fragan hanteras i senare skede.

Atgirderna syns illustrerad pa illustrationskartorna 100T0501-100T0502. Detaljutformning
for dessa tgirder sker i senare skede.

5.2.2. Broar och andra byggnadsverk

Inom aktuellt omréde finns idag tre befintliga broar under jarnviagen. Dessutom foreslas en
ny bro 6ver Djupuddsvigen pa den nya striackningen av vag 50.

Befintlig jarnvagsbro 3500-3316-1 dver vag 50, Bergstugan (Dalporten) ca km 86+250

I samband med utférande av ny strackning for viag 50 behover bron ej bibehéllas. Dock
kommer bron att nyttjas for lokal trafik i samband med att lokaltrafiken omdirigeras vid
reparationen av Stubintrafiksbron enligt nedan.

Efter att lokaltrafiken &nyo leds genom den reparerade Stubinfabriksbron foreslas att
Dalporten fylls igen i sin helhet upp till underkant brovalvet. Detta innebar att igenfyllnad
av bro och 6vriga aterstillningsarbeten utmed jarnviagen inom broldget kan utféras utan
paverkan av jarnvagstrafiken.

Befintlig jarnvagsbro 3500-3315-1, gangtunnel ca km 86+000
Bron foreslas bibehéllas intakt utan atgirder inom ramen for Jarnvagsplanen.

Befintlig jarnvagsbro 3500-3314-1 dver vag 50, Stubinfabriken ca km 85+070
Barighetsklassningens resultat ar godtagbara for aktuell bandel, varfor bron foreslds
vidmakthéllas genom reparationséatgarder enligt nedan.

Bron har i WSP rapport 2011-12-22 undersokts betraffande sina skador och mojligheten av
att i framtiden bibehalla bron med bibehéllen barighet. Resultatet av denna utredning
varderades av Trafikverket i PM 2012-03-07 varvid man besl6t att bron vid ett bibehéllande
skulle repareras enligt WSP alternativ A. Detta alternativ innebér att brons skador, framst
hoga kloridhalter djupt in i betongen och partiellt korroderad armering, i valv och
frontmurar inkl. anslutande stédmurar repareras genom vattenbilning i strimlor jaimte
utbyte av skadad armering och gjutning av ny betong. Reparationsarbetet kraver att
vagtrafiken under bron stiangs av si att erforderliga stimpningar kan utféras pa sadant satt
att befintlig tagtrafik inte paverkas.
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Innan ovanstéende reparationer utfors foreslas att bron omisoleras eftersom vattenldckage
konstaterats genom brobaneplattan i samband med ordinarie broinspektion. Detta arbete
kraver ett kortare trafikstopp for tdg under t.ex en helg.

Ny bro 6ver Djupuddsvagen pa vag 50, sektion 1/000

Bron foreslas utford som en plattrambro i betong med fria 6ppningen 13 m och fria h6jden
4,70 m for Djupuddsvigen. Fria brobredden for viag 50 ar 9,1 m vilket medfor ett utrymme
av 2 korfalt 4 3,5 m + 1 m breda végrenar enligt upprattad forslagsskiss 141 K 2001.

Djupuddsvigen under bron foreslds bibehalla plan- och hojdlage samt sin asfaltsbelagda
viagbredd av 5 m. I samband med brons uppférande erfordras en temporéar forbifartsviag
Oster om broliget.

5.2.3. Jord- och luftledningar

Generellt géller att dar befintliga ledningar tangerar vigomradet behover de exakta lagena
utredas. Eventuella ledningsarbeten och ledningsomliggningar ska genomforas i samrad
med ledningsédgarna i senare skeden. Respektive ledningsigare bekostar flytt av ledningar
inom befintligt vigomrade och Trafikverket bekostar flytt av ledningar utanfor befintligt
vagomrade om det inte finns avtal som reglerar detta. Ledningsarbeten utfors i samrad med
ledningsdgarna.

Sammanstillning av ledningar se Tabell 2.
Stéllverket far en ny anslutning vid ny bro 6ver Djupuddsvéigen. Denna ir till for de l&nga
och tunga transporter som ibland kravs till stillverkets 6vre delar (transformatorer till

exempel). Stillverket kommer dven i fortsattningen ha atkomst via grind vid Djupuddsvéigen
soder om ny bro for de dagliga transporterna.
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“valkommen”-skylt

Lage Typ av ledning, Anmérkning Atgird
brunn
Km 0/260 — 0/300, vanster El, mark VB Energi/Elnat/Kraft, | Anpassas, troligen till ny

skylt

Km 0/480, vanster (vid kurvan infart

BTG brunn - okdnd

Utanfor ny korbana,

Lomberg) anpassas
Km o/770 Ledningsratt Ledning borttagen Ingen atgird
Km 0/980-0/990, Ledningsratt: VB Energi/Elnat/Kraft, | HSP och fiber gravs ner. VB
Stallverket/Djupuddsvagen, korsande | HSP, luft ledningar fran Energi skoter hantering av
El, mark stallverket ledningskonscession.
Fiber Atgirder p intilliggande
fiber- oként lage i stillverksomréde
mark, hianger i hsp- (omléaggning av kabelgrav
stolpar norrut pga hojning av servicevag).
Omlaggning pga
grundldggning for ny bro.
Km 1/100, hoger, Stéllverket HSP, luft Ellevio, tidigare Fortum | Ingen atgird (h6jning av
servicevig under ledning)
Km 1/000, Djupuddsvigen, korsande El Trafikverket Omlaggning pga
Tele/opto Skanova grundlaggning for ny bro.
Ludvika kommun
El (belysning)
Km 1/080 — 1/070, Pumpstation, VA: vatten, dagvatten, | Ludvika kommun omliggning
korsande sned spillvatten samt ledningar fran
brunnar pumpstation

Km 1/300 hoger

BTG brunn - okdnd

Vid bankfot, troligen ingen
atgard

Km 1/700, korsande

VA: vatten

Ludvika kommun

Ingen atgird, eller mindre
omliggning beroende pa
djup (oként)

Km 1/800, korsande sned VA: dagvatten samt Ludvika kommun omliaggning
brunnar
Km 1/970, korsande sned Va: vatten Ludvika kommun omlaggning
Km 2/000, korsande sned Ledningsratt
Km 2/000, korsande sned Tele/opto Skanova, "backbone”- Ev mindre justering
kabel, lagd sommaren
2015 med "slinga” for
framtida anpassning
Km 2/000, korsande sned El, mark VB Energi/Elnét/Kraft | omldggning
Km 2/000 — 2/050, hoger Tele/opto Skanova Ingen atgard
Km 2/040, korsande VA: spill Ludvika kommun Ingen atgird

Tabell 2 Ledningar och hur dessa paverkas.
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5.2.4. Belysning

Ny belysning foreslas for strackan fran km 2/050 till och med ny korsning mot vistra
Grangesberg, dar korsningen ocksé belyses. Anslutningsviagen mot vistra Grangesberg
foreslas bli belyst fram till befintlig belysning vid bron Stubinfabriken.

Ny belysning foreslas for nya anslutningen Lomberg, vidare fram till befintlig belysning efter
riksvig 50 i Lomberg (blir ej statlig vig).

Nattbelysning i bro anlidggs om kraven i ”Vagars och gators utformning” for nattbelysning
uppfylls, detta utreds i nista skede nér vidare projektering sker.

5.2.5. Hydrologi och avvattning

Generellt foreslas att vagavvattningen sker genom avrinning till trapetsformade 6ppna diken
eller avrinning till vagslant dar vigen gar p& bank. Vagslanter samt dikesbottnar bor vara
vaxtbekladda (tdtvixande grasblandning) for att erhalla god reningseffekt.

Malsattningen i projektet dr att fordroja och infiltrera vigdagvattnet inom vigomradet s&
langt som majligt. Dar vigen gar pa bank fis automatiskt en bra fordrojning av
vagdagvattnet, vilket géller pa en stor del av vagstrackan.

Vid tva platser gar vigen i bergsskirning (ca km 0/250-0/500 samt km 0/625-0/925) och
dir byggs vigen troligtvis pa bergbank, det ger vanligtvis goda mdjligheter till infiltration
och fordrdjning. Vid perioder med extremfloden eller da full infiltrationskapacitet ej kan
tillgodogoras bor okontrollerad avrinning mot lagpunkten vid stillverket, bron och
Djupuddsvigen undvikas. Det krivs da sarskild dikesutformning med bankdike langs med
strackan ca km 0/930-1/035, pa vigens vinstra sida (se typsektion ritning 100To401). Diket
mynnar sedan mot vattendraget som korsar vid km 1/035. For att f4 tillracklig volym
rekommenderas att diket utformas sa flackt som majligt och med minst 1 meters
dikesbotten. Genom att utforma utloppet fran dikessektionen med ett mindre dimme, héjd
0,2-0,3 m, kan infiltration mojliggoras, se Figur 21. Vid storre floden 6versilas ddmmet och
vattnet tillits rinna vidare ut i vattendrag. Dammet kan dven fungera som haveriskydd vid
en olycka med utslapp av farligt gods da det stoppar upp féroreningen och majliggor
uppsamling.

SEDIMENTERINGSYTA
H’)(VE{KISKYDD VAGTRUMMA /VATTENDRAG-

Figur 21 lllustration 6ver principen for utformning pa utslappsdamme for infiltration/haveriskydd.
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Dar vagen gér i skiarning kan grundvattennivderna i vagens narhet paverkas lokalt. Nagra
overdiken har inte bedomts motiverade ur geoteknisk synvinkel och eventuellt grundvatten
har mojlighet att ledas ned i vigskidrningen och vidare i vagdikena.

Végdagvatten leds till en ldgpunkt vid ca km 2/000 dér det idag finns ett intag till en
befintlig dagvattenledning, se ritning 1 00 X 98 02. Till lagpunkten kommer idag troligtvis
vatten fran ett mindre vattendrag som rinner uppifran héjden, men aven vag- och dagvatten.
I jarnvagsplanen bestér lagpunkten och tillrinningen. Dagvattenledningen paverkas av
vagen och maste ersittas med likvardig 16sning sé att storre floden dven i fortsittningen kan
ledas bort frdn den instdngda lagpunkten och slappas diar marknivan tillater.

Genomledning av naturfléden gors genom trummor som dimensioneras for att klara floden
med minst 50 ars aterkomsttid.

5.2.6. Geoteknik

Geotekniska forstarkningsatgarder kommer att erfordras pa de striackor dar torv
forekommer. Inom delstrackorna km o0/575-0-625, 1/375-1/475 och 1/775-1/860 foreslas
utskiftning av torv och aterfyllning med spréangsten eller grovkornig friktionsjord.
Utskiftningsdjupen varierar i regel mellan 1-4 m, men stillvis kan storre djup férekomma.
Eventuella sdttningar i underliggande jordar bedoms vara smé och utbildas under byggtiden
genom tidig utldggning och eventuell Gverlast.

I lage for ny bro foreslas partiell utskiftning av fyllning och eventuell torv samt dterfyllning
med sprangsten. Utskiftningsdjupet bedoms till cirka 2 meter under grundlaggningsnivan.

Befintlig fyllning norr om bro vid Djupuddsvigen bedoms kunna ligga kvar d& viagen gar i
hog bank inom aktuellt omrade. Eventuella siattningar bedoms bli sméa och utbildas i
byggskedet. Tidig utlaggning och uppfoljning av eventuella sattningar bor utforas.

Omfattande blockrivning kommer att erfordras langs delar av strackan da marken stéllvis ar
mycket stor- och blockrik.

Vid de stora skiarningarna utfors erosionsskydd vid behov om vattenférande lager i
jordprofilen patraffas eller om mark- och ytvatten rinner mot slanten.

5.2.7. Gestaltning

I samband med planearbetet har ett separat Gestaltningsprogram tagits fram, se bilaga 2
under flik 13 (Gestaltningsprogram 2015-11-13), dar beskrivs foreslagna
gestaltningsédtgarder mer ingdende. Foljande text ar ett sammandrag av det framtagna
gestaltningsprogrammet.

Analysmetod

Som grund for upprattandet av gestaltningsprinciper for vigen har det utfors en
landskapsanalys. Landskapsanalysen dr inspirerad av analysmetoderna LCA (Landscape
Character Asessment) och Kevin Lynch.

LCA &r en analysmetod utvecklad i England som anvénds for att forsta landskapet — hur det

har bildats, utvecklats och hur det kan komma att férandras i framtiden. Landskapet delas
in i karaktirer, ett arbete som kan utforas i flera steg och pa olika skalnivier anpassat till det
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aktuella projektet. Syftet med karaktiriseringen &r att identifiera vad som ar specifikt
och/eller vardefullt med varje definierad landskapstyp. Karaktariseringen kan sedan
anviandas som underlag till hjalp for att bevara och forstarka det som ar karaktaristiskt med
landskapet nir forandringar och utveckling sker.

Den amerikanske stadsbyggnadsteoretikern Kevin Lynch utarbetade en strukturell metod
for att kartlagga manniskors upplevelse av staden/landskapet. En del av metoden innehéller
fem grundelement; strék, granser, enhetliga omraden ("rum”), knutpunkter och landmarken
som hjilper till att forklara hur manniskor upplever och orienterar sig i staden/landskapet.

Som underlag till analysen har studier av kartor, flygbilder samt platsbesok utforts for att
lara kinna omgivningarna. De omraden som redovisas ar ofta generaliserade for att fa en
mer overgripande forstaelse av landskapet.

Karaktarsomraden

Landskapet inom vigkorridoren bestar av i huvudsak slutna landskapskaraktarer, dar
skogsmarken samt de igenvuxna fore detta industriomréden dr de mest markanta
karaktarsskaparna. Det dr ganska stora topografiska skillnader langs strackan, dar
Kilabergen i véster utgor hogsta punkten och omradena kring sjon S6dra Horken och Roda
dammen de lagsta.

For vagstrackan har fem stycken karaktarsomraden identifierats, (se Figur 22 p& nista sida):
1. Kilabergen: Gran- och tallskog (delvis totalavverkad) kuperad terrang.

2. Stillverket/Dynamitenomradet: Manniskopriglat fore detta industriomrade, ruderatmark
med industrilimningar, igenvaxningsmark med slyskog. Pagdende verksamheter som
stillverk, museiverksamhet och gokartbanor. Flera mindre dammar och vattendrag.

Utblickar mot naturskéna Sjon S6dra Horken.

3. Ugglebovigen: Lov- och blandskog med flera mindre vattendrag och fuktiga omraden.
Patagligt naturvirde. Habitat for Mindre hackspett.

4. Granskogen: Granskog, bitvis trivial produktionskog och bitvis skog pa blockrik mark
med hoga naturvarden.

5. Griangesbergs titort: Tatortsbebyggelse vid sodra infarten. Byggnader for

verksamheter/industri och bostider. I vagens anslutningspunkt har tatorten en kal och
oomhéndertagen karaktir som préglas av angriansande industri- och verksamhetsytor.
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Figur 22 Karta karaktarsomraden.

Landskapsanalys

Den utforda landskapsanalysen visar att landskapet inom végkorridoren genomgaende ar
ganska splittrat och slutet bade fysiskt och visuellt. Skogen, de igenvuxna fore detta
industriomradena och den befintliga infrastrukturens barridrer avskdrmar och sluter
landskapet. Omradet har flera patagliga landmaérken eller orienteringspunkter men de flesta
ligger i huvudsak placerade langs befintlig vig 50 och kommer delvis att forlora sin funktion
vid omdragning av vagen.
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Figur 23 Karta landskapsanalys (storre karta se aven Gestaltningsprogram bilaga 2, flik 13).

Slutsats

Inom planomrédet utgér den skogsbevuxna marken och den igenvuxna fore detta
industriomradet (Dynamitenomrédet) de dominerande karaktiarsskaparna. I det slutna
bevuxna landskapet bor den omgivande skogen vara karaktarsskapare och
trafikantperspektivet ligga i fokus. Mojligheten till utblickar 6ver Sodra Horken tas till vara
for att ge variation langs strackan. Viktigt dr dock att bevaka sa att viag pa bank och bro 6ver
Djupuddsvigen inte blir f6r dominant i landskapet sett fran sjon Sodra Horken.

Bergskirningarna 6ver Kilabergen bor utnyttjas till ndgot positivt. Befintligt berg exponeras
mot vigen med naturlig skdrning for att skapa spanning, variation och skapa visuell ledning.

Nagra viktiga landméirken som Dalporten, Lombergshjulet och lokmuseets skylt kommer att
forsvinna eller forlora sin betydelse vid den nya vigdragningen. Darfor ar det viktigt att
forsoka skapa nya orienteringspunkter lings vigstrackningen som i viss man kan ersitta de
tidigare. Lokmuseets skylt kan till exempel flyttas till ny plats invid ny anslutningsvég till
Vistra Grangesberg. Bergskiarningarna vid Kilabergen och utblickarna 6ver sjon Horken ar
tva andra karaktarsskapare som kan bli nya landmaérken.

I tatortsnéra ldge (Grangesberg) bor gestaltningen anpassas till denna och med en mer

stadsmaéssig utformning av viag/gata formedla att man befinner sig nara omradets storsta
och viktigaste malpunkt.
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Overgripande gestaltningsmal
For objektet har foljande 6vergripande gestaltningsmaél utarbetats och férankrats med
bestillaren:

“Utformningen av det yttre vigrummet ska utgé fran den lokala omgivningen och stravan
ska vara att vigen blir en integrerad del av landskapet. Det inre vigrummet ska utformas pa
sddant satt att man uppnér en visuellt ssmmanhéllen och samordnad vigmiljo langs hela
strackan. Utrustning och konstbyggnader som riacken, stolpar, belysning, broar med mera
ska vara karaktarsmassigt sammanhallna. Mangden racken ska minimeras. Alla sldnter i
skogsmark aterlaggs med avbaningsmassor fran platsen for att bibehalla skogskaraktiren.
Hansyn ska tas till natur- och kulturviarden inom vigkorridoren samt till manniskor och
djurs behov att korsa den nya vagstrackningen.”

Gestaltningsatgarder

Gestaltningsprogrammet behandlar bade generella gestaltningsprinciper (hantering av
vagens geometri, slintutformning, bergskiarningar, dagvatten, broar, vigutrustning,
vegetationshantering mm) samt platsspecifika gestaltningséatgirder. Nedan redovisas de
platsspecifika gestaltningsétgarderna. For de generella atgarderna hanvisas till
gestaltningsprogrammet, bilaga 2.

Foreslagna gestaltningsatgarder tar utgdngspunkt i det 6vergripande gestaltningsmaélet,
landskapsanalysen och i de for strackan identifierade karaktarsomradena.

Kilabergen. Sektion 0/000-0/950.
Viktiga fokuspunkter for gestaltningen:

« Barrskogskaraktar

« Trafikantperspektivet ar i fokus

» Hantering av 6vergdng mellan befintlig vag som rivs och ny vag.
« Hanteringen av bergsskarningar

Gran- och tallskog i storblockig och kuperad terrang. Norra delen av omréadet ar
totalavverkat med fa frotrad och hogstubbar. Nirliggande bebyggelse finns i form av
bostadshus och verksamhet i Lomberg langs befintlig vig 50.

I sodra delen av korridoren viker ny vag 50 av fran befintlig vig, har beh6vs genomtinkta
gestaltningsétgarder till exempel terraingmodulering och/eller planteringar for att visuellt
leda trafikanterna utefter nya véagens strackning.

Ny vig 50 kommer pa den hir delen av vagstrackan huvudsakligen delvis gé i djup skdrning
genom berg. Gestaltningsmalet ar hir att exponera bergskiarningarna for att berika
vagmiljon och skapa identitet och variation samt for att ge visuell ledning. Vagsektionen ska
av estetiska, upplevelsemassiga och driftsskil vara sd 6ppen som mdjligt med flacka diken
och utan sidoriacken. Befintligt berg exponeras mot vigen i brant skarning utanfor
sdkerhetszonen. Naturliga slag i berget ska utnyttjas for att skapa oregelbundna
variationsrika bergskarningar.
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Del av gammal vag 50 mot Lomberg rivs och marken &terstalls till naturmark i ursprunglig
markniva. Vegetation mellan ny och gammal vdg sparas i storsta mojliga mén som en
skyddande barriar mot bebyggelsen i Lomberg.

Ny anslutningsvag till Lomberg laggs pé skra i terrdangen. I korsningspunkten med ny vag 50
tas bergskarningen ner i h6jd och marken moduleras for att skapa god sikt och en visuellt
mjukare 6vergang mellan bank och bergskarning.

Samtliga sldnter 1angs nya vig 50 dterldggs med avbaningsmassor fran platsen for snabb
ateretablering av naturlig skogsvegetation. Slanter och diken lings ny anslutningsvag till
Lomberg och Djupudden grisbesas for att skapa en mer parkaktig karaktar som signalerar
att avfarten leder in mot bebodd bebyggelse.

Djupuddsvagen/Ugglebovéagen. Sektion 0/950-1/400.
Viktiga fokuspunkter for gestaltningen:

« Likvardigt fokus pa trafikantperspektivet och dskédarperspektivet.
« Broutformning.

« Minimera upplevelsen av hog bank och bro fran sjon Sodra Hérken
« Utblickar 6ver sjon.

« Blandskogskaraktar

« Befintligt habitat for rodlistad art - Mindre hackspett.

« Utformning bankdike.

Har lamnar vig 50 bergskidrningen genom skogen och passerar in i ett ménniskopréglat
karaktdrsomrade, med bade historiska pagdende verksamheter. Platsen karaktériseras dels
av ruderatmark och igenvaxningsmark med slyskog, dels av det intilliggande stora
stillverket med luftledningar, breda r6jda ledningsgator och i kontrast till det den
intilliggande naturskona sjon S6dra Hérken med batbryggor och strandnéra bebyggelse i
Djupudden.

Vagen passerar pa bro 6ver Djupuddsvigen och vidare norrut pa en hég bank genom ett
fuktigt 16v- och blandskogsomréde med patagliga naturvirden enligt
naturvirdesinventeringen. Skogsomradet ar habitat for naturvirdsarten Mindre hackspett
som ar rodlistad.

Gestaltningsmaélen pa denna vagstracka ar att minska det visuella intrycket av bro och
viagbank framfor allt frén sjosidan. Det ar ocksé viktigt att spara s mycket av befintlig skog
som majligt med hénsyn till de befintliga naturvardena. Mgjligheten att skapa utblickar 6ver
vattnet for trafikanterna pa vig 50 ar viktig att ta till vara, samt att utforma vagbron sé att
kinns s& 6ppen och trygg som majligt.

Bron foreslas som en plattrambro med en fri 6ppning av 13 m och en fri h6jd av minst 4.7 m.
Brostoden stills parallellt med Djupuddsvégen for att 6ka kidnslan av 6ppenhet. Slanter och
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brokoner ska griasbesas. I branta sldntlutningar kan vid behov ”grona” biologiska
erosionskydd anviandas (typ kokosmatta) for att stabilisera sldnterna innan gréaset har
etablerat sig. Ytor under bron och i regnskugga ska hardgoras. Lutande ytor forses med
beldggning av natursten, 6vriga ytor grusas av. Om krav for nattbelysning enligt VG U
uppfylls ska porten belysas, detta utreds och projekteras i nista skede.

Vigbanken utformas med bankslidnterna stéllda i 1:2 for att minska markintranget och
bevara s mycket av befintlig skogsvegetation som mojligt. Det ar viktigt for att dolja den
hoga banken frén omgivningen (sirskilt fran sjosidan) samt for att bevara sd mycket som
mojligt av Mindre hackspettens habitat. Banksldnterna ska grongoras med ateretablering av
samma typ skogsvegetation som redan finns pa platsen.

Ny anslutning anldggs som ska knyta ihop den avskurna Ugglebovigen med Djupuddsvigen.
Anslutningen ska anpassas mjukt till terrdngen och dras sa nira viagbankens slantfot som
mojligt for att minimera intrang i befintlig vegetation.

Ett bankdike kan behdvas for att vid stora floden ta hand om vatten fran hogre beldgen
bergskirning. For att forhoja bankdikets och dimmets renande och fordrojande effekter
samt estetiska virde ar det viktigt dikesbotten grasbesés och att det planteras
fuktfordragandevixter vid kanten av diket och ddimmet.

Infarten mot Gréngesberg. Sektion 1/400-2/050.
Viktiga fokuspunkter for gestaltningen:

« Trafikantperspektivet ligger i fokus.
« Barrskogskaraktar.
« Stadsmassighet narmare samhillet

Sista vagstrackan domineras av granskog. Langst i soder trivial produktionskog och norrut
granskog pa blockrik mark med hoga naturvirden. Vigen kommer har ibland ga pa skra i
terrangen, ibland gé pa en cirka 3-4 meter hog bank. For 1ag bank stills sldnterna i lutning
1:4, for hog bank i lutning 1:2.

Malet med gestaltningen i den s6dra delen av vagavsnittet ar att fa viagen att kinnas som en
naturlig del av skogslandskapet. Slanter beklds med avbaningsmassor for att etablera
naturlig skogsvegetation.

I den norra delen fran korsningen vid anslutningsvigen mot Vistra Griangesberg ska
utformningen av vigen lyftas s att man genom gestaltningen signalerar att man narmar sig
en tatort. Vigavsnittet forses med belysning, sldnter och diken grisbesés och refuger forses
med kantsten for att skapa en mer stadsmaissig karaktar.

Befintlig vig 50 som idag ansluter mot jarnvégsporten till viastra Grangesberg ska utga.
Alternativt kan delar av befintliga vigbredden och belysningen nyttjas till en géng- och
cykelviag som skulle knyta ihop vistra och 6stra Grangesberg pa ett smidigt sidtt. Detta dr en
kommunal friga som hanteras i senare skede. Vagytor som rivs grasbesés. Vid behov av
eventuella planteringar ska dessa ha ett stadsmassigt eller parkliknande uttryck med
uppstammade trad i rader eller dungar.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Bullerdampande fasadétgarder redovisas pa plankarta 100T0201-100T0202. Enskilda
bullerddmpande atgarder (Sk1) foreslés. Se bilaga 1, Buller och kartor , sist i
planbeskrivningen. Inventering av befintliga fasader och uteplatser gors innan slutliga
atgarder erbjuds.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafik

Den kvarvarande jarnvagsbron (Stubinfabriken) som repareras kommer att anvéindas for
lokaltrafik fran viag 600 da vag 50 leds om. Den befintliga brons bredd ar tillracklig for att
mojliggora eventuell separat gang- och cykelvig nar viagen ar lokalgata. Att bygga en ny vag
50 innebir en battre vagstandard dn idag avseende komfort, framkomlighet, kapacitet samt
mindre olycksrisk for vagtrafiken pa riksvagen. Tillgangligheten for trafikanter fran
Djupudden som ska norrut férsamras nigot genom langre resvig.

6.1.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken paverkas inte av tgarden. Den kan dven fortsattningsvis ha kvar befintliga
héllplatser och linjedragning.

6.1.3. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon

Oskyddade trafikanter och ldingsamtgiende fordon bedoms i férsta hand gora lokala resor
eftersom det dr mycket langt till malpunkter séder om Lomberg. Langsamtgaende fordon far
en sdkrare vig eftersom de i mindre utstrackning behéver fardas i blandtrafik.

Idag finns en separerad géng- och cykelvig vister om riksvigens norra del. Trots detta
nyttjar manga oskyddade trafikanter riksvagen. Eftersom malpunkterna for dessa ligger
utmed befintlig riksvig och denna nu blir lokalgata forbattras trafiksdkerheten for de flesta.
En eventuell framtida kommunal gec-vig pa befintlig vig 50 i norr skulle ytterligare forbattra
sidkerheten for de oskyddade trafikanterna.

Genom foreslagen koppling mellan véstra och 6stra sidan av Sodra Horken blir
tillgdngligheten mot Griangesberg for boende vid Djupudden likartad som idag. Oskyddade
trafikanter fran Lomberg nyttjar det lokala vignatet och far en nagot lingre men sikrare
trafiksituation.

6.1.4. Ovrigt
Atgirden medfor att kapacitet och sikerhet pa Bergslagsbanan kan bibehallas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Go-kartbanan och folkracebanan péverkas inte i ngon storre omfattning. Forslaget
mojliggor expansion for go-kartomradet norrut. Det dr mojligt att bygga en eventuell
framtida forbifart vid Grangesberg i detta alternativ. Forslaget gor det inte mojligt att
genomfora vilthdgnet som planerats.

6.3.  Miljo och hélsa

Atgirderna pa den aktuella vigstrickningen kommer att leda till negativa konsekvenser
avseende miljo. Stora delar av omradet for de planerade vigatgiarderna ar i dagsldget redan
utsatt for storning fran befintliga vagar och befintlig jarnvag samt avverkningen i
skogsomraden. Den planerade viagatgirden kommer att innebéra en storre barriareffekt for
djur och vixter. Den storsta negativa konsekvensen blir intrdng i omréden déir arter har
identifierades som ar rodlistade och/eller skyddade enligt Artskyddsférordningen. Mindre
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markansprak kommer att ske i jord- och skogsbruksmark. Farre fastigheter kommer att bli
bullerstorda i och med den planerade vagatgérden.

6.3.1. Buller

En bullerutredning har utforts for strackan for att bedoma den bullerpédverkan som den nya
strickningen kommer att ge pa kringliggande landskap och bebyggelse. Aven befintlig
strackning har berdknas avseende nulige (se avsnitt 4.5.1) och nollalternativ for att visa pa
den férandring som nystrackningen innebar.

I berdkningarna har hansyn tagits till trafiken pé befintlig strackning av riksviag 50 (nulége,
nollalternativ) samt pé planerad nystrackning (vagforslag), i vigforslaget tas inte hansyn till
den trafik som dven fortsattningsvis trafikerar kvarvarande delar av befintlig strickning
utanfor jarnvagsplanens omrade, trafikmidngderna pa dessa delar bedoms som minskade
alternativt oférindrade jimfort med nuliget. Ovriga vigar, ingar ej i berikningen da
trafikeringen pa dessa bedoms som liten i forhéllande till trafikeringen av huvudleden.
Trafiksiffror som anvints i berdkningarna grundar sig pa en matning utford 20111 tva
punkter ldngs befintlig strackning. Dessa méngder har sedan riknats upp med géllande
uppriakningskvot (EVA-tal) for Dalarnas lén, till nuldge 2015 samt prognosar 2035.

Végavsnitt ADT nulige, ADT ADT vigforslag,
2015 (TT) nollalternativ, 2035 (TT)
2035 (TT)
Befintlig Rv 50

Grangesberg-Dalporten 6110 (14 %) 6828 (16 %)

Dalporten-Lomberg 3550 (21 %) 3980 (23 %)

Nuystrdckning vdg 55

Griangesberg-vistra 6828 (16 %)
infarten

Vistra infarten — 3980 (23 %)
Lomberg

Tabell 3 Arsdygnstrafik (ADT) fér nulage, nollalternativ och vagférslag med andel tung trafik (TT)
Hastigheten varierar langs strickan, referenshastighet for nya strackningen ar 80 km/h med
nedsittningar till 60 km/h respektive 40 km/h vid anslutningarna samt in mot
Griangesberg.

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller,
Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653, och genomforts i berdkningsprogrammet
SoundPlan, version 7.3. I berdkningsprogrammet har en tredimensionell bild av omradet
byggts upp av bland annat terrdngdata, byggnader och projekterad vaglinje samt
markmodell for vigomradet.
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Bullerberikning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for nuldge, nollalternativ
och végplaneforslag. Nollalternativet innebar att inga &tgarder utfors forutom lopande
underhéll och att man har en naturlig trafik6kning med tiden.

Projektet har valt att sdtta prognosaret till 2035. Ljudutbredningen berdknas pa nivén 2
meter 6ver mark medan fasadviardena redovisas for respektive vaningsplan. Den maximala
ljudnivan berdknas fér den hogsta momentana ljudnivédn som 6verskrids fem ganger per
natt, medan den ekvivalenta ljudnivén ar ett medelvirde for all trafik under dygnet.

Atgéarder

Atgirder for bullerdimpning kan dels utféras inom vigomradet i form av tex vallar eller
skarmar, dessa atgirder ger ofta ett gemensamt skydd for flera fastigheter, dels som
atgirder pa den enskilda fastigheten i form av skydd for uteplats och/eller fasadéatgarder.
Vilken typ av dtgiard som kan bli aktuell beror dels av ljudnivierna dels av hur tat
bebyggelsen ar samt vad som &r tekniskt mdjligt och samhallsekonomiskt motiverat. Vid
gles bebyggelse ar det vanligare med atgarder i anslutning till den enskilda fastigheten
medan man i samhillen med titare bebyggelse far en storre effekt av mer sammanhéngande
atgirder. Vanligt ar ocksa en kombination av olika typer av atgirder.

Resultatet av berdkningar och atgiardsforslag redovisas pa utbredningskartor med beriknad
ljudnivé 2 meter 6ver mark samt for enskilda fastigheter som 6verskrider riktvirdena i
tabellform, se bifogad bilaga 1 (Buller- tabell och kartor).

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att man inte bygger om vigen utan att befintlig strackning
trafikeras som huvudled dven i fortsdttningen. Dock kan man rikna med en naturlig
trafikokning med tiden och ddrmed 6kande bullernivaer. Da ingen ombyggnad av vigen
utfors bedoms strackan som befintlig milj6 och riktvirdena for detta planeringsfall giller, 65
dBA ekvivalent ljudniva vid fasad samt 55 dBA maximal ljudniva inomhus. Trafikverket har
ett nationellt projekt som lopande utfor dtgarder inom befintlig milj6. Tre fastigheter langs
befintlig strackning i Lomberg bedoms f& ljudnivaer som 6verskrider 65 dBA vid fasad i
nollalternativet och kan vara aktuella for &tgarder inom det nationella projektet.

I nollalternativet 6verskrider 7 fastigheter 55 dBA vid fasad.

Vagforslaget

Viagforslaget innebér att riksvig 50 dras i ny strackning, for boende i Lomberg innebar det
en stor avlastning dé i princip all trafik flyttas till den nya strackningen. En fastighet, Laxbro
1:18, langs nystrackningen kommer att fa en forsdmrad ljudmiljo och tangerar riktvirdet vid
fasad for 6vre véningsplan. En &tgard i form av skdarm eller vall kraver mycket hog hojd for
att ge effekt pa ovre plan, att fastigheten ligger enskilt gor ocksa att det bedoms som mer
effektivt med enskilda atgirder. Foreslagna dtgarder ar fasadatgirder (tex fonsteratgard) pa
tva fasader pa 6vre vaningsplan.
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6.3.2. Farligt gods

Med en farlig godsolycka avses en olycka dar en skada uppstér pé tanken (dven
drivmedelstank), behallare eller annat godsemballage som det farliga &mnet forvaras i, sa att
det farliga amnet kommer ut.

Vig 50 utgor idag en rekommenderad transportvag for farligt gods. For det nya vagforslaget
bedoms konsekvenserna vid en eventuell olycka minska for boende 1angs viag 50 jamfort
med idag. For att minska risken for fororening av S6dra Hoérken, planeras ett dimme som
aven kan fungera som haveriskydd vid en olycka med utslapp av farligt gods. Dammet
stoppar upp foéroreningen och méjliggér uppsamling.

Projektet hanterar inte frigan om ny lokalisering av uppstéallningsplats for farligt gods, se
samradsredogorelse.

6.3.3. Natur- och kulturmiljo

Stora delar av naturmiljon i korridoren ar i dagsldget redan utsatt for stérning fran
befintliga vagar och befintlig jirnvig samt avverkningen i skogsomraden. Den planerade
vagatgarden kommer att innebara en storre barridreffekt, bade for djurs rorelsemonster och
for spridning av vixter, lavar och mossor frin en biotop till en annan.

I naturvirdesinventeringen identifierades arter som ar rédlistade och/eller skyddade enligt
Artskyddsférordningen. Vigomradet kan komma att paverka omraden dar skyddade arter
finns. Vidare utredning for att forséka minimera intranget sker i bygghandlingsskedet.

En arkeologisk utredning inom utredningskorridoren ar utford. Faltinventeringen
resulterade i att tretton nya lamningar kunde dokumenteras. Limningarna bestod av ett
omrade med atta grunder och en stenmur, tva odlingsytor, fyra olika vigbankar, tva
diken/vattenrannor, ett omrade med spriangsten, en stenvall och en eventuell kolbotten
samt ytterligare en husgrund. Kartstudierna visade att de flesta lamningarna tillhérde 1900-
talet. Det var endast det ena diket som inte gick att beldgga i kartmaterialet. Diket bedomdes
som fornlamning medan de andra limningarna bedomdes som 6vrig kulturhistorisk
lamning. Den planerade vagen kommer att korsa diket (fornlamning), vid infarten mot
Lomberg. Lansstyrelsen har stillt krav att fortsatta arkeologiska undersokningar genomfors.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Vagatgarderna kommer att paverka riksintresse for rorligt friluftsliv enligt MB 4:2,
Malingsbo-Klotenomradet. Inskrankningen i riksintresset ar i forhallande till dess yta liten
och mgjligheten finns att rora sig mellan go-cartomradet och sjon S6dra Hoérken via bron
over Djupuddsvigen.

6.3.5. Vatten

Ytvatten

Fororeningsbelastningen fran det nya omradet for vagen blir storre jamfort med vad
omrédet bidrar med idag. Detta dr vantat da vigen gir genom obanad terrdng och en
trafikerad landsvag bidrar med en betydande del mer féroreningar dn skogsmark dven vid
god rening. For en rattvis bedomning far man véiga in att idag bidrar vigens befintliga
strackning till en fororeningsbelastning som sedan kan riknas bort. Sammantaget bedoms
darfor den totala fororeningsméngden till ytvattenrecipienter forbli oforandrad.
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Foreslagen atgérd i form av infiltration och fordréjning av stora delar av vigdagvattnet
bedoms som tillracklig atgird for rening av vagdagvattnet for att inte forsdmra tillstindet for
recipienten Sodra Horken. Da viagdagvattnet 6versilas pa flacka graskladda vagslanter samt i
graskladda diken infiltrerar och renas vigdagvattnet effektivt i de ytliga jordlagren via
vaxtupptag och andra filtrerings/fastlaggningsprocesser.

Infor entreprenaden behdver en anmélan om vattenverksamhet eller samrad ske i och med
arbetet med anléggande av trumma i vattendraget vid km 1/035.

Grundvatten

Urgravning av torv ska ske vid tvé strickor. Risken for pdverkan pé hydrologin vid sidan av
vagens utbredning ar sannolikt liten. Krav bor dock stéllas infor entreprenaden att
hydrologin inte fir paverkas.

Det finns ingen uppgift om grundvattentikt eller grundvattenskydd inom omradet for
vagen. Eventuella enskilda brunnar som kan beroras kommer att kontrolleras inf6r
byggskedet.

Konsekvensen for grundvatten bedéms som ringa.

Markavvattningsféretag och enskilda diken

Inga markavvattningsforetag berdrs av jarnviagsplanen. Det kan finnas ett antal enskilda
skogsdiken som korsas vilka kan behova anpassas till viganldggningen. Eventuella
omgravningar hanteras i samrad med markigare.

6.3.6. Fororenade massor

I de omraden dar markmiljéprovtagningen visar att halter i tva punkter 6verskrider MKN
for arsenik respektive PAH:er, ska sanering goras. Omfattning av fororeningar ar
begriansade men massorna ska tas om hand och transporteras till godkand
avfallsanlaggning.

6.3.7. Ovrigt

Befintliga verksamheterna go-kartbanan och folkracebanan kommer inte att paverkas mer
dn med viss storning under sjélva byggtiden. Visman Invest genomfor inte det planerade
vilthdgnet i omrédet.

6.4. Samhaéllsekonomisk bedémning (Ssammanfattning)
6.4.1. Malkonflikter

Nystrackningen av vigen gor intrang pa Riksintresset Rorligt friluftsliv. Det innebér att den
forbattrade framkomligheten for bilister och godsforetag sker pa bekostnad av visst intrang
och okad barridreffekt i landskapet. Hogre hastighet innebér dven att trafiksikerhetsmalet
kan péverkas negativt.

6.4.2. Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning

Nystrackning av vig 50 medfor forbattrad framkomlighet for person- och godstrafik, men

gor dven visst intrang i landskapet. Atgirden medfor dven att Bergslagsbanans livslingd

okar och att majligheterna till trafikering sdkras, vilket inte beaktas i de effektbedomningar
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som gjorts. Atgirden bedoms dirfor ha en osiker samhillsekonomisk 16nsamhet och att
dess bidrag till den 1dngsiktiga hallbarheten dr osiker. Atgirden bedoms fa sma effekter pa
den sociala héllbarheten.

6.5. Konsekvenser pa landskapsbilden

Generellt kan man sédga att 6ppna landskapstyper dr mer kénsliga for vagdragningar da
landskapet paverkas visuellt pa ett storre omrade. Skogsomraden begrinsar viagens
péverkansomréde pé grund av tridens visuella avskdrmning. Mindre 6ppna ytor riskerar att
paverkas vildigt mycket eller forsvinna helt vid lokalisering av vag i nira anslutning eller
over dessa. I kuperade landskap kan viagen bli mer framtradande pa hojder och vid storre
bergskirningar samt pa grund av bankar, racken och eventuella stodmurar.

Kilabergen sektion 0/000-0/950.

Delstriackan karaktériseras av gran- och tallskog i storblockig och kuperad terriang. Norra
delen av omrédet ar totalavverkat med fa frotrad och hogstubbar. Narliggande bebyggelse
finns i form av bostadshus och verksamhet i Lomberg langs befintlig vig 50.

Ny vig 50 kommer pa den har delen av viagstrackan huvudsakligen delvis gé i djup skdrning
genom berg. Den djupa bergskiarningen kommer att bli ett stort och dramatiskt ingrepp i
landskapet. Atgirden mildras dock av det faktum att den kringliggande skogsmarken
visuellt kommer att avskdrma atgirden.

Viagens barridreffekt okar i jamforelse med befintlig vig 50 eftersom bergsskiarningen i
princip omojliggor passage for bdde méanniskor och djur i omradet.

Omdragningen av viagen ger dock en positiv effekt for boende i Lomberg eftersom de far
langre avstand till den trafikerade vigen.

Djupuddsvagen/Ugglebovagen. Sektion 0/950-1/400.

Platsen karaktériseras dels av ruderatmark och igenviaxningsmark med slyskog, dels av det
intilliggande stora stéllverket med luftledningar, breda rgjda ledningsgator och i kontrast till
det den intilliggande naturskona sjon Sodra Hérken med batbryggor och strandnira
bebyggelse i Djupudden.

Vagen passerar pa bro 6ver Djupuddsvigen och vidare norrut pa en hég bank genom ett
fuktigt 16v- och blandskogsomréde med patagliga naturviarden enligt
naturvirdesinventeringen. Skogsomradet ar habitat for naturvirdsarten Mindre hackspett
som ar rodlistad.

Har angréansar vagatgiarderna till 6ppna landskapsrum som ar mer kansliga for
viagdragningar d& landskapet paverkas visuellt pa ett storre omrade. Risk finns att den hoga
banken kommer att dominera landskapsbilden fran sjosidan. Stor omsorg maste laggas pa
att forsoka bevara befintlig kringliggande skogsvegetation samt att dterplantera
bankslidnterna for att dolja ingreppet samt for att bevara sa mycket som majligt av den
mindre Hackspettens habitat.

Landskapet ar i det har omradet redan valdigt splittrat och genomskuret av vigar,

ledningsgator och olika verksamheter. Vagbanken kommer ytterligare att splittra upp
landskapet och dessutom bilda en stor fysisk barriar bade for manniskor och djur.
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Infarten mot Grangesberg. Sektion 1/400-2/050

Sista viagstrackan domineras av granskog. Langst i soder trivial produktionsskog och norrut
granskog pa blockrik mark med hoga naturviarden. Vagen kommer hir ibland ga pa skré i
terrangen, ibland gé pé en cirka 3-4 meter hog bank.

Konsekvenserna ur landskapsbildsynpunkt for vagstrackan bedoms som sma. Vagen foljer
befintlig terrang och doljs visuellt av den omkringliggande skogen.

Vigens barridreffekt bedoms som relativt liten langs strickan eftersom den i det har laget
ligger i nivd med omgivande mark och inte forses viltstingsel. Vagracken forekommer
endast i sodra delen av strackan.

Den nya anslutningsvigen mot vistra Grangesberg flyttas langre ut i skogen och risk finns
for att de tvé delarna av orten visuellt upplevs &nnu mer separerade an tidigare. Darfor ar
det viktigt att sista delen av strackan far en lite mer stadsmaissig gestaltning for att signalera
att men ror sig i en tatortsnira miljo.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvindning av fordon
och maskiner samt hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier som innebar risk for
lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer. Vid spriangning sker utslapp av kvavefororeningar till
luften och avrinnande dagvatten som kan bidra till 6vergédning av mark och vatten. Risken
for paverkan pa recipienter ar storst vid arbete i vatten, vid nederbérd samt vid passage av
vattendrag; grumling, igenslamning av lekbottnar, 6kad syreforbrukning.

For byggskedet géller, forutom de krav som faststills i jirnvagsplanen, Trafikverkets
kravdokument Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska uppréatthéllas i alla entreprenaduppdrag. Storningar
under byggtiden beror boende.

Massbalans ska sa langt som mdojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéllning med naturresurser. Massor kommer att dteranvéndas i
projektet sa ldngt det dr majligt men ett massoverskott av bergskross kommer att uppsta i
projektet.

Vid végarbetet finns risk att okinda markfororeningar patraffas. Asfalt och bundna béarlager
kan innehélla stenkolstjara som ar férorenad med PAH (poly aromatiska kolviten).
Provtagning av asfalt kommer att ske i entreprenadskedet.

Vid atgarder som beror vattendrag ska det sdkras att inga vandringshinder uppkommer pa
grund av atgarden.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsétgiarder och restriktioner

for byggtiden kommer att tas fram.

Under byggtiden behdver inte nagon tillfallig omledningsvig byggas. Forst byggs nya vigen,
sedan renoveras bron Stubinfabriken, under tiden denna renoveras far lokala trafiken pa vig
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600 nyttja Dalporten. Genomfartstrafik kan trafikera den nya vigen. Darefter atertrafikeras
vig 600 vid Stubinfabriken for lokaltrafik till vistra Grangesberg och slutligen fylls
Dalporten igen. Pa s satt minimeras trafikstorningarna pé viag 50. Nar isoleringen ska bytas
pa Stubinfabriksbron kravs avstingning av jarnvagen (tid i spar) under cirka en helg.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Maluppfyllelse miljokvalitetsmalen

Mal som inte berors av jarnvagsplanen:
« Hav i balans och levande kust och skargard
« Skyddande ozonskikt
« Sdker stralmiljo
« Storslagen fjallmiljo
Mal som berors av jirnviagsplanen:

Begransad klimatpaverkan

Definition: Halten av vaxthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Maluppfyllelse: Malet paverkas pa sikt negativt. Dock inte pa grund av vagatgirden i sig, da
den inte paverkar trafikflodena. Men hastigheten kommer att forandras pé strackan vilket
kan komma att leda till 6kade emissioner. Dock kommer trafiken inte behova stanna och
vanta in lastbilar vid Dalporten vilket innebar en minskning av emissioner. Koldioxid- och
kviaveoxidemissionerna kommer att folja trafikutvecklingen.

Frisk luft
Definition: Luften ska vara sa ren att ménniskors hilsa samt djur, vaxter och kulturviarden
inte skadas. Inriktningen &r att miljokvalitetsmélet ska nds inom en generation.

Maluppfyllelse: Malet péverkas pa sikt negativt. Dock inte p& grund av vagatgarden i sig, d&
den inte paverkar trafikflodena. Men hastigheten kommer att férandras pa strackan vilket
kan komma att leda till 6kade emissioner. Dock kommer trafiken inte beh6va stanna och
vanta in lastbilar vid Dalporten vilket innebér en minskning av emissioner.

Levande sjoar och vattendrag

Definition: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmilj6er ska bevaras. Naturlig produktionsforméga, biologisk méngfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Méluppfyllelse: Foreslagen &tgird i form av infiltration och fordr6jning av stora delar av
vagdagvattnet bedoms som tillracklig tgard for rening av vigdagvattnet for att inte
forsamra tillstdndet for recipienten Sodra Horken. Vid anldaggning av trumman i backen vi
Ugglebovigen (km 1/000) kan dtgidrderna ha en mindre och tillfallig negativ paverkan pa
vattendraget och sjon.

58



Bara naturlig férsurning
Definition: De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Miéluppfyllelse: Malet paverkas i mycket liten utstrackning. Dock inte pa grund av
vagatgiarden, dd den inte paverkar trafikflodena. Men hastigheten kommer att forandras pa
strackan vilket kan komma att leda till 6kade emissioner. Dock kommer trafiken inte behova
stanna och viénta in lastbilar vid Dalporten vilket innebar en minskning av emissioner.

Giftfri miljo
Definition: Férekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhallet
ska inte hota ménniskors hilsa eller den biologiska méangfalden.

Miéluppfyllelse: Malet paverkas i liten utstrackning. Markmiljoutredning &r utférd som visar
pa begriansad forekomst av markfororening. Hanteringen av fororenade massor kommer att
sakerstillas i byggskedet.

Ingen 6vergddning

Definition: Halterna av godande &mnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan p& manniskors hilsa, forutsattningar for biologisk méangfald eller méjligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

Maluppfyllelse: Mélet paverkas pa sikt ndgot negativt. Dock inte pa grund av viagatgarden i
sig, da den inte péaverkar trafikflodena. Men hastigheten kommer att forandras vilket
kommer att leda till 6kade emissioner. Bidrag till 6vergodningen genererat fran véagtrafiken
pa aktuell strackning ar forsumbart.

Grundvatten av god kvalitet
Definition: Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra till
en god livsmiljo for vixter och djur i sjoar och vattendrag.

Maluppfyllelse: Malet paverkas i liten utstrackning. Tillfallig pdverkan pa grundvatten kan
forekomma i byggskedet néar urgravning av torv sker.

Levande skogar
Definition: Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och sociala virden virnas.

Maluppfyllelse: Malet péverkas ndgot negativt. En mindre del skogsmark kommer att tas i
ansprak for nytt vigomrade.

God bebyggd miljo

Definition: Stéder, titorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och hilsosam
livsmilj6 samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturviarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljoanpassat sétt och sa att en lngsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra
resurser frimjas.

Miluppfyllelse: Malet paverkas nagot positivt. Bullerstorningarna kommer att minska for ett
flertal hus.
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Ett rikt vaxt- och djurliv

Definition: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas.

Maluppfyllelse: Malet paverkas negativt i viss utstrackning. En mindre del skogsmark
kommer att tas i ansprak for nytt vigomrade. Fridlysta och/eller skyddade arter finns i
vagomradet. Vagatgarden kommer att innebéra en storre barridreffekt, bade for djurs
rorelsemonster och for spridning av vaxter, lavar och mossor frén en biotop till en annan.

Ett rikt odlingslandskap

Definition: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och stirks.

Maéluppfyllelse: Malet paverkas negativt i viss utstrackning d& vigomradet innebar
markansprak inom odlad mark och intrang i omraden dir det finns fridlysta och/eller
skyddade arter.

7.2.  Transportpolitiska malen

Funktionsmalet

Projektet bidrar pa ett positivt satt till funktionsmalet i och med att framkomlighet och
sikerhet forbattras. Jamstalldhetsmalet paverkas inte utan foreslagen atgiard bedéms
likvardig som dagens situation utifran ett jamstilldhetsperspektiv.

Hansynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljékvalitetsméalen uppnas och till 6kad hilsa. Jarnviagsplanen hanterar
de forebyggande atgiarder som krévs for sakerhet, hilsa och miljo, se kapitel 8.

7.3.  Samlad bedémning

Foreslagen atgérd uppfyller projektmélen och bedéms inte vara i strid med de
transportpolitiska malen eller miljomal och normer.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Hushallning med naturresurser

8.1.1. Masshantering

Beroende pé bergets kvalitet kommer massoverskottet att variera. Om bergets kvalitet ar
god kan storre mangd massor nyttjas inom projektet till vagoverbyggnad.

Projektet har ett massoverskott som utgérs av framforallt berg. Overskottets storlek varierar
100 000-125 000 m3,

En liten del av masséverskottet bedéms vara fororenat. Dessa massor hanteras som farligt
avfall.

8.2.  De allmanna hénsynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall f6lja miljobalkens allmdnna
héansynsregler. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allménna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med ravaror ska ske, basta mojliga produkter och teknik ska anvindas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora visentlig skada pa miljon.

De allminna hénsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tdnkbar
péaverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
jarnvagsplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skiligt for
att minska projektets miljokonsekvenser. Se kapitel 5.3.

Projektet har utforts i 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hénsynsregler.
Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, sallats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allmdnheten med flera.

Atgiirder har utretts med hinsyn till ménniskors hilsa och miljon genom att skyddsatgirder
och forsiktighetsmétt inarbetats i jarnvagsplanen.
8.3.  Riksintresse rorligt friluftsliv

Jarnvagsplanens atgarder har en viss paverkan pé riksintresset rorligt friluftsliv. Att vilja en
bro istillet for en vigkorsning gor att paverkan for rekreation och friluftsliv blir nagot
mindre.
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8.4.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna
ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller storningsnivé som méanniskor eller
miljon kan belastas med. Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk och musselvatten. Fisk och
musselvatten berors inte i detta projekt.

8.5. Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som galler for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga amnen (kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Jarnvagsplaneforslaget bedoms inte paverka miljokvalitetsnormen negativ pa grund av lagt
ADT (&rsdygnstrafik) och ett 6ppet omrade som vigen passerar genom.

8.6.  Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer finns for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s ramdirektiv for
vatten, «vattendirektivet», och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning
av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malsattningen ir att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk status och god kemisk status ar 2015. En barande princip ar att inget vatten far
forsamras. Vattendelegationerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om
miljokvalitetsnormer, tgardsprogram samt forvaltningsplan infor forvaltningsperioden
2009-2015.

Jarnvagsplaneforslagets atgarder for avvattning bedoms inte medféra nigra negativa
konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer for vattenforekomster.

8.7.  Omgivningsbuller

I férordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt uppritta och faststilla dtgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter paA manniskors hélsa. Trafikverket ar
enligt 4 § skyldigt att gora detta for vdgar med mer an tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 6 000 fordon per dygn och darmed ar kravet inte aktuellt for detta projekt.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allmant

Trafikverket kan gora ansprak pa mark i samband med utbyggnad av jairnvig antingen
genom aganderatt, servitutsratt eller tillfallig nyttjanderatt, beroende pa hur marken ska
anvandas. Vid utbyggnad av vig tar Trafikverket mark i ansprak genom sa kallad vagratt,
inskrankt vagritt, eller tillfallig nyttjanderatt vilket innebar att Trafikverket har ritt att
anvianda marken inom vigomradet.

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (jarnvag) dr sddan mark som behdvs for
jarnviagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.
Markansprak med dganderatt kriavs inte i denna jirnvagsplan eftersom den atgiard som
omfattas av jirnvag avser renovering av jarnvagsbro (Stubinfabriken)och stdngning av
jarnvagsbro (Dalporten). Dessa atgéarder kan genomforas inom befintligt omréde.

Nytt vaigomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjéalva vigen
utrymme for de viganordningar som kravs, belysning, vigmarken osv se Figur 24.

Vagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, och nir det behovs faststilld, vagplan eller jairnvagsplan.
Vigriatten ger vighallaren ritt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for vigen
inom viagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetséigarens stille bestimma Gver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in.

Vigratten innebdr inte att fastighetsgranserna éndras. Till vigomradet hor inte bara
vagbanan utan ocksa diken, slénter, bullerskydd, racken, vigmarken, belysning med mera
som har direkt koppling till vagen.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Vagomrade
Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 24 Vagomrade och vagratt.
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Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, a&ven om det inte har triffats
négon ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken tas i ansprak. Den statliga ersidttningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 5§ Riantelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas.
Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i foljande kapitel, och framgar dven av de
plankartor som hor till jairnvagsplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i férekommande
fall vilken areal och typ av markansprik som beror respektive fastighet.

9.2.  Utokat vagomrade med vagratt

P& plankartorna 100T0201-100T02 redovisas nytt vagomrade. Tillkommande vigomradet,
det vill sdga det som ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vag, anges i
fastighetsforteckningens arealberdkning,

Nytt vigomrade med vagratt ar cirka 88 300 m2 (inklusive inskrankt vagratt cirka 4 300
m?2). Marktypen bestar i huvudsak av skogsmark.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren bestimmer 6ver markens anvindning under den
tid végratten bestar. Denna anvindning far dock inte hindra vagens funktion, drift och
brukande. Inskrankta vigritten begrinsas till den angivna anledningen och fastigheten kan
anvandas fritt si 1ange det inte strider emot den inskriankta vigratten (inte bara
jordbruksmark som far anviandas fritt).

Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvinda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Inskrankt vagratt redovisas for drift och underhall av trummor, Vi. Redovisas pa
plankartorna 100T0201-100T0201. Marktypen ar i huvudsak skogsmark.

Plankartorna redovisar omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt cirka 4 300 m2,
denna area ingdr dven i arean for vagratt.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga
forbifarter, uppstillning, etablering, upplag osv. Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden
och markytorna kommer att aterstéllas i den utstrackning det 4r mgjligt innan de
aterldmnas.

I jarnvéagsplanen foreslés att ca 42 900 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Marktypen ar i huvudsak skogsmark och till storsta delen ytor som redan ar avverkade.
Dessa omraden har markerats pa plankartorna, 100T0201-100T0202. De tillfalliga
nyttjanderatterna géller under byggtiden.

Omréaden markerade med T1 avser tillfallig nyttjanderéatt for byggande av bergschakt - fran
byggstart till slutbesiktning.
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Omraden markerade med T2 avser tillfallig nyttjanderitt, for geotekniska atgiarder — fran
byggstart till slutbesiktning.

Omraden markerade med T3 avser tillfallig nyttjanderatt, for upplag, etablering och
tillfalliga vagar — fran byggstart till slutbesiktning. Eftersom stora masséverskott finns inom
projektet vid bergskiarningarna ( cirka 100 000-125 000 m3) har stora ytor foreslagits i
anslutning till dessa. Ytorna ar idag avverkade. Darutover foreslas dven ytor i norr och
vaster som kan nyttjas for etablering. De foreslagna ytorna ar idag i huvudsak redan
avverkade eller grusytor. Placeringen av ytorna har valts utifran befintliga forhallanden s&
som geoteknik, kulturmiljo och naturmiljo.

Omraden markerade med T4 avser tillfallig nyttjanderatt, for omlaggning och anpassning av
befintliga ledningar fran byggstart till slutbesiktning.
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9.5.  Foréandring av allman vag

Jarnvagsplanen omfattar 4ven forslag pa indragning av vig fran allmant underhall for
befintlig vag 50 mellan Lomberg och vig 600 samt fran Stubinfabriksbron (vid jirnvigen)
fram till vag 617, totalt cirka 25 600 m2. Strackan som dras in frin allmant underhall aterges
pé plankartorna 100T0201-100T0202. Delen mellan vig 600 och ny anslutning mot vig 50 i
norr blir en férlangning av vig 600 och allmidn kommunal vég, se figur nedan. Detta
hanteras i senare skede och regleras genom avtal med kommunen. Delen mellan Dalporten
och vig 600 kommer att rivas.

Eftersom omradet ligger inom kommunalt vaghallningsomrade idag skéter kommunen drift
pé vissa enskilda viagar. Kommunen avser (enligt uppgift under samrédet) att dven skota
drift av vig som dras in fran allmint underhall mellan s6dra infarten Lomberg och
Dalporten samt anslutningsviagen mellan Ugglebovigen och Djupuddsvigen som blir nya
enskilda végar. Denna fraga hanteras dock i senare skede genom lantméteriforrattning. De
delar av befintlig vag 50 som rivs, redovisas pé illustrationskartorna 100T0501 - 100T0502.

Ett antal fastigheter kommer att f& fordndrad utfart till allman vag, dessa redovisas i
fastighetsforteckningen.

TECKENFORKLARING ‘
X vag som rivs {
M W Befintlig statlig vag 3
‘e Ny statlig vag

== wu Befintlig enskild vag

'y s Ny enskild vag ‘
== mm Befintlig kommunal vag

Ny | vag / F
av vaghallare fran statlig till kommunal

o 100 200 300
[ —

© Lantmateniet, dnr 109-2010/2667
N

Figur 25 Vaghaliningsansvar.
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10. Fortsatt arbete

« Kontroll av befintlig beldggning som ska rivas.
« Enskilda brunnar och avloppsanldggningar.
« En kontroll- och skétselplan for diken och anldaggningar

« For arbete inom omradet vid stillverket 6nskar ledningsdgarna sjdlva genomféra detta
pé grund av sdkerhetskrav och reglering.

Ovrigt se kapitel 11.2 Dispenser och tillstind.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Planprocessen

Denna jarnviagsplan kommer att tillhandahéllas allmanheten f6r granskning och genomga
faststillelseprovning langre fram i processen. Under granskningstiden kan berorda sakigare
och ovriga lamna synpunkter pd planen. Synpunkter som inkommit sammanstills och
kommenteras i ett utlditande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

Inkomna synpunkter kan foranleda att Trafikverket reviderar jarnvagsplanen. De sakdgare
som berdrs av revideringen kommer d3 att kontaktas och fér ta del av dndringen. Ar
revideringen omfattande kan ny granskning behova goras.

Jarnvagsplanen och utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
jarnvagsplanen. Darefter begirs faststéllelse av jairnvagsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa jirnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna si kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststilla jairnviagsplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststilla jarnviagsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Jarnvagsplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

11.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i jarnvagsplanens plankartor samt de
villkor som tas upp i beslutet.
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11.1.3. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstind att bygga allméin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med vagratt.

« Vaghallaren erhéller ocksa en tidsbegriansad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga
upplagsplatser.

« For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsagare
ersittning.

« Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

11.1.4. Kommunala planer

Vig 50 kommer att ledas om Gster om befintlig vig och omdragningen medfor att vag 50 vid
sodra infarten mot Grangesberg (soder om vig 617) justeras nagot. Detta kravs for att
mojliggora den nya vaglinjen som kommer att projekteras for 80 km/h. Linjen ar optimerad
utifran den samlade problembilden — anpassning mot befintliga verksamheter, minimering
av miangden bergskirning med mera. Justeringen av vigen medfor att nytt vigomrade delvis
ligger pa byggnadsplan 24 dir ytan ir planlagd som “allmin plats parker och planteringar”.
Ytan kommer nu att omfattas av vigomrade och vara statlig vag. Omfattningen av
avvikelsen redovisas pa kartan nedan och illustreras med raster. Den yta som berors ar cirka
750 kvadratmeter, se Figur 26. Ludvika kommun har beslutat att detta ar en mindre
avvikelse i 6verensstimmelse med allmannyttan enligt planen och inte kraver att
byggnadsplanen dndras (se samradsredogorelse).
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Figur 26 Omrade dér byggnadsplanen har “allmén plats parker och planteringar”.
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11.2. Dispenser och tillstand

Foljande separata provningsforfaranden enligt gidllande lagar kriavs innan detta viagprojekt
far genomforas:

« Vid arbeten i vattendrag kravs generellt ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt
Miljobalken (MB) kap 11, alternativt anmélan om vattenverksamhet, beroende pa
vattenflode och atgird. Lansstyrelsen hanterar anmalan och Mark — och miljodomstolen
hanterar tillstand.

« For arbeten som innebir uppldggning av massor som kan fororena mark eller vatten
kravs anmilan eller tillstdind. Anmalan sker till aktuell kommun.

« Om fororenad mark upptécks skall det omedelbart anmalas till tillsynsmyndigheten
enligt miljobalken 10 kap 9 §. Rutiner for hantering av massorna kommer att tas fram till
byggskedet.

« Del av vigomradet ligger inom strandskyddsomrade, géller sjon Sodra Hérken och
bicken vid Ugglebovigen. Dispens for arbete inom strandskyddsomrédet innefattas i
jarnvagsplanens beslut. For atgiarder som ej omfattas av vigomrade (gdngviagen mellan
ny viag och Soédra Horken som ligger utanfor vigomrade) kriavs dispensansokan fran
strandskydd hos linsstyrelsen.

« Intrang i omraden dar det finns arter som &r rédlistade och/eller skyddade enligt
Artskyddsforordningen 8 och 9 §§ krivs att dispens soks och ha beviljats innan planen
ska kunna genomforas.

« Tillstdnd vid ingrepp i fornlimning ska sokas hos lansstyrelsen.

11.3. Genomfdrande
11.3.1. Tidplan:

» Framtagande av jarnviagsplan September 2014 — November 2015

+ Allmanhetens granskning - November —December 2015

« Jarnviagsplan faststilld 2019

« Planerad byggstart, beror pa nér finansieringen ar klar. Byggstart tidigast 2020.
« Byggtid 2-3 &r

11.3.2. Finansiering

Foreslagen 16sning berdknas kosta 102 miljoner kronor (uppriknad prisniva 2018-08,
ursprunglig prisniva 2014-12, osidkerhet 12% utifran den successiva kalkyl som genomf6rts
inom ramen for jarnviagsplanen). Denna kostnad &r en totalkostnad och omfattar utredning,
projektering och byggkostnad. Medel for projektet tas fran Trafikverket Underhall (20
miljoner kronor) och Nationell Plan (82 miljoner kronor).
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12. Underlagsmaterial och kallor

Finns diarieférda pé diarienummer: TRV 2014/92760
Naturvirdesinventering, 2015-06-29
Kulturarvsanalys, 2015-07-01

Rapporter frin tidigare utredningar:

Rapport: Jarnviagsbro Grangesberg Bergstugan VP (Dalporten), Ludvika-Stilldalen km
86+773, WSP daterad 2011-12-21

Rapport: Jarnviagsbro Grangesberg Stubinfabriken VP, Ludvika — Stilldalen km 86+74,
WSP daterad 2011-12-22

“Forslag till underhallsatgarder avseende bron "Dalporten” och bron vid ”Stubinfabriken”, i
Grangesberg daterad 2012-03-07"

12.1. Bilagor

Bilaga 1 (bifogas i planbeskrivningen): Buller, tabell och kartor

Bilaga 2 (flik 13): Gestaltningsprogram, 2015-11-13, 1L140001
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