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Forord

Detta 4r en miljokonsekvensbeskrivning till jirnvigsplanerna fér Olskroken planskildhet
och Vistlinken. Miljokonsekvensbeskrivningen utgor underlag till jirnvigsplanerna som
stills ut for granskning i december 2014.

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ir att identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som jirnviigsprojekten kan medféra pa minniskor och miljon, dels pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa annan hushallning
med material, ravaror och energi. Vidare ir syftet att mojliggéra en samlad bedémning av

dessa effekter pa manniskors hélsa och miljo.

Miljokonsekvensbeskrivningen &r ocksa del i en kontinuerlig process som ser till att

miljéfragorna tillmits betydelse i val av utformning.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av de konsultféretag som pa uppdrag av
Trafikverket med Bo Larsson som projektchef utformar jairnvigsprojekten. For faktamate-
rialet och bedémningarna ansvarar ett stort antal oberoende experter inom olika omraden.

I jarnvégsplanerna kommer Trafikverket att med utgangspunkt fran denna miljokon-
sekvensbeskrivning ange de l6sningar och skyddsatgérder som kommer att inga i projektet.

Inledningsvis i denna miljokonsekvensbeskrivning ér de olika kapitlen sammanfattade,
med indikation av vad som kommer att innefattas i jairnvigsplanerna.

Bo Larsson
projektchef
-
am o L d
Lasanvisning
Miljokonsekvensbeskrivningen bestar av 20 kapitel En komplettering av MKB har gjorts under november
som bildar féljande huvuddelar: 2014. Justeringar har gjorts inom hela kapitel 8 Kultur-
+ Oversiktskarta miljo som ersatts. Fortydligande och kompletteringar
* Sammanfattning av vissa kapitel har tillforts MKB och det redovisas i
* Inledande kapitel med allmé&nna delar, kapitel 1-3 bilaga 1. Kompletteringarna omfattar kapitel 5-6,
* Olskroken planskildhets och Vastlankens tekniska kapitel 9, kapitel 11-12, kapitel 14, kapitel 16-20.
uppbyggnad och alternativ som studerats, kapitel
4-6
* Miljofoérutsattningar och konsekvensbeskrivning- Om du vill fa kompletterande information och mer
ar for byggskedet och driftskedet, kapitel 7-18 fakta om specifika @mnesomraden, l3s underlagsrap-
* Avslutande kapitel med samlad miljobedémning, porterna som ar elva fristaende dokument till denna
fortsatt arbete och kommande tillstandsprévning, MKB:
kapitel 19-20 * Kulturmiljo
* Ordférklaringar och referenser * Naturmiljo
« Kartbilaga med sammanstallning av miljévarden * Rekreation
* F6rorenade omraden
Vill du fa en 6verblick och se de sammanfattande * Dag- och tunnelvatten
bedémningarna las Sammanfattning och kapitel 19. * Ljud, stomljud och vibrationer
Kapitel 4 &r en sammanfattande beskrivning av * Elektromagnetiska falt
Olskroken planskildhets och Vastléankens utformning. » Luftkvalitet
Kapitel 6 ar en beskrivning av projektens byggmeto- * Geologi och hydrogeologi
der och genomférande. En mer utférlig redovisning av * Klimatférandringar och 6versvamningar
miljébeskrivningarna kan du lasa i kapitlen 7-18, och * Risk och sakerhet
om du vill snabblésa hela rapporten, l&s avsnitten
"l korthet” forst i varje kapitel. En detaljerad samman-
stallning av miljévarden finns i kartorna langst bak i
rapporten.
N\
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Figur 1. Orienteringskartor fér jarnvdgsplanerna Olskroken planskildhet och Vistldnken samt de namn och platser som
férekommer i MKB:n.
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Sammanfattning

Olskroken planskildhet och Vistlinken &r tva
jarnvigsprojekt i Goteborg. Projekten har olika

finansiering och drivs inom Trafikverket som tva

projekt. Olskroken planskildhet finansieras inom
den nationella investeringsplanen liksom Vist-

linken som dven ingar i det Vistsvenska paketet
med en betydande andel regional finansiering.

Olskroken planskildhet 4r ett projekt som
innebdr stora ombyggnader av sparsystemet i
den nordostra infarten till Géteborg, bland annat
byggs ett antal storre och mindre broar. Vistlidn-

ken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig pendel-

Hisingen

Gamlestaden

Jarnvagsplan
Olskroken planskildhet
oken

tagsforbindelse, varav 6,6 km i tunnel, under cen-
trala Goteborg med tre nya stationer. Projekten
ir centrala for att kunna forstirka jirnvégsnétet

i Vistsverige. Olskroken planskildhet och Vist-
linken redovisas i separata jirnvigsplaner, men

har en gemensam miljokonsekvensbeskrivning.
Jarnvigsplanerna behovs for att Trafikverket ska

Jarnvagsplan
Vastlanken

fa tillgang till den mark som behdvs for att bygga
jarnvigen. Se figur 1 och 2.

Krokslatt

Regeringen tog 26 juni 2014 beslut om att ge
Trafikverket tillatlighet att bygga Vistldnken.

Det dr angeldget att bygga om i Olskroken, sa
att jarnvigssparen korsar varandra pa olika niva-
er, sa kallat planskilt. Da kommer kapaciteten pa

MélIndals kommun

\
'/KR

0 250 500m
[ E B

banorna att kunna hojas och det blir ocksa sikra-
re for tagtrafiken. Vistlinken mojliggor ett nytt
trafikkoncept i staden, som innebéir att pendeltag
och regionaltag kor i en tunnel under staden med

mojlighet for passagerarna att kliva av och pa vid

Figur 2. Oversiktskarta for jarnvégsplanerna. Lila linje
markerar nya spdr i tunnel och grén linje markerar nya spdr i
ytldge.

nagon av de tre nya stationerna Centralen, Haga

och Korsvigen. Samtidigt frigor spartunneln ka-

pacitet vid Goteborgs Central som kan nyttjas fér
en Okad fjarrtagstrafikering.

Detta ar Olskroken planskildhet
och Vastlanken

Vistlanken dr en viktig del i regionens tillvaxt-

strategi. Den undanréjer den flaskhals som Gote-
borgs Central idag utgér. Genom nya satsningar
pa vigar och jiarnvigar knyts regionens arbets-
marknad samman. Det blir ocksa majligt att ska-
panya attraktiva bostadsomraden f6r en vixande

Utformningsférslagen for Olskroken planskild-
storstadsregion och att attrahera nya foretag.

het och Vistlinken innebir effektivare anslut-
ningar i 6ster, samt en tunnel och tre nya station-
er i staden. Den storsta delen av strickan gar i
tunnel, antingen i berg eller som en betongkon-

struktion i jord. For att finna det bista ldget for
Den nuvarande sickstationen och dess tillfar-

ter vid Goteborgs Central 4r med dagens trafik

tunneln och hitta 16sningar som minskar risken
maximalt utnyttjad. Att h6ja kapaciteten vid Go-

sedd effekt.

att befintliga hus skadas har Trafikverket skaffat
utbyggnader i Vistsveriges jairnvigsnit ska fa av-

kunskap om hur bergytan ser ut under mark och
hur grundvattnet ror sig. Det har ocksa utretts
teborgs Central ér en férutséttning for att 6vriga

var det finns ledningar och grundlidggningar
som bor undvikas. Med stéd av ldnsstyrelsen har

fornlimningar av tidigare befistningsverk kart-
lagts, for att minimera skador pa dessa.

Sammanfattning - Olskroken planskildhet och Vastlanken MKB, 1 september 2014 rev 2014-11-07
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Pa striickor genom jord byggs tunneln i schakt
medan tunneln i berg drivs fram under mark vil-
ket ger sma stérningar i jimforelse med schaktar-
beten. Spardragningen anpassas for att ta storsta
mojliga hinsyn till kulturvirden och undvika
paverkan pa byggnader och verksamheter. Tra-
fikverket har provat flera olika ldigen men konsta-
terat att det inte helt gar att undvika konflikter.
Delar av beféastningsverken som &r fornlamningar
i riksintresset maste darfor tas bort. Arkeologisk
dokumentation kommer att géras men det betrak-
tas som bestaende skador pa fornlimningen.

Olskroken

I Olskroken mots Bohusbanan, Norge-/Viner-
banan och Vistra Stambanan for gemensam
infart mot Goteborg. I samma punkt ansluter
ocksa i princip all godstagstrafik till och fran
Goteborgsomradet, till exempel fran Sdvenis
rangerbangard, Hamnbanan, Gullbergsvass och
fran Vistkustbanan. Detta gor denna punkt till
en av landets mest intensiva knutpunkter for
jarnvigstrafik. For att fa kapacitetsstarka kopp-
lingar mellan de olika banorna byggs ett antal
jarnvigsbroar med syfte att ersidtta belastade
vixlar med planskilda férbindelser.

Vastlanken

Vistldnken dr i huvudsak en lang dubbelsparig
tunnel, under centrala Goteborg med tre nya sta-
tioner. Vistlinken borjar i norr i omradet Olskro-
ken, dir den sdnks under markniva genom berget
under skansen Lejonet for att sedan mynna fram
soder om Liseberg i Almedal. Vistldnkens tunn-
lar &dr i betong i den norra delen och till stérsta
delen bergtunnar i den sédra delen.

Station Centralen, Haga och Korsvagen

De nya stationerna planldggs fér fyra spar. Sta-
tionerna Haga och Korsvigen kan byggas ut med
tva spar i en forsta etapp.

Goteborgs Central kommer dven i framtiden
att vara dndstation for fjirrtag. Den nya Station
Centralen kommer att anvindas fér genomgaende
pendeltag och regiontag. Det ér den station flest
resendrer kommer att passera. Stationen kommer
att ligga cirka 12 meter under nuvarande markyta.
Fran uppgangarna nar man viktiga malpunkter
som Nordstans kopcentrum, Nils Ericsontermi-
nalen och hallplatser f6r buss och sparvagn.

Station Haga kommer att ligga mellan 25 och
35 meter under mark. I soder ansluter uppgang-

arna till Vasagatan. I norr mynnar uppgangarna
i Alléstraket, dir dven byte till sparvagn och buss
sker. Uppgangarna vinder sig dirmed mot mal-
punkterna i staden och paverkar inte Haga kyr-
koplan. Gatunivan nas med hissar och rulltrap-
por via ett mellanplan under mark.

Station Korsvigen ligger ocksa djupt, mel-
lan 16 och 32 meter under nuvarande markyta.
Markytan nas dven hir via ett mellanplan. Fran
mellanplanet nar man uppgangar vid Korsvigen
och Liseberg. Via den vistra plattformsénden nar
man universitetsomradet vid Renstromsparken.

Studerade alternativ

De tva jarnvigsplanerna presenterar ett jirnvigs-
forslag inklusive nya stationer i staden. Alternativa
placeringar i plan respektive djupled for jirnvégs-
forslaget och dess stationer, arbetstunnlar och
anlidggningar ovan mark har studerats under ar-
betets gang, for att erhalla sa bra l6sningar som
mojligt. Vid stationerna har alternativa ldgen for
uppgangar och entréer studerats for att exempel-
vis ge kortare gangavstand och minska paver-
kan pa kulturmiljon, men valts bort pa grund av
ekonomiska eller spargeometriska skil. Viktiga
parametrar i beddmningarna har varit paverkan
pa kultur- och naturmiljé och stérningar fér bo-
ende samt paverkan pa intilliggande fastigheter.
Detta har ocksa viigts mot mojligheterna att fa
en siker, robust och trygg jirnvigsanliggning
som utnyttjar resurser pa ett optimalt sitt. Val av
alternativ har skett med kontinuerlig avstimning
med berorda parter och har dokumenterats i en
samradsredogorelse.

Utmaningar i byggskedet
Goteborgs geologi priglas av uppstickande par-
tier av hart urberg och djupa lager av lera, vilka
ofta ar tickta av fyllnadsmassor. I den véstra och
sOdra delen av stadskdrnan finns berg medan le-
ran dominerar i norr. Vistlinkens tunnel kom-
mer att till ungefir tva tredjedelar byggas som
bergtunnel och med resterande tredjedel som
betongtunnel. Betongtunnlarna kommer att byg-
gas successivt sa att inte stora schakt dr 6ppna
samtidigt. Allteftersom bygget blir klart kommer
marken att aterstéllas.

For att kunna springa ut f6r bergtunnlar och
stationer kommer arbetena att inledas med att
springa ut arbetstunnlar som ska anvindas
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for transporter till och fran tunnelfronterna.
I driftskedet anvinds merparten av arbetstunn-
larna som servicetunnlar.

Olskroken planskildhet och Vistlinkens an-
slutning i Almedal kommer att krdva sparom-
laggningar och noggrann planering av tagtra-
fiken under byggtiden for att oldgenheterna for
reseniirerna ska bli sma.

Nir Vistlinken byggs kommer det att bli ett
overskott av massor. Dessa kommer att transpor-
teras ut genom staden. Overskottsmassorna som
uppstar kommer att transporteras via storre végar.

Konsekvenser fér miljon
Konsekvensbedomningarna #r baserade pa de
byggmetoder, etappindelningar och genomfor-
anden som beskrivs i denna MKB, och som ligger
till grund for planeringsarbetet med jiarnvigs-
planerna.

Nir konsekvenserna for miljon beskrivs finns
ett sa kallat nollalternativ, det vill sdga hur ser
staden ut i framtiden om jarnvigsforslaget inte
byggs. Alla analyser och konsekvenser jamfors
mot nollalternativet. I Olskroken planskildhet
och Vistlinkens miljokonsekvensbeskrivning &r
det ar 2030 som dr jimforelsear.

Stadsmilj6 med stora bevarandevarden

Den centrala staden har stora kulturhistoriska
virden och en tilltalande stadsbild. I stort sett
hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse
for kulturmiljévard och hir finns ocksa en stor
del av stadens virdefulla byggnader och mil-
joer. Goteborgs innerstad dr ocksa delvis en stor
fornlimning och det har gjorts arkeologiska
undersokningar pa flera platser, exempelvis
vid skansen Lejonet, Packhusplatsen, Haga och
Johannebergs landeri vid Korsvigen.

Goteborg anlades 1620 som handelsstad néira
Gota dlvs mynning, som da var Sveriges port mot
viéster. I slutet av 1600-talet var Géteborg en av
norra Europas starkast befésta stdder. I marken
under innerstaden finns fornlimningar. Lings
vallgraven och dlven finns rester av det befést-
ningsstrak som tydligt visar befdstningsanligg-
ningens planform och det ursprungliga stadsom-
radets grins. Skansen Lejonet pa Gullberget dr
ett viktigt landméirke som ocksa ir statligt bygg-
nadsminne. Senare tillkom hamnen dir kajer och
byggnader visar omradets tidigare roll som cen-
trum for sjéfart och handel.

Farleder och knutpunkter i det dldre kommu-
nikationssystemet finns fortfarande kvar och sit-
ter sin prigel pa stadens struktur. Viktiga delar ar
bade édldre farleder och traditionella knutpunkter
for trafiken som Korsvigen och Goéteborgs Cen-
tral. Stora Hamnkanalen har fran Goteborgs
grundande utgjort stadens finrum. Runt kanalen
ligger kulturhistoriskt virdefulla byggnader, kaj-
kanter, broar, statyer med mera koncentrerat.

Park- och alléstraket lings vallgraven innehal-
ler bade lamningar efter befdstningar och vérde-
fulla planteringar dir flera tillkommit efter att
beféstningarna forlorat sin betydelse och kun-
nat rivas. Det grona alléstraket som skapades hér
finns fortfarande kvar och &r ett av de mest fram-
tridande dragen i den goteborgska stadsmiljon.
I gronstraket ingar ocksa Haga kyrkoplan som
ligger mellan fore detta arbetarstadsdelen Haga
och den mer exklusiva Vasastaden med den breda
tridplanterade Vasagatan.

Andra historiska gronomraden utgor lande-
rierna som anlades utanfor vallgraven. Det var
mark som staden arrenderade ut for jordbruk.
Bland dem utvecklades bland annat Johanne-
berg och Liseberg till herrgardsliknande anligg-
ningar med tridgardar och parker. Miljén kring
Johannebergs landeri har nyligen fatt status som
fornlamning.

Byggskedet och stadsmiljon
Under byggtiden paverkas stadsmiljon vid 6ppna
schakter och vid tunnelmynningar. Paverkan &r
overgaende dven om arbeten kan paga i flera ar.

Upplevelsen av stadsbilden paverkas negativt
pa flera platser i staden med schaktgropar, arbe-
ten vid tunnelmynningar och avskdrmade arbets-
och etableringsplatser. De mest patagliga och
storsta storningarna pa stadsmiljon uppkommer
i samband med betongtunnelarbeten fér de nya
stationerna Station Haga och Station Korsvigen.
Byggarbetsplatserna kommer att skdrmas av och
stor omsorg kommer att ldggas pa att de kan ge
ett positivt bidrag till stadsmiljon

Infoér och under byggskedet dgnas stor upp-
mairksamhet pa kulturmiljon, uppféljining och at-
girder for att undvika skador pa virdefull bebyg-
gelse och fornlimningar. Fér nagra byggnader
kommer grundlidggningen att behova forstérkas
eller vixlas av sa att skador kan undvikas. Under
byggtiden uppstar bestaende konsekvenser nir
tunnel anldggs genom Gullberget, vid skansen
Lejonet. Delar av fornlimning i form av medelti-
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da fiste tas bort. Aven delar av befistningsverken
under mark, Masthamnen och Christina Regina
i fornlimningen Goteborg 216:1, tas bort. Forn-
ldimningen Johannebergs landeritriadgard paver-
kas och tas delvis bort.

Nér Olskroken planskildhet och Vistlinken
byggs kommer kanalernas kajer demonteras och
aterstillas. Under byggtiden paverkas stadens
parker och vattendrag. For att ge plats for schak-
ter tas stora tridd och biotopskyddade alléer ned.
Trafikverket arbetar for att minimera paverkan
och soker losningar for att spara, skydda, flytta
och sékra tréids fortlevnad som berérs av projek-
ten. Detta gors i samarbete med Goéteborgs Stad.
Det dr osdkert om den vattenlevande vixten
knélnate paverkas, dirfor kommer inventering
av knélnate att goras strax fore byggskedet. Trad
med den fridlysta laven getlav och mangformig
silverlav kan komma att flyttas eller tas bort. En
livsmiljo med den rédlistade arten tvatandad
spolsnicka tas bort. Intrang sker och virdefulla
trid tas bort i Bergslagsbanans stationspark,
Kungsparken/Haga kyrkoplan, Renstromspar-
ken, vid Korsvigen, inom Liseberg och i Skar.

Negativa men 6vergidende konsekvenser upp-
star under byggtiden. Sdvean (N2000 och riks-
intresse) berérs inte fysiskt men paverkas genom
grumling. Endast i liten utstrickning paverkas
Séveans livsmiljoer och inga konsekvenser upp-
star for de skyddade arterna lax och kungsfiskare.
Déremot kan vandrande lax stéras i Gullberg-
san, Molndalsan och stadens kanaler, sa att det
finns en risk att fiskreproduktionen i Molndalsan
minskar.

Vistelsen i parker och pa allménna platser i
anslutning till 6ppna schakt paverkas genom
forsimrad tillgéinglighet och buller. De rekrea-
tionsmiljoer som berors dr frimst Kanaltorget,
Packhuskajen, del av Kungsparken, Haga kyrko-
plan, Renstromsparken, Korsvigen, norra delen
av Liseberg.

Driftskedet och stadsmiljon

Oavsett om Olskroken planskildhet och Vistlin-
ken byggs eller inte planerar Goteborgs Stad att
utveckla stadsmiljon kring stationsldgena. Dessa
fordndringar dr omfattande kring Station Cen-
tralen med utvecklingen av Gullbergsvass. Aven
vid Station Korsvigen planeras ny bebyggelse.
Olskroken planskildhets och Vistldnkens tilldgg
till stadsmiljon 4r de anldggningar ovan jord som
tillkommer. Sadana anldggningar &r ventilations-

anliiggningar, servicesschakt, broar och stations-
uppgangar.

Stadsbilden fordndras genom flera nya broar
som tillkommer mellan Sdvends och Olskroken.
Broarna i Olskroken uppférs i ett omrade som
redan domineras av vigar och jirnvigar. Vid
Gullberget foérindrar en synlig tunnelmynning
upplevelsen av skansen Lejonet. Goteborgs Stad
planerar stora fordndringar vid Station Centra-
len, och Vistldankens tillskott blir underordnad.
Kring Station Haga tillkommer uppgangar som
fordindrar miljon i park- och alléstraket. Kors-
végen blir en bittre fungerande och trivsammare
motesplats.

Kulturmilj6 ir fordindrad och de bestaende kon-
sekvenser som uppkommit f6r kulturmiljon under
byggtiden kvarstar. Det dr negativa konsekvenser
for riksintresset Goteborgs innerstad frimst pa
befistningslamningar, park- och alléstraket, skan-
sen Lejonet och Johannebergs landeritradgard.

De bestaende konsekvenser som uppkommit
pa naturmiljon under byggtiden kvarstar under
en lang tid men naturvérden kan ocksa aterskapas.

Vid Haga 6kar nyttjandet av rekreationsmiljo-
erna vid Haga kyrkoplan och Kungsparken.
Samma giller for rekreationsmiljoer kring Kors-
vigen: Renstromsparken, Johannebergs landeri
och Liseberg som blir mer tillgdngliga.

Byggskedets paverkan pa manniskors hélsa
Under byggskedet kommer arbeten att paga med
schakter, spriangning och transporter. Dessutom
maste massor transporteras bort och trafiken
ledas om nir gator stings av. Dessa aktiviteter
medfor stérningar.

Bullerstorningar domineras av stomljud fran
tunnelarbeten och luftburet buller fran bygg-
arbetsplatser. Det kommer att uppsta héga stom-
ljudsnivaer inomhus i nirbeligna byggnader.
Aven byggbuller fran schakt-, palnings- och spont-
arbeten kan tidvis upplevas som stérande. Tran-
sporter och omledningstrafik kommer att stora
boende pa berorda gator. I férsta hand kommer
ett planeringsarbete att goras for att férebygga
storningar. I ett tidigt skede identifieras stérande
arbetsmoment sa att man kan atgirda dessa. Dér
boende kan komma att stéras under lang tid kan
atgérder som att ljudisolera fasader bli aktuellt.
Om inte detta dr mojligt kan boende, som en sista
atgird, erbjudas tillfilligt boende under perioder
med stora stérningar.
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Under byggskedet paverkas luftkvaliteten
framst av utslipp fran transporter och omled-
ning av trafik. Fér nagra gator forviintas férhojda
nivaer av luftféroreningar under denna period.
Atgirder behovs for att styra trafiken sa att tra-
fikokningar kan undvikas pa sadana gator dér
miljobelastningen redan idag dr hég. Byggverk-
samheten kontrolleras for att férhindra att féro-
reningar sprids under byggtiden. Riskerna for
spridning dr sma. Det giller exempelvis utsldpp
av fororenat ldnshallningsvatten och flytt av for-
orenade massor.

Driftskedets paverkan pa manniskors halsa
Under drifttiden utgér buller fran tagtrafiken
ovan mark en stérningskélla. Ljudnivaerna okar
marginellt fér ett antal bostadsfastigheter som
har nivaer 6ver riktvidrdena redan fore utbygg-
naden. I tunnlarna byggs sparen med anpassad
ddmpning sa att riktvirdena fér komfortstérande
vibrationer och stomljud klaras.

I driftskedet kommer luft fran tunnlarna
och stationerna att sldppas ut via ventilations-
anldggningar. Berdkningar visar att tillskottet
fran tunnelluften inte paverkar omgivande luft sa
att miljokvalitetsnormernas griansviarden Over-
skrids. Inne i stationerna kommer luftkvaliteten
att underskrida de griansvirden som tagits fram
inom projektet. Griansvirdena dr satta efter vad
man idag vet om hélsorisker fran partiklar. Pro-
jektet har tagit h6jd for att man ska kunna klara
dven hogre krav pa inomhusluft.

Drineringsvatten fran tunnlarna tas om hand
och renas vid behov. Spolvatten fran tvittning av
tunneln och sldckvatten fran ridddningstjédnstens
insatser leds forst till ett avsidttningmagasin som
kan ta emot stora vattenméngder pa kort tid. Re-
ning sker direfter i samband med att man tom-
mer magasinet.

Eftersom férorenade massor har kontrollerats
och tagits om hand under byggskedet minskar
risken for paverkan och spridning av férorening-
ar till bade mark och vatten i driftskedet. Mass-
orna limnas kvar eller anvénds till aterfyllning
pa de platser dir de inte bedoms paverka vare sig
ménniskor eller milj6.

Kring tagens elledningar alstras magnetfélt
och det gar inte att utesluta att de kan paverka
maénniskors hilsa. De kan ocksa paverka kinsliga
instrument. Trafikverket har hanterat elektro-
magnetiska filt utifran forsiktighetsprincipen
och tagit fram projektspecifika krav. Det hilso-

relaterade riktvirdet kommer att klaras ldngs
hela strickningen. Det momentana toppvirdet
riskerar att 6verskridas vid ett antal verksam-
hetslokaler med kénsliga anldggningar. Darfor
kommer atgéirder att vidtas innan jarnvigstrafi-
ken startar.

Trafikverket har i samrad med ansvariga
myndigheter tagit fram ett sdkerhetskoncept for
att hantera olycksrisker. Det innebér att vid ex-
empelvis brand ska taget i forsta hand koras till
ndrmaste station eller ut ur tunnelsystemet och
sedan utrymmas. Utrymningsvégar finns &ven i
tunneln. Farligt gods kommer inte att trafikera
Vistldnkens tunnlar. Olskroken och Almedal tra-
fikeras av farligt gods. Analyserna visar att risken
ar lag for en olycka med farligt gods. Vistlank-
ens tunnelmynningar, stationsuppgangar och
andra oppningar ir skyddade for att forhindra
oversvimning av anldggningen. Nivaerna har be-
stdmts utifran att det i framtiden finns storre risk
for hoga vattenfloden.

Hushallning med mark och vatten
Riksintressen
Byggtiden kan innebéra storningar pa véigar och
jarnvigar av riksintresse genom periodvis av-
stingning eller minskad framkomlighet. Det gil-
ler vig E45, Gotatunneln, vig E6, vid Olskroken,
viag E6/E20, vid Liseberg och Kallebicksmotet
samt befintlig jirnvig i Olskroken och Almedal.
Gullbergsan mynnar i Sdvean som #r Natura
2000-omrade och riksintresse fér naturvard. An-
laggandet av Olskroken planskildhet medfor att
grumlande partiklar sprids fran direkta arbeten i
Gullbergsans fara, men dven fran utsléapp av renat
lanshallningsvatten. Miljon i Sévean eller riks-
intressets naturvirden bedoms dock inte skadas.
En stor del av Vistldnkens tunnel beror riksin-
tresset ”Goteborgs innerstad”. Stora delar dr berg-
tunnel som inte medfor intrang, till skillnad fran
betongtunneldelarna som ger en direkt paverkan
fran schaktarbeten. Riksintresset far en bestaen-
de paverkan genom intrang, fordndringar och till-
ligg och tillfillig paverkan under byggtiden. Delar
av befdstningslamningar och ildre tridd tas bort
permanent. Kajkanter och stenskoningar demon-
teras tillfalligt under byggskedet och aterstills
dédrefter. Johannebergs landeri far en tillfillig
grundforstirkning och efter byggtiden aterstills
grunden. Nya byggnader for stationsuppgangar
tillkommer och fordndrar kulturmiljon lokalt i
park- och alléstraket.
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Mark- och vattenresurser

Vistldnken passerar till stor del under mark, men
ny mark tas i ansprak vid anslutningar i Olskro-
ken och Almedal, vid stationsuppgangar och ven-
tilationsanldggningar,  tryckutjimningsschakt
samt arbetstunnlarnas mynningar. Betongtunnel-
delarna medfér ocksa restriktioner fér markan-
vindningen i tunnelns nérhet. Den skyddszon som
behovs runt bergtunneln innebér att mojligheten
att bygga under mark i tunnelns omedelbara nér-
het begrinsas.

Under byggskedet kommer lanshallnings- och
processvattnet att omhédndertas och vattenkvali-
teten fér de berorda vattendragen paverkas dér-
med endast i begrinsad utstrickning. De fysiska
arbetena i vattendrag medfér grumling och risk
for spridning av féroreningar under begrinsade
perioder vilket inte bedoms paverka vattendra-
gens tillstand.

Utgangspunkten for Olskroken planskildhet
och Vistldnken ir att inga skador relaterade till
grundvattenférdndringar ska uppkomma som en
konsekvens av anldggningen. Detta bedéms som
tekniskt mojligt att uppna genom att kontrollpro-
gram utformas och skadeférebyggande atgdrder
genomfors i tillricklig omfattning. Inga skador
bedoms darfor uppsta pa natur- och kulturvirden,
till f6ljd av fordndrade grundvattenforhallanden.

Genomférda samrad

Trafikverket har fortlopande under projektets
gang informerat om Vistlinken samt tillvara-
tagit synpunkter som kommit in. Samrad har
skett pa flera nivaer, med myndigheter, kommu-
ner, sirskilda intressenter, organisationer, fast-
ighetsiigare och allminheten. Lénsstyrelsen i
Vistra Gotalands ldn, Goteborgs Stad, Vistra Go-
talandsregionen, Visttrafik, Goteborgsregionen
och Ridddningstjansten har deltagit i en sa kallad
referensgrupp diar moten skett kontinuerligt fran
2012 och framat. Moten har dven hallits regel-
bundet med lidnsstyrelsen kring utformning och
miljokonsekvenser. For planering och justering
av jiarnvigslinjen i forhallande till kulturmiljo
och de rester av befdstningsverk som finns under
mark har detta forankrats med ldnsstyrelsen och
Riksantikvarieimbetet.

Under maj-juni samt november-december 2013
genomfordes tva stérre samradsinsatser med
allménhet, organisationer, myndigheter och
fastighetsigare. Tva foldrar togs fram ”Sam-

radshandling ldagesrapport maj 2013” och ”Sam-
radshandling ldgesrapport november 2013” och
informationen fanns tillginglig pa var hemsida,
tillsammans med ett formuldr fér synpunkter.
Vid dessa tillfdllen skickades dven underlag pa
formell remiss till statliga myndigheter, kommu-
ner, fastighetséigare och organisationer etcetera.
Under férsommaren 2014 holls kompletterande
samrad om anslutningen i Almedal och service-
tunnlarnas placering. De synpunkter som har
kommit in har sammanstillts, kommenterats
samt i vissa fall arbetats in i handlingarna.

Vad hander framoéver?

I den fortsatta hanteringen av projekten Ols-
kroken planskildhet och Vistldnken tillkommer
utover jirnvigsplanen ett antal prévningar och
tillstandsprocesser. Dessa prévningar regleras i
forsta hand av miljobalken, plan- och bygglagen
och kulturmilj6lagen med flera lagrum. Den mest
omfattande ar att Trafikverket maste ans6ka om
tillstand for vattenverksamhet hos mark- och
miljodomstolen. I den ans6kan kommer det att
beskrivas hur Trafikverket gar tillviga for att
undvika att tunnlarna paverkar grundvattnet pa
ett skadligt sétt.

Nir det giller kulturmiljévéirden ar det flera
olika tillstand som maste sokas hos ldansstyrelsen,
exempelvis for intrang i fornlimning, vilket sker
enligt en vil etablerad process. Under byggtiden
kan det bli aktuellt med upplag av fororenad jord
pa nagon plats. Da maste tillstand f6r miljéfarlig
verksamhet s6kas hos och accepteras av ldanssty-
relsen. De entreprendrer som anlitas for tran-
sporter av fororenad jord eller annat farligt avfall
ska ha sirskilt tillstand som é&ven det limnas av
lansstyrelsen.

Parallellt med vart arbete med jarnvigspla-
nerna inklusive miljokonsekvensbeskrivningen,
arbetar Goteborgs Stad med att utforma detaljpla-
ner for tunnlarna och de delar av jirnvigsanligg-
ningen som ligger ovan mark. Jarnvégsplan och
detaljplaner far inte strida mot varandra.

Tillsammans med Goteborgs Stad fortsétter
Trafikverket arbetet med att planera och utreda
miljofragor for att bygga Olskroken planskildhet
och Vistlinken med storsta mojliga hénsyn till
miljén. Fortsatt projektering utgar fran princip-
erna i gestaltningsprogrammet. Aven utform-
ning under byggtiden framgar av gestaltnings-
programmet och studeras vidare med Go6teborgs
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Stad. Angrinsande delar ovan mark hanteras i
detaljplanerna.

Arbetet med kulturmiljofragorna fortsitter en-
ligt det ”Handlingsprogram for tillvaratagande
av kulturmiljon” som Trafikverket i samrad med
Goteborgs stad har tagit fram. For byggskedet
upprittas handlingsplaner, en for arkeologi och en
for bebyggelse som bland annat beskriver férebyg-
gande skyddsatgirder och fortlopande rutiner for
kontroll av kulturmiljévirden bade nir det géller
objekt och miljéer. Handlingsplanerna ska dven ge
vigledning i det efterf6ljande arbetet att aterstilla
och mildra uppkomna skador och forluster av kul-
turmiljoviirden fran objektsniva till omradesniva.
Arbetet sker i samarbete med Goteborgs Stad.

Sdvean berors inte direkt av fysiska intrang
men Olskroken planskildhet kommer att anlig-
gas 1 nirheten. Det kan da bli aktuellt med en
provning av paverkan pa Natura 2000-omradet
Nedre Sévean.

Trafikverket ska ta fram ett program for han-
tering och skydd av trid, for att sikra trddens
fortlevnad, som sker i fortsatt planering. Hér in-
gar att besiktiga befintliga trdd for att klargora
status och behov av atgirder. Detta arbete sker
tillsammans med Go6teborgs Stad.

En viktig del i det fortsatta arbetet dr ocksa
den kontroll och uppfoljning av miljoeffekter och
atgirder som planeras for savil byggskedet som
driftskedet. Detta for att kontrollera att vara mil-
jokrav och atgdrder f6ljs. Ett annat viktigt syfte
med uppfoljning ér dven att fa 6kad kunskap och
erfarenhet som kan komma till nytta i framtida
projekt.

Byggskedet dr det skede dir den storsta miljo-
paverkan sker. Manga typer av atgérder och upp-
foljningar blir aktuella, nagra exempel &r:

e Kontrollprogram for ljud, stomljud och vibra-
tioner.

e Kontrollprogram fér vatten, bade yt- och
grundvatten.

e Kontrollprogram utformas for forebyggande
och uppféljning av sittningar av byggnader.

e Kontrollprogram f6r luftkvalitet i sérskilt
kinsliga gaturum.

Nir Vistlinken dr byggd och i drift blir en an-
nan typ av uppfoljningar aktuella. Det ir de som
syftar till att f6lja upp de atgérder som lagts fast
i miljodom eller jarnvéigsplanerna. Viktigt &r att
sikerstilla att atgidrderna ger den effekt som av-

sags. Kontroller som kan komma ifraga dr mét-
ningar av yt- och grundvattennivaer kring tun-
neln och kontroll av de utslipp som sker fran
tunneln till ytvatten.

Trafikverket arbetar vidare med jiarnvégspla-
nenerna som pa plankartan detaljerat redovisar
var jarnvigen ska g, var jirnvigstunnlarna ska
ligga och placeringen av till exempel ventilations-
schakt och uppgangar. Nir miljokonsekvens-
beskrivningen ir godkéind av ldnsstyrelsen och
jarnvigsplanen dr sammanstilld stélls den ut for
granskning. Granskningen av jédrnvigsplanerna
planeras till december 2014.

De forberedande arbetena for Olskroken plan-
skildhet och Vistldnken planeras att starta under
2016. Nér Trafikverket har fatt lagakraftvunna
jarnvégsplaner och lagakraftvunnen dom for vat-
tenverksamhet startar byggandet vilket enligt nu-
varande planer bedéms kunna ske 2018.

Sammanfattning - Olskroken planskildhet och Vastlanken MKB, 1 september 2014 rev 2014-11-07
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1. Bakgrund och syfte

| KORTHET

Olskroken planskildhet och Vastlanken &r tva
jarnvagsprojekt i Goteborg. Projekten har olika
finansiering och drivs inom Trafikverket som tva
projekt. Olskroken planskildhet ar ett projekt
som innebar stora ombyggnader av sparsystem-
et i den nordostra infarten till Goteborg. Vast-
lénken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig
pendeltagsforbindelse, varav 6,6 km i tunnel, un-
der centrala Goéteborg. Projekten ar centrala for
att kunna forstarka jarnvagsnatet i Vastsverige.
Den nya strackningen ger tre helt nya stations-
lagen i staden. Andamalet ar bland annat att
oka jarnvagens kapacitet sa att resandet under-
|4ttas, bade lokalt och regionalt. Sedan slutet av
1990-talet har problemen i jarnvagssystemen i
och kring Goéteborg blivit allt tydligare. | borjan
av 2000-talet inleddes darfor ett arbete for att
hitta I6sningar pa detta. Det alternativ som lig-
ger till grund for jarnvagsplanerna bedéms ge
storst 6verflyttning av resande till kollektivtrafik,
kortast restider, stérst mojlighet att na viktiga
mal i staden och dven ge goda utvecklingsmaj-
ligheter for Goteborg.

Ambitionen ar att jarnvagsplanerna for Ols-
kroken planskildhet och Vastlanken har vunnit
laga kraft 2017 och att byggarbeten kan pabor-
jas vid arsskiftet 2017/2018. Vastlanken plane-
ras att vara fardig for trafikoppning ar 2026.

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ar
gemensam for de tva jarnvagsplanerna och ut-
gor ett beslutsunderlag vid deras faststéllelse.
MKB:n férmedlar information om miljopaverkan
till allmanheten och till lansstyrelsen, som ska
bedoma att tillracklig hansyn tas till miljo och
manniskors halsa i jarnvagsplanerna.

Samrad i olika former har hallits kontinuerligt
under arbetet med att ta fram jarnvagsplanerna
och MKB:n. Samradet har omfattat flera myndig-
heter och kommuner samt allmanheten. Synpunk-
ter som inkommit har arbetats in och haft infly-
tande pa projekterings- och utredningsarbetet.

1.1 Vad ar Olskroken planskildhet
och Vistlanken?

Olskroken planskildhet och Vistlinken &r tva
jarnvigsprojekt i Goteborg. Projekten har olika
finansiering och drivs dérfér inom Trafikverket
som tva projekt. Olskroken planskildhet finansie-
ras inom den nationella investeringsplanen lik-
som Vistlinken, som dven ingar i det Vistsvenska
paketet med en betydande andel regional finan-
siering. Olskroken planskildhet och Véstlinken
redovisas i separata jirnvigsplaner.

I Olskroken mots Bohusbanan, Norge-/Viner-
banan och Vistra Stambanan fér gemensam infart
mot Goteborgs Central, se figur 1.2. T samma punkt
ansluter ocksa i princip all godstagstrafik till och
fran Goteborgsomradet. Detta gor denna punkt till
en av landets mest intensiva knutpunkter for jirn-
viagstrafik. Projekt Olskroken planskildhet innebér
en ombyggnad i Olskroken, sa att jirnvigssparen
korsar varandra i olika nivaer. Ombyggnaden &r
nodvindig och kommer att hoja kapaciteten och
Oka framkomlighet och driftsikerhet. Olskroken
planskildhet ansluter till Vistlidnken.

Vistlinken blir en cirka 8 km lang dubbel-
sparig pendeltagsforbindelse, varav 6,6 km i tun-
nel, genom centrala Géteborg, med tre nya statio-

Oslo

FIGUR 1.1. Overiktskarta ver delar av jdrnvdgssystemet i Sverige
och Norge.
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ner. De nya stationerna 6kar tillgéngligheten till
staden, samtidigt som kapaciteten for tagtrafiken
okar med genomgaende linjer. Véstlinken moj-
liggor ett nytt trafikkoncept i staden, som inne-
bar att pendeltag och regionaltag kor i en tunnel
under staden med mojlighet for passagerarna att
kliva av och pa vid nagon av de tre nya stationer-
na Centralen, Haga och Korsvigen. Samtidigt fri-
gor spartunneln kapacitet vid Goteborgs Central
som kan nyttjas for en 6kad fjarrtagstrafikering.

1.2 Varfor behdvs Olskroken
planskildhet och Vastlanken?

1.2.1 Bakgrund
Det finns stora forvidntningar pa jarnvigen i
Vistsverige som ett viktigt medel for att na mal-
en om Okad tillvéixtiregionen. Jirnvéigen ses som
det trafikslag som bade kan ge mojlighet till en
regionforstoring och kan goéra det pa ett langsik-
tigt hallbart sitt.

Den nuvarande sickstationen och dess till-
farter vid Goteborgs Central 4r med dagens trafik
maximalt utnyttjad. Sedan slutet av 1990-talet
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FIGUR 1.2. Orienteringskarta. Olskroken planskildhet och
Vistldnken ligger i den centrala knutpunkten for det
regionala jdrnvdgssystemet.

har problemen i jirnviigssystemet i och kring
Goteborg blivit allt tydligare. Stérningar, med
stora forseningar i jirnvigstrafiken som foljd, dr
vanliga. Den kraftigt 6kade godstrafiken &r hén-
visad till tider pa dygnet da det finns utrymme pa
sparen. Bristen pa sparkapacitet ér ett hinder for
att utveckla regional tagtrafik. Att hoja kapacite-
ten vid G6teborgs Central dr en forutséttning fér
att ovriga utbyggnader i Vistsveriges jairnvigsnét
ska fa avsedd effekt.

Goteborgs Central dr navet i Véstsveriges
sparsystem. Trafikverket arbetar sedan bérjan av
2000-talet med att forstirka jirnvigsnitet i Vist-
sverige. Da inleddes ett samarbete mellan Ban-
verket (nuvarande Trafikverket), Vistra Gota-
landsregionen, Visttrafik, Goteborgsregionens
kommunalférbund och Goéteborgs Stad. Samar-
betet syftade till att utveckla jirnvigsnitet sa att
det rymmer fler tag och samtidigt 6kar tillging-
ligheten till viktiga malpunkter i Goteborg. 2009
presenterades K2020-Framtidens kollektivtrafik i
Goteborgsomrddet som ir ett kollektivtrafikpro-
gram for Goteborgsregionen. Ett av malen ar att
minst 40 procent av resorna ska ske med kollek-

FIGUR 1.3. Géteborgsregionens kommunalférbund har
identifierat fem huvudstrak i férbundets strategi fér att
férstdrka hela regionen.
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FIGUR 1.4. Den befintliga stationen dr en sdckstation med
langa uppehallstider for tagen. Véstldnken mdéjliggér att tag
leds férbi Géteborgs Central pa genomgdende spdr.
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FIGUR 1.5. Vistlédnken och nuvarande spdarvigsndit.

tivtrafik ar 2025. De fem huvudstraken i Gote-
borgsregionen, se figur 1.3, maste da forstirkas,
samtidigt som straken och Goteborg (kdrnan)
stirks med nya bostdder och arbetsplatser. Det
ledde till att Vistsvenska paketet skapades, som
ett samarbete mellan Trafikverket, Goteborgs
Stad, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland,
Visttrafik och Goteborgsregionens kommunal-
forbund. Staten representeras av Trafikverket,
som dr huvudman for de flesta projekten som in-
gar i paketet. Arbetet inleddes 2009. Vistldnken
ingar som en del i det Vistsvenska paketet och
bidrar till utvecklingen av regionen genom att
tagtrafiken stirks pa flera sitt.

Nir Olskroken planskildhet och Vistlinken dr
utbyggda kommer de att avlasta Géteborgs Cen-
tral fran den regionala och lokala tagtrafiken. De
kommer att binda samman pendeltagslinjerna
i Vistsverige till ett sammanhéngande system
som kortar restiderna och minskar antalet byten
for flertalet resenirer via tre nya underjordiska
stationer vid Centralen, Haga och Korsvégen, se
figur 1.4. Nér Olskroken planskildhet dr genom-
ford okar dven kapaciteten for godstrafik.

1.2.2 Vastlankens koppling till staden

Under ett par ars tid har Goteborgs Stad arbetat
med en vision och strategier for Alvstaden, det
vill sdga omradet lings bada sidor om &lven i
centrala Goteborg. 2012 tog Goteborgs Stad fram
en PM som beskriver stadsutvecklingen kring
Vistlidnkens stationsldgen, efter att Boverket och
Linsstyrelsen begirt en tydligare redovisning av
Vistldnkens koppling till staden i samband med
dess tillatlighetsprévning. Denna PM finns med i
Trafikverkets ans6kan om tillatlighet, se vidare i
kapitel 19 Samlad miljébedomning.

Vistlinkens nya stationer ansluter till stadens
knutpunkter for kollektivtrafiken, se figur 1.5. Den
nya Station Centralen dr bland annat en viktig pus-
selbit dir staden utvecklar Gullbergsvass, som &r
en del av Alvstaden, till ett attraktivt kommunika-
tionsnav och lokalt centrum. Station Haga kommer
att bli viktig for utvecklingen av vistra Goteborg
med till exempel utvecklingsomridena: de centra-
la delarna av Norra Masthugget och Skeppsbron.
Vid Korsvigen i s6dra Goteborg kommer Vistléan-
ken med Station Korsviigen ge mojlighet till byten
till flera buss- och sparvagnslinjer. Kring Kors-
vigen finns dven manga befintliga och planerade
malpunkter samt planer pa ett nytt campus.
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1.3 Syfte med MKB

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, ir att bidra till en miljéanpassning av pro-
jekten och genom samrad ge de berérda kunskap
och mojlighet att paverka projektet. Arbetet med
MKB innefattar att identifiera och beskriva pro-
jektens miljopaverkan, verka f6r miljdanpassning
under planeringen och redovisa ett underlag som
kan anvindas fér en samlad bedomning av konse-
kvenserna for ménniskors hilsa och miljon.
Dokumentet &r ett underlag till jairnvigsplanerna
for Olskroken planskildhet och Vistlinken och ut-
gor ett stod for att bedéma att tillricklig hinsyn
tagits. Sociala konsekvenser samt konsekvenser
for barn framgar av de sirskilda social konse-
kvensanalys (SKA) samt barnkonsekvensanalys
(BKA), vilka ingar i 6vriga handlingar, se figur 1.7.
MKB krivs for att en jirnvigsplan, dir ut-

Aldre lagstiftning

byggnaden antas medfora betydande miljopaver-
kan, ska kunna faststillas. Forslag till atgirder i
MKB:n ir inte bindande savida de inte redovisas
sdrskilt pa jarnvigsplanen. MKB ska godkénnas
av lansstyrelsen innan jirnvéigsplanerna stélls ut
for granskning, se figur 1.6.

1.4 Planering och prévning

1.4.1 Lagstiftning

Bestdmmelserna om MKB finns i miljébalken kap-
itel 6 och i lagen om byggande av jirnvig kapitel 1
§4, se vidare under kapitel 2 Regelverk och mdl.

Ar 2013 foérindrades infrastrukturlagstift-
ningen med huvudsyfte att férenkla planproces-
sen. Efter forindringen i lagstiftningen planeras
vig- och jarnvigsutbyggnader i en mer samman-
hallen process.

Ny lagstiftning 2013

Vastlanken foljer daven
aldre lagstiftning

Enligt lagstiftning fran
januari 2013

|
|
|
Idéskede Forstudie Jarnvagsutredning | Jarnvagsplan Bygghandling Byggskede
2001 2002 2006 | 2012-2014 2015-2016 2017-2026
|
|
. |
?'('esltu;s'hazr;dollzng | Samradshandling
Grstudie I Detali : Faststéllel
ljutformning . aststéllelse
B,?SI“F, om BMP, " Fortsatt samréd (ST Gl beslut kan 6verklagas Lepel et
Jarnvdgsutredning 2006 |
Tillatlighetsprévning |
|
1
1

FIGUR 1.6. Planeringsprocess fér Olskroken planskildhet och Véstlédnken och detalj pa jdrnvigsplanernas process.
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FIGUR 1.7. Jdrnvdgsplanernas dokument.
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1.4.2 Tidigare planeringsprocess

Den tidigare processen for planering av vig- och
jarnvigsprojekt, vilken gillde vid start av plane-
ringen for Vistldnken, bestod av stegen idéskede,
forstudie, jarnvigsutredning och jarnvigsplan,
se figur 1.6.

Idéstudien gav forslag pa hur kapaciteten vid
Goteborgs Central skulle héjas. I forstudie och
jarnvigsutredning gjordes framforallt avvig-
ningar mellan olika allméinna intressen. For Ols-
kroken planskildhet och Vistlanken gors fortsatt
planering enligt den nya planlédggningsprocessen.

1.4.3 Ny planlaggningsprocess

I den nya planldggningsprocessen studeras pro-
jektets forutsittningar, alternativa lokaliseringar
och detaljutformning i skedet samradshandling,
se figur 1.6. Olskroken planskildhet och Vistlian-
ken drivs enligt den nya lagstiftningen fran och
med arbetet med detaljutformningen inom beslu-
tad korridor. Under arbetet med detaljutformning
gor Trafikverket avviagningar mellan allmidnna
och enskilda intressen. Syftet med jarnvigspla-
nerna ir att reglera detaljlokalisering och ut-
formning samt att mojliggéra markatkomst. Nér
jarnvigsplanerna stills ut for granskning ar det
markomrade som krivs for drift och byggande av
jarnvigen definierat och det framgar vilka fastig-
heter och enskilda markégare som berors.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn ska god-
kdnna den MKB som ingar i jirnvigsplanernas
samradshandling. Samrad genomférs med sak-
dgare, kommuner, 6vriga myndigheter och in-
tressenter. Under granskningen kan synpunkter
lamnas till Trafikverket. Synpunkterna samman-
stills i ett granskningsutlatande. Lénsstyrelsen
skriver dérefter sina synpunkter och tillstyrker
eller avstyrker planen.

Planen skickas till Trafikverket for faststillel-
se. Jarnvégsplanerna faststills av Trafikverkets
avdelning Juridik och planprovning. Néir planen ar
faststélld foljer en overklagandetid innan planen
kan vinna laga kraft. Eventuella 6verklaganden
sker till regeringen.

1.4.4 Detaljplaner

Parallellt med framtagande av jirnvigsplanerna
for Olskroken planskildhet och Vistldnken tas
dven nya detaljplaner fram, eftersom berérda de-
taljplaner maste 6verensstimma med jarnvigs-
planerna. Goteborgs Stad ansvarar for detalj-
planearbetet.

1.5 Tidigare utredningar

1.5.1 Idéstudie 2001

Det har gjorts flera utredningar om hur kapacite-
ten vid Goteborgs Central ska kunna hojas. T idé-
studien fran ar 2001 diskuteras tinkbara atgirder
pa kort, medellang och lang sikt. Idéstudien f6ljer
den sa kallade fyrstegsprincipen. Enligt idéstu-
dien skulle man med signal- och vixelatgirder
kunna 6ka kapaciteten fran 350 tag per dygn
till 400-430 tag per dygn. Med mer omfattande
ombyggnader av bangarden skulle den totala ka-
paciteten kunna bli 500-750 tag per dygn, vilket
ungefir motsvarar det behov som da gick att 6ver-
blicka for framtiden. De mer langsiktiga l6sning-
arna kopplades till idén om en ny ldnk i form av en
tunnel under Goteborg. Detta skulle dven l6sa de
kapacitetsproblem som kommer att uppsta mellan
Goteborg och Almedal och ge mgjlighet till nya
attraktiva stationer i centrala Géteborg.

1.5.2 Forstudie 2002

En forstudie genomfordes ar 2001-2002 i sam-
verkan med Gé6teborgs Stad, Géteborgsregionens
kommunalforbund, Visttrafik och Vistra Gota-
landsregionen. Den behandlade fem utbyggnads-
alternativ och ett forstarkningsalternativ (0), se
figur 1.8. Alternativen 1-3 valdes att foras vidare
till jirnvigsutredning. De Ovriga alternativen
4 via Sahlgrenska och 5 via Hisingen avfirda-
des, eftersom de varken uppfyller de transport-
politiska malen eller regionens mal for regional
utveckling pa flera av de uppstillda punkterna:
miljo, trafik- och restider samt projektets 16n-
samhet. For alternativ 4 framholls &ven punkten
storningar under byggskedet.

Betydande miljopaverkan

Liansstyrelsen beslutade 2003-05-21 (dnr 402-
86049-2002) att projektet kan antas medfora
betydande miljépaverkan enligt 6 kap. 4 § milj6-
balken.

Avgrinsningen for férstudien var Goteborgs
Central till Almedal, vid forgreningen till Vést-
kustbanan och Kust till kustbanan, samt GO-
teborgs centralstation inom omradet mellan
nuvarande stationslidge och vig E6 vister om Ols-
kroken. Detta motsvarar strickan som nu delats
upp i jirnvégsplanerna Olskroken planskildhet
och Vistldnken. Beslutet om betydande miljopa-
verkan innefattar dirmed bada planerna.
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FIGUR 1.10. Kartan visar Vistldnkens korridor som tilldtlighetsprévats av regeringen.
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1.5.3 Jarnvagsutredning 2007
Jarnvigsutredningen genomfordes 2004-2007 av
Banverket i samfinansiering med Goteborgs Stad.
Arbetet utférdes i samverkan med Goteborgs
Stad, Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik och
Goteborgsregionens kommunalférbund. De tre
utredningsalternativen fran foérstudien utveckla-
des och alternativen fick benimningar efter liget
pa stationerna, Korsvigen, Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers, se figur 1.9. Dessa motsvarade
alternativen 1-3 fran forstudien. Aven ett sa kall-
lat forstirkningsalternativ utreddes, alternativ 0
fran forstudien. Det innebar en utbyggnad av be-
fintlig sickbangard samt nya spar lings befintlig
bana Olskroken-Almedal. Utredningsalternati-
ven jaimfordes med ett nollalternativ.

I beslutshandlingen fran 2007 framkom att
de tre utredningsalternativen med nya stationer
uppfyller de transportpolitiska delmalen och
miljomalen.

Alternativet Haga-Korsvigen, valdes att foras
vidare till jirnvigsplan eftersom det ger storst
overflyttning av resande, kortast restider, samt
att nya malpunkter i staden kan nas, vilket inne-
bir goda utvecklingsmojligheter foér staden. Al-
ternativen Haga-Chalmers och Korsvigen ger
ocksa goda effekter i dessa avseenden, men i na-
got ldgre grad. En ny station vid Chalmers ir inte
lika tillgénglig och inte lika strategiskt placerad
i staden som stationen vid Korsvigen. Alternativ
Korsvigen med endast en ny station saknar ocksa
de viirden som stationen vid Haga ger, och berék-
nas diarmed bli nagot simre pa att attrahera nya
resenirer. Forstirkningsalternativet innebér di-
remot att nya, regionalt viktiga malpunkter inte
kan nas pa ett bekvimt sétt och att den barridr
for stadsutvecklingen som den nuvarande ban-
garden utgor forstirks. Nollalternativet, det vill
sdga en utveckling utan Vistlinken, bedomdes
i dnnu hogre grad himma regionens utveckling
da det inte forbéttrade transportférsérjningen i

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Regeringens tillatlighetsprévning
Jarnvégsplan

Kontinuerligt samrad
Granskning av jarnvéagsplan

Faststéllelse av jarnvagsplan

Trafikstart

Vistsverige i proportion till de férviintade beho-
ven. Konsekvensen blir kraftigt 6kad triingsel i
viagnitet och forsimrad miljo.

1.5.4 Tillatlighetsprévning

Regeringen tog 2014-06-26 beslut om att ge
Trafikverket tillatlighet att bygga Vistldnken.
Till beslutet hor villkor, vilka aterges i kapitel
19 Samlad miljébedémning tillsammans med en
redovisning av hur villkoren ska uppnas. Tillat-
lighetskorridoren framgar av figur 1.10.

1.6 Tidplan f6r projekten

Projektering for att ta fram jarnvigsplanerna pa-
boérjades 2011 och planeras vara klart 2014. Pro-
cessen med framtagandet av ansokan Miljoprov-
ning vattenverksamhet for Vistldnken paborjades
2013 och pagar. Projektering av jarnvigsplan for
Olskroken planskildhet paborjades 2013.

Nir foreliggande MKB ir godkidnd av lidns-
styrelsen och jiarnviagsplanerna 4r samman-
stillda, stills jarnvdgsplanerna med MKB ut
for granskning, vilket planeras till december
2014. Direfter ska jarnvigsplanerna faststillas
av Trafikverket. En faststlld och laga kraftvun-
nen jirnvigsplan som innehéaller den godkinda
MKB:n, samt andra tillstdnd och beslut som med-
ger utbyggnaden av Olskroken planskildhet och
Vistlinken, bedoms bli klara under 2017. Bygg-
start dr planerad runt arsskiftet 2017/2018 och
Olskroken planskildhet och Vistlinken planeras
vara firdig for trafikstart ar 2026, se figur 1.11.

1.7 Angransande projekt

1.71 Vastsvenska paketet

Vistsvenska paketet dr en satsning pa infrastruk-
tur, dir regionen och staten gemensamt satsar pa
vagar och jirnvigar i Vistsverige. Bakom satsning-
en star Trafikverket (huvudman), Géteborgs Stad,

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
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FIGUR 1.11. Tidplan for planering, prévning och byggande av projekten Olskroken och Vdstldnken.
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Goteborgsregionens kommunalférbund, Vistra
Goétalandsregionen och Region Halland, i niira
samarbete med Visttrafik och Transportstyrelsen.

I det Vistsvenska paketet ingar forutom Vést-
lanken en utbyggd kollektivtrafik, en ny bro éver
Gota dlv (Hisingsbron) och en tunnel under Gota
alv (Marieholmstunneln). Genomférandet av
Vistsvenska paketet dr kostnadsbedémt till 34
miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Staten bi-
drar med halva kostnaden. Resten finansieras av
tringselskatten, Goteborgs Stad, Vistra Gota-
landsregionen, Region Halland och realisering av
markvirden.

Utbyggd kollektivtrafik
Nya busskorfilt byggs for bittre framkomlighet
langs infartslederna till Géteborg och i centrum.

Plattformar vid stationer férlings och fler, lingre
pendeltag ir bestillda, vilket 6kar kapaciteten. Cy-
kelvigar och pendelparkeringar for bilar och cyk-
lar anldggs. En ny knutpunkt vid Gamlestadstor-
get har tillkommit for pendeltagstrafik, se figur 1.5.

Hisingsbron

En ny 6ppningsbar bro 6ver Gota dlv kommer att
anliggas strax Oster om nuvarande Gota dlvbron
i centrala Goteborg och den ersitter den gamla
bron. Beriknad byggstart dr tidigast 2015. Invig-
ning ir berédknad till 2020.

Marieholmstunneln, vag

Marieholmstunneln for vigtrafik 4r en del av
Marieholmsférbindelsen som linkar samman
E20, E6, E45 samt Lundbyleden och planeras un-
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Marieholm
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FIGUR 1.12. Angrdnsande projekt.
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der Gota ilv. Beriiknad byggstart dr 2015. Forbin-
delsen berdknas vara klar 2020.

Korsvagen
For att klara framtida kollektivtrafik genom Kors-
végen planerar Goteborgs Stad en ny trafiklosning.

1.7.2 Ovriga vag- och jarnvagsprojekt
Gotalandsbanan, hoghastighetsjarnvag
Gotalandsbanan ska skapa effektivare resmoj-
ligheter regionalt samt pa striackan Stockholm-
Goteborg, via Boras och Jonkoping. Regeringen
har beslutat om utbyggnad av den forsta etappen,
Molnlycke-Bollebygd, i den nationella transport-
planen for 2014-2025. Gétalandsbanan kommer
att ansluta till Véstlanken.

E45, delen Lilla Bommen-Marieholm
Ombyggnaden av E45 mellan Lilla Bommen och
Marieholm innebér att leden kommer att séinkas
5-6 meter pa en cirka 800 meter lang stricka norr
om Goteborgs Central, for att anpassa E45 till
angrdnsande planerade projekt. Vigplan pabor-
jades 2013 och planerad byggstart dr 2015 med
fiardigstillande 2019.

Bangardsviadukten

Bangardsviadukten kommer tillsammans med
den planerade Hisingsbron, att utgéra en kopp-
ling mellan Hisingen och centrala Géteborg. Un-
der 2014 arbetar Goteborgs Stad med att ta fram
underlag for ett forslag till detaljplan.

Marieholmsbron, jarnvag

Marieholmsbron, del av Marieholmsforbindel-
sen ir en ny bro for jirnvig. Jirnvégen stricker
sig fran Kvillebangarden till Olskroken.

Kallebacksmotet

Direktfoérbindelser planeras mellan E6 och viig 40
i Kallebdcksmotet. Fran vdg 40 planeras di-
rektramper som ansluter till E6. Projektet &r inte
finansierat och i dagsldget finns inga beslut om
vidare arbete.

1.7.3 Stadsutvecklingsprojekt
Fornyelseomraden i centrala Goteborg
Oversiktsplanen fér Géteborg uttrycker att stads-
kdrnan kan utvidgas genom att omvandla tidi-
gare hamn-, jirnvigs- och industriomraden till
bostider, arbetsplatser och verksamheter.

Vid Goteborgs Central och dess nidromrade

uppskattas utvecklingen ske gradvis under lang
tid. Planen visar framforallt att en stor utveckling
kommer att ske i omradet Gullbergsvass och mot
Gota dlv. Omradet kommer att utgora ett kom-
munikationsnav med ett centralt lige i regionen.
Stadsbebyggelsen planeras omfatta cirka 14 000
arbetsplatser och 2 500 bostider.

Mellan Stora Hamnkanalen och Rosenlund
pagar planarbete for omradet kring Skeppsbron,
som ska bebyggas med bostdder och verksam-
heter. T ett forsta steg har utbyggnaden av spar-
vig paborjats.

I nérheten av Station Haga pagar planering
for hur innerstaden ska utvecklas. Ett program
for utbyggnad av norra Masthugget, det vill sdga
omradet mellan Rosenlundsverket och Stigbergs-
liden, har tagits fram.

En ny bro for gang- och cykeltrafik vid Rosen-
lund, Kaponjirbron, beriiknas vara i drift 2016.

Handelshogskolan planerar for en ny utbygg-
nad, vilken ger mojlighet att integrera en av Vést-
linkens uppgangar i byggnaden i hérnet av Vasa-
gatan/Haga kyrkogata.

I nédrheten av Station Korsviigen planerar Go-
teborgs universitet, Fastighetskontoret och Aka-
demiska hus for en utbyggnad och fértitning av
omradet vid Renstromsparken (Nickrosdam-
men), kallat Campus Nickrosen. I den utveck-
lingsplan som tagits fram fér omradet (novem-
ber 2013) planeras pa kort sikt (inom 3-5 ar) nya
lokaler foér universitetet, lokaler for niringslivet,
lokaler f6r publika indamal och cirka 550 ligen-
heter. Pa lingre sikt (till ar 2030) vill man dven
bygga nya lokaler och bostider (150 ldgenheter)
i slinten mot Korsvigen. Forslaget kommer att
vara ett underlag for kommunens fortsatta plane-
ringsarbete med omradet. Avsikten ar att paborja
detaljplan for omradet eller delar av omradet un-
der 2014.

1.8 Samrad kring Olskroken
planskildhet och Vastlanken
1.8.1 Samradsprocess
Samrad syftar till att fortlopande ta tillvara syn-
punkter under hela planerings- och projekte-
ringsprocessen. Det betyder att i vig- och jirn-
vigsprojekt borjar samradet redan vid arbetet
med forstudien och fortsitter under jarnvigs-
utredningsfasen och nir jirnvigsplanerna tas
fram. Forstudiens och jirnvigutredningens sam-
rad finns redovisade i jirnvigsutredningen.
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Samrad med en sa kallad referensgrupp har
skett kontinuerligt under arbetet med att ta fram
jarnvigsplanerna fran 2012 och framat. Del-
tagarna har kommit fran Lansstyrelsen i Vistra
Gotalands 14n, Goteborgs Stad, Vistra Gota-
landsregionen, Visttrafik, Go6teborgsregionen
och Réddningstjinsten. Ut6ver referensgrup-
pen har sirskilda moten hallits fran ar 2012 och
framat med Goéteborgs Stad och Visttrafik, med
bland annat projektcheferna inom respektive or-
ganisation, for att stimma av fragor av strategisk
karaktér. Motesserier har hallits med Goteborgs
Stad om stationernas utformning och angrénsan-
de fragor, fran 2012 och framéat. Moten har hallits
med Molndals stad om anslutningen i Almedal
fran 2013 och framat. For fragor kring tunnelsa-
kerhet och rdddningskoncept har Lénsstyrelsen
i Véstra Gotalands lin och Réddningstjénsten i
Storgbteborg med flera deltagit kontinuerligt i
moten.

Under maj-juni samt november-december
2013 genomfordes tva storre samradsinsatser
med allménhet, organisationer, myndigheter
och fastighetsigare. Det togs fram skriftliga do-
kument: Samradshandling ldgesrapport maj 2013
och Samrddshandling ldgesrapport november
2013. Samradet genomfordes som en serie infor-
mationsmoten samtidigt som materialet fanns
tillgidngligt pa Trafikverkets hemsida tillsam-
mans med ett formulir fér synpunkter. Statliga
myndigheter, kommuner, fastighetséigare och or-
ganisationer har delgivits informationen. Under
sommaren 2014 holls kompletterande samrad om
anslutningen i Almedal och servicetunnlarnas
placering.

Kontinuerligt samt under samraden har atskil-
liga synpunkter och yttranden kommit in. De har
sammanstillts, kommenterats samt i vissa fall
arbetats in i handlingarna. Dessa, samt ytterli-
gare underlag, sammanstills i samradsredogo-
relsen. I MKB:n sammanfattas de samrad och de
synpunkter som har sérskild biring pa miljokon-
sekvenserna av projektet. Nedan beskrivs dessa
kortfattat. Den fullstindiga samradsredogorel-
sen redovisas som ett underlag till jirnvagspla-
nerna.

1.8.2 Centrala myndigheter

Moten kring utformning och miljokonsekvenser
har hallits med centrala myndigheter. For plane-
ring och justering av jarnvigslinjen i férhallande
till kulturmiljé och de rester av befistningsverk

som finns under mark har sirskilda méten och
diskussioner hallits med linsstyrelsen och Riks-
antikvarieimbetet. Detta redovisas i kapitel 19
Samlad miljobedémning.

I kulturmiljéfragor har ett sirskilt fordjupat
arbete bedrivits tillsammans med Goteborgs
Stad: stadsbyggnadskontor och stadsmuseum,
Riksantikvarieimbetet och Linsstyrelsen i Vis-
tra Gotalands ldn. Arbetet har konkretiserats i
Handlingsprogram for tillvaratagande av kultur-
miljé som innehaller forslag pa arbetssitt, rutiner
och kontroller med syfte att minimera risken f6r
negativ paverkan pa kulturmiljévirden. Moten
har hallits under 2013 dir handlingsprogrammet
har diskuterats och ett sérskilt méte i seminarie-
form har anordnats i januari 2014.

Moten har ocksa hallits med Statens geotek-
niska institut (SGI) och Sveriges geologiska un-
ders6kning (SGU).

Négra av de skriftliga synpunkter som inkom-
mit till projekten vid samradstillfillena under
2013 sammanfattas nedan. Synpunkter har dven
inkommit fran SMHI, Naturvardsverket, Social-
styrelsen, Havs- och vattenmyndigheten (HaV),
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB) och Boverket.

Riksantikvarieimbetet framhaller vikten av
hénsyn till befiastningsverken och skansen Lejo-
net. De anser att det dr viktigt med 16sningar som
ocksa tillgodoser det riksintresse som innefattar

FIGUR 1.13. Informationsutstdllning maj 2013
samt Samradshandlingar ldgesrapport maj
respektive november 2013.
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Goteborgs centrala delar. De efterfragar infor-
mation om hur utpekade byggnader kommer att
paverkas under byggskedet. Som svar pa sam-
radshandling november 2013 framhdll Riksantik-
varieimbetet att de anser det vara oldmpligt att
forldgga tillkommande byggnader/anliggningar
i parkmarken lings kanalen da det kan paverka
riksintresset. De framhaller ocksa vikten av sam-
arbete och dialog mellan Trafikverket, Goteborgs
Stad och Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn i
kulturmiljofragorna. Vidare efterfragas att at-
girder redovisas for att motverka de negativa
konsekvenserna, som exempel nimns att finna
alternativa 16sningar och forbittrande 16sningar
vid skansen Lejonet och Station Haga.

Statens geotekniska institut (SGI) har inte
lamnat synpunkter utéver de som framférdes un-
der beredningsremissen for tillatlighetsansokan.
SGI har hinvisat till kommande moten.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
har efterfragat strategier foér att hitta anvind-
ningsomraden for springda bergmassor och jord-
massor.

1.8.3 Regionala myndigheter och kommuner

Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lin har hallits
informerad genom referensgruppen enligt ovan,
samt genom regelbundna moéten under arbetet
med jarnvigsplanernas MKB. Moten har hallits
ungefiir en gang per manad med start i oktober
2012. Vid dessa moten har Trafikverket infor-
merat om projektldget och olika miljoteman har
diskuterats. Material har tillsdnts ldnsstyrelsen
i forvdg och svar pa fragestillningar har getts
under méten. Utéver dessa méten har separata
moten genomforts inom vissa fackomraden som
exempelvis kulturmiljé samt risk och sékerhet.

Goteborgs Stad har genom sitt arbete med
MKB till detaljplaner deltagit pa utvalda méten
med ldnsstyrelsen. Utover det har moten genom-
forts mellan Géteborgs Stad och Trafikverket dar
specifika milj6fragor diskuterats dmnesvis under
2013 och framat. Kulturmiljéfragor har diskute-
rats sdrskilt i en grupp med representanter fran
Goteborgs Stads stadsbyggnadskontor och stads-
museum. Park- och naturmiljo har diskuterats
vid sédrskilda moten.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands léin har, vid
de tva tillfdllen under 2013 da skriftliga samrads-
handlingar skickats ut, [imnat 6vergripande syn-
punkter som de anser sirskilt bor beaktas i den
kommande planeringen. Lénsstyrelsen har be-

tonat att framforallt paverkan under byggtiden,
pa exempelvis framkomlighet, bullerpaverkan,
kumulativa effekter samt virdefulla natur- och
kulturmiljéer behover beskrivas sérskilt utfor-
ligt. Lansstyrelsen har vidare lamnat synpunkter
for amnesomradena: riksintresse for kulturmil-
jovard, riksintresse fé6r kommunikation, yt- och
grundvatten, naturmiljé, omgivningspaverkan
och masshantering, utrymning och &versvim-
ningsrisk, social hallbarhet och val av alternativ
(djuplédge) vid Station Centralen. MKB skickades
som foérhandskoncept till Léinsstyrelsen i april
2014, direfter har detaljerade synpunkter mot-
tagits och beaktats.

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR)
ar positiva till Vistlinken fran ett regionalt ut-
vecklingsperspektiv, da projekten fyller en vik-
tig funktion fér Goteborgsregionens och hela
Vistsveriges utveckling. Ett langsiktigt hallbart
transportsystem med en attraktiv kollektivtra-
fik behovs. De framhaller vikten av att i fort-
satt planering belysa paverkan under byggtiden.
Dir ar det viktigt att samrada med boende och
niringsidkare som berors av byggnadsarbeten.
Detsamma giller for besoksmal som till exempel
Universeum.

Vistra Gotalandsregionen har framfort syn-
punkter pa dimensioneringen av trafikeringen
pa lang sikt. De menar att det framtida resandet
gor att fyra spar kommer att behovas pa samtliga
stationer. Resandeutvecklingen med pendel- och
regiontag dr mycket positiv och Olskroken plan-
skildhet och Vistlinken innebér en tydlig kvali-
tativ forbattring av resmojligheterna.

Goteborgs Stad ér positiv till projektet och
de effekter som det viintas att ge, bade for region-
och stadsutveckling och fér miljon. De har syn-
punkter som frimst giller stadens méjligheter
till stadsutveckling, gestaltning av staden och
bevarande av olika miljoer samt om vikten av att
staden fungerar under byggtiden. Staden lyfter
dven fram att koppling av jirnvigstrafiken mot
Sér6 och mot Hisingen ska vara majlig. De fragor
man anser vara sirskilt viktiga under byggtiden
dr stérningar fran arbetsomraden och transpor-
ter gillande buller, stomljud och vibrationer samt
luftfororeningar. Aven masshantering, férorenad
mark inklusive bortledning av férorenat grund-
vatten, paverkan pa naturvirden samt paverkan
pa grundvatten under byggtiden anser Goteborgs
Stad vara sérskilt viktiga fragestillningar.

Molndals stad har synpunkter pa anslutning-
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en i Almedal och de broférslag som Trafikverket
presenterat for anslutningen till befintlig Kust
till kustbana.

Visttrafik har limnat synpunkter framst
kring hur kollektivtrafiken ska hanteras under
byggtiden av Vistldnken.

1.8.4 Kontinuerligt samrad

For allménheten och fastighetséigare holls infor-
mation vid tva periodericentrala Géteborg, under
maj till juni samt under november till december
2013. Hela projektet visades pa informationsut-
stillningar och Trafikverket hade representan-
ter pa plats for att svara pa fragor. Trafikverkets
hemsida har regelbundet uppdaterats med infor-
mation om projektet. For berorda fastighetsigare
inom tillatlighetskorridoren hélls informations-
moten under varen 2013 och alla delgavs inbju-
dan med brev.

Under samradet i maj till juni diarieférdes 120
synpunkter varav drygt 30 hade anonyma av-
sidndare. Av aterstaende knappt 90 har personlig
skriftlig aterkoppling genomforts i 46 fall nér fra-
gestilllningarna handlat om Véstldnken och tyd-
lig avséindare funnits.

Under samradet november till december dia-
rieférdes ytterligare knappt 50 synpunkter dar
personlig skriftlig aterkoppling skett i tre fall
och paborjats i ytterligare nagra till. Sammanlagt
har saledes 49 inkomna synpunkter fatt skriftlig
aterkoppling. Darutéver har flera muntliga kon-
takter genomforts. Nedan visas ett ssmmandrag.

En stor andel av de inkomna yttrandena inne-
haller kritik mot Vistlinksprojektet som sadant.
En del tycker att stationerna och strickningen av
jarnvigen ligger fel. Dessa synpunkter hanteras
inte i foreliggande MKB till jarnviigsplanerna, da
linjens principiella strickning med stationsléigena
ir beslutade i ett tidigare skede av planerings-
processen.

Vissa yttranden innehaller synpunkter som
avser den miljdméssiga nyttan med att anligga
Vistlinken. Man ifragasitter bland annat koldi-
oxidvinsterna med en tagtunnel. Vissa uttryck-
er att en tunnel i lerjord paverkar till exempel
grundvattennivaerna. Nagra undrar om man
tagit hdnsyn till 6versvimningsrisken. Nagon
fragar hur man kommer att hantera massor av
springsten och lera niir tunneln anléiggs.

Relativt manga synpunkter ror stationernas
utformning. Vissa handlar om att man onskar
bekvima, gemytliga och konstnirligt utformade

stationsmiljéer. Det finns farhagor om att station-
erna kan komma att bli sterila och otrivsamma.

Ett par personer foreslar att glasskiirmar sétts
upp mellan spar och plattformar, da detta skulle
minska partikelhalten pa perrongerna och oka
siikerheten.

Det framgar av en del yttranden att det finns
en oro for hur innerstadsmiljon kommer att pa-
verkas under byggtiden. Vissa befarar #ven att
byggtiden kommer att bli lingre 4n berédknat.
Oron avser bade att omraden i staden kommer att
bli uppgrévda och otillgéingliga under byggtiden
och om stérande byggtrafik i bostadsomraden.
Framf6rallt &r det manga som 4r emot att bygg-
trafik foreslas ledas via Muraregatan i Annedal
fran den planerade arbetstunneln dér.

Nagra befarar att buller och vibrationer under
byggskedet kommer att paverka deras fastigheter.
De undrar vilka analyser som gjorts och om er-
sittning kommer att utga vid skador. Nagon 6ns-
kar att Trafikverket siikerstiller besiktnings- och
bulleratgérder for deras fastighet.

En person stiller fragor kring hur spriangning-
ar kan komma att paverka skansen Lejonet.

Ett yttrande avser triden och buskarna kring
Hagakyrkan. Personen virnar om denna miljo
och undrar om man kommer att skona dessa vid
grivarbetena i omradet.

Det idr flera personer som ir oroliga for vibra-
tioner i byggnaderna under driftskedet, till ex-
empel boende i Kungshojd, Haga och Jakobsdal.
Dessa undrar 6ver vilka atgirder som kommer att
vidtas for att undvika detta och om Trafikverket
kommer att betala ut erséttning for eventuell vir-
deminskning om dessa problem uppstar.

Stomljudsreducerande atgérder behover vid-
tas for att viirna den ”tysta miljon” vid Artisten
och Universitetsbiblioteket, anser en person, som
dven podngterar vikten av att 1igga banan pa bis-
ta sétt for att minska risken for storande stomljud.

Nagon har fragor kring hur deras befintliga
bergvirmeuppviarmning kommer att paverkas av
tunneln.

Statens fastighetsverk (SFV) har framfort syn-
punkter som giller skansen Lejonet, Linsresiden-
set och Virldskulturmuseet. SFV menar att Vést-
lanken i bade genomférande- och driftskede inte
ska orsaka nagra skador, storningar eller intrang
i fastigheterna. Det efterfragas en dialog om hur
paverkan sker av de historiska byggnaderna och
hur férdndringar sker av landskapsbilden. SFV
har stillt sig ifragaséttande till Trafikverkets pla-
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ner, bland annat for att féreslagen geometri med-
for mycket stora intrang pa nimnda byggnader.
Negativa konsekvenser riskerar fastigheternas
kulturhistoriska virden, bade under byggskedet
och under driftskedet. SFV har ansett att avstan-
det mellan tunnlarna och Residenset samt skan-
sen Lejonet ska utokas.

1.8.5 Synpunkter fran samradet som beaktas i
det fortsatta arbetet

Arbetet med Trafikverkets underlag Handlings-
program for tillvaratagande av kulturmiljé har lett
till att fragor om kulturmilj6 ingar bade i Gote-
borgs Stads underlag till detaljplaner och i Tra-
fikverkets gestaltningsprogram.

Samrad med ldnsstyrelsen och Riksantikva-
rieimbetet om kulturmilj6 har paverkat arbetet
med jidrnvigslinjen som har anpassats och jus-
teras med avseende pa befistningsverkens ldge,
framfor allt vid Packhuskajen och Station Haga.

Vid skansen Lejonet har strickningen valts i
samrad med Goteborgs Stad for att undvika bar-
ridreffekter mellan skansen och planerad stads-
bebyggelse.

Ligen for servicetunnlar har kommit att jus-
teras. Ett ldge pa en servicetunnel invid Murare-
gatan har utgatt och ersatts med ett annat lige
lingre bort fran bostadsmiljéer och skolor.

Placering av ventilationsschakt har skett i
samrad med Goteborgs Stad for att undvika kon-
flikter med bland annat boendemilj6. Ligen for
ventilationsschakt har justerats, vid Otterhél-
lan har schakt flyttas bort till ett annat ldge vid
Smedjegatan.

Placering av uppgéangar har skett i samrad med
Goteborgs Stad och Visttrafik sa att stationsupp-
gangarna entréerna linkar samman stationerna
med malpunkter i staden och medverkar till
effektiva byten till sparvagn och buss.
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2. Regelverk och mal

2.1 Allmant

Miljoaspekterna i planeringen av projekten Ols-
kroken planskildhet och Vistlinken styrs av
overgripande lagkrav och mal, som tagits fram
pa olika nivaer som styrmedel fér samhallspla-
neringen. Dessa redovisas i detta kapitel medan
de mer specialinriktade kraven redovisas under
respektive miljokapitel.

2.2 Miljobalken

2.2.1 Hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hinsynsregler enligt kapi-
tel 2 dr en grundlidggande férutsittning i arbetet
med att ta fram jarnvigsplanerna. For skydds-
atgérder och forsiktighetsmatt dr skélighet ett
centralt begrepp som innebér att nyttan ska be-
démas och jamforas med kostnaderna. I kapitel
19 Samlad miljobedomning finns en mer utférlig
redovisning av hdansynsreglerna och hur projektet
uppfyller lagstiftningens krav.

( )
De allmdnna hansynsreglerna

* Bevisborderegeln

*  Kunskapskravet

* Forsiktighetsprincipen

* Lokaliseringsprincipen

* Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
* Produktvalsprincipen

* Skadeansvar

* Skalighetsregeln

2.2.2 Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sérskilda hus-
hallningsregler enligt kapitel 3 och 4 tillaimpas i
arbetet med jarnvigsplanerna. Mark- och vatten-
omraden ska anvindas for det eller de &ndamal
for vilka omradena &r mest limpade med hén-
syn till beskaffenhet och lige samt foreliggande
behov. Foretride ska ges sadan anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushall-
ning. Omraden som &r av riksintresse ska skyd-
das mot pataglig skada. Om en konflikt finns mel-
lan olika intressen maste en avvigning géras och
foretridde ska ges at det eller de dndamal som pa
lampligaste sitt frimjar en langsiktig hushall-
ning med marken, vattnet och den fysiska miljon

| KORTHET

Miljohéansyn i planeringsarbetet for projekten
Olskroken planskildhet och Vastlanken regleras
framst av miljobalken och plan- och bygglagen.
Enligt miljobalken ska omraden som &r av riks-
intresse skyddas mot pataglig skada. Den pla-
nerade Olskroken planskildhet samt Vastlan-
ken &r av riksintresse och kan ha inverkan pa
riksintressen for hamn, farled, vag, jarnvag, kul-
turmiljévard, naturmiljovard och Natura 2000.
Om konflikt uppstar mellan olika intressen mas-
te en avvagning goras.

Miljokvalitetsnormer stéller lagreglerade krav
pa hogsta tillatna férorenings- eller stérnings-
nivaer som manniskor eller djur far belastas
med. For projekten ar miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet, vattenmiljokvalitet samt for fisk- och
musselvatten aktuella.

Riksdagen har antagit nationella miljokvali-
tetsmal och transportpolitiska mal, vilka projekt-
en ska forhalla sig till. Projekten ska aven for-
halla sig till de lokala miljomal som ar framtagna
av Goteborgs Stad.

Anvéandning av mark- och vattenomraden reg-
leras enligt plan- och bygglagen av respektive
kommun genom Oversiktsplan och detaljplaner.
Projekten Olskroken planskildhet och Vastlanken
berér befintliga detaljplaner i Goteborgs Stad.
Arbete pagar med att, dér behovet finns, ta fram
nya detaljplaner som mojliggor anldggandet.

i Ovrigt. Linsstyrelsen representerar staten och
bevakar riksintressena i planeringsprocessen.
Foljande riksintressen finns lings strickningen,
se redovisning i karta, figur 2.1.

Vagar
Trafikverket har pekat ut flera vigar av riks-
intresse. Projekten Olskroken planskildhet och
Vistlinken kommer att berora E6, E20, E45 och
vag 40.
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Riksintressen

?/’_/2 Natura 2000 Q@ Jarnvag - befintlig station fér resandeutbyte V&g - befintlig
atura
[//-//J Naturvard Q Jarnvég - planerad station fér resandeutbyte V&g - planerad

W/z Kulturmiljovard Jarnvag - befintlig bangard, terminal mm Vag - framtida

Jarnvag - befintlig  Hamn - befintlig

rnvag - planerad korridor rL | Hamn - utvecklingsomrade

N
0 250 - .
m A ? Jarnvig - framtida Sjofart - befintlig farled

inklusive buffertzoner

FIGUR 2.1. Karta dver riksintressen.
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Jarnvagar

Det befintliga stomnétet och vissa linsbanor ir av
riksintresse, liksom stationer och vissa tekniska
anliggningar. Vistra stambanan, Norge/Viner-
banan, Bohusbanan, Hamnbanan och Vistkust-
banan ingar i riksintresset. Befintliga stationer av
riksintresse dr Goteborgs Central, Liseberg och
Gamlestaden liksom kombiterminalen Goteborg
Gullbergsvass. Den planerade Olskroken plan-
skildhet samt Vistlinken, med de nya stationerna
Haga och Korsvigen, utgor riksintresse och ska
skyddas mot atgérder som kan patagligt férsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Hamn och farled

Goteborgs hamn utgor riksintresse. Gota dlv som
farled ingar i riksintresset. Goteborgs central ut-
gor ocksa riksintresse for hamn vilket omfattar
ytorna fér bangarden och kombiterminalen.

Naturmiljovard

Sdvean ir ett langstrickt vattendrag som bland
annat rinner genom Lerums och Partille kommu-
ner. An ir riksintresse for naturvard (NRO14148)
och ska sa langt som mojligt skyddas mot atgér-
der som patagligt kan skada naturmiljon.

Natura 2000

Den nedre delen av Sidvean (SE0520183), omfattas

av Natura 2000-skydd. Naturtyper och arter som

enligt bevarandeplanen maste bevaras ir natur-
liga storre vattendrag av fennoskandisk typ (natur-
typ 3210) och lax i sétvatten (art 1106). 1 syftet med

Natura 2000-omradet ingar dven att bevara goda

livsbetingelser for fagelarten kungsfiskare. Natura

2000-omraden regleras enligt EU-direktiven Ha-
bitatdirektivet och Fageldirektivet som har for-
tydligats genom bestimmelser om omradesskydd

och tillstandsprévning enligt 7 kap. miljobalken.

Kulturmiljévard
Goteborgs innerstad (02:1-5) dr av riksintresse
for kulturmiljévard och ska sa langt mojligt skyd-
das mot atgiirder som kan patagligt skada kul-
turmiljén. Platsen dr ett exempel pa 1600-talets
stadsanlidggnings- och befidstningskonst samt
stadsbyggande fran 1800- och 1900-talen.

I de centrala delarna av staden finns dven riks-
intressena Slottsskogen (02:07) och Guldheden
(02:08).

2.2.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styr-

medel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.

Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfirda

miljokvalitetsnormer, det vill siga foreskrifter om

kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon. Enligt
miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de

“fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som mén-

niskor kan utséttas for utan fara for oligenheter av

betydelse eller som miljon eller naturen kan belas-
tas med utan fara for patagliga oldgenheter”.
Foljande miljokvalitetsnormer #r aktuella for

Olskroken planskildhet och Vistlinken:

e Normer fér utomhusluft enligt Luftkvalitets-
forordningen (SFS 2010:477)

e Normer for vattenférekomster enligt Forord-
ning om forvaltning av kvaliteten pa vatten-
miljon (SFS 2004:660 )

e Normer for fisk- och musselvatten enligt For-
ordning om miljokvalitetsnormer fér fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)

I kapitel 12 Ytvatten och kapitel 16 Luftkvalitet -
utomhusmiljéer beskrivs miljokvalitetsnormer-
na utférligare under respektive dmnesomrade.
I kapitel 19 Samlad miljébedomning ges en samlad
redovisning av hur projektet uppfyller normerna.

2.2.4 Miljokonsekvensbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning regleras i kapitel 6
i miljobalken. MKB:n beskriver effekter pa miljé
och hushéllning med naturresurser samt gor det
mojligt att gora en samlad bedomning av effekter
pa méinniskors hélsa och miljén. Samradets form
och innehall regleras. Det stills krav pa att MKB
ska redovisa forslag till skyddsatgérder, alterna-
tiva losningar samt innehalla en icke-teknisk
sammanfattning.

2.3 Plan- och bygglagen

2.3.1 Kommunens roll

Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) innehaller
bestimmelser om planliggning av mark och vat-
ten samt om byggande. Respektive kommun an-
svarar for att redovisa planerad anvindning av
mark- och vattenomraden inom kommunen. Vik-
tiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet
dr 6versiktsplanen och detaljplaner.
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FIGUR 2.2. Oversiktsplan for Goteborg. Utsnitt ur karta 1 -
Anvdndning av mark och vatten. Markreservat fér kommu-
nikation - jarnvdg dr markerat med rédstreckad linje.

2.3.2 Oversiktsplan

Oversiktsplanen #r kommunens langsiktiga vi-
sion om anvéindningen av mark- och vattenomra-
den och om hur bebyggelsen ska utvecklas inom
kommunen. I 6versiktsplanen ska sirskilt redovi-
sas hur olika riksintressen tillgodoses.

I oversiktsplanen for Goteborgs Stad (2009)
utgor Vistlanken en viktig forutséttning for en
hallbar tillvixt och god utveckling av staden, se
vidare avsnitt 1.2.2 i kapitel 1 Bakgrund och syf-
te. Vistlinken dr markerad i oversiktsplanens
markanvindningskarta som ”Markreservat for
kommunikation jarnvig”, se figur 2.2.

Goteborgs Stad och Molndals stad har tillsam-
mans tagit fram ett forslag till fordjupad 6ver-
siktsplan for Mo6lndalsans dalgang. Enligt planen,
som varit ute pa remiss under 2013/2014, ska mark
reserveras for utbyggnad av fler spar for jairnva-
gen mellan Almedal och Molndals Station och
vidare mot Boras samt s6derut mot Kungsbacka.

2.3.3 Detaljplaner

Planomradet fér Vistlinken beror ett hundratal
befintliga detaljplaner inom Goteborgs Stad. En
detaljplan ér ett juridiskt bindande dokument som
regleras enligt plan- och bygglagen. For att jarn-
vigsplanen ska vinna laga kraft krévs att giillande
detaljplaner inte strider mot planforslaget. Gote-
borgs Stad tar ddrfor fram fyra nya detaljplaner
for att mojliggéra Vistlinken. Planerna omfattar
spartunnelomradet och de tre stationsomradena

a
&

Hisingen

Station Centralen
corel

operan

P

Lunden

Orgryte

Vasastaden

Station Haga L°1 Station Korsvagen

Svenska
massan

Detaljplaner
mm Detaljplan Vastlanken

N

[ 250 500m
A [——— Almedal

Johanneberg Kallebacks

FIGUR 2.3. Karta - Andring av detaljplaner fér Véstldnkens
jdrnvdgstunnel inom Goteborgs Stad mellan Gullbergsvass
och Almedal.

Marieholm

Hisingen

Bagaregarden

Olskroken
Gullbergsvass

Detaljplaner
mm Detaljplan Olskroken planskildhet

N

A o 250 500m
[ |

FIGUR 2.4. Karta - Andring av detaljplaner for Olskroken
planskildhet.

Centralen, Haga och Korsvigen. Planforslaget for
jarnvigstunneln, se figur 2.3., stilldes ut fér sam-
rad 2013 med kompletterande samrad varen 2014.
Planférslagen for de tre stationerna ska samradas
2014. Arbete med detaljplan fér Olskroken plan-
skildhet paborjades 2014, se figur 2.4.
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2.4 Ovriga lagar

241 Lag om byggande av jarnvag
Planeringsprocessen for byggande av jarnvig
regleras i Lag om byggande av jarnvidg (SFS
1995:1649) samt Forordning om byggande av
jarnvig (SFS 2012:708). Lagen anger att en MKB
ska tas fram om jirnvigsplanen kan antas med-
fora en betydande miljépaverkan. MKB ska inne-
halla uppgifter om verksamhetens forutsigbara
paverkan pa ménniskors hilsa och pa miljon.
Lagen anger ocksa regler for MKB under samrad,
granskning och faststillelse av jirnvigsplanen.

2.4.2 Kulturmiljclagen
Den 1 januari 2014 tridde Kulturmiljolagen
(1988:950) i sin nya lydelse i kraft. I den vardag-
liga hanteringen av lagen kommer férdandringar-
na av bestimmelserna rérande fornlimningar att
mairkas mest. Det finns enligt kulturmiljélagen
ett forbud mot att skada fornlimningar. Fornlim-
ningar ir ldimningar efter ménniskors verksam-
het under forna tider, som har tillkommit genom
dldre tiders bruk och som &r varaktigt 6vergivna.
En limning som kan antas ha tillkommit ar
1850 eller senare omfattas inte av det allminna
skyddet for fornlimningar. Den som vill genom-
fora projekt som riskerar att skada en fornldm-
ning maste soka tillstand hos ldnsstyrelsen. Stora
delar av centrala Goéteborg innehaller rester av
bland annat befistningsverk som utgér fornlim-
ning (Goteborg 216:1).

2.5 Nationella miljokvalitetsmal
De svenska miljomalen finns definierade i pro-
position 2009/10:155 ”Svenska miljomal - for ett
effektivare miljéarbete”. Det 6vergripande miljo-
politiska malet ir att till néista generation limna
over ett samhille ddr de stora miljoproblemen
i Sverige ir losta. Riksdagen har med utgangs-
punkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar
formulerade utifran den miljopaverkan naturen
antas tala och som definierar det tillstand f6r mil-
jon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmalen dr en grundliggande ut-
gangspunkt for miljoarbetet pa nationell, region-
al och lokal niva. De nationella mal som bed6ms
vara relevanta for projekten Olskroken planskild-
het och Vistlidnken redovisas i tabell, figur 2.5.
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldan har an-
tagit femton regionala miljomal, vilka utgar
fran de nationella miljokvalitetsmalen och ar en

Miljékvalitetsmalen

Féljande mal &r relevanta fér Vistlanken

* Begrénsad * Levande sj6ar och
klimatpaverkan vattendrag
= Frisk luft * Grundvatten av god
* Bara naturlig kvalitet
férsurning *  God bebyggd milj6
o Giftfri miljo »  Ett rikt vaxt- och

= Saker stralmiljo
* Ingen 6vergddning

djurliv

\. J

FIGUR 2.5. Av riksdagen antagna miljékvalitetsmal dr en ut-
gangspunkt fér miljarbete i samhdllsplaneringen. Ovan redo-
visas de som Trafikverket bedémer dr relevanta for projekten.

grundliggande utgangspunkt for miljéarbetet pa
regional och lokal niva. Lénsstyrelsen har den
samordnande rollen i det regionala arbetet med
miljomalen och arbetar tillsammans med regio-
nen, kommuner, niringsliv, frivilliga organisa-
tioner och andra aktorer for att miljomalen ska fa
genomslag i linet och miljon ska bli béttre. Samt-
liga femton mal f6ljs upp av Lénsstyrelsen varje
ar, men for miljomalen Begrdinsad klimatpdver-
kan, Skyddande ozonskikt och Sdker stralmiljé till-
limpas de nationella beddmningarna. Storslagen
fjallmiljo tillimpas inte i Védstra Gotaland.

Miljokvalitetsmalen och projektets maluppfyl-
lelse beskrivs i kapitel 19 Samlad miljébedomning,
tillsammans med regionala definitioner och en av-
grinsning av vilka av dessa som &r relevanta i pro-
jektet. Goteborgs Stad har tagit fram lokala milj6-
mal, vilka projektet férhaller sig till. Aven de lokala
miljomalen framgar i kapitel 19.

2.6 Transportpolitiska mal
I juni 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska
mal (Mal for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93). Det 6vergripande malet
lyder: Transportpolitikens mal &r att sidkerstilla
en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning fé6r medborgarna och
niringslivet i hela landet.” Detta mal har delats
upp i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Funktionsmalet syftar till att skapa tillginglig-
het for resor och transporter. Hinsynsmalet hand-
lar om sikerhet, milj6 och hilsa. Det &r formulerat
sa hdr: ”Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt samt bidra till att milj6-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa”.
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2.7 Projektens dandamal

och projektmal
2.71 Andamal med Olskroken planskildhet
Andamalet med Olskroken planskildhet dr att 6ka
jarnvigens kapacitet och framkomlighet samt
Oka driftséikerheten i hela Vistsveriges jarnvigs-
system. De planerade sparen ir avsedda for att
underlitta for bade person- och godstransporter
i Goteborg och Vistsverige. Noden Olskroken
byggs ut till en fullt planskild knutpunkt for att
forbattra dagens tagtrafik och skapa forutsitt-
ningar foér 6kad tagtrafik och fo6r ny och hallbar
stadsutveckling. Projektet bidrar genom detta till
ett attraktivt, vixande och hallbart Vistsverige.

2.7.2 Projektmal for Olskroken planskildhet
Projektmalen dr definierade utifran vad staden,
omvirlden samt Trafikverket behover. Det ska
vara ritt anliggning savil i byggskedet som i fir-
dig anlidggning med de fem virdeorden attraktiv,
tillgéinglig, hallbar, tidstalig och trygg.

Ratt anlaggning for staden och omvarlden

e Anlidggningen vil integrerad i stadsmiljon

e Effektiv markanvindning

e Begrinsad omgivningspaverkan

e Ritt utformad ur savil livscykel- som
klimatperspektiv

e God och siker framkomlighet for alla i
alla skeden

Staden och

stadsmiljon

Ratt utforma

Stationerna val integrerade i

Effektiv markanvandning
Begrénsad omgivningspaverkan

klimatperspektiv
God och saker framkomlighet for alla

omvarlden Brukarna

Tillgangliga stationer
Trygga och 6verskadliga
stationer

Saker anlaggning
Vélplacerade stationsentréer
Goda bytesmojligheter

d ur savél livscykel- som

Attraktivt
Tillgangligt
Hallbart
Tidstaligt
Tryggt

32

Trafikverket

Robust och flexibel anldggning
Underhallsvénlig anldggning
Kostnadsoptimerad anldggning

FIGUR 2.6. Projektmal for Vistldnken.

Réatt anlaggning for Trafikverket
* Robust och flexibel anliggning
* Underhallsvinlig anliggning
* Kostnadsoptimerad anldggning

2.7.3 Andamal med Vistlanken

Andamalet med Vistlinken ir att 6ka jirnviigens
kapacitet sa att resandet i Géteborg och Vistsve-
rige underlittas. De planerade sparen ir i férsta
hand avsedda for regionala persontransporter
men genom att delar av nuvarande banor och
sickbangard avlastas okar kapaciteten i hela sys-
temet och for alla slags tag. Vistlinken sprider
resenéirerna och okar tillgingligheten genom nya
malpunkter i centrala Géteborg som blir vil inte-
grerade i stadsmiljon och skapar forutsiattningar
for ny och hallbar stadsutveckling. Vistldnken
gor det enklare att resa och bidrar till ett attrak-
tivt, vixande och hallbart Vistsverige.

2.7.4 Projektmal fér Vastlanken

Projektmalen dr definierade utifran vad resenér-
erna, staden och omvirlden samt Trafikverket
behover, se figur 2.6. Det ska vara ritt anliggning
savil i byggskedet som i firdig anliggning med
de fem virdeorden attraktiv, tillgéinglig, hallbar,
tidstalig och trygg.

R&tt anlaggning for staden och omvarlden

e Anldggningen vil integrerad i stadsmiljon

e Effektiv markanviindning

* Begrinsad omgivningspaverkan

e Ritt utformad ur savil livscykel - som
klimatperspektiv

e God och siker framkomlighet for alla i
alla skeden

Ratt anlaggning for brukarna

e Tillgingliga stationer

e Trygga och dverskadliga stationer
e Vackra och funktionella stationer
e Siker anldggning

e Vilplacerade stationsentréer

* Goda bytesmojligheter

Ré&tt anlaggning for Trafikverket
e Robust och flexibel anldggning
e Underhallsvinlig anldggning
e Kostnadsoptimerad anliggning
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3. Avgransningar och metodik

3.1 Jarnvagsplanernas omfattning
Jarnvégsplanerna dr formella handlingar som
mojliggor markatkomst for byggande av projek-
ten Olskroken planskildhet och Vistlinken. For
de tva projekten kommer det att tas fram separata
jarnvigsplaner. For driftskedet hanterar jarnvags-
planerna jarnvigsstrickningen ovan mark inklu-
sive broarna i Olskroken, tunnelanliggningen
under mark, stationers uppgangar och andra
anldggningar ovan mark som krivs for driften
av anlidggningen, till exempel ventilationsschakt
och servicetunnlar. For byggskedet omfattar jarn-
vigsplanerna dven de markomraden som kréavs for
byggarbetena. Vistldnkens jarnvigsplan omfat-
tar fyrsparsstationer for alla tre stationerna.

3.2 MKB:ns omfattning
Denna MKB ir gemensam for de tva jarnvigspla-
nerna. MKB:ns innehall utgar fran jarnvigspla-
nerna och deras avgrinsning av begreppet jirn-
vigsverksamhet och dess krav pa radighet 6ver
mark. Anliggningar 6ver och under mark som
ingér i jirnvigsplanerna konsekvensbeskrivs hér.
Utformning av mark och byggnader i anslutning
till Véistlidnken, vilka ingar i jarnvigsanlidggningen,
redovisasidenna MKBiden omfattning som krévs
for att belysa konsekvenserna av jirnvigsplanerna.
Goteborgs Stad tar, forutom detaljplaner for jirn-
vigstunneln och Olskroken planskildhet, &ven fram
nya detaljplaner for de omraden som tas i ansprak
ovan mark och som inte omfattas av jarnvigspla-
nerna. Inom projektet gors en ansokan for vatten-
verksamhet enligt kapitel 11 i miljébalken. Ansdkan
behandlar atgirder i form av grundvattenbortled-
ning, infiltration och byggande i vatten. Samtidigt
tas det fram underlag fér prévning av villkor for
miljofarlig verksamhet enligt kapitel 9 i miljobal-
ken. Villkor for vattenverksamheten kommer att
regleras av tillstand erhallit fran mark- och milj6-
domstolen. Till den prévningen tas det fram en sér-
skild MKB, dir vattenfragor hanteras utférligt.

3.3 Avgransning

3.3.1 Geografisk avgransning
Jarnvigsprojekten har ett mycket stort influens-
omrade, eftersom de innebér en férindring av re-

| KORTHET

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, &r
gemensam for de tva jarnvagsplanerna som tas
fram for projekten Olskroken planskildhet och
Véastlanken och den féljer samma geografiska
avgransning. Da projekten har ett stort influens-
omrade beskrivs vissa miljokonsekvenser, som
ar kopplade till trafikférandringar, mer over-
gripande ur ett regionalt perspektiv. For driftske-
det behandlas jarnvagsstrackningarna ovan
mark, tunnelanlaggningen under mark samt sta-
tioners uppgangar och tekniska installationer
ovan mark. For byggskedet omfattas aven de
markomraden som kravs fér byggarbetena.

For berakning av effekter av trafiken i bygg-
skedet har ar 2020 valts som jamférelsear. For
driftskedets konsekvenser anvénds ar 2030.
MKB:n beskriver konsekvenser, med inarbetade
atgarder.

sandet i G6teborgsregionen dér bilresor 6verfors
till tagtrafik. De miljokonsekvenser som detta be-
ror dr buller, luftkvalitet och utslédpp av klimatga-
ser. Inom dessa dmnesomraden redovisas darfor
overgripande miljokonsekvenser i ett regionalt
perspektiv. Aven masshanteringen har ett regio-
nalt perspektiv som framgar av villkoret i reger-
ingens beslut om tillatlighet for Vistlinken, se
avsnitt 19.2.4 i kapitel 19 Samlad miljébedémning.
MKB:n fokuserar i 6vrigt pa de konsekvenser
som uppstar i projektens ndromrade. Natur- och
kulturvirden paverkas i manga fall genom di-
rekta intrang, men de kan ocksa paverkas indirekt
genom exempelvis vibrationer eller grundvatten-
sinkning i den planerade jarnvigens nirhet. Nir
vattendrag korsas kan det leda till en paverkan
nedstroms, varfor vattenomraden nedstroms som
paverkas ingar i bedomningen. For buller, luftfor-
oreningar och elektromagnetiska filt gors berik-
ningar av forindrade nivaer i niromradet. MKB:n
beskriver konsekvenser, med inarbetade atgéirder.
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3.3.2 Tidsmassig avgransning

Den planerade byggtiden stricker sig mellan aren
2017/2018 och 2026. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. For be-
rikning av trafik i byggskedet har ar 2020 valts.
Oppningséret antas vara ar 2026. For driftske-
dets konsekvenser har ar 2030 anvénts.

3.3.3 Avgrénsning av viktiga miljéaspekter
Avgrinsning av jiarnvigsplanernas MKB byg-
ger pa den MKB som togs fram i jirnvigsutred-
ningen samt linsstyrelsens beslut om betydande
miljépaverkan (BMP) och samrad.

Avsnitt om vatten behandlas 6versiktligt i den-
na MKB, da Trafikverket dven ska soka tillstand
for vattenverksamhet och en sérskild MKB tas
fram till den ans6kan, se tidigare avsnitt 3.2.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Diskussion och samrad om avgrinsning och ar-
betssiitt har hallits med linsstyrelsen under 2012-
2013. MKB:ns upplidgg och disposition, bland
annat med en tydlig redovisning av byggskedet,
dmnesvisa miljokapitel och dmnesvisa underlags-
rapporter, baseras pa dessa diskussioner. En sir-
skild PM togs fram gemensamt av Trafikverket
och lidnsstyrelsen under 2012, vilken beskriver
arbetssitt och ger forslag pa dmnesomraden
inom miljoomradet som ska férdjupas. Dérefter
har det skett uppdateringar, bland annat géllande
att farligt gods hanteras i Olskroken planskildhet.
Dessa redovisas i figur 3.1.

3.4 Metod och process

for MKB-arbetet
3.4.1 Arbetssatt
Arbetet med att analysera effekter och miljokon-
sekvenser har skett integrerat med studier av den
tekniska utformningen, sa att hdnsyn tas till mil-
jon och att miljoproblem kan férebyggas.

Inom miljdomradet har en inventering av
befintliga férhallanden gjorts och krav har for-
mulerats med syfte att bevara miljévirden och
minimera storningar. Kraven har legat till grund
for skissarbete och projektering. Uppgifter om
befintliga forhallanden har samlats in genom rik-
tade inventeringar inom projektet samt fran en
rad kéllor, exempelvis fran ldnsstyrelsens hem-
sida. Samrad har varit en viktig informationskil-
la som redovisas i avsnitt 1.8 i kapitel 1 Bakgrund
och syfte.

3.4.2 MKB-strukturen

Miljokonsekvenserna redovisas foér byggske-
det och for driftskedet specifikt for varje miljo-
omrade. I denna MKB:n redovisas byggskedet
fore driftskedet. Det dr med anledning av att
byggarbetena i det hir projektet ger visentligt
storre paverkan jimfort med den firdiga anligg-
ningen.

I arbetet med MKB har elva separata dmnes-
visa underlagsrapporter tagits fram, vilka detal-
jerat redovisar forutsittningar, samt i vissa fall
berdkningar och ytterligare underlag, se Under-
lagsrapporter och Referenser.

De bedomningsgrunder som tillimpas for
rapportens olika #dmnesomraden redovisas i
respektive kapitel. Bedomningsgrunderna byg-
ger foretridesvis pa lagstiftning, riktvirden och
miljéintressen som tagits fram av myndigheter,
samt inventeringar som utforts.

Paverkan-effekt-konsekvens
I MKB:ns miljobedomningar anvinds begreppen
paverkan, effekt och konsekvens, se figur 3.2. Hur
dessa begrepp anvinds i konsekvensbedomning-
arna beror pa hur langtgdende analyser har va-
rit mojliga att genomféra for olika miljoaspekter.
Strdvan har varit att sa langt som majligt uttrycka
beskrivningar av konsekvenser i konkreta termer.
Det dr dock inte alltid mojligt pa grund av kom-
plexa samband mellan paverkan, effekt och kon-
sekvens och att sambanden inte alltid 4r kénda.
Effekterna beskrivs och virderas utifran om
de &r direkta eller indirekta. Om kumulativa ef-
fekter forekommer, beskrivs de under respektive
miljdomrade dér det dr relevant.

Vardering av konsekvenser

I MKB beskrivs bade positiva och negativa konse-
kvenser, 4ven om de negativa dominerar. Konse-
kvenserna dr negativa om inget annat anges. Vid
en virdering av konsekvenser anvinds en skala
som framgar av figur 3.3.

En grund for konsekvensvirderingen &r vir-
det pa det miljointresse som berors. Miljoviarde
baseras pa olika virderingar inom respektive
miljbomrade och bygger bland annat pa om
miljointresset har nationella, regionala eller lo-
kala virden.

Storleken pa konsekvensen ér beroende av hur
manga som &ir berorda, miljovirdets betydelse
samt hur stor fordndringen bedéms bli. Detta
innebir att en mattlig effekt pa ett objekt av li-
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Kan kon- Behandlas

Miljé- Majliga sekvenser djupare i
aspekter miljoeffekter uppsta? MKB? Motiv till avgrinsning
20
L | E S S

Stadsbild [} Ja Ja Stadsbilden paverkas genom tradféllning, nya uppgangar, broar och
tunnelpaslag. Anpassningar av utformning kravs. Under byggtiden
kommer stadsbilden att paverkas patagligt.

Kulturmiljo [ ] Ja Ja Riksintresse for kulturmiljé med vardefull bebyggelse samt forn-
lamning Goteborg 216:1 med befastningsverk paverkas. Forslag till
skyddsatgarder kommer att tas fram.

Naturmiljé [ J Ja Ja Stadens parker med vérdefulla I6vtrad, lavar, svampar, faglar och
fladderméss paverkas och kréaver hénsyn. Formellt skyddad natur
behover identifieras.

Vattenmiljo [ Ja Ja Grundvattennivan kan paverkas med risk fér skador pa bebyggelse,
vegetation och grundvattenférekomst. Kénsliga omraden identifieras
och atgardsforslag tas fram. Flera vattendrag ska passeras. Ansékan
om vattenverksamhet kommer att tas fram.

Rekreation [ Ja Ja Projektet passerar under parker som kan paverkas, genom exem-
pelvis tradfélining. Under intensiva perioder i byggskedet kommer
projektet att paverka manniskor i Géteborg med minskad tillgénglig-
het, stérningar etcetera. Byggskedet kommer att beskrivas utifran
paverkan pa staden och de ménniskor som vistas i staden.

Buller [ ] Ja Ja Stérningar fran tagtrafiken pa strackor ovan jord och stérningar under
byggtiden kommer att uppsta. Miljon idag &r starkt paverkad av bul-
ler. Véstlanken medfor fler tagpassager.

Vibrationer [ Ja Ja Stérningar under byggtiden och driftskedet kan uppsta. Eventuella
stérningar behdver identifieras.

Stomljud [ ] Ja Ja Eventuell paverkan av stomljud i narliggande byggnader dér tagtun-
neln gar i berg kan uppsta. Stérningar under byggtiden kan uppsta.

Elektromag- [ Ja Ja Elektromagnetiska félts paverkan pa ménniskor och pa elektronisk

netiska falt utrustning begransas genom utformning av elsystem.

Luftkvalitet [ Ja Ja Flera har méjlighet att vélja att aka kollektivt vilket ger positiv paver-

utomhus kan och utreds inte. Utslapp av tunnelluft kan lokalt ge upphov till
héga partikelhalter vilket kan kréva atgérder eller anpassning.

Luftkvalitet [ ] Ja Ja Partikelhalter kan bli héga vilket kan kréva atgérder eller anpassning.

stationer

Mark- [ ] Ja Ja Omraden runt Géteborgs Central, kanalerna, MélIndalsan och Kors-

féroreningar vagen ar férorenade av verksamheter som funnits eller finns idag.
Projektet kommer att arbeta for att minimera spridningen av dessa
fororeningar. Eventuellt kan sanering behdvas.

Natura [ Nej Behandlas Bedémningen gors att Natura 2000 inte paverkas sa som projektet

2000 Sversiktligt  &rutformatinuldget. Detta maste dock klargéras.

Mass- [ J Ja Behandlas Inom projektet hanteras stora volymer massor. Massorna &r en resurs

hantering oversiktligt  och hanteras som det. Masshantering regleras inte i jarnvagsplanen
och kan darfér inte konsekvensbeskrivas utforligt. Projektet arbetar
med att ta fram en masshanteringsplan.

Risker med [ Ja Behandlas Inget farligt gods passerar genom Véstlanken, men farligt gods gar

farligt gods Sversiktligt  pa Olskroken planskildhet, narliggande vagar och banor och hanteras
(uppdaterad 2014).

Risk och [ J Ja Ja Brand och éversvdmning &r risker som maste hanteras. En anligg-

sdkerhet ningsbeskrivning finns som beskriver krav, strategier och atgérder for
sakerheten (uppdaterad 2014).

Hilsa [ ] Ja Ja Projektet bedrivs inom ett omrade dér manga vistas och bor. En sam-
lad miljdmedicinsk bedémning utifran luftmiljo, buller, vibrationer
och stomljud kommer att genomféras.

Natur- [ Ja Behandlas Projektet kommer bade att nyttja befintliga resurser och tillféra

resurser/ Sversiktligt  material till omradet. Hushallningen kommer att belysas.

hushallning

Byggskedet [ J Ja Ja Under intensiva perioder i byggskedet kommer projektet att paverka
manniskor i Goteborg genom minskad tillgénglighet, stérningar
etcetera. Byggskedet kommer att beskrivas utifran paverkan pa staden
och de méanniskor som vistas i staden. Konsekvenser av byggskedet
beskrivs for varje miljdaspekt.

FIGUR 3.1. Motiveringar till avgrédnsning av de sakfragor som behandlas i MKB. Bedémningarna gjordes under 2012, med vissa
uppdateringar genomférda 2014.
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Paverkan-effekt-konsekvens

Miljdpaverkan ar en fysisk férandring som exempelvis
att en betongtunnel tar ett omrade i ansprak eller att
tag kor.

Effekter ar de fysiska férandringar som uppstar i
miljon till f6ljd av paverkan. Effekter r ofta méatbara
och uttrycks neutralt.

Konsekvenser ar foljden av att en miljckvalitet
forandras for nagot miljdintresse. Dessa uttrycks som
en beskrivning av konsekvensen samt en varderande
bedémning, vilka grundas pa riktvarden och utpekade
miljévarden fran myndigheter samt genomférda
inventeringar.

.

\
Paverkan Effekt Konsekvens
(tagtrafik) (buller) (st6rd boendemiljc)

J

FIGUR 3.2. lllustration av begreppen paverkan, effekt och konsekvens. Tagtrafiken dr i detta exempel en paverkan som genererar
effekten buller. Konsekvenser uppstar ndr ménniskor stérs av bullret.

tet virde kan bedémas som en liten konsekvens,
medan en liten effekt pa ett objekt av stort virde
kan bedomas som en mattlig konsekvens.

3.5 Hantering av osdkerheter

3.5.1 Trafikprognoser

Vistra Gotalandsregionen utgar i sin planering
ifran en 6nskad malbild. Utifran den bestims se-
dan vilka atgirder som behover vidtas fér att na
malet. Det skiljer sig fran den planering som ut-
gar fran prognoser baserade pa en bedéomd fram-
tida bild av markanvéindning, infrastruktur och
ekonomi och didr man prévar hur olika policy-
beslut kan paverka framtidsbilden.

Valet av backcasting, se figur 3.4, baseras pa
en uppfattning att det for langa tidsspann &r
svart att forutse foérindringar av omvirldsfak-
torer (energitillgang, befolkning, ekonomiska
forutsdttningar) och att det ddrfoér uppstar sa
stora osidkerheter i prognoserna att nyttan med
sadana bedoms som tveksamma.

Malbilden har formulerats fér en tidpunkt
kort efter Vistldnkens 6ppnande (bas) och for en
tidpunkt vésentligt lingre fram i tiden (framtid).

Konsekvenser varderas enligt féljande skala:

liten/
sma

mycket

stor
stor

ingen | marginell mattlig

FIGUR 3.3. Viirderingsskala f6r miljokonsekvenser.

Jamfort med idag sa dr resandet med pendel- och
regionaltag dubbelt sa stort nir Vistlinken har
Oppnats.

Antaganden om resandet ligger till grund for
att berdkna hur trangt det blir pa tagen nir Vist-
lanken utnyttjas till full kapacitet. Vidare utgar
dimensioneringen av stationsutrymmena fran
antalet pa- och avstigande, se figur 3.5.

Blir resandet storre #n i malbilden blir konse-
kvensen att det blir mer trangt pa tag och station-
er. Vid cirka en fordubbling av resandet innebér
det att man pa vissa tag inte far sittplats.

Antagandet om resandet har liten inverkan pa
utformningen av sparanliggningen. Antal tag
som kan trafikera Vistlinken under en timme
beror istillet pa kapaciteten pa anslutande banor
samt prestanda for de tag som kommer att anvén-
das. Dessa faktorer paverkar férutom resande-
Okningarna tidpunkten for att bygga ut statio-
nerna Haga och Korsviégen till fyrsparsstationer.

Antalet tag pa banan ger underlag for berik-
ningar av miljépaverkan. Dér har utgangspunkten
varit kapaciteten kort efter oppningsaret, 460 tag

per dygn.

Traditionell utveckling: Backcastingmetoden:

Sma steg in i framtiden. Vilka atgarder behovs for

att na framtidsmalet?

mal/
idag 2035 idag 2035
FIGUR 3.4. Planering med hjdlp av prognoser respektive
planering utifran malbild. Kdlla: Malbild Tag 2035, Vistra
Gétalandsregionen.
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Pendel- &

Fjirrtag regionaltag

Sacken Sacken
Nulage 20000 45000
Bas 25000 15000
Framtid 30000 15000

Centralen Haga Korsvagen
25000 15000 20 000
30000 20 000 25000

FIGUR 3.5. Antal av- och pdstigningar per dygn, f6r framtida resande med tag enligt malbild.

3.5.2 Teknisk utveckling
Osikerheterna vad giller teknikutveckling &r
mycket stora. Darfér baseras miljobedémning-
arna pa idag kénd teknik.

3.5.3 Andra ténkbara utvecklingsvagar

Nir det giller beskrivningen av framtida mark-
anviandning och bebyggelseutveckling sa dr den
baserad pa beslutade eller pabérjade planerings-

underlag fran Goéteborgs Stad eller andra offent-
liga verksamheter som exempelvis Goéteborgs uni-
versitet, Statens Fastighetsverk, Jernhusen och
Akademiska hus. Det finns manga aktérer som pa-
verkar pagaende planarbeten och detta innebér
att inriktningen kan féréindras. Troligen kommer
ocksa nya, idag okdnda, utbyggnadsplaner att pa-
verka stadsplaneringen under kommande ar re-
dan innan Véstlidnken dr fardigbyggd.
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4. Detta ar Olskroken planskildhet och Vastlanken
| KORTHET

S

s

=3

&

£ Hisingen

Olskroken planskildhet &r ett projekt som inne-

bar stora ombyggnader av sparsystemet i den
nordostra infarten till Goteborg, bland annat
byggs ett antal stérre och mindre broar. Vast-

lanken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig pen-
deltagsforbindelse, varav 6,6 km i tunnel. Vast-

lanken mojliggor ett nytt trafikkoncept i staden,

Jarnvagsplan
Olskroken planskildhet

eb
= ) Centra
qﬂebu\rgs
innerstad

som innebér att pendeltag och regionaltag kor i

en tunnel under staden med mojlighet for pas- \
sagerarna att kliva av och pa vid nagon av de tre F/
nya stationerna Centralen, Haga och Korsvagen.
Samtidigt frigér spartunneln kapacitet vid Gote-
borgs Central som kan nyttjas for en o6kad
fjarrtagstrafikering. Olskroken planskildhet in-

\,/
nebar att nya spar for godstrafik byggs for att

Jarnvagsplan
separera den fran persontrafiken.

Vastlanken

Tagtunneln ingar i jarnvagsplanen Vastlan-
ken. Anslutning till befintliga spar gors i norr i

jarnvagsplan Olskroken planskildhet och i séder
i jarnvagsplan Vastlanken.

XS
Dar det ar mojligt forlaggs tunneln i berg, vilket
totalt kommer att utgéra ungefar fyra kilometer
av tunnelns langd. Ovrig tunnel kommer att ga
genom lera och vara byggd av betong. Stationer-
na utformas som fyrsparsstationer, dar Korsvagen
och Haga kan byggas med tva spar i en forsta

etapp och sedan ytterligare tva spar i en andra

FIGUR 4.1. Karta éver de tva jdrnvigsplanerna. Lila visar
strdckning i tunnel och grént visar strdckning i ytldge.

4.1

etapp. En fyrsparsstation ar cirka 65 meter bred

Overgripande beskrivning
och plattformarna foreslas bli 250 meter langa.

och utformning
Parallellt med tagtunneln kommer service-

Olskroken planskildhet och Vistlinken &r tva
tunnlar att anlaggas pa de delar av stréckan dar

servicetunnel

jarnvigsprojekt i Goteborg. Projekten har olika
det &r berg. Pa strackor utan langsgaende

finansiering och drivs inom Trafikverket som

tva projekt. Olskroken planskildhet ir ett projekt
behovs schakt fér underhall,

raddning och utrymning. Anldggningen utfor-
mas, utrustas och 6vervakas for att erhalla hog

som innebér stora ombyggnader av sparsystemet i
sakerhet och for att eventuella atgarder snabbt

den nordostra infarten till Géteborg, bland annat
byggs ett antal storre och mindre broar. Vistldn-
ska kunna sattas in. Utover dessa behovs schakt

ken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig pendel-
tagsforbindelse, varav 6,6 km i tunnel, under cen-
trala Goteborg med tre nya stationer. Projekten
for allmanventilation, brandgasventilation och
tryckutjamning. Schaktoppningarna kan integre-
ras i byggnader eller vara fristaende som till ex-

empel ventilationstorn. Flertalet servicetunnlar

ir centrala for att kunna forstirka jirnvigsnitet
anvands i byggskedet for transporter.

i Vistsverige. Olskroken planskildhet ansluter

till Vistra stambanan, Norge/Vinerbanan och

Bohusbanan. Vistldnken ansluter till Olskroken

planskildhet i norr och i s6der till Vistkustbanan

och Kust till kustbanan, se figur 4.1.

Olskroken planskildhet innebédr att nya spar
for godstrafik byggs for att separera den fran per-

38

sontrafiken. Utformning av spar i ytlige framgar
av figur 4.4. Vistlinken bestar av ett tunnelrér
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for dubbelspar och av en servicetunnel som an-
ldaggs parallellt lings en del av strickan. Tunneln
har en bredd av cirka 15 meter, se figur 4.2 och
figur 4.3. Tre nya stationer planeras: Centralen,
Haga och Korsvigen. Stationerna utformas som
fyrsparsstationer, didr Korsvigen och Haga kan
byggas med tva spar i en forsta etapp och sedan
ytterligare tva spar i en andra etapp. Tunnlarna
forses med tryckutjimningsschakt som dim-
par hoga lufthastigheter i tunnlar och stations-
miljoer, se faktaruta Tekniska anldggningar. Det
behovs fyra tryckutjamningsschakt per station.
Det finns ocksa schakt for evakuering av brand-
gas. Serviceschakt behovs for att gora tunnlarna
tillgdngliga fér underhall och eventuella ridd-
ningsinsatser. De fyller dven en funktion som
utrymningsvigar. Mellan stationerna krévs dess-
utom schakt for franluft med cirka tre till fem
meter hoga torn ovan markytan.

Anliggningens utformning redovisas i plan
och profil, se figur 4.5 och figur 4.7.

100 m

4.2 Linjen med anslutningar
4.2.1 Jarnvagsplan Olskroken planskildhet
Olskroken #r ett viktigt nav for den vistsvenska
jarnvigstrafiken. Hir sammanstralar Véstra
stambanan, Norge/Vénerbanan och Bohusbanan.
Olskroken trafikeras av bade person- och gods-
trafik. Olskroken planskildhet innebér att flera
nya spar anléggs for godstrafiken for att separera
den fran persontrafiken. Sparfordndringarna
innebir byggnation av nio jirnvigsbroar, tva vig-
broar och en gangbro. Dessutom krévs en drygt
200 meter lang omledning av Gullbergsan, om-
liggning av Partihandelsgatan och byggnation av
nya sparanliggningar, se figur 4.6 och figur 4.8.
Omradet har svara markférhallanden som &r
ogynnsamma for tunga anldggningar. Darfér mas-
te marken forstirkas, bland annat med palgrund-
laggning for nya broar. Palarna bér sedan upp vik-
ten fran de konstruktioner som byggs ovanpa.
Olskroken planskildhet ansluter till Véstra
stambanan strax vister om Munkebicksmotet.

H0m

I!I.il'rn:

1dm ;

156 m

FIGUR 4.3. Sektion fér betongtunnel i jord/lera.

FIGUR 4.4. Sektion f6r spar i ytldge.
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FIGUR 4.5. Utformning av anldggningen. Detaljredovisning av stationer, se figur 4.13, figur 4.16 och figur 4.19. Detaljerad redovisning av servicetunnlars ldgen
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Anslutningen sker mellan stambanans spar, vilket
leder till att sparen pa stambanan flyttas ut i sidled.

Isamband med breddning av sparomradet rivs
den befintliga gangbron 6ver Vistra Stambanan
och godssparen. En ny gangbro anlidggs &ver
sparomradet och byggs ihop med den befintliga
gangbron 6ver E20 till von Utfallsgatan.

Vistra stambanan och spar mot Vistlinken
passerar 6ver Gamlestadsvigen pa befintlig jarn-
vigsbro. Stambanans norra spar fortsétter pa be-
fintlig bro éver Anisviigen och de intilliggande
sparvagnssparen. Nya jarnvigsbroar byggs for
spar mot Vistlinken samt for stambanans sédra
spar. Godssparet, som binder samman Sivenis
med Vistkustbanan och Hamnbanan, forldggs
pa en ny jirnvigsbro strax norr om befintlig jarn-
vigsbro 6ver Gamlestadsvigen varpa sparet for-
grenas mot Hamnbanan och séderut mot Vist-
kustbanan. Godssparet fortsétter sedan pa ny bro
over Anisviigen, se figur 4.6 och figur 4.8.

Efter passage av Anisvigen forliggs spar mot
Vistldnken pa tva cirka 500 meter langa enkel-
sparsbroar over befintliga spar. Enkelsparsbro-
arna sammanstralar i vister cirka 200 meter
oster om Gullbergsan. Pa den norra sidan om de
tva enkelsparsbroarna byggs tva nya spar, ett for
det ena av Bohusbanans och Norge/Vinerbanans
gemensamma anslutning mot Vistlinken samt
ett godstagsspar. Den nya godstagsviadukten har
en brolidngd pa cirka 460 meter. Strickningen av
anslutningen till kombiterminalen kriver att be-
fintliga byggnader tas bort helt eller delvis.

Under Partihandelsgatan och de tva godsspa-
ren ligger Gullbergsan idag delvisikulvert, vilken
behover anpassas till brokonstruktionen for den
nya godstagsviadukten. En av viaduktens brostod
placeras i det ldge diar Gullbergsan dr kulverterad
och tva placerasi ans 6ppna vattendrag. Pa grund
av stodens placering maste Gullbergsan ledas om
pa en drygt 200 meter lang stricka. De tva gods-
sparen som idag korsar Gullbergsan ersitts av ett
nytt spar som under byggtiden tjdnar som tillfart
till kombiterminalen vid Gullbergsvass.

Bohusbanan och Norge/Vénerbanan ansluter
till Vastlinken strax Oster om den nya jairnvigs-
bron 6ver Gullbergsan. Spar mot Vistlidnken fort-
sitter over Gullbergsan och passerar E6 pa en ny
cirka 100 meter lang dubbelsparsbro innan sjilva
tunneln bérjar 6ster om Gullberget, se figur 4.10
och figur 4.9.

4.2.2 Jarnvagsplan Vastlanken

Vistldnkens tunnel boérjar 6ster om Gullberget,
se figur 4.10. Mellan Gullberget och Station Cen-
tralen foreslas tva serviceschakt. Befintligt jarn-
végspar, norr om Gullberget, till Postterminalen
rivs och en ny forbindelse till terminalen byggs
via bangarden vid Goteborgs Central.

Den nya Station Centralen ligger parallellt
med dagens station och strax norr om Nils Eric-
sonterminalen, se avsnitt 4.3.1. Mellan Station
Centralen och Stora Hamnkanalen gar Vést-
linken i betongtunnel. Léiget dr anpassat for att
undvika intrang i befistningsverken under mark

N
Tekniska anlaggningar
Allmanventilation serviceschakt krévs en byggnad ovan mark samt
Ska skapa god ventilation pa stationerna och mojlighet till uppstallning av service- och raddnings-
ventilera stationer och tunnel. Vid stationerna kravs fordon. Utanfér stationerna anvdnds arbetstunnlarna
uteluftsintag for att tillfora friskluft. Dessa ska som serviceschakt i driftskedet.
placeras dér luften &r ren, skyddas mot nederbérd
och kan integreras med en byggnad. Vid stationerna Brandgasventilation
kravs schakt for franluft. Mellan stationerna krévs Ska evakuera brandgaser fran stationen i handelse av
ocksa schakt for franluft. For att minimera paverkan i brand och utrymning. Tva till fyra schakt krévs per
naromradet leds franluften ut via upp till fem meter station. Schakten kan ligga i markniva dér mark-
héga ventilationstorn. h6jden med hénsyn till risk for Gversvamning tillater

det. Kan 3ven utformas som skorsten pa byggnad.
Serviceschakt/servicetunnel
Behovs fér utrymning, raddning och underhall av Tryckutjamningsschakt
tunneln. Avstandet mellan dessa &r med hansyn till Ska begrénsa tryckdndringarna i anldggningen och
sikerheten i genomsnitt 300 meter. Vid stationerna darmed minska lufthastigheten i rulltrappsschakten.
integreras serviceschakten med uppgéngarna. Vid Det kravs fyra schakt per station och de utformas pa

samma satt som de fér brandgasventilationen.

J
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FIGUR 4.6. Utformning av Olskroken planskildhet i Olskroken.

och for att klara passage 6ver Gotatunneln. Nar  tunnel fran Stora Badhusgatan, Arbetstunneln
Gotatunneln byggdes férbereddes den for Vist-  anvidnds senare i driftskedet som servicetunnel
liinkens passage. och mynnar i samma lige som nuvarande servi-

Efter passagen Over Gotatunneln, passerar  cetunnel fér Gotatunneln. Ytterligare en service-
tunneln under Stora Hamnkanalen och &ver- tunnel foreslas som mynnarvid Rosenlundsgatan.
gar i bergtunnel. Vid Sankt Eriksgatan planeras = Denna kommer inte att anvéindas som arbetstun-
serviceschakt och schakt for franluft. nel i byggskedet.

Genom berget vid Otterhilllan passerar Vist- Vistlinken byggs som betongtunnel under
linken ater Gotatunneln i riktning mot Haga kyr-  Rosenlundskanalen mellan Rosenlundsgatan och
koplan. Huvuddelen av strickan dr bergtunnel. Hagakyrkan. Storre delen av Station Haga byggs
For att bygga denna del planeras for en arbets- i berget under Haga kyrkoplan, se avsnitt 4.3.2.

&— Olskroken planskildhet * Vistlinken —

Station Centralen - Otterhéllan
12 m under mark Stora hamnkanalen

50m
40 m
30m
20m
10m
Om
-10m
-20m
-30m
40 m Gota-
50m tunneln
-60m
-70m
-80m

Anasvigen

Anasmotet Gullbergsan —

Gota
E6 Gullberget (Skansen Lejonet) alvbron Kvarnberget

Gota- —e
tunneln

Spartunnel fran norr I

FIGUR 4.7. Olskroken planskildhet och Vistldnken i profil.
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FIGUR 4.8. Utformning av Olskroken planskildhet i Gamlestaden.

-

FIGUR 4.9. Visualisering med mdjlig utformning av ny bro 6ver E6.

Station Haga - Station Korsvigen -
23 m under Nya Allén 16 m under Korsvigen .
32 munder Vasagatan | Aschebergsgatan 32 m under Ndckrosdammen Eyllnadsmatenal
\ era
Mélndalsan Orgryte I Friktionsmaterial
I Berg

Kallebacks-
motet

s J o-Gardatunneln

Spartunnel mot séder
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En stor del av Station Haga byggs fran arbetstun-
nel Haga som mynnar vid Linnéplatsen.

Mellan Station Haga och Station Korsvigen gar
Vistldnken i bergtunnel. Arbetstunnel Haga for-
binds med arbetstunnel mot Station Korsvigen
for att 6ka flexibiliteten under byggtiden. Aven
dessa Overgar till servicetunnlar i driftskedet.
Bada arbetstunnlarna forldggs i berg. Arbetstun-
neln mot Haga blir cirka 400 meter lang och ar-
betstunneln mot Korsviigen blir cirka 750 meter
lang. Arbetstunnel Korsvigen mynnar vid Sodra
vigen, bredvid nuvarande sparvagnstunnel.

Ett tryckutjimningsschakt foreslas vid Fo-
gelbergsparken och ett ventilationstorn vid
Foreningsgatan.

Station Korsvigen ligger i berg under Ren-

stromsparken och Liseberg samt i betongkon-
struktion under Korsvigen, se avsnitt 4.3.3. Den
Ostra delen av stationen byggs fran en arbetstun-
nel Liseberget som mynnar séder om Virlds-
kulturmuseet.

Oster om Station Korsvigen fortsitter Vist-
linken i betongtunnel under norra delen av Lise-
berg och Mélndalsan.

Oster om Molndalsan gar tunneln in i berget
under E6/E20 och Gardatunneln for att ansluta
som ytspar i Almedal till Vistkustbanan, Kust
till kustbanan och till ett vindspar. Pa strickan
Oster om E6/E20 byggs en parallell servicetun-
nel. Strackan byggs fran arbetstunnel Skar som
mynnar vid Sankt Sigfridsgatan. Arbetstunneln
forlaggs i berg och blir cirka 250 meter lang.

FIGUR 4.10. Visualisering mot skansen Lejonet med m&jlig utformning av ny bro éver E6 och tunnelmynningen.
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4.3 Stationer

4.31 Station Centralen

Station Centralen dr en station for fyra spar, cirka
tolv meter under nuvarande markyta, se figur
4.12 och figur 4.13.

Stationen ir cirka 60 meter bred och har 250
meter langa plattformar samt tre uppgangar -
en mittuppgang i anslutning till Nils Ericson-
terminalen, en uppgang i dster mot Gullbergsvass
och en uppgang i vister i nirheten till Nordstan
och Kanaltorget. Uppgangarna &r lokaliserade
utifran befintliga och planerade knutpunkter f6r
kollektivtrafik och andra malpunkter i omradet,
se figur 4.11.

Stationens totala 1ingd mellan anslutningarna
till tva spar uppgar till cirka 800 meter.

FIGUR 4.11. Visualisering av mdjlig utformning vid Géteborgs
Central.

Lappstiftet konferens.

Lilla Bommen

Entréhall Sparvagnsviadukt Nils Ericsonterminalen Entréhall Bergslagsbanans Entréhall

1. Véstra uppgangen 2. Mittuppgangen 3. Ostra uppgangen

FIGUR 4.12. Ldngdsektion genom Station Centralen

Brandgasschakt
Entré/uppgang

Tryckutjamningsschakt

00 © 0

Ventilationsschakt ‘&

FIGUR 4.13. Station Centralen. Féreslaget ldge.
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4.3.2 Station Haga
Station Haga kommer att ligga cirka 25-35 meter ~ Akademiska Hus bygger nytt for Handelshog-
under mark. Plattformarna dr 250 meter langa. skolan, inryms stationsentrén i det nya huset.
Fyrsparsstationen #r cirka 65 meter bred. Sta- Genom uppgangen i Handelshogskolan kan Vasa-
tionsuppgangarna placeras i plattformsindarna, gatan hallas fri fran uppgangar.

niira stadens malpunkter. Ambitionen ir att lim- Lanterniner (ljusschakt) foreslas placeras vid
na Haga kyrkoplan sa orérd som mojligt i mark-  bergpaslaget i norra delen av Haga kyrkoplan.
niva. Gatunivan nas via hissar och rulltrappor
samt mellanplan, se figur 4.15 och figur 4.16.

Stationens huvuduppgang blir i norr, med upp-
gangar i Alléstraket och vid Pustervikskajen.

I Alléstraket sker byte till sparvagn och buss.
Uppgangen vid Pustervikskajen, se figur 4.14,
fungerar som insatsvidg for riaddningstjinsten.
Hir sker ocksa angoring till stationen med bil.

I soder foreslas en stationsuppgang inom Han-
delshogskolans kvarter. I samband med férnyelse

av hornet mot Vasagatan/Haga kyrkogata, dd  fcur 414. Visualisering av méjlig uppgéng vid Pustervikskajen.

v SODRA UPPGANGEN. ey

FIGUR 4.15. Ldngdsektion genom Station Haga. B Berg 0O Jord

e F o
: ‘uégatan

Tstggﬁ.rlé-'?‘_llé‘gatan
w

Brandgasschakt
Entré/uppgang

@ Tryckutjamningsschakt
@ Ventilationsschakt ‘&

FIGUR 4.16. Station Haga. Féreslaget ldge.
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4.3.3 Station Korsvagen

Station Korsvigens fyrsparsstation
ir beldgen cirka 16 meter under
marknivan vid Korsvigen och cir-
ka 32 meter under mark vid Ren-
stromsparken. Stationen har 250
meter langa plattformar och &r cir-
ka 65 meter bred, se figur 4.18 och
figur 4.19.

Stationen planeras med tre upp-
gangar med en entré vardera. Mitt-
entrén vid Korsvigen kommer att
vara den mest frekventerade upp-
gangen med goda bytesmojlighe-
ter till buss- och sparvagnstrafik.
Entrén vid Renstromsparken &r
strategiskt placerad intill ett hu-
vudstrak for gang- och cykeltrafik
i nord-sydlig riktning som mynnar
vid Gotaplatsen. Uppgangen ligger
nira Universitetet, se figur 4.17. Ost-
ra entrén vid Korsvégen ligger nira
evenemangsstraket, Liseberg och
Svenska Missan.

Renstromsparken

FIGUR 4.17. Visualisering av Station Korsvigens uppgang vid Renstrémsparken.

Korsvagen

PLATTFORN

FIGUR 4.19. Station Korsvdgen. Féreslaget Idge.

Brandgasschakt

W Berg

Entré/uppgang

Ventilationsschakt

O Jord

Tryckutjédmningsschakt

N
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4.4 Trafikférandringar

Goteborgs Central klarar idag inte att ta emot fler
tag under de mest belastade tiderna pa dygnet. Ef-
tersom stationen dr en sa kallad séckstation maste
tagen stanna och vinda vilket gor att de blockerar
varandra. Tagen toms pa passagerare som sedan
sOker sig vidare i staden eller byter till nytt tag.
Manga byter till buss eller sparvagn som tidvis
har svart att ta emot alla resenirer samtidigt och
de totala restiderna blir da langa.

Vistlinken gor det mojligt att infora ett nytt
trafikkoncept i staden. Detta innebir att pendel-
tag och regiontag kor i en tunnel under staden med
mojlighet for resande att kliva av och pa vid nagon
av de tre stationerna, se figur 4.20. Samtidigt fri-
gor spartunneln kapacitet vid Goteborgs Central
som kan utnyttjas for en 6kad fjarrtagstrafikering.

I framtiden nir kapaciteten har forbittrats
pa det omgivande jirnvigsnitet, inte minst med
Gotalandsbanan mot Boras och Jonkoping, kom-
mer Vistlinken att kunna trafikeras med fler
genomgaende tag. Det blir da mojligt att trafikera
Vistlanken med cirka 20 tag per timme i vardera
riktningen. Uppgifter om tagtrafikering anges i
figur 4.21. T tabellen redovisas nuldge/nollalter-
nativ 2030 och Vistlinken 2030. Som framgar
av tabellen jdmstills nollalternativ 2030 med
nuléget. Skilet till detta &r att kapacitetstaket pa
strickan utmed jarnvigsplaneomradet redan ar
natt och att ytterligare trafikering med tag inte
ryms utan férindringar av infrastrukturen.

Driftskedet 2030 motsvarar den situation da
Vistldnken har 6ppnat for trafik, men innan dub-
belspar mot Boras dr byggt. Detta dr jamforbart
med regionens malbild for ar 2028.

Tunneldelen mellan de tre nya stationerna
vintas enligt prognoser ha en trafikering per
dygn med 340 lokaltag och 120 regiontag for de
bada riktningarna tillsammans. Under hégtrafik
vintas en trafikering med 10 lokaltag respektive
4 regiontag per riktning och timme. Anldggning-
ens mojliga kapacitet dr hogre och klarar Véstra

Nuldge/Nollalternativ 2030

Tagtyper [bedomt antal tagpassager per dygn]
Vastra stambanan Vastkustbanan
Fjarrtag 35 20
Regiontag 35 55
Lokaltag 90 130
Godstag 90 35

Bohusbanan Norge/

e Vénerbanan

Vastra
stambanan

Vastlanken

vandande
@

Kust till
kustbanan

FIGUR 4.20. Ett tdnkbart trafikuppldgg
vid Vistldnkens éppnande. Siffrorna
anger antal lokal- och regiontdg i en
riktning under en timme i hGgtrafik.
Géteborgs centralstation kan ta emot
fler fidrrtdg dn idag.

Vastkust-
banan

Gotalandsregionens malbild 2035 som anger 260
tag per dygn i vardera riktningen (Vistra Gota-
landsregionen 2013). Fjirrtag och godstag trafi-
kerar inte Vistlanken.

Inga prognoser har gjorts for biltrafik i om-
givande vignit. I jirnvigsutredningen gjordes
bedémningen att biltrafiken jimfért med noll-
alternativet endast kommer att minska med
nagra fa procent till f6ljd av att Olskroken plan-
skildhet och Vistldnken realiseras, da frigjord
vigkapacitet forbrukas av regionfoérstorningen.

4.5 Utrymning och sakerhet
Jarnvigen ir ett sikert transportsystem med fa
olyckor. Olyckor i tunnel dr &n mer ovanliga. Ols-
kroken planskildhet och Vistldnken ska erbjuda
ett sikert siitt att resa, med lika hog eller hogre
sikerhet dn i jaimforbara infrastrukturer i Sve-
rige. I byggskedet ska olycksrisker hallas pa en
acceptabel niva.

Sikerhetsarbetet for Vistlinken dr en konti-
nuerlig process, vilken beskrivs ytterligare i kapi-

Driftskede 2030
[bedémt antal tagpassager per dygn]
Vastra stambanan Vastkustbanan Vastlanken
50 35 -
60 120 120
140 340 340
100 40 -

FIGUR 4.21. Bedémd tdgtrafikering vid nuldge/hollalternativ 2030 och vid Véstldnken i drift 2030. Angiven trafik fér Véstkust-
banan omfattar dven tag pa Kust till kustbanan och tag fran norr som efter passage av Vistlénken véiinder i Almedal.
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tel 18 Risk och sdkerhet. Sikerhetsarbetet vilar pa
tre huvudpelare:

e anldggningsutformning

e utrustning for sikerheten

e organisation och 6vervakning av anldggningen

Anléggningen dr utformad sa att om brand upp-
star i ett tag ska det i férsta hand kéras till nér-
maste station eller ut ur tunneln for att utrymmas.
For utrymning i spartunneln har utrymnings-
vigar inarbetats med cirka 300 meters mellanrum,
ivissa enstaka fall dr avstandet upp till 400 meter.

Stationerna har fatt sadan utformning att tva
fullastade tag som befinner sig vid en plattform,
sikert ska gd att utrymma. Utrymningsvigar har
utformats sa att de kan anvindas som angrepps-
vigar for riddningstjinsten. Aven serviceschakt,
som anvinds for driften av anliggningen, ska
kunna anvdndas som utrymningsvigar och an-
greppsvigar for ridddningstjinsten. Service-
schakten ar férsedda med trappor och hissar. For
de som inte kan anvinda trapporna finns ventile-
rade uppsamlingsrum.

Vid en eventuell brand ska réken kunna vidras
ut genom brandgasventilationen, som bygger pa
foljande principer:

e FOr stationerna - Ett brandgasventilationssys-
tem med kanalsystem samt brandgasfliktar.

e For tunnlar vid utrymning - Ingen aktivering
av brandgasventilation i spartunnlar

e For tunnlar vid insats - Impulsfliktar i spar-
tunneln startar for att styra brandgaserna i
valfri riktning

4.6 Vastlanken och
ett forandrat klimat
En rapport om havets framtida nivaer i ett hund-
raarsperspektiv (SMHI 2012) har legat till grund
for utformningen av Vistlinken. Utgangspunk-
ten ir att framtida hoga vattennivaer inte far leda
till 6versvimning av tunnelsystemet under den
tekniska livslingden som &r 120 ar. Tunnelsyste-
met i sig kommer darfor att utgéras av en tét kon-
struktion dér inldckage begrinsas till systemets

Oppningar.

Bestimning av dimensionerande vattennivaer
har baserats pa foljande parametrar:

e Extrema havsnivaer (niva i Gota dlv) i sam-
band med hogvattensituationer (lagtrycks-
paverkan) inklusive bidrag fran vind, salt-
vattenkil, tidvatten och flode i Gota ilv.

e Beridknat hogsta flode i Gota dlv och Mélndals-
an.

e Extrem nederbérdspaverkan dir dimensio-
nerande regn for byggskedet dr 150 mm pa
2 timmar (K6penhamnsregn). For driftskedet
har dimensionerande nederbord bedomts 6ka
med 15 procent till ar 2100 och med 20 pro-
cent till ar 2150.

Foljande scenarier har bedomts som dimensione-

rande for Vistldnken:

e Skyddsniva for byggskedet (2018-2026)

e Permanent skyddsniva (2026-2100)

e Forberedd pabyggnadsbar skyddsniva for per-
manent skyddsniva (2100-2150). Atgirder for
att kunna skydda Vistlinken upp till denna
niva projekteras och mark reserveras sa att
dessa atgirder kan genomforas under Vést-
linkens tekniska livslingd. Uppnas inte an-
givna skyddsnivaer genom projekterad mark-
niva for 6ppningar till Vistlinken, ska skydd
integreras i anldggningen.

Den dimensionerande skyddsnivan under bygg-
skedet har, utifran antagandet om att inga stora
fordindringar av stigande havsnivaer intriffar,
satts till +2,5 meter 6ver havet vid Sdveans myn-
ning (Gullbergsans utlopp), se figur 4.22. Det
innebér att spont och liknande konstruktioner
som uppfors runt schaktomradet maste klara
denna niva for att forhindra att ytvatten rinner
in i schaktgropen. Anslutningsvigar och trag
i anslutning till arbetsomradet utformas sa att
skyddsnivan klaras. Aven installationer som el,
kraftférsorjning och behandlingsanlidggningar
for schakt- och dridnvatten anliggs sa att dessa
kan fungera &ven vid hoga vattenstand.

Till ar 2100 bedoms havsnivan stiga med cirka
1 meter. Pa grund av osékerhet i beddmningarna
har 0,5 meter adderats till den dimensionerande
nivan for permanent skydd som da blir +4,0 me-
ter vid Sdveans mynning.

En extrapolering av havsnivahdjningen utga-
ende fran perioden 2000-2100 har gjorts fram
till ar 2150 da nivan bedoms oka med ytterligare
1 meter. Eftersom bedémningarna dr osékra har
1 meter adderats till denna niva. Den dimensio-
nerande nivan ar 2150, i slutet av Vistldnkens
tekniska livslingd, blir da +5,5 meter vid Séve-
ans mynning. Detta &r sdledes den forberedda
skyddsnivan.

For byggskedet och driftskedet ar 2100 dr det
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havet som #r styrande for skyddsnivaerna vid
Olskroken, Station Centralen och Station Haga.
For Station Korsvidgen och Almedal dr det dér-
emot flodet i Molndalsan som dr styrande. For
driftskedet ar 2150 ar havet styrande for skydds-
nivaerna vid samtliga platser.

Uppnas inte angivna skyddsnivaer genom pro-
jekterad markniva for 6ppningar till Vistldnken,
enligt figur 4.22, kommer skydd att integreras i
anldggningen. Oppningar som normalt dr sting-
da samt skydd for 6vriga 6ppningar ska vara téta
vid stiingt lige. Viggar, portar och luckor med
mera ska vara dimensionerade for aktuellt en-
sidigt vattentryck. Oppningar med integrerade
skydd ska kunna stiingas lokalt samt fran led-
ningscentral.

Under driftskedet ska Vistlinken och dess sta-
tioner kunna trafikeras och nyttjas &ven vid hoga
vattennivaer. Entréer, ljusinslédpp och insatsvigar
utformas for att klara dimensionerande skydds-
nivaer.

Rekommenderade skyddsnivaer fér samhélls-
viktiga funktioner fram till ar 2100 &r enligt Gote-
borgs Stad +3,8 meter, och enligt Lénsstyrelsen
+3,9 meter. Dessa nivaer ligger nira den dimensio-
nerande nivan (+4,0 meter) for Vistlinken. I sam-
band med ny information fran FN:s klimatpanel,
IPCC, kan denna planeringsniva komma att dnd-
ras. Vistldnken forbereds déarfor for en pabygg-
nadsbar niva sa att eventuellt dndrade plane-
ringskrav kommer att kunna uppfyllas.

4.7 Anlaggningar for
vatten och avlopp

Fran Olskroken och Vistlinkens trag- och tun-

neldel avleds féljande vattentyper:

e Dagvatten (regnvatten) fran Olskroken och
Vistlankens trag

e Slidckvatten vid brandbekdmpning

e Spolvatten fran tvittinsatser i tunneln

e Drineringsvatten fran bergtunneldelarna av
Vistlidnken.

Delomrade Skyddsniva byggskedet (m)
Olskroken +2,5
Station Centralen +2,5
Station Haga +2,4
Station Korsvagen +4,0
Almedal +4,7

Skyddsniva 2100 (m)

Avvattning i Olskroken

Befintligt avvattningssystem bestaende av di-
ken, drénering och dagvattenledningar anvinds
i mojligaste man. For att minska tillfdlligt hoga
floden till recipienterna, bland annat Gullberg-
san, anliggs makadamdiken som fordréjnings-
magasin. Makadamdikena renar dven dagvattnet
innan det nar recipienten. Tungt férorenat vat-
ten, exempelvis slickvatten fran brandbekimp-
ning, tas om hand i uppsamlingsbassinger som
anldggs i Olskroken sa att féroreningarna inte nar
intilliggande vattendrag.

Dagvattensystemet anpassas sa att hoga vat-
tennivaer i omkringliggande vattendrag (Sivean,
Gullbergsan, Molndalsan och Géta dlv) inte kan
oversvimma sparomradena vid hoga floden.

Avvattning av trag i Olskroken och Almedal
For att férhindra att dagvatten fran Vistlinkens
tragytor i Sivenids och Almedal leds ner i tun-
neln och orsakar en 6versvimning i Vistldnken,
placeras en pumpstation som avvattnar trag-
ytorna vid varje mynning. Vid Olskroken anldggs
pumpstationen i ett bergrum i Gullberget, och i
Almedal placeras pumpstationen i anslutning till
betongtunneln.

Pumpstationerna som avvattnar tragen utfors
med avsidttningsmagasin, som renar foérorenat
dagvatten. Fororeningar bestar bland annat av
damm och féroreningar fran tragytorna. Efter
rening av dagvattnet pumpas vatten fran trag
i Sdvenis till Gullbergsan och vatten fran trag i
Almedal till Molndalsan.

Avvattning av tunneln

Avvattningen av Vistlinkens tunneldel utfors i
tva separerade system. Det ena avvattningssys-
temet avleder slick- och spolvatten. Det andra
avvattningssystemet avleder inlickande grund-
och drineringsvatten. Huvudanledningen till att
tva separata system for avledningen av vattnet
i tunneln foreslas dr att slick- och spolvattnet

Férberedd skyddsniva 2150 (m)

+4,0 +5,5
+4,0 +5,5
39 +5,4
+4,5 +5,5
+5,0 +5,5

FIGUR 4.22. Dimensionerande vattennivaer f6r 6versvimningssdkring.
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forvintas vara betydligt mer férorenat dn dréine-
ringsvattnet.

Vistlinkens tunnelvatten leds till Véstlan-
kens ldgsta punkt (den absoluta lagpunkten) vid
Foreningsgatan. For att leda tunnelvattnet till
den absoluta lagpunkten pumpas vattnet fran de
lokala lagpunkterna i tva skilda ledningssystem
for drianeringsvatten respektive slick- och spol-
vatten, till lokala hogpunkter. Fran de lokala hog-
punkterna rinner vattnet i ett ledningssystem till
de nidrmaste lagpunkterna. Denna process upp-
repas tills vattnet har kommit till pumpstationen
i Vistlinkens absoluta lagpunkt, se figur 4.23.

Pumpstationen i den absoluta lagpunkten, har
precis som pumpstationerna som avvattnar tra-
gen, ett integrerat avsidttningsmagasin. I avsitt-
ningsmagasinet renas spolvattnet, innan vattnet
leds vidare till Rosenlundskanalen.

Drineringsvattnet fran tunneln avleds fran
tunnelns absoluta lagpunkt till Rosenlunds-
kanalen. Fororeningsnivaerna i drineringsvatt-
net kontrolleras innan det sldpps ut och vattnet
renas vid behov.

Slickvattnet &r vanligtvis kraftigt fororenat.
Vid en eventuell brand avleds sldckvattnet i tun-
neln till samma avsittningsmagasin som spolvatt-
net. Avsittningsmagasinet fungerar i detta ldge
som ett uppsamlingsmagasin. Det slickvatten
som samlats i uppsamlingsmagasinet omhin-
dertas i séirskild ordning i samrad med ansvariga
myndigheter och leds inte till Rosenlundskanalen.

** Vatten pumpas till hdgpunkt
** Vatten rinner till Iagpunkt

Pumpstation

Skansen Lejonet Nils Ericsonterminalen Otterhéllan Féreningsgatan
Gullbergsan Stora Rosenlunds- " a
| Hamnkanalen ' ‘ kanalen |m “ll || | I " ' il il
l " I' |
"‘ | i )Y b
,* | l' : 1 ial I " by, L ==

ERVRVRVET I ROp pRv ey

Pumpstation
Pumpstation Pumpstation Almedal

tunnelns lagpunkt Garda

»»»».wi»».»

Pumpstation

Pumpstation
Olskroken R Pumpstation

Station Centralen Residenset
© Sweco/Rambéll

FIGUR 4.23. Avvattningsprincip fér spartunneln. Pumpning av drédneringsvatten fran varje lokal Iagpunkt sker till en ldgsta
lagpunkt. Dérifran pumpas vattnet efter rening till Rosenlundskanalen.
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Detta kapitel har kompletterats och fértydligats efter den 1 september 2014.
De kompletteringar som gjorts finns beskrivna i Bilaga 1.

5. Nollalternativ och bortvalda alternativ

| KORTHET

Nollalternativet beskriver en framtida situation
utifran forutsattningen att Olskroken planskild-
het och Vastlanken inte genomférs. Nollalterna-
tivet anvands som en referensram, med syfte att
gora det lattare att sérskilja konsekvenser som
uppstar av projektet fran konsekvenser som be-
ror pa Ovriga faktorer som stadens och regio-
nens utveckling. Under varje miljokapitel i denna
MKB jamférs de foreslagna alternativen med
nollalternativet, dar horisontaret ar satt till 2030.

Det foreslagna laget for Vastlankens strack-
ning och stationerna ar resultatet av en nog-
grann jamforelse mellan olika alternativa
utformningar. Olika |6sningar for saval systemut-
formning, plan- och hojdlagen, stationer och ar-
betstunnlar som |6sningar for utrymningsvagar,
ventilation och passage av vattendrag har vagts
mot varandra. De bortvalda alternativen har be-
domts som mindre fordelaktiga miljomassigt el-
ler tekniskt jamfort med det valda forslaget.

5.1 Allmant

Krav pa att redovisa alternativa val av platser
och utformning i miljékonsekvensbeskrivningen
(MKB), med motivering av det valda alternativet,
stills i 6 kap. 7§ miljobalken. Vidare ska konse-
kvenserna av att projektet inte kommer till stand
(nollalternativet) ocksa beskrivas.

Nedan beskrivs jarnvigsplanens studerade och
bortvalda alternativ samt motiv till detta. Nollalter-
nativet beskrivs medan konsekvenserna av nollal-
ternativet aterfinns inom respektive miljokapitel.
Nollalternativ har samratts med Lénsstyrelsen.

5.2 Nollalternativ

Ett nollalternativ ska beskriva framtida férind-
ringar som kommer att ske #&ven om planerade
projekt inte genomférs. Horisontaret 2030 ir valt
for att det ligger i anslutning till jirnvigsanligg-
ningens 6ppnande och ger mgjlighet att stimma
av med prognoser for den fysiska planeringen.

5.2.1 Markanvandning
och ekonomisk utveckling
Utan Olskroken planskildhet och Vistlinken dr
det troligt att regionen far en ligre tillvixt, att
centrala delar av Goteborg inte byggs ut och att
andra delar av Vistsvenska paketet stoppas. Det
innebdr att mojligheterna att komplettera den
redan byggda staden enligt Goteborgs Gversikts-
plans inriktning begréinsas. En pataglig del av den
bedémda potentialen i stadskidrnan och angrins-
ande stadsdelar blir sannolikt oméjlig att genom-
fora. Formulerar man nollalternativet pa ett sa-
dant sdtt uppstar problemet att det inte gar att se
vad i konsekvensbeskrivningen som orsakas av
Olskroken planskildhet och Vistlinken och vad
som orsakas av de andra férindringarna.Normalt
brukar man dérfor inte ta med sadana sekundéra
effekter i definitionen av nollalternativet.
Exempelvis okar biltrafiken langsammare om
tillvixten ar ldgre och om det byggs mindre och
det kan da vara svart att se effekterna av att Vist-
linken attraherar de som tidigare akte bil, det
vill séga att bilresandet 6kar nagot langsammare.
De trafikprognoser som gjordes i jirnvigsutred-
ningen forutsitter darfér samma markanvind-
ning och ekonomiska utveckling i nollalternativet
som i de olika utbyggnadsalternativen.
Trafikverket har i jirnvigsutredningen provat
att Vistldnken &r ett motiverat projekt, och pro-
vat olika lokaliseringar, se kapitel 1 Bakgrund och
syfte. Vald lokalisering dr den som sammantaget
uppfyllt projektkraven bést. Detta har ocksa be-
kriftats i regeringens prévning av tillatligheten.
Inom ramen for jirnvégsplanen gors darfor
inga nya trafikprognoser for horisontaret. Dére-
mot gors trafiksimuleringar for att redovisa kon-
sekvenser under byggtiden. Dessa baseras pa att
markanvindningen &r lika i utbyggnadsalternati-
vet och i nollalternativet under byggtiden.

5.2.2 Infrastruktur

Jamfort med utbyggnadsalternativet finns inte
Vistlinken och Olskroken planskildhet med i
nollalternativet. Ovriga investeringar forutsitts
ske i samma omfattning som i utbyggnadsalter-
nativet, se kapitel 1 Bakgrund och syfte avsnitt 1.7
Angrinsande projekt med figur 1.12.
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5.2.3 Stadsutveckling

Nollalternativet 6verensstimmer i stort med den
stadsutveckling som beskrivs i avsnitt 1.7.3 Stads-
utvecklingsprojekt, i kapitel 1 Bakgrund och syfte.

Oavsett utbyggnads- eller nollalternativet
kommer staden att utvecklas vid G6éteborgs Cen-
tral och dess ndromrade. Lokalt antas skillna-
derna hir vara stora mellan nollalternativet och
utbyggnad med Vistlinken. Delar av omradet
behover anvindas for bangéard, bussterminal och
ytor for trafikindamal i nollalternativet. Sam-
mantaget bedomer stadsbyggnadskontoret att
man ar 2030 har byggt cirka 10 000 arbetsplatser
och 1 500 bostidder hir (istéllet for som planerat
cirka 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostéder om
Vistldnken byggs).

Kring Station Haga antas nollalternativet i
stort Overensstimma med utbyggnadsalterna-
tivet. En skillnad ar att planerade stationsupp-
gangar inte kommer att paverka parkmiljéer och
befintliga byggnader i nollalternativet. Handels-
hogskolan antas byggas om #ven i nollalternati-
vet. Nya Allén antas ha samma utformning som
i nulédget.

Vid Korsvigen antas ny bebyggelse pa vistra
sidan, som en del av Campus Ni#ckrosen, ha till-
kommit i bade utbyggnads- och nollalternativet.
En ny trafiklosning antas ocksa ha tillkommit.

5.2.4 Trafik

Utan Vistlanken blir utbudet av tagtrafik ldgre da
Goteborgs Central fortsitter att vara den tranga
sektorn. De andra investeringarna i regionens
jarnvigsnit kommer dirfor inte att kunna nytt-
jas fullt ut for okad tagtrafik Trafikprognoser for
tag redovisas i kapitel 4 Detta dr Olskroken plan-
skildhet och Vidstlinken, avsnitt 4.4 Trafikforind-
ringar.

I nollalternativet utférs en storre andel av re-
sandet med bil édn i utbyggnadsalternativet dven
om skillnaderna dr sma nir man ser pa hela re-
gionens trafik. Biltrafiken, métt som antal resor,
dr idag cirka femtio ganger storre i omfattning én
trafiken med lokal- och regionaltag inom regio-
nen. Det innebér att dven ifall pendeltagstrafiken
tredubblas jaimfort med idag sa ger det en relativt
liten effekt pa bilresandet. Det 6kande tagresan-
det beror till en del av de som byter firdsétt men
ocksa till stor del av att nya resor tillkommer, se
figur 5.1

Under rusningstrafik blir det en storre skill-
nad med och utan Vistldnken da biltrafiken pa

FIGUR 5.1. Skillnad i trafikfléden, vardagsdygnstrafik,
Vistldnken utbyggd jamfért med ett nollalternativ, hdimtad
fran Jarnvdgsutredningen 2007.

infartslederna minskar genom tillkomsten av
Vistlinken. Minskningen bedéms bli i storleks-
ordningen fem till tio procent jaimfort med noll-
alternativet.

Ijarnvigsutredningen gjordes analyserna utan
tringselskatter. Tringselskatter bidrar i sig till
ytterligare minskningar av biltrafiken. Triingsel-
skatter ar en del av finansieringsldsningen i det
Vistsvenska paketet och bedoms i viss utstrick-
ning behovas dven i ett nollalternativ.

5.3 Bortvalda alternativ

Inom arbetet med jarnvigsplanen har Trafikver-
ket studerat ett flertal olika alternativ. Nagra av
dessa ir olika typer av system och andra ir olika
strickningar eller anldggningar vid geografiska
platser. Den beskrivning som foljer dr en kortare
variant dn den beskrivning av bortvalda alterna-
tiv som aterfinns i jirnvigsplanen. De alterna-
tivnamn som anvinds nedan ir kopplade till det
underlagsmaterial som gjorts i jarnvigsplanens
tidiga skede och alternativstudier. Stora anstring-
ningar har gjorts foér att undvika och minimera
intrang och paverkan pa fornlimning Goteborg
216:1, befistningsverk, vars kulturmiljévirden
beskrivs i kapitel 8 Kulturmiljé. De alternativ som
inarbetats i jirnvégsplanen beskrivs i kapitel 4
Detta dr Olskroken planskildhet och Vistldnken.
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5.3.1 Bortvalda systeml&sningar

System med tvasparsstationer

For stationerna Haga och Korsvigen har system
med tva- eller fyrsparsstationer studerats. Icke
utbyggbara tvasparsstationer ér, i ett lingre tids-
perspektiv, ett alternativ som valts bort. Detta for
att bedomningen dr att det pa sikt kommer att
krivas fyra spar for att utnyttja kapaciteten i sys-
temet och for att ta hand om alla resande.

System med enkelsparstunnlar

Ett alternativ med tva parallella enkelsparstunn-
lar har studerats, i stillet fér en dubbelsparstun-
nel, eftersom det inte skulle kridva nagon service-
och utrymningstunnel. Ett motiv till det 4r att
utrymning da sker via tvirtunnlar till det intill-
liggande tunnelroret.

Tva enkelsparstunnlar innebir simre flexibi-
litet vid placering av véxlar. Firre vixlar skulle
kunna placeras ut &n vad som vore 6nskvért. Fa
vixlar ger begrinsningar for det fallet att dubbel-
riktad trafik behover samsas pa bara ett spar mel-
lan tva véxlar, sa kallad enkelsparsdrift.

Enkelsparsdrift kan behovas vid storningar
och nir man behéver gora drift- och under-
héllsarbeten. Aven vid korta servicearbeten kan

berért tunnelror behéva stingas av helt. Enkel-

FIGUR 5.2. Alternativstudier Sdvends-Olskroken, gdllande broar.

sparstunnlar skulle dérfér vara begriinsande for
tagtrafikens kapacitet.

Med tva enkelsparstunnlar skulle utrymning
och riddningsinsatser goras genom tvéirtunnlar-
na, till den intilliggande spartunneln. Rdddnings-
tjinsten skulle fa svart att nd med ambulanser
och andra rdddningsfordon. Ridddningsinsatser
bedéms dérfér vara mindre siikra och mindre ef-
fektiva, for fallet med enkelsparstunnlar.

Parallell servicetunnel

I jarnvigsutredningen (2007) var utgangspunk-
ten att det lings hela Vistlinkens tunnel skulle
ga en parallell servicetunnel. I arbetet med jarn-
vigsplanen har studier visat att sjilva servicetun-
neln inte ska vara ett krav. Det avgorande &r att
klara de funktioner med bland annat utrymning
som servicetunneln ska l6sa. En servicetunnel
mellan skansen Lejonet och Stora Hamnkanalen
har noga utretts. Det har visat sig att en sadan
16sning skulle innebar mycket stora markintrang
och att servicetunneln skulle orsaka skada pa
fornlimning Goteborg 216:1 (beféistningsverken).
For att klara funktionerna har servicetunneln er-
satts med serviceschakt pa delar av strickan, se
figur 4.5 i kapitel 4 Detta dr Olskroken planskild-
het och Vistldnken.

Bortvalda broldgen
= Qlskroken planskildhet

Bortvalda alternativ

0 100 200 m l&
I T [ |
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5.3.2 Bortvalda plan- och héjdlagen

Olskroken planskildhet och

Vastlankens passage av E6

Mellan Sivenis och skansen Lejonet har flera al-
ternativa losningar studerats. Bland annat har olika
broldngder och sparanslutningar provats for att
vara férenliga med resten av infrastrukturen, se fi-
gur 5.2.

En gangbro 6ver banvallen (i Sivenis) har stu-
derats med avsikt att behaélla och forlinga den.
Mojligheten att flytta ett av brostéden har pro-
vats. Det visade sig innebéra krivande forstérk-
ningsatgiirder pa bron och hoga kostnader. Be-
fintlig bro kan ddrmed inte behaéllas utan ersitts.
Alternativa sitt att 16sa jarnvigens passage av
Gamlestadsvigen har provats. En 16sning med en
ny jarnvigsbro 6ver Gamlestadsvigen har stude-
rats, men valts bort. Motiven &r i forsta hand att
det skulle innebira tekniska komplikationer mot
befintlig bro och begrinsningar fér en framtida
ny station vid Gustavsplatsen. Aven en ldsning
med att riva befintlig bro och erséitta den med en
eller flera nya broar skulle innebéra stora konse-
kvenser for tagtrafiken och vara kostsamt, och
har diarfor avforts. Man valde att bygga en ny bro
byggs norr om befintlig.

For passage av Anisvigen och intilliggande
sparvig har mojligheten att bredda befintlig jarn-
vigsbro forkastats da konstruktionen inte med-
ger detta. Likasa har alternativet att riva befintlig
bro och bygga nytt prévats. Liksom for passagen
av Gamlestadsvigen bedoms detta ge for stora
konsekvenser for tagtrafiken. Man valde att byg-
ga befintlig bro byggs om samt ny bro fér godspar
byggs norr om befintlig.

Vistlinken foreslas passera E6 pa en ny dub-
belsparsbro. Tva alternativa l6sningar fér bropas-
sagen Over E6 har studerats. I ett alternativ ham-
nade brostéden i konflikt med stora ledningar
som ir bade kostsamt och komplicerat att flytta.
Ett andra alternativ var en 16sning med tva enkel-
sparsbroar. Fordelen med tva enkelsparsbroar &r
underhall och sidkerhetsaspekter, da det blir moj-
ligt att stdnga av en bro i taget. Nackdelen dr att
tva enkelsparsbroar ger ett storre markintrang.
Det medfor ocksa att man maste bygga ett bre-
dare trag vilket ger en 6kad barridreffekt mellan
skansen Lejonet och Gullbergsvass. Alternativet
valdes bort for att de negativa aspekterna bedom-
des starkast. Man valde en ny dubbelsparsbro.
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FIGUR 5.3. Alternativet vid skansen Lejonet som valts bort.

Strackning 6ver Gullbergsan

Vid Gullbergsan ska jirnvigen passera éver an.
Den foreslagna 16sningen innebér att an 6ppnas
upp och ges en strickning anpassad till infra-
strukturen. Kulvertering av an pa en stricka av
200 meter har studerats. Alternativet har valts
bort eftersom den 6ppna afaran skulle férsvinna,
vilket hade paverkat ans fiskfauna negativt. Det
ir ocksa en relativt dyr 16sning. Aven en rak kanal
har studerats. Alternativet har valts bort efter-
som det inte skulle medféra nagra miljéfordelar
och dessutom skulle innebdra dyrare brokon-
struktioner och hogre underhallskostnader.

Skansen Lejonet och Gullberget

En strickning norr om Gullberget studerades

med héinsyn till kulturmiljovirden (fornlimning
Goteborg 69:1 och ett statligt byggnadsminne), se

figur 5.3. Strickningen har valts bort eftersom al-
ternativet skulle resultera i en tragkonstruktion

med relativt h6ga murar vilka i sin tur skulle inne-
burit bade visuella och fysiska barriirer mellan

skansen Lejonet och Gullbergsvass. Goteborgs

stad har 6nskemal om att den norra sidan av Gull-
berget forblir synlig och ddrmed kan bli ett inslag
iden parkmilj6 som ir planerad kring Gullberget.
Det bortvalda alternativet skulle &ven paverka ett

par mindre byggnader pa berérda fastigheter och

en pumpstation for Tingstadstunneln.
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Planlage for Station Centralen
For Station Centralen har tre planldgen studerats
och valts bort

Det ena planliget, bendmnt alternativ Jirn-
vigsutredning, innebér en sparlésning som inte
gar att ansluta till de befintliga sparen vister om
stationen. Alternativet skulle samtidigt ge ett for
kort avstand till Nordstan och dirmed risk for
paverkan pa kvarterets grundliggning.

Det andra bortvalda alternativet med ett mer
nordligt ldge, bendmns alternativ Nordvist. Al-
ternativet &r en vidareutveckling av ett alternativ
som togs fram i samband med att jirnvigsutred-
ningens korridor breddades norrut, férbi Station
Centralen. Alternativet gor att Station Centralen
behover placeras ytterligare norr om Nils Er-
icsonterminalen, mitt i omradet mellan termi-
nalen och Goétaleden. Alternativet hade ddrmed
medfort stora begréinsningar i framtida mark-
anvindning i det omradet. Samtidigt skulle Sta-
tion Centralen da hamna avsides fran dagens
resecentrum, Nils Ericsonterminalen och Gote-
borgs Central. Framtida gata och kollektivtrafik-
strak mellan Kanaltorget och Gullbergsvass skul-
le behovt placeras mellan stationen och dagens
resecentrum. Alternativet innebér ocksa stor risk
for konflikter med Gotatunneln och Hisingsbron
samt for paverkan pa de bevarandevirda triden
vid och omkring Bergslagsbanans stationshus.

Ett tredje sydostligt alternativ, Al-mellan,
innebér simre mojligheter till kopplingar med
Nils Ericsonterminalen och framtida kollektiv-
trafiktorg norr om Nordstan. Som f6ljd av detta
koncentreras resenirerna till stationens véstra
uppgang och belastar ddrmed stationen ojimnt
vilket Okar tringseln. I likhet med alternativ
Jarnvigsutredningen skulle alternativet ocksa
innebidra problem for Nordstans grundliggning.

Hojdlage for Station Centralen

Vid Station Centralen utreddes savil ett djupare
som ett grundare alternativ dn det valda. Alter-
nativen dr bendmnda efter hojdldgena, -8,0 meter
respektive -11,0 meter.

Hojdldget -11,0 meter valdes bort eftersom
jarnvigens lutningskrav gor det oforenligt med
att kunna passera 6ver Gotatunneln. Det djupa
laget ger ocksa 6kade kostnader for schakt och
grundlidggning. Alternativet har ocksa valts bort
med hinsyn till kostnadsaspekter.

Med hojdlaget -8,0 kommer stationstaket néra
markytan. Det blir da stora problem med att fin-

na utrymme for de omfattande installationerna
for bland annat ventilation. Sannolikt hade dessa
fatt placeras ovan mark vilket allvarligt begrin-
sat mojligheterna att gestalta omradet. Aven om-
laggning av befintliga ledningar i omradet hade
forsvarats. Det mellanplan som finns i den fore-
slagna l6sningen hade vidare fatt utga. Det ger en
avsevirt simre l16sning for resendrerna som far
lingre gangvigar och svirare att orientera sig.

Profil for Station Centralen
For stationstunnelns profil har tre alternativ
valts bort.

Det ena alternativet skulle innebéra att sta-
tionstunneln stiger fran 6ster mot vister, med en
lokal lagpunkt strax 6ster om plattformarna. Al-
ternativet ger ett storre schaktdjup osterut, vilket
inte dr fordelaktigt med hénsyn till att det plane-
rade schaktdjupet bedéms vara tillrickligt kom-
plicerat. En djupare schakt skulle dven innebéra
storre volym massor och fler transporter vilket ar
negativt ur miljéosynpunkt. Alternativet begréin-
sar mojligheterna att ligga om ledningar norr om
Nordstan och ger mer komplicerade l6sningar for
stationensutrustningar och installationer.

Det andra alternativet, en horisontell stations-
tunnel ldngs hela plattformsldngden och ytterli-
gare cirka 100 meter Osterut, provades ocksa. Al-
ternativet innebér att avvattningen inte kan losas
med sjélvfall. Fler dn tva pumpstationer skulle
behovas med hinsyn till den langa horisontella
strickan.

Ett tredje alternativ innebér en fallande tun-
nelprofil fran oster ned mot ungefir mitten av
stationen, med en direfter horisontell tunneldel.
Alternativet skulle omgjliggjort ledningsomligg-
ningar Oster om Nils Ericsonterminalen och gett
mer komplicerade l6sningar for stationens ut-
rustningar och installationer.

Plattformar vid Station Centralen

For Station Centralen har tva plattformsbredder
valts bort, smalare respektive bredare &dn den
valda 16sningen.

Den smalare 16sningen med 15 meter breda
plattformar ger for stor tringsel for passagerarna
i det fall man véljer att i ett senare skede instal-
lera plattformsavskiljande viggar, PFA.

Det bredare alternativet med 19 meter breda
plattformar 4r en pabyggnad av jarnvigsutred-
ningens forslag med tilldgg fér PFA. Alternativet
valdes bort eftersom en noggrannare analys visar
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FIGUR 5.4. Bild pa bortvalt Iéige fér Station Centralen och bortvald stréickning vid Packhuskajen.

att den okade kostnaden inte ger nagon mitbar
resenirsnytta.

Bortvalda alternativ for

placering av pumpstationer

Mindre djupt liggande pumpstationer studerades.
Alternativet foérdndrar stationens yttre kontur
och kriver byggnader ovan mark for att statio-
nerna ska vara tillgéngliga fér underhall. Alter-
nativet 4r mer komplicerat att bygga och skapar
restriktioner fér den framtida utformningen av
stationsomradet.

Planlage vid Packhuskajen

Flera alternativa ligen for tunneln forbi forn-

limning Goteborg 216:1 (befistningsverken) vid

Packhuskajen har studerats. Manga olika aspek-

ter finns att ta hinsyn till, sasom att:

e Intrang i fornlimningen under Packhuskajen
bor undvikas.

e Vistlinken bor passera i ett forberett ldge
over Gotatunneln.

e Paverkan pa byggnader vid Kvarnberget bor
minimeras.

Inledningsvis studerades olika alternativa stréick-
ningar av tunneln for att passagen férbi Packhus-
kajen skulle kunna ske utan paverkan pa fornlam-
ning Goteborg 216:1 (befistningsverken). Det gar
da inte att passera Gotatunneln i det férberedda
ldget, utan att behdéva héja marken vid Kanal-
torget med en negativ paverkan pa stadsbilden
som f6ljd. Dérfor utreddes flera 19sningar, dér
hénsyn togs till Gotatunnelns férberedda léige,
vilket undvek paverkan pa Kanaltorget.

Tva sadana strickningar studerades, men val-
des efterhand bort eftersom det ena alternativet
gav en stor paverkan pa fornlimning Goteborg
216:1 (befistningsverken), och det andra alterna-
tivet passerade under fastigheterna vid Kvarn-
berget, med stora byggnadstekniska svarigheter
som f6ljd.

Med anledning av den stora omgivnings-
paverkan utreddes hur kravet pa hastighet 80 km/
tim paverkade utformningen. En ligre hastighet
medger en snivare kurvradie och paverkan pa
befistningsverken kan dirmed minskas. Genom
att sinka hastigheten till 70 km/tim blir det moj-
ligt att passera Gotatunneln i avsett l14ge utan att
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FIGUR 5.5. Bortvalt ldge for Station Haga.

ge stora intrang i befintlig bebyggelse eller stor
paverkan pa befitningsverken. Den ldgre hastig-
hetens paverkan pa restider dr féorsumbar efter-
som tagen inte kommer upp i héga hastigheter pa
grund av det korta avstindet mellan stationerna.
Den striackning som medger 80km/h men som
valts bort ir ett véstligt lige som skulle paverka
befistningsverken, se figur 5.4.

Plan- och hojdlage for Station Haga

En placering av Station Haga cirka 70 meter
lingre norrut dn féreslaget ldge har studerats, se
figur 5.4. Det nordliga l4get har valts bort da det
skulle medfora stora intrang i kénsliga stads- och
kulturmiljéer liksom paverkan pa fornlimning
Goteborg 216:1. Det nordliga ldget innebér svarare
geotekniska och hydrogeologiska férutsittningar
jaimfort med ett lige lingre sdderut. Daremot
hade ett l4ge lingre norrut medgett ett ytterligare
entrélige till plattform norr om Rosenlundskana-
len med hog tillgdnglighet till staden.

Hojdliget for stationen styrs av tekniska para-
metrar. FOr att undvika djupa schakter och ge hég
tillgdnglighet for reseniirerna strivar man efter
ett grunt ldge. Samtidigt maste stationen ldggas
sa djupt att man far tillrdcklig bergtickning un-
der Haga kyrkoplan. Bergundersokningarna vi-
sar att berget stupar brant. Ett djupare lige ger
ddrfor en marginell minskning pa schaktgropens
utbredning varfor ett sa hogt lige som bergets
kvalitet tillater har valts.

Plan- och hojdlage for Station Korsvagen
Tidigt studerades ett nordligt planlidge for sta-
tionen som innebar ett lige i Orgrytevigen cirka
70 meter norr om den nu valda linjen. De frim-
sta motiven till att alternativet valdes bort var
avsevirt hogre kostnader, ldngre produktionstid
samt lidngre storningstid under byggtiden med
paverkan pa nidrboende och 6vriga verksamhe-
ter. Trafikmiljén for biltrafikanter och godstrafik
skulle ocksa bli stor under byggnadstiden.

I det principiella sydliga liget som utreddes
vidare har ytterligare tre alternativ fo6r plan och
hojdldge studerats. Det dr alternativen Liseberg 1
Hog, Liseberg 2 Lag och alternativ Lagt lige med
plats for kollektivtrafikplan under mark.

Alternativ Liseberg 1 H6g innebir ett nagot vri-
det planlége, cirka 10 meter séder om det nu valda
alternativet. De frimsta motiven till att alternativ
valdes bort var att det innebar simre bergtéick-
ning under Nickrosdammen, att placeringen
riskerade stoéra kinslig verksamheten pa Uni-
verseum, att uppgangarnas placering gav simre
funktion samt sikerhetsaspekter. Det innebar
ocksa begrinsade mojligheter till ljusinslédpp till
stationen samt begriinsingar gentemot Liseberg
under byggskedet.

Station Korsvigen enligt alternativ Liseberg
2 Lag ligger nagot djupare. De frimsta motiven
till att alternativ valdes bort var higa kostnader
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och stora risker under produktionsfasen (djupa
schakt, kraftiga stoddkonstruktioner) samt om-
fattande masshantering. Alternativet bedémdes
uppfylla projektmalen simre avseende funktion,
drift, underhall och arbetsmiljo, in de andra al-
ternativen och stationen bedémdes ocksa upp-
levas mer otrygg och mindre tillgéinglig for rese-
nirerna.

Station Korsvigen enligt Alternativ Lagt ldge
med plats for kollektivtrafikplan under mark
utformades med rilshojd cirka -20 meter under
markniva. Ett extra kollektivtrafikplan ovan-
for stationen studerades for att gora det mojligt
att mota en okad efterfragan pa lokal kollektiv-
trafikférsorjning. Alternativet syftar till att ska-
pa en planskild, lokal kollektivtrafikférbindelse i
nord-sydlig riktning antingen byggd som tunnel-
bana eller som sparvig. De frimsta motiven till
att alternativet valdes bort var att det medférde
stora risker i byggproduktionen dir djupa schak-
ter har en svarbedémd paverkan pa bade Korsvé-
gen och Liseberg. Stationen hamnar i ett djupare
ldge som bedoms vara mindre tryggt och mindre
tillgéingligt for resenérerna.

Bortvalda alternativ for

Station Korsvagens utformning

Flera I6sningar har studerats avseende Station
Korsvigens utformning.

For betongtunneldelen studerades en sa kallad
pelarlosning, som ir ett sétt att konstruera for att
klara spdnnvidden. Det frimsta motivet for att
alternativet valdes bort var att det inte uppfyllde
projektmalet med en 6ppen station med hog grad
av genomsiktlighet.

Ett annat alternativ for konstruktion av be-
tongtunneldelen har ocksa studerats, en pelar-
fri plattform. De frimsta motiven mot detta &r
kostnadsskil, det &r en betydligt dyrare kon-
struktionsprincip. Det innebar att stationens
konstruktion maste utféras med bland annat
tjockare betongtak, med konsekvensen att statio-
nens hojdlige hade behovt sinkas ytterligare for
att rymma stationshojden.

Alternativa losningar for konstruktionen av
den vistra uppgangen vid Renstromsparken har
studerats. En forbindelse mellan de tva plattfor-
marna skulle astadkommas genom ett forhojt
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valv. Motiven for att alternativen valdes bort var
bland annat att de beddmdes ha simre funktio-
nalitet och medférde en simre situation for re-
seniren. Tva studerade alternativ som innebar
passage under jarnvigssparen och placering av
trappa och rulltrappa vid sidan av stationsbygg-
naden valdes ocksa bort da dessa bedomdes ge
simre funktionalitet och riskerade att upplevas
som otrygga och svaroverskadliga.

Anslutning Almedal

I Almedal ska Vistlinken ansluta till Vistkust-
banan samt Kust till kustbanan. Vistlinken ska
ocksa klara en framtida utbyggnad av Kust till
kustbanan som antingen gar via nuvarande bana
eller via MolIndals Central. For att klara detta har
olika alternativ med tunnlar och broar studerats.
Strickningar i tunnel samt strickningar med
permanent intrang pa fastigheterna vister om
nuvarande jarnvig har valts bort eftersom det vi-
sat sig mojligt att undvika intrangen.

5.3.3 Bortvalda stationsuppgangar

Station Centralen

Stationsuppgangar for station Centralen har stu-
derats och valts bort. En placering av mittupp-
gangen som saknade anslutning till Nils Ericson-
terminalen valdes bort, eftersom den gav sdmre
kopplingar till Nils Ericsonterminalen och Gote-
borgs Central och dirmed sidmre komfort for
resenirerna.

En utformning med en fjirde uppgang fran
plattformarna till markniva med fasta trappor
har valts bort. Motiven ir att en station med tre
uppgangar och tre rulltrappor i bredd (som fore-
slas), dr fullt tillrdckligt for driftskedet for att
klara utrymning, varvid en fjirde uppgang anses
omotiverad.

Station Haga

Flera alternativa placeringar av uppgangarna till
Station Haga har studerats och f6ljande har valts
bort. Se dven figur 5.7.

Rosenlund 0a norr om Rosenlundskanalen
skulle ge en entré nirmare Goteborgs centrala
delar, men har valts bort da entrén forutsitter att
hela Station Haga forskjuts norrut. Alternativet
skulle ha inneburit stora negativa konsekvenser
pa fornlamning Goteborg 216:1 och hade forsva-
rat byggskedet.

Smyrnakyrkan 3a studerades eftersom en
entré i gatumilj6 befriar parkomradet mellan

Kungsparken och parken runt Hagakyrkan fran
stationsentréer och didrmed resenirer, vilket
hade varit positivt fér parkmiljon. Alternativet
har valts bort da placeringen hade krévt en kort
underjordisk forbindelse mellan mitten av tag-
plattformarna och uppgangen. Forbindelsen hade
inneburit bergstekniska risker och alternativet
bedoms dirfér olimpligt att genomfora pa Haga
kyrkoplan. Om férbindelsen kopplas till plattfor-
mens norra dnde dr det byggnadsteknisk enklare
dn forbindelsen fran plattformens mitt. Gang-
avstandet for resenérerna fran den sodra delen av
plattformen till 6vrig kollektivtrafik blir ddremot
lingre, och alternativet har dirfor valts bort.
Allén 2c¢ har liknande forutsdttningar som
Smyrnakyrkan 3a, och avlastar parkomradet fran
resendrer. For att forbinda entrén till plattformen
krivs liksom for Smyrnakyrkan 3a en férbindelse
fran entrén till den norra delen av plattformen.
Gangavstandet for resenirerna fran den sédra
delen av plattformen till 6vrig kollektivtrafik blir
ldngre, och alternativet har dérfor valts bort.
Forvaltningshogskolan 5 har studerats da
resendrer fran Hagaomradet da slipper korsa
Spriangkullsgatan f6ér att na entrén. Alternativet
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FIGUR 5.7. Bortvalda uppgdngsalternativ fér Station Haga.
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har valts bort pa grund av dess relativt langa av-
stand till stationen samt bedémningen att utnytt-
jandet av entrén skulle ha blivit lagt.

Vasagatan 6a, 6b och 6c¢ har studerats da place-
ringarna har styrts av tillgingliga ytor vid Vasa-
gatan. Alternativen har valts bort da stationsupp-
gangarna skulle inneburit intrang i befintlig gata,
gang- och cykelvig, cykelparkering med mera.
Under byggtiden hade det dven krivts ett byggs-
chakt i Vasagatan som skulle ha paverkat gatan
och allén.

En entré i befintlig tegelbyggnad vid Handels-
hogskolan innebir att den s6dra uppgangen mas-
te byggas under befintlig byggnad. Med hinsyn
till de byggnadstekniska svarigheterna och till
risker samt det minskade kulturella virdet pa det
bevarade huset har alternativet valts bort.

Station Korsvagen

Mojligheten att ha en uppgang pa norra sidan av
Orgryteviigen har studerats. Denna har valts bort
eftersom den kriver en annan trafiklosning. Aven
mojligheten att na Gotaplatsen har studerats men
den bedoms inte behévas med de tre planerade
uppgangarna.

5.3.4 Bortvalda servicetunnlar

och serviceschakt

Serviceschakt mellan

Station Centralen och Residenset

Pa denna stricka behévs tva utrymningsvigar
och flera alternativ har studerats, se figur 5.8.

En placering av ett serviceschakt i anslutning
till Gotatunnelns driftutrymme har valts bort ef-
tersom det skulle kommit i konflikt med Gétatun-
neln. En placering av ett serviceschakt norr om
rondellen vid Ostra Hamngatan har valts bort ef-
tersom byggnaden skulle skymma siktlinjen fran
Vistra Hamngatan mot Lilla Bommen. Férslaget
innebar dven en potentiell konflikt med en fram-
tida bro till Hisingen.

En placering av ett serviceschakt vid kors-
ningen mellan Smedjegatan och Sankt Erikgatan
har valts bort eftersom omgivningen bestar av
en kénslig kulturmiljo med flera kulturhistoriskt
intressanta byggnader. Tillginglig yta i det ut-
pekade lidget dr dessutom for liten for att rymma
ett schakt.

Servicetunnlar mellan Haga och Korsvagen
Servicetunnlar anvidnds som arbetstunnlar i
byggskedet och 6vergar i driftskedet till service-
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FIGUR 5.8. Bortvalda alternativ fér serviceschakt mellan
Station Centralen och Residenset.

tunnlar. Fyra alternativa lokaliseringar av infarter
till servicetunnel Haga har studerades inlednings-
vis, se figur 5.9

I omradet soder om Station Haga studerades
samtliga bergsldnter som limpar sig fér en infart
till en servicetunnel. Sldnterna ligger alla relativt
niira strre gator som underléttar transporter un-
der byggtiden. Diremot ligger samtliga lokalise-
ringar nira storningskinsliga bostader och park-
omraden som kan stéras av buller och vibrationer
fran transporter under byggskedet.

En infart vid Lilla Samskolan studerades, men
pa grund av dess nirhet till en grundskola och att
omradet utgors av en park har alternativet valts
bort.

En infart vid Folke Bernadottes gata har valts
bort med hinsyn till kringliggande bebyggelse.
Liksom i alternativet ovan skulle placeringen va-
rit oldmplig med héinsyn till storningar fran den
omfattande byggtrafiken under byggskedet.

Infart vid Nedre Fogelbergsgatan har valts
bort av utrymmesskél da det dr trangt mellan be-
fintliga hus och det skulle vara svart att inrymma
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paslaget samt de ytor som behovs i anslutning till
tunnelpaslaget i bygg- och driftskede.

En infart vid Muraregatan overvigdes efter-
som den lag nira storre gator och eftersom dir
fanns en befintlig infart till en underjordisk an-
laggning. Lokaliseringen valdes bort eftersom
infarten skulle ha hamnat nira bostéder som ris-
kerat storas under byggtiden och att den ledde till
intrang i ett gronomrade.

Vid Linnéplatsen séder om valt alternativ och

nirmare Annedalsmotet finns en bergslint dér
det &r mojligt att bygga en infart. Alternativet har
valts bort eftersom tillginglig yta i anslutning till
paslaget som krivs under byggskedet, men dven
vid eventuell utrymning i driftskedet &r begréin-
sad. Tunneln skulle dessutom bli nagot lingre dn
valt alternativ med 6kade anliggningskostnader
som f6ljd. Lokaliseringen ger fiven intrang i ett
befintligt naturomrade.
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paslag, servicetunnlar

= Vastlanken
----- Korridor med tillatlighet
O  Bortvalda alternativ

® Valdaalternativ
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FIGUR 5.9. Bortvalda alternativa paslag fér servicetunnlar mellan Haga och Korsvdgen.
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Servicetunnlar Korsvagen
Flera alternativa lagen for paslag har studerats, se
figur 5.10.

For infart till servicetunnel Korsviigen har
samtliga lampliga bergslénter i omradet identifie-
rats och studerats. Ligen i nérhet till storre gator
som underlittar transporter under byggskedet
har prioriterats.

En placering av infart till servicetunneln vid
Carlandersplatsen skulle ha hamnat i konflikt
med planerade bostéder.

En infart vid Lennart Torstenssons gata har
valts bort eftersom den skulle ha hamnat i park-
omradet kring Nickrosdammen. Utdver infar-
tens fysiska intrang hade storningar i form av
buller och vibrationer uppkommit i samband
med masstransporterna under byggtiden, vilket
skulle ha paverkat rekreationsvérdet i parken un-
der en ldngre tid.

En placering av infart vid Korsviigen har valts
bort da den skulle ha hamnat fér ndra jordschak-
ten for Station Korsviigen. Infarten hade dessut-
om hamnat i parkmiljé.

Tva infarter vid Hvitfeldtska skolan har valts
bort da de skulle ha hamnat f6ér langt ifran Sta-

[ |tfeldska Vlktor Ryp‘t')er gs %an

ka M Imsgatan)F} i

*‘F.
=
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tion Korsvigen och dven paverkat en parkmiljo.
Det langa avstandet till Station Korsviigen hade
inneburit en lingre tunnel vilket hade medfort
hogre anldggningskostnader.

Servicetunnlar vid Skar och Almedal
Flera alternativa lagen for paslag har studerats, se
figur 5.11.

Mellan Topeliusgatan och Karlfeldtsgatan
finns en bergslidnt dir det dr bedémdes mojligt
att anldgga en infart till en servicetunnel, med
nirhet till Sankt Sigfridsgatan och E6/E20. Lo-
kaliseringen har dock valts bort pa grund av dess
nirhet till flera bostadshus som skulle riskerat att
storas av byggtrafiken under byggskedet.

Lampliga paslag for en servicetunnel har stu-
derats i anslutning till parkeringsplatsen vister
om Sankt Sigfridsgatan. Hir finns en befintlig
fornldmning i form av en boplatslimning (Gote-
borg 69:1). Hir finns ocksa ett naturomrade med
hogt naturvirde, bland annat pa grund av att det
finns ddellovskog och ildre tridd. En servicetun-
nel i kanten av naturomradet skulle ha inneburit
ett begrinsat intrang i skogsomradet som helhet.
Oavsett var denna hade placerats bedémdes 10-

FIGUR 5.10. Bortvalda alternativa paslag for servicetunnlar kring Korsvégen.
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15 dldre trid paverkas. Fornlimningen berér en
mindre del av naturomradet och har pa grund av
sitt lige bedémts ha ett hégt pedagogiskt virde.
Da intranget i skogsomradet bedoms som likartat
oavsett alternativ har ett lige som paverkar forn-
lamningen valts bort.

Som ett alternativ till att anligga en separat
servicetunnel, som under byggskedet anvinds
for uttransport av massor, har mojligheten att an-
vianda spartunnelmynningen i Almedal studerats.
Att anvinda spartunnelmynningen hade inne-
burit begrinsningar och problem frimst under
byggskedet. Om tunnelmynningen anvinds vid
tunneldrivningen kan drivningen endast ske fran
en front, istillet for pa tva fronter som ir fallet
om en servicetunnel anldggs. Uttransporterna av
massor fran tunnelmynningen hade &ven paver-
kat trafiken pa E6/E20 och riksvég 40.

5.3.5 Bortvalda ventilationsschakt

Tunneln och de tre stationerna ska ventileras.
Forutom ventilation i samband med stationerna
krivs ytterligare ventilationsschakt samt schakt
for tryckutjimning. Principen &r att det krivs
tryckutjimningsschakt i anslutning till statio-
nerna samt ett franluftsschakt mellan stationer-
na. Vid stationerna krivs dven schakt f6r brand-
gasventilation.

Station Centralen

Ett antal olika ldgen for placering av ventilations-
torn och 6verbyggnader for tryckutjimnings- och
brandgasschakt har valts bort. De alternativa 14-
gena har valts bort som del i arbetet for att pa bista
sétt anpassa placeringen till befintligheter, fram-
tida markanviindning och byggnader och till tra-
fik under byggtiden. Dérutover har alternativ som
inneburit placering av 6verbyggnaden f6ér brand-
gasschakt pa norra sidan utanfor tillatlighets-
korridoren valts bort. Alternativet dr fortsatt moj-
ligt men da som del i G6teborgs Stads planer for
omradet.

Ventilationsschakt mellan

Station Centralen och Station Haga

Mellan Station Centralen och Station Haga krivs
ett ventilationsschakt for franluft. Tre alterna-
tiva placeringar for franluftsschakt har studerats
kring Otterhillan, se figur 5.12. Placeringarna
studerades da det finns flera anviindbara ytor
som ligger i gynnsamma bergfoérhallanden och
ar lattillgingliga for service och underhall, men

imunnelpaslag/Almedal
(1 W)
N

Bortvalda lagen fér
paslag, servicetunnlar
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FIGUR 5.11. Bortvalda alternativa paslag fér servicetunnel vid
Skdr och Almedal.
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ytor behovs dven under byggskedet. Alternativ 1
har valts bort eftersom schaktet skulle ha kom-
mit i konflikt med befintliga ledningar och for att
det dr placerat ndra Drottning Kristinas Jaktslott,
som &r kulturhistoriskt intressant. Alternativ 2
har valts bort eftersom schaktet skulle ha kom-
mit i konflikt med underjordiska anlidggningar.
Alternativ 3 har valts bort eftersom schaktet
skulle placerats nira befintliga bostider, och att
luften fran tunneln kan innehalla skadliga par-
tiklar. Ndrheten dr ddrfor oldmplig.

Tryckutjdamningsschakt vid

sodra delen av Station Haga

Ett tryckutjaimningsschakt behovs i sodra delen
av Station Haga. Flera alternativa ldgen har stu-
derats, se figur 5.12.

Sﬁ@f@
H@m

mﬁ%ﬂ@@
Korridor med tillatlighet L

O  Bortvalda alternativ

@® Valdaalternativ ’
0 50 100 m |

L 1 ' -

Bortvalda lagen for
ventilationsschakt

= Vastlanken

FIGUR 5.12. Bortvalda alternativ fér ventilationschakt vid
Otterhdllan mellan Station Centralen och Station Haga.

Principen f6r tryckutjimningsschakten &r
att de placeras i dndarna av stationen for att ge
bist effekt. En placering vid Handelshégskolan
hade varit gynnsamt ur ventilationssynpunkt,
men placeringen har valts bort da den skulle ha
medfort intrang i Handelshogskolans befintliga
fastighet och for att det dr begrénsad byggbarhet
eftersom platsen mellan befintliga byggnader &r
svartillgdnglig.

En placering i Fogelbergsparken har studerats
da platsen har god bergtickning vilket mojliggor
byggandet av ett schakt. Placeringen har valts
bort eftersom den ligger utanfér den tillatlighets-
grins inom vilken jirnvigen far uppforas. Place-
ringen skulle &ven ha paverkat befintlig parkmiljo
och placeringen pa en skogsbeklddd héjd skulle
varit svartillgdnglig ur byggbarhetssynpunkt.

Bortvalda lagen f6r
ventilationsschakt

= Vastlanken
----- Korridor med tillatlighet
O  Bortvalda alternativ

@ Valda alternativ

FIGUR 5.13. Bortvalda alternativ for ventilationsschakt séder
om Station Haga.
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Franluftsschakt vid Féreningsgatan

Ett franluftsschakt behdvs mellan stationerna
Haga och Korsvigen. Flera alternativa lagen for
paslag har studerats, se figur 5.14.

Alternativ 1 har valts bort eftersom schaktet
skulle ha hamnat i kuperad terring samt néira
befintliga bostéider. Alternativ 2 har valts bort
eftersom schaktet skulle ha hamnat néra kiinslig
kulturmiljé och i konflikt med anlidggning under
mark.

Brandgasschakt vid Station Haga
Brandgasschakt behovs vid stationerna. Normalt
krivs ett schakt per plattform. Flera alternativa
ligen har studerats, se figur 5.15. Alternativ 1, 3
och 5 har valts bort frimst med tanke pa att de
ligger utanfor tillatlighetskorridoren.

Alternativ 1 pa torget framfér Smyrnakyrkan
har valts bort da bergtickning saknas, vilket

Bortvalda lagen for

ventilationsschakt
= Vastlanken
----- Korridor med tillatlighet
O  Bortvalda alternativ

@® Valdaalternativ
0 50

FIGUR 5.14. Bortsorterade alternativ fér franluftsschakt vid
Féreningsgatan.

skulle ha inneburit stérre schakt under byggtiden.
Det ligger ocksa en bit fran stationsrummet, vil-
ket skulle medfort behov av starkare fliktar.

Alternativ 2 i 6stra delen av parken har valts
bort da schaktet ligger ovanpa bergtunneln, vil-
ket kan riskera bergets kvalitet. Det mynnar ock-
sa néra en lekplats.

Alternativ 3 i vistra delen av parken har valts
bort da schaktet skulle ha gjort intrang i en cen-
tral del av parken didr mycket ménniskor ror sig.

Alternativ 4 i s6dra delen av parken har valts
bort da schaktet ligger ovanpa bergtunneln, vilket
kan riskera bergets kvalitet.

Alternativ 5 i gatan 6ster om parken har valts
bort da en placering av schakt i gata skulle inne-
burit problem for drift och underhall. En 16sning
ddr brandgasschaktet téicks med grovt galler
skulle ocksa ha krévt en relativt stor yta.

Alternativ 6 i gatan viister om parken har valts

Bortvalda lagen for
brandgasschakt

= Vastlanken
----- Korridor med tillatlighet
O  Bortvalda alternativ

® Valdaalternativ
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FIGUR 5.15. Bortvalda alternativ fér brandgasschakt vid
Station Haga.
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bort da en placering av schakt i gata skulle inne-
burit problem f6r drift och underhall. En 16sning
med grovt galler skulle ocksa ha krévt en relativt
stor yta.

Brandgasschakt vid Station Korsvagen
Placeringar av brandgasschakt inom Lisebergs-
omradet har valts bort for att dessa bade skulle
vara komplicerade att bygga med stora markin-
trang och dessutom skulle bli kostsamma. En pla-
cering av brandgasschakt vid Renstromsparken
har studerats men valts bort eftersom det skulle
inneburit stora intrang i parkmiljon.

Driftsutrymmen for brandgasventilation,
Station Centralen

For placeringen av kanaler och driftsutrymmen
for brandgasventilationen under mark har ett an-
tal alternativ valts bort. Ett alternativ med lings-
gaende kanaler pa utsidan av stationstunneln har
valts bort med hinsyn till att det skulle inneburit
flertal ofordelaktiga genomféringar i stations-
tunnelns yttre konstruktion. Alternativet dr sam-
tidigt svarare att bygga som foljd av en bredare
schakt och ytterligare ett schaktplan.

Ovriga bortvalda alternativ fér driftsutrym-
men har valts bort som del i arbetet for att pa bista
sitt anpassa placeringen till befintligheter, fram-
tida markanvindning och trafik under byggtiden.

Ett ytligt lige med taket for fliktrummen i
nivd med omgivande mark har valts bort med
hiinsyn till att det skulle inneburit begrinsningar
for markanvindningen.

Pa norra sidan av stationstunneln har en place-
ring vridet at Gster valts bort da denna skulle ris-
kerat att omgjliggora for trafik under byggtiden
mellan Bergslagsbanans stationshus och drifts-
utrymmet i Bergslagsgatans forlingning.

Pa sodra sidan har en placering under Nils
Ericsonterminalen valts bort med hénsyn till att
det skulle inneburit alltfor stora ingrepp i befint-
lig terminalbyggnad.

Aven ett alternativ med en brandgaskanal vis-
terut och brandgasschaktets 6ppning i bussupp-
stillningsytan vister om Nils Ericsonterminalen
har valts bort med hénsyn till intrang i termina-
len och dess kiillare.

Placering av 6vriga byggnader ovan mark,
Station Centralen

Alternativa placeringar av byggnaden for an-
greppsvégen i véster i framtida gata och kollektiv-
trafikstrak har valts bort. Byggnader i de ldgena
hade inneburit begrinsningar fér utformingen av
byggnaden som f6ljd av behov av anpassning till
gata och refuger. Dartill skulle det omvénda gélla,
att byggnaderna skulle ha utgjort begrinsningar
for utformningen av gatan.

En alternativ placering av byggnaden for an-
greppsvigen i Oster har valts bort som f6ljd av op-
timering av angreppsvigens ldge i forhallande till
teknikutrymmena i stationens tunnelanslutning.

Ett alternativt ldge fér utrymningsvigen vid
det sodra driftsutrymmet for brandgasventila-
tion har valts bort som foljd av anpassning av
utrymningsvégen till driftsutrymmets inre dis-
position.
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Detta kapitel har kompletterats och fértydligats efter den 1 september 2014.
De kompletteringar som gjorts finns beskrivna i Bilaga 1.

6. Byggmetoder och genomfdérande

| KORTHET

Jarnvagsplanerna for Olskroken planskildhet
och Vastlanken anger ramarna for genomféran-
det av projektet. Detta kapitel beskiver bygg-
nadstekniska forutsattningar, mojliga bygg-
metoder och ett satt att genomféra projektet
inom dessa ramar. De tider som anges ar bero-
ende av metoder och resursinsatser men redo-
visas for att lasaren ska kunna bilda sig en upp-
fattning om den ungefarliga omfattningen.

Olskroken planskildhet och Vastlanken inne-
haller bade spar ovan mark och spar i tunnel.
Inom Olskroken planskildhet ryms flera broar.
Vastlankens tunnel gar i jord- och bergomraden
genom centrala Goteborg, och vaxlar mellan att
byggas som betongtunnel respektive bergtun-
nel. Pa strackor dér Vastlanken gar genom jord
byggs tunneln som betongtunnel i Gppna
schakt. Bergtunnelarbetena bedrivs till storsta
delen genom borrning och sprangning under
mark. Overgangarna mellan betongtunnel och
bergtunnel utfors i 6ppen schakt. For att na ar-
betena i berg byggs arbetstunnlar, som i drift-
skedet 6vergar till att vara servicetunnlar.

Vastlanken passerar vattendrag, och skar ge-
nom vattenférande friktionsjordlager. Tillfalliga
omledningar av vattendrag planeras.

Vastlanken passerar inom tatbebyggda om-
raden. Byggmetoder anpassas och kontrollpro-
gram upprattas, for att skador inte ska uppsta
och miljokrav innehallas.

Arbetet med Vastlanken kommer att bedri-
vas i olika entreprenader och etappvis inom en-
treprenaderna. Stort fokus i byggskedet kom-
mer att ligga pa att med tillfalliga 16sningar och
god planering, pa ett tryggt satt klara stadens
behov av trafik och tillganglighet.

Konsekvensbedémningar i denna MKB a&r
baserade pa de byggmetoder, etappindelningar
och genomféranden som beskrivs har, och som
ligger till grund for planeringsarbetet med jarn-
vagsplanerna. Utgangspunkten har varit en
mojlig [6sning utifran rimliga metoder och i dag
kand teknik.

6.1 Byggnadstekniska
forutsattningar

Goteborg vilar pa en blandning av urberg och lera.
Grundférhallandena varierar kraftigt lings med
sparstrickningen, med bade stora lerdjup (upp
till 100 meter) och berg i dagen. I den norra, mer
laglinta delen av projektens omradet, dr berget
och dalgangarna tickta med lera med stor méak-
tighet, medan berget gar i dagen inom hojderna i
de s6dra delarna.

En oversiktlig jordlager- och bergprofil lings
tunnelns strackning visas i figur 4.7, i kapitel 4
Detta dr Olskroken planskildhet och Vistldnken.
De hydrogeologiska forutsittningarna redovisas
i kapitel 13 Grundvatten.

6.1.1 Berg

Berggrunden bestar niistan uteslutande av gnejs,
vilket ger goda forutsiattningar for tunnelbyggna-
tion med metoden borrning och springning. Pa
nagra stéllen finns det ogynnsamma sprickrikt-
ningar och liten bergtickning som kan férsvara
forutsdttningarna lokalt.

Svaghetszoner i berget har hittats i omradena
under Otterhiillan och Korsvigen. Overgingar
mellan betongtunnel och bergtunnel 4r ofta svara,
frimst for att flera av mynningarna till bergtunn-
larna har liten bergtickning. Dessa utfors dirfor
som kombinerad jordschakt och 6ppen bergschakt.

Det berg som springs ut kan delvis anviindas
inom projektet i jirnvigens underbyggnad, och
som aterfyllnad ovan betongtunnlarna, se avsnitt
6.4 Masshantering.

6.1.2 Fyllnadsmassor

Omradena som ligger lagt intill Gota dlv var fram
till 1800-talet grunda vattenomraden. I bérjan
av 1800-talet vallades de in, torrlades och fylldes
upp. De dldsta fyllnadsmassorna ér oftast mud-
dermassor fran dlven eller schaktmassor. De be-
star da till storre delen av finjord som lera, silt
och sand. De 6verlagras vanligen av nyare fyll-
nadsmassor bestaende av 6verbyggnadsmaterial
fran jarnvégar, vigar, gator och torg, men ocksa
rivningsrester fran dldre bebyggelse. Djupet pa
fyllnadsmassorna varierar men dr vanligen cirka
3 meter. Vid Station Centralen, Lilla Bommen,
Packhuskajen och Rosenlundskanalen kan fyll-
ningen lokalt vara mellan 5 och 7 meter.
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