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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Trafikverket planerar tillsammans med Tjérns kommun en gang- och cykelvég langs vag 721,
Storgatan i Skarhamn.

Samradsmoten med Lansstyrelsen Vastra Gotaland har genomforts vid tre tillfallen. Samrad har
ocksa hallits med Kollektivtrafikmyndigheten.

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran och med 2019-02-19 till
2019-03-19. Informationsbrev har skickats till enskilda som kan bli sarskilt berérda. Information om
samradet har ocksa skett genom annonsering i Lokaltidningen Stenungsund Tjorn Orust, Goteborgs-
Posten samt Post- och Inrikes Tidningar.

Samradsunderlaget har skickats till Tjorns kommun fér yttrande om beslut om betydande
miljopaverkan. Information om samradet har skickats till Vasttrafik AB.

Tva samradsmoten pa orten har hallits. Det forsta var ett tidigt samrad i form av ett 6ppet hus som
agde rum 2019-06-03, och det andra dgde rum 2020-02-24. Da Trafikverket dndrade utformningen
for gang- och cykelvagen efter samradsmotet har kontakt tagits med de direkt berérda markégarna
for att samrada om den nya utformningen.

Samrad har skett skriftligen med Tjérns kommun kring samradshandlingen mellan perioden 2020-
03-10 - 2020-03-24. Ytterligare samrad med Tjorns kommun har gt rum 2020-06-03 da Trafikverket
andrade foreslagen utformning for gang- och cykelvagen och 6nskade darmed kommunens yttrande
pa dndrad samradshandling.

Samrad har skett skriftligen med lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan kring samradshandlingen
mellan perioden 2020-02-13 — 2020-03-05. | samband med den nya utformningen som togs fram
efter forsta samradet kontaktades ldnsstyrelsen for att diskutera behov av ytterligare samrad. Detta
var dock inget som de ansag nodvandigt.

Allt inkommet material rérande vagplanen &r diariefort pa arendenummer TRV 2017/103640.

2 Samradskrets

Samradskretsen har av Trafikverket anpassats till att projektet inte bedéms medféra nagon
betydande miljopaverkan. Samradskretsen utgors darav av enskilda som antas bli sarskilt berérda,
Tjorns kommun, Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Kollektivtrafikmyndigheten (Vasttrafik) samt
berorda ledningsagare. Da vagen har ett stort allméanintresse pa orten fangades dven indirekt
berdrda och 6vriga intresserade upp genom ett 6ppet hus.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Moten med Lansstyrelsen Vastra Gotaland har genomforts vid tre tillfallen; 2018-04-11, 2018-05-14
samt 2018-06-07. Dessa inledande moten avsag samtliga projekt som ingar i det pagaende gang och
cykelprogrammet som bestar av cirka 30 projekt i hela Vastra Gotaland. Syftet med motena var
primart att diskutera hur den fortsatta processen, mellan Trafikverket och lansstyrelsen, for dessa
projekt skulle se ut. Samtliga projekt berdrdes ocksa 6versiktligt men inga specifika fragor kom upp
kring detta projekt.

3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Samradsunderlag har hallits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida fran 2019-02-19 till 2019-03-19.
och i samband med det skickades dven en forfragan om yttrande om betydande miljopaverkan till
Tjorns kommun.

Tjorns kommun, Samhiéllsbyggnadsforvaltningen, miljoavdelningen har inkommit med yttrande
daterat 2019-03-11. | sitt yttrande informerar Tjorns kommun om att det i narheten av
utredningsomradet kan finnas en fororeningsproblematik efter en tidigare
ytbehandlingsverksamhet i ndromradet. En ansvarsutredning ligger for yttrande hos det ansvariga
bolaget och det ar oklart nar ytterligare utredningar kan genomforas for att kartlagga
fororeningssituationen. Det kan inte uteslutas att projektet kan medféra en betydande
miljopaverkan.

Trafikverket har via telefonsamtal 2019-03-20 med ansvarig handlaggare pa Tjérns kommun
kompletterat informationen i samradsunderlaget med uppgifter om resultat fran genomférda
markmiljdundersékningar samt Trafikverkets generella hantering av mark-/vattenféroreningar vid
planering och genomfdrande av projekt.

Informationen sammanfattas enligt féljande: Provtagningen i den nordvastra delen av
utredningsomradet visar inte pa nagra forhojda halter av fororeningar av typ som kan férvantas fran
den tidigare ytbehandlingsverksamheten. Anldggandet av gang- och cykelvagen bedéms inte
innebara arbeten under grundvattennivan i omradet. Trafikverket sdkerstaller alltid i projekt dar
fororeningar forekommer i jord eller vatten att ingen spridning sker genom planering och sarskilda
skyddsatgarder. Jordmassor som inte kan ateranvandas pa grund av sitt fororeningsinnehall
transporteras till godkand mottagningsanlaggning. | sddana projekt bidrar atgarderna till minskad
forekomst av fororeningar i beroért omrade.

Mot bakgrund av den information som Trafikverket lamnade enligt ovan meddelade ansvarig
handlaggare pa Tjorns kommun att Trafikverkets hantering av risker kopplat till forekomst av
foreningar i mark- och vattenomraden i projektet bedoms som tillforlitligt och att risken for att
projektet skulle medféra betydande miljopaverkan som foljd av sddan paverkan ar mycket liten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer dven fortsatt process beakta risken for att
fororeningar med ursprung fran den tidigare ytbehandlingsverksamheten kan férekomma inom
utredningsomradet. | Trafikverkets upphandlingar av produktion finns alltid beskrivningar och krav
pa vilka atgarder som ska vidtas om eventuella fororeningar skulle patraffas under arbetet.



3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Vagplan — samradsunderlag har hallits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida fran 2019-02-19 till 2019-
03-19. Informationsbrev har skickats till enskilda som kan bli sarskilt berdrda. Information om
samrad har ocksa skett genom annonsering i Lokaltidningen Stenungsund Tjorn Orust, Goteborgs-
Posten samt Post- och Inrikes Tidningar.

Ett tidigt samradsmote pa orten i form av ett 6ppet hus holls 2019-06-03 pa Tjorn. Information om
samradsmotet skickades ut via brev till de direkt berérda samt via annons.

Féljande synpunkter har inkommit under remiss av samradsunderlag och pa samradsméten:
1. Hansyn bor tas sa att intrang pa brukningsvard jordbruksmark blir sa liten som moijligt.

Trafikverkets kommentar: Det dligger alltid Trafikverket att ta s3 lite mark som majligt i
ansprak med hansyn till de lagar regler och krav vi har att folja vilket innebar att dven
foreslagen utformning ar utformad utifran detta. Pa en kortare del av strackan planeras
strackningen att ga med ett dike mellan befintlig vdag och gang- och cykelvégen, i
jordbruksmark, vilket innebar ett nagot storre intrang an om den lagts dikt an befintlig vag.
Detta val ar gjort i enlighet med de krav pa utformning som géller for Trafikverket géllande
trafiksakerhet, avvattning och sa vidare.

2. Backen vid cirkulationsplatsen behover kulverteras da den har svammat 6ver flera ganger.

Trafikverkets kommentar: Generellt undviks alltid kulverteringar av diken sa langt det ar
mojligt. Detta gors dels av miljoskal eftersom 6ppna vattenytor spelar en stor roll for den
biologiska mangfalden och att 6ppna diken har en reningseffekt pa dagvatten. Dessutom
minskar risken for 6versvamning med 6ppna diken eftersom dessa utgor en storre volym
an en kulvert. Mot bakgrund av detta ar ingen ny kulvertering av diken aktuell vid
cirkulationen. En 6versyn kommer dock att goras av befintliga trummor vaster om
cirkulationen och ett byte till en stérre dimension planeras.

3. Enskild fastighetsdgare forordar att gang- och cykelvagen hamnar pa samma sida som
kommunen har lagt ner nya VA-ledningar med hansyn till paverkan pa befintliga
parkeringsytor.

Trafikverkets kommentar: Den foreslagna strackningen for gang- och cykelvagen foljer i
princip den nya VA-ledningens strackning.

4. Enskild fastighetsagare anser att Trafikverket inte har ratt att bygga en gang- och cykelvag
pa den aktuella vagstrackan. Detta med hansyn till hogsta domstolens dom 2 april 2014,
mal nr T 5065-12. Fastighetsdgaren begar anstand med att inkomma med utveckling och
fortydligande senast 1 april 2019.

Trafikverkets kommentar: Nar Trafikverket planerar och anldgger en vag (eller gang- och
cykelvag) regleras forfarandet av ett helt annat lagrum (Vaglag 1971:948) an det som styr
kommunens arbete. Domen som refereras till relaterar alltsa inte till Trafikverkets process
att bygga och ta mark i ansprak for allman vag genom en végplan. Ur Trafikverkets
perspektiv paverkar denna dom alltsa inte férutsattningarna for oss att planera och anléagga
gang- och cykelvagen.

Samrad halls fram till att planen gar ut pa granskning, darefter kan man lamna synpunkter
pa forslaget fram till att planen faststalls. Enskild fastighetsdgare har darmed majlighet att
inkomma med synpunkter/handlingar under hela planlaggningsprocessen.



Busshallplatsen Utang bor vara kvar i sitt ursprungliga lage da platsen ingar i ett frekvent
rérelsemonster for bade pendling och anknytande promenadstrak till Skairhamn med en
idag vanlig passage over vag 721.

Trafikverkets kommentar: Busshallplatsen kommer i princip att ligga kvar i befintligt lage
dven om en del korrigeringar av utformningen planeras vilket innebér att kuren kommer att
flyttas ca 25 at Oster for att fungera battre med den nya utformningen.

En fastighetsdgare vill ha ett farthinder som kan sanka hastigheten pa vag 721 samt
belysning langs gang- och cykelbanan. Notering att brunnslock fér dagvatten pa fastighet i
sektion 0/850 ar sprucket och bor dtgardas. Fastighetsdgaren vill bli kontaktad av
Trafikverket for enskilda fragor.

Trafikverkets kommentar: Inga hastighetsdampande atgarder ar aktuella inom ramen for
detta projekt. Anlaggande av gang- och cykelvdagen kommer dock att 6ka trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter avsevart.

Brunnslocket har ingen koppling till Trafikverkets projekt och kommer inte att atgardas.

Ingen belysning, utéver de delar som redan ar belysta, planeras inom ramen foér detta
projekt i enlighet med Trafikverkets riktlinjer for belysning. Tjérns kommun har dock dnskat
att férberedelser gors for att mojliggora anldaggning av belysning i framtiden. Dessa
forberedelser planeras att genomforas.

Dialog har hallits med aktuell fastighetsagare.

Fastighetsagare avser att stycka av den norra delen av sin tomt (som ligger ndrmast vagen)
och onskar att den nya gang- och cykelvagen kommer att ligga sa ndra vagen som mojligt
(sa att intrang pa den avstyckade tomten blir sa liten som mojligt).

Trafikverkets kommentar: Det aligger alltid Trafikverket att ta s3 lite mark som majligt i
ansprak med hansyn till de lagar regler och krav vi har att folja vilket innebar att dven
foreslagen utformning ar utformad utifran detta.

Fastighetsagare har tva infarter pa sin tomt som denna anser 6nskar ha kvar.
Fastighetsdgare meddelar att det finns borrhal for bergvarme pa framsidan av huset.
Ytterligare 6nskas mojligtvis belysning langs gang- och cykelvdagen samt att
fastighetsagaren onskar en forhojd avfart for GC-vagen for att fa ner hastigheten pa
strackan.

Trafikverkets kommentar: Bada infarterna kommer att vara kvar efter avslutad
byggnation. Bergborrad brunn bedéms ej paverkas av projektet.

Ingen belysning, utover de delar som redan &r belysta, planeras inom ramen for detta
projekt i enlighet med Trafikverkets riktlinjer for belysning. Tjérns kommun har dock dnskat
att forberedelser gors for att mojliggdra anldggning av belysning i framtiden. Dessa
forberedelser planeras att genomforas.

En fastighetsdgare vill podngtera vikten av att Trafikverket bor ta bevarandet av dennes
jordbruksmark pa allvar och hanvisar till Miljobalken 3 kap. 4 §.

Trafikverkets kommentar: Utformningen av gang- och cykelvagen baseras till storsta delen
pa VGU (Vagars och gators utformning). De riktlinjer fér utformning som finns dar ar
utformade utifran trafiksakerhet och funktion. Inom projektet foljer vi dessa riktlinjer sa
langt det ar rimligt eftersom vi da sékerstaller att en god standard ur dessa hanseenden
uppnas. Regeln for gang- och cykelvagar ar att de ska anldggas med en skiljeremsa mellan
vagen och gang- och cykelvagen, utanfor tatbebyggt omrade, dar sa ar rimligt mojligt.
Detta galler alltsa dven jordbruksmark. Da konsekvenser pa miljé, markintrang eller
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projektkostnad blir orimliga om skiljeremsa anlaggs kan avsteg fran detta géras om det kan
motiveras.

Skiljeremsa har manga fordelar bade inte minst for hur upplevelsen som oskyddad trafikant
blir eftersom man slipper ha bilarna direkt inpa sig. Det innebéar ocksa oftast en lagre bade
produktionskostnad och inte minst underhallskostnad eftersom det innebar en enklare
robustare |6sning. Racken férsoker vi alltid undvika av saval estetiska- som kostnadsskal.

| detta projekt planeras dock gang- och cykelvagen att ligga i direkt anslutning till vagen
dven pa strackor utanfor tatbebyggt omrade. Detta beror framst pa att man velat minimera
intrdnget i vattendraget dar det gar nédra vagen av miljomassiga och tekniska skal. Det ar pa
en kortare stracka direkt vdaster om det lage dar backen korsar vagen samt i delen 6ster om
Utdng som det bedémts rimligt med skiljeremsa i detta projekt.

Fastighetsdgare forordar att GC-vagen hamnar pa samma sida som kommunen har lagt ner
nya VA-ledningar. F.A har sin parkering p4 sin fastighet mot vigen som férsvinner om vi
lagger GC-vagen pa andra sidan.

Trafikverkets kommentar: Gang- och cykelvagen kommer att ligga pa sodra sidan om
vagen forbi aktuell fastighet.

Dricksvattenbrunn ligger cirka 2 meter fran vdagen. Det vore bra om gang- och cykelvdgen
gick pa andra sidan vagen.

Trafikverkets kommentar: Gang- och cykelvagen planeras pa motsatt sida av vagen férbi
aktuell fastighet.

Cykelpassage bor vara i samband med den nuvarande placeringen av hallplatsen Utang.
Hallplatsen bor ocksa vara kvar. Att cykelpassagen ar narmare Skdarhamn framjar ett
naturligt flode av gang- och cykeltrafik som passerar fran Kroksdal. Detta kommer skapa en
tryggare trafiksituation da cykel- och gangtrafikanter korsar viagen dar de kommer ut pa
stora vagen.

Trafikverkets kommentar: Passagen forlaggs innan backen korsar sett fran Skarhamn.
Detta for att undvika att paverka infarter pa den norra sidan dar dessa infarters lutning
medfor en problematik att fa en trafiksaker 16sning. Busshallplatsen kommer finnas kvar i
nuvarande lage, med den justeringen att den forldggs nagot langre till vaster. Detta for att
fa en battre och mer lattillgénglig pa- och avstigning for bussens resenarer. | och med gang-
och cykelbanans anlaggande kommer de som promenerar fran Kroksdal kunna ga
trafiksdkert langst vdg 721, utan att passera 721 vid Kroksdalvagen.

Fastighetsagare anser att det ar olampligt att anlagga gang- och cykelvdgen pa de bebyggda
fastighetstomterna pa norra sidan. Detta for att det dels ar ett antal fastighetsutfarter som
berors, berg som forstors, skymd sikt och sa vidare. Ett battre alternativ ar att ga pa sédra
sidan da det istéllet ar plan mark, fri sikt, obebyggt, inga brunnar och sa vidare. Forslaget ar
att man fran Industriviagen anlagger gang- och cykelvdgen som man har tankt utefter vag
721 pa norra sidan fram till innan backen och gér darefter en passage 6ver till andra sidan
(s6dra) om vag 721 och fortsatter pa den sidan fram till rondellen som férbinder vag 721
med vag 723.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har valt en annan |6sning efter synpunkter fran
boende i omradet och som en f6ljd av detaljprojekteringen som visade att det forsta
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forslaget inte var det mest lampliga. Gang- och cykelvagen kommer nu istillet férlaggas pa
den sbdra sidan av vagen forbi de aktuella fastigheterna.

Smalna av vigen s att hastigheten sinks. Onskar dven trafikljus fér att f3 ner hastigheten.

Trafikverkets kommentar: Inga hastighetsddmpande atgarder eller trafikljus ar aktuella
inom ramen for detta projekt. Anldggande av géng- och cykelvagen kommer dock att 6ka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter avsevart.

Fastighetsédgare vill att tidigare redovisad l6sning dar gang- och cykelvagen gar norr om vag
721 forbi hans fastigheter behalls.

Trafikverkets kommentar: Gang- och cykelvidgen kommer att ga séder om vagen forbi
aktuell fastighet da detta bedoms bli en battre I16sning sammantaget. Under arbetet med
utformningen med strackningen pa den norra sidan for denna del blev det tydligt att
passagerna forbi fastighetsinfarterna pa denna del inte gick att |6sa pa ett rimligt satt.
Istallet planeras nu dragning pa den sodra sidan for denna del av strackan. Genom att lagga
gang- och cykelvdgen i direkt anslutning till befintlig vdg minimeras dock paverkan pa
denna sida genom att markintranget blir sa litet som majligt.

Gang- och cykelvdgen bor placeras intill vdagen, kloss an vagen, utan mellanliggande dike, sa
att gang- och cykelvagen stjal sa lite mark som majligt fran fastigheten. Skalen ar foljande:

Jordbruksmarken bor anvandas for det den &r avsedd, dvs for att odlas och i jordbrukssyfte.
Gang- och cykelvagen inkraktar pa sa vis sa lite som mojligt i dganderatten.

For gang- och cykeltrafikanterna bor det inte gora nagon skillnad att gang- och cykelvdagen
dras intill vdgen de meter det handlar om.

Med ett rejalt racke emellan bér god sdkerheten for gang- och cykeltrafikanterna kunna
uppratthallas.

Gang- och cykelvagen blir sa rak som mdjligt, vilket bér 6ka trafikanternas 6versikt och
aven trafiksakerheten.

Skulle det bli aktuellt i framtiden att bygga bostadshus pa delar av fastigheten kan det vara
avgorande for nodvandiga tillstand att de kvarvarande markbitarna (efter det att gang- och
cykelvagen dragits fram) ar tillrackligt stora.

Fastighetens storlek och darmed varde, ur olika aspekter, minskar sa lite som majligt om sa
liten del som mojligt tas i ansprak fér gang- och cykelvagen. Inte minst viktig ar vardet ur
ekonomisk synvinkel.

Produktionen av en gang- och cykelvag bor bli lagre om den placeras i direkt anslutning till
landsvagen.

Trafikverkets kommentar: Utformningen av gang- och cykelvagen baseras till storsta delen
pa VGU (Véagars och gators utformning). De riktlinjer for utformning som finns dar ar
utformade utifran trafiksdkerhet och funktion. Inom projektet foljer vi dessa riktlinjer sa
langt det ar rimligt eftersom vi da sékerstaller att en god standard ur dessa hanseenden
uppnas. Regeln fér gang- och cykelvagar ar att de ska anldggas med en skiljeremsa mellan
vagen och gang- och cykelvagen utanfor tatbebyggt omrade, alltsa dven jordbruksmark, dar
sa ar rimligt mojligt. D3 konsekvenser pa miljo, markintrang eller projektkostnad blir
orimliga om skiljeremsa anlaggs kan avsteg fran detta géras om det kan motiveras.
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Skiljeremsa har manga fordelar bade inte minst for hur upplevelsen som oskyddad trafikant
blir eftersom man slipper ha bilarna direkt inpa sig. Det innebar ocksa oftast en lagre bade
produktionskostnad och inte minst underhallskostnad eftersom det innebar en enklare
robustare |6sning. Racken forsoker vi alltid undvika av saval estetiska- som kostnadsskal.

| detta projekt planeras dock gang- och cykelvdgen att ligga i direkt anslutning till vagen
dven pa strackor utanfor tatbebyggt omrade. Detta beror framst pa att man velat.
minimera intranget i vattendraget dar det gar nédra vagen av miljdmassiga och tekniska skal.
Det ar pa en kortare stracka direkt véster om det lage dar backen korsar vagen samt i delen
Oster om Utdng som det beddmts rimligt med skiljeremsa i detta projekt.

Racken undviks alltid da det inte &r absolut n6dvandigt dven om det fungerar ur
trafiksdkerhetshanseende. Anledningen ar att detta ar en dyr I6sning bade vid byggnation
och ur underhallshanseende. Racke innebdr ocksa en negativ paverkan pa landskapsbilden.

Overgéngarna mellan de delar dér géng- och cykelvigen végen gar i direkt anslutning till
vagen och de delar dar skiljeremsa laggs emellan kommer att utformas sa att strackningen
inte upplevs ha nagra skarpa svangar.

Ekonomisk ersattning for ianspraktagandet av marken betalas ut i relation till
marknadsvardet.

Ur produktionshdanseende ar anlaggande med skiljeremsa, nastan alltid, det mest
ekonomiskt fordelaktiga eftersom man da inte behover férhalla sig pa samma satt till
befintlig vag.

Pa den aktuella strackan ar vagbredden mellan 5,5 och 6,0 meter. Vilken dr den minsta
vagbredden som kan accepteras?

Trafikverkets kommentar: Befintlig vdg ar redan idag smalare én vad som skulle 6nskas.
Skulle en ny vag anldggas skulle minimimattet vara 6,5 m fér de radande férutsattningarna.
Trafikverket ser alltsa ingen mojlighet att smalna av vagen ytterligare.

Enligt avtal mellan Trafikverket och Tjérns kommun ska gang- och cykelvagen projekteras
med den belagda bredden av 2,5 meter. Ni ndmner att avsteg fran detta kan komma att
ske vid tranga sektioner. Vilka avsteg kan komma ifraga? Vid en jamforelse med GC-vagen
mellan Kareby och Kode finns atskilliga avsteg som jag anser kan komma ifraga dven pa GC-
vagen for vag 721.

Trafikverkets kommentar: Inga avsteg fran att belagd yta ska vara minst 2,5 m ar aktuella.
Detta utgor minsta matt for att underhallsfordon, exempelvis snéroéjningsfordon, ska kunna
ta sig fram.



3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Vagplan — samradsunderlag har hallits tillganglig pa Trafikverkets hemsida fran 2019-02-19 till 2019-
03-19. Information om samrad har dven skickats via brev.

1. Kollektivtrafikmyndigheten, Vastra Gotalandsregionen, hanvisar till Vasttrafik i de fall
utformningen beror kollektivtrafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten och kontaktar Vasttrafik
framover.

2. Skanova AB har tagit del av rubricerat drende och vill meddela att det ej finns nagot att
invanda mot planforslaget. Skanova har anldggningar inom och intill aktuellt omrade och
forvantar sig att Trafikverket tar kontakt i tidigt skede om nagon anldggning beroérs.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten och kommer att genomfora
vidare samrad.

3. Multiva AB har en affarslokal i anslutning till den gang- och cykelvdag som ska anlaggas och
hoppas att hansyn tas till infart och parkering till verksamheten.

Trafikverkets kommentar: Utformningen av passagen av utfarten gérs med hansyn till
bade trafiksdkerhet och funktion.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad har skett skriftligen med lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan kring samradshandlingen
daterad 2020-01-31 mellan perioden 2020-02-13 — 2020-03-05. Information om samrad samt
underlag skickades via mail. Da Trafikverket har andrat féreslagen utformning for gang- och
cykelvagen efter forsta samradet med lansstyrelsen kontaktades de for dialog kring ytterligare
samrad. Detta var dock inget som lansstyrelsen ansag nédvandigt.

Foljande synpunkter inkom fran lansstyrelsen:

1. Biotopskydd: Vagplanens utformning har anpassats till radande terrangforhallanden och
naturvdarden men innebér dnda intrang i ett antal biotopskyddade objekt. Lansstyrelsen
saknar en samlad bedémning om vagplanens férenlighet med biotopskyddets syften.

Trafikverket har angett att de ingrepp som sker i biotopskyddade stenmurar ska
kompenseras genom att stenar som tas bort placeras i anslutning till kvarvarande
stenmurar. Lansstyrelsen anser att kompensation som utgangspunkt ska ske genom att
borttagna biotoper byggs upp i motsvarande omfattning som det som tas bort. Stenmurar
har, utover sin funktion som livsmiljo, aven en funktion som ledlinjer och
spridningskorridorer i landskapet och denna funktion kan inte kompenseras enbart genom
forstarkning av befintliga stenmurar med ytterligare stenar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har efter samradet med Lansstyrelsen ytterligare
studerat mojliga atgarder for att ersatta de delar av befintliga biotopskyddade stenmurar
som forsvinner i samband med anlaggandet av GC-vagen. Mojlighet att forlanga befintliga
stenmurar kommer att prioriteras.



Lansstyrelsen noterar att ytan for tillfallig nyttjanderatt T2 i 6stligaste delen av
vagplansomradet inkluderar ett biotopskyddat objekt i form av en back/dike (objekt 41 i
NVI). Lansstyrelsen noterar ocksa att genom yta T2 I6per diagonalt ett dike som ansluter till
objekt 41 och som inte har identifierats i naturvardesinventeringen. Lansstyrelsen anser att
Trafikverket inte har visat varfor dikena maste inkluderas i ytan for tillfallig nyttjanderatt
och undantas fran férbudet mot att skada naturmiljon inom biotopen enligt 7 kap 11 a
miljobalken.

Trafikverkets kommentar: Den aktuella ytan for tillfallig nyttjanderatt har justerats sa att
de aktuella dikena inte berérs.

Langs vag 721 har under 2018 omfattande arbeten med dragning av spill- och
dricksvattenledningar utforts och den etableringsyta som anvandes for detta arbetsforetag
lag pa ungefar samma plats som yta T2, men tog hansyn till befintliga diken pa platsen och
undvek intrang i dessa. Lansstyrelsen anser att etableringsyta T2 bor anpassas sa att den
undviker omotiverade intrang i skyddade biotoper. Limpligen kan samma etableringsyta
anvandas som vid de tidigare VA-arbetena.

Trafikverkets kommentar: Se kommentar ovan (2).

Natura 2000 och riksintresse for naturvard

Lansstyrelsen delar Trafikverkets beddmning att genomforandet av vagplanen inte riskerar
att pa ett betydande satt paverka miljon i Natura 2000-omradet Breviks kile - Toftenéas
(SE0520037). Inte heller bedoms omrade av riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 §
miljobalken, Harén-Breviks kile, paverkas pa nagot satt som skulle innebara pataglig skada.

Trafikverkets kommentar: -

Vattendraget

Vattendraget som ska korsas och gar utmed den planerade GC-vagen ar utpekat som
havsoringforande. Alla ingrepp/arbeten i vattenomradet behdver darfér anmilas som
vattenverksamhet till Lansstyrelsen.

Den aktuella GC-vagen kommer del av strackan ligga mycket néra vattendraget. Det
innebar okad risk for att fororenat vagdagvatten leds till och nar backen. Trafikverket bor
fortydliga om det g6rs nagon sarskild anpassning/atgard sa att vattendraget inte riskerar
att ta emot 6kade mangd férorenat dagvatten. Exempelvis anldggande av vagdike, annan
fordrdjning mellan back och hardgjord yta etc.

Eftersom GC-vagen anldggs nara utmed backen bor Trafikverket dven beskriva hur man i
anlaggningsskedet skyddar backen fran oldgenheter sasom risk fér grumling vid
gravarbeten osv.

Trafikverkets kommentar: Atgirder i det aktuella vattenomradet kommer att anmalas till
Lansstyrelsen i enlighet med bestammelser i miljébalken och férordning om
vattenverksamhet. Efter samradet med Lansstyrelsen har vattendraget nedstréms aktuellt
omrade inventerats med avseende pa lekmiljoer for 6ring. Vattendraget ar lugnflytande



3.2.2.

och inga lekmiljoer for 6ring patraffades.

Efter samradet med Lansstyrelsen har bade passagen 6ver och utmed vattendraget pa den
sddra sidan av vagen dndrats. Det innebar bl.a. att vattendraget gravs om och laggs i ny
fara langre fran GC-vagen. Den aktuella utformningen rymmer ett dike for
omhéndertagande av dagvatten fran bl.a. GC-vagen innan det avrinner vidare till
vattendraget. Ny fara anldggs i torrhet sa langt majligt och avstdndet mellan ny fara och
GC-vagen innebar ocksa ett skydd for vattenmiljon under byggtiden.

Masshantering

Trafikverket behdver utreda fororeningssituationen vid den f.d. bensinstationen innan
markarbetena pabdrjas. Enligt uppgifter ar bensinstationen sanerad av SPIMFAB
2001/2002, men det kan dnda finnas risk for féroreningar i marken som kan behéva
beaktas i samband med schaktarbeten inom omradet och fér bedémning av hantering eller
ateranvandning av massorna. Av plan- och miljébeskrivningen framgar att pa grund av
praktiska svarigheter med ledningar och privat tomtmark kunde vissa provpunkter inte
genomforas vid markundersdkningen, bland annat i narhet av den fore detta
bensinstationen. Gang- och cykelvdagen planeras passera den tidigare bensinstationen och
restféroreningar kan finnas kvar i marken till féljd av verksamheten.

For schaktning inom planomradet, och for ateranvandning av massor fran jordschakt inom
projektet, behéver en saneringsanmalan skickas till kommunens miljoenhet med anledning
av patraffade féroreningar. Fér 6verskottsmassor fran jordschakt, som avses anvandas
inom andra projekt, behdver en sarskild anmélan goras for bedémning med avseende pa
bl.a. féroreningshalterna.

Trafikverkets kommentar: Féroreningssituationen inom ndmnda omrade kommer att
undersokas innan byggnationen paborjas och atgarder kommer att vidtas for sarskild
hantering av eventuellt férorenade jordmassor. Krav enligt gallande lagstiftning kommer
att foljas.

Parkslide.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att information kommer fram till entreprendr eller den
som utfor gravarbete vid forekomsten av parkslide att man maste behandla parkslide och
dess rotsystem med stor forsiktighet sa att inte nagon del eller jordmassa sprids ytterligare.
Dessutom maste de maskiner och redskap man anvander vid gravning rengoras innan de
kan anvandas for gravning pa nya platser, annars foljer rottradar med maskinerna och det
blir en odnskad spridning av parkslide.

Trafikverkets kommentar: Krav pa den hantering Lansstyrelsen efterfragar kommer att
finnas i forfragningsunderlaget for produktion.

Samrad med berérd kommun

Samrad har skett skriftligen med Tjérns kommun kring samradshandlingen daterad 2020-01-31

mellan perioden 2020-03-10 - 2020-03-24. Information om samrad samt underlag skickades via

mail. Ytterligare samrad med Tjérns kommun har gt rum 2020-06-03 da Trafikverket har andrat



foreslagen utformning for gang- och cykelvigen och 6nskade ddrmed kommunens yttrande pa
dndrad utformning.

Yttrandet nedan gillande samradshandlingen lamnade Tj6rns kommun 2020-04-15 och det
berorde det gamla utformningsforslaget:

1. Tjorns kommun har inga synpunkter pa utformningen av gang- och cykelvagen i
samradshandlingen, men har féljande 6nskemal infor det fortsatta arbetet:

- Befintlig belysning langs vag 721 fram till langdsektion 0/320 kommer att flyttas till
nytt lage och anpassas efter den nya gang- och cykelvagen. Resterande strdcka
planeras inte att belysas med hanvisning till Trafikverkets riktlinjer. Tjéorns kommun
onskar att det planeras for tomror langs den obelysta strackan for att mojliggora
utbyggnad av belysning vid senare tillfalle om sa skulle 6nskas.

- Under ar 2018 fardigstallde Tjérns kommun utbyggnad av VA-ledningar langs med
samma stracka som gang- och cykelvagen nu planeras. Tjérns kommun forutsatter att
Trafikverket i kommande arbete med bygghandling tar hdnsyn till dessa ledningar vid
projektering, sa att gang- och cykelvdagens konstruktion inte far negativ paverkan pa
VA-ledningarna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att ha en |6pande dialog med
kommunen om hur fragan om tomroér ska hanteras i kommande skeden.

VA-ledningarna har funnits med som en forutsattning for projektet sedan férsta borjan
och all utformning ar gjord utifran detta. Detsamma kommer att galla fér kommande
skeden.

2. Miljdavdelningens yttrande
Miljéavdelningen har tagit del av de underlag som framtagits i med avseende pa
fororeningar for projektet. Det kan noteras att provtagningarna som ar gjorda ar relativt
begrinsade i antal. Miljdavdelningen finner dock att det inte finns nagon anledning att
kravstdlla om ytterligare provtagningar i nuldget. Det dr av stor vikt att markentreprendrer
underrattas om risken for fororeningar i allmanhet och om klorerade kolvaten i synnerhet.
Skulle tidigare okdnd férorening patraffas foreligger plikt att underratta
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tillhandahaller resultat fran genomférda
markmiljéundersékningar samt bedomd risk for fororeningar till upphandlad entreprenér.
Vidare finns generella krav pa att uppmarksamma exempelvis avvikande doft eller farg vid
schaktarbete samt att arbetena i sddant fall omedelbart ska avbrytas. Trafikverket
underrattar tillsynsmyndigheten.

3. Planenhetens och byggavdelningens yttrande
Trafikverket har inkommit med en begaran om yttrande fran Tjorns kommun 6ver avvikelse
mellan géllande detaljplan och vagplan, se bilaga 3. Planenheten och byggavdelningen har
fatt mojlighet att yttra sig 6ver inkomna handlingar och har lamnat féljande yttrande:

Tjorns kommun bedoémer att Trafikverkets forslag till vagplan ar férenlig med
detaljplanernas syfte. Forslaget innebar en mindre avvikelse som inte strider mot
detaljplanernas syfte. Enligt Plan- och bygglag (2010:900) 9 kap 31 § far bygglov ges fér en
atgard som avviker fran en detaljplan eller omradesbestammelser, om avvikelsen ar



forenlig med detaljplanens eller omradesbestammelsernas syfte och:

1. avvikelsen ar liten, eller

2. atgarden ar av begransad omfattning och nédvandig fér att omradet ska kunna anvandas
eller bebyggas pa ett andamalsenligt satt. Lag (2014:900)

Yttrande nedan lamnade Tj6rns kommun 2020-06-03 efter nytt samrad kring det nya
utformningsforslaget:

1.

| den nya utformningen har gang- och cykeléverfartens placering flyttats cirka 200 meter
vasterut, vilket innebar att gdng- och cykelvdgen mellan langdsektion 0/400-0/600 i det nya
forslaget istdllet ar lokaliserad langs den sddra sidan. Till foljd av denna dandring kommer
backen pa sédra sidan om vag 721 att behdva gravas om. Det nya utformningsforslaget
innebdr dock att fastigheterna som har sina utfarter mot vag 721 mellan langdsektion
0/400-0/600 inte far ndgon negativ paverkan pa sina utfarter till foljd av gang- och
cykelvagen.

Miljéavdelningen lamnar féljande yttrande pa den dndrade utformningen:

Backen mynnar ut i ett Natura 2000-omrade som dven utgor naturreservat. Det ar inte
tillatet att genomféra atgarder som kan skada det omradesskyddet ar instiftat till att
skydda. Detta géller dven atgarder som genomfors utanfér omradet. Men anledning av
ovanstaende framfor miljéavdelningen 6nskemal om att man vid anldggningsskeden
anvander teknik som hindrar grumling att na Breviks kile och att arbete i vattendraget
forlaggs till tidpunkt med laga vattenfloden.

Tva nérbeldgna vattendrag ar konstaterat 6ringférande. Miljdavdelningen saknar dock
uppgift pa huruvida aktuell back ar éringférande. Med anledning av de narbeldgna
oringférande vattendragen vill miljoavdelningen framféra vikten av att inga
vandringshinder tillskapas vid arbetena och ser positivt pa om arbetena kan ske under
perioden 15 juli — 15 september for att undvik paverkan pa fiskens vandring, lek, dgg,
klackning och fiskyngeltillvaxt. Om den aktuella platsen och omradet nedstréms inte utgor
lekomraden, utan enbart uppvaxtomrade eller vandringsled for laxfisk, kan arbeten dven
utforas under perioden 1 januari — 31 mars.

Trafikverkets kommentar: Atgérder i det aktuella vattenomradet kommer att anmalas till
Lansstyrelsen i enlighet med bestammelser i miljobalken och férordning om
vattenverksamhet. Nedstroms aktuellt arbetsomrade ar vattendraget lugnflytande och
hyser inga lekmiljoer for 6ring. Skyddsatgarder kommer att studeras vidare vid
detaljprojekteringen av aktuella vattenverksamheter. Ny fara for vattendraget anlaggs sa
langt mojligt i torrhet.

Tjorns kommun hanvisar i ovrigt till yttrandet enligt beslut i Samhallsbyggnadsnamnden 2020-04-15

som fortfarande kvarstar i sin helhet.

3.2.3. Samréd med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsmote pa orten holls 2020-02-24 i kommunhuset pa Tjorn. Ett synpunktsformular fanns
tillgangligt pa projektets hemsida mellan 2020-02-25 till 2020-03-13 dér allmanheten hade mdjlighet
att lamna synpunkter. Inbjudan till samrad skickades via brev till enskilda som kan bli sarskilt

berérda. Information om samrad har ocksa skett genom annonsering i Lokaltidningen Stenungsund



Tjorn Orust, Goteborgs-Posten samt Post- och Inrikes Tidningar. Da Trafikverket har dndrat
foreslagen utformning for gang- och cykelvigen efter samradsmotet har kontakt tagits med de
direkt berérda markagarna fér att samrada om den nya utformningen.

Féljande synpunkter inkom pa samradsmotet:

1. Kommer gang- och cykelvagen ha belysning?

Trafikverkets kommentar: | enlighet med Trafikverkets riktlinjer kommer det att vara
belysning pa forsta delen av gang- och cykelvdgen, som ligger inom detaljplanelagt omrade,
darefter ar det vagbelysning fran befintlig bilvag.

2. Det 6nskas hastighetssankningar pa strackan.

Trafikverkets kommentar: Inga hastighetssankande atgédrder planeras inom ramen for
projektet utan gallande hastighet kommer att behallas. Det ar lansstyrelsen som beslutar
om hastighetsandringar for aktuell vag och det ar dit man far vanda sig i denna fraga.

3.  Hur kommer passagen se ut? Blir det en upphojning?

Trafikverkets kommentar: Ingen upphdéjning av passagen planeras. Passagen bedéms
fungera pa ett bra satt utan denna atgard.

4. GC-vdgen bor dras i direkt anslutning till vag 721, utan mellanliggande dike/skiljeremsa. En
rimlig avvdgning bor géras mellan mina intressen och kommunens/Trafikverkets intresse av
att bygga vagen till forman for fotgdngare och cyklister. Det framstar som mest trafiksakert
att dar, for ut- och tillfarterna, Iata gang- och cykelvagen l6pa "kloss an" den befintliga
vagbanan, vdg 721. En rimlig avvdgning mellan olika intressen, samt trafiksakerheten utgor
goda skal att placera gang- och cykelvagen i direkt anslutning till vagbanan, vdag 721, utan
mellanliggande dike/skiljeremsa.

Trafikverkets kommentar: Gang- och cykelvagen kommer att forlaggas i direkt anslutning
till befintlig vag utmed en stor del av strackan. Pa en kortare del planeras strackningen att
ga med ett dike mellan befintlig vag och gang- och cykelvagen, i jordbruksmark, vilket
innebar ett nagot storre intrang dn om den lagts dikt an befintlig vag. Detta val ar gjort i
enlighet med de krav pa utformning som géller for Trafikverket gallande trafiksdkerhet,
avvattning och s3 vidare. Aven fér delen fran Utang till cirkulationen planeras skiljeremsa
av samma skal.

5. Fastighetsagare 6nskar fa information kring vilka alternativ som har funnits i detta projekt,
den detaljerade beslutsprocessen och vilken myndighet (eller annan beslutsfattare) som ar
delaktig i beslutsprocessen samt en detaljerad bild av lansvagens historik for att fa en
bakgrund till de beslut som nu ligger till grund fér vdagens beskaffenhet.

Trafikverkets kommentar: Denna information finns beskriven i granskningshandlingen som
ar Trafikverkets slutliga férslag. Den kommer finnas tillganglig pa Trafikverkets kontor i
Goteborg, pa Tjorns kommunhus samt pa projekthemsidan och berérda kommer
underrattas via rekommenderat brev och 6vriga via annons.

III

6. Finns det mojlighet att vagen delas in i en "bildel” och en "trottoardel” utan att dndra

nuvarande totala bredd pa vagen?



Trafikverkets kommentar: Nar vi jobbar med planering av ett projekt av denna typ tittar vi
forutsattningslost pa olika mojligheter for att forsoka fa till den basta 16sningen med
hansyn till en rad olika aspekter som miljo, trafiksdkerhet, framkomlighet och inte minst
markansprak. | detta projekt ser vi ingen majlighet att ta delar av kérbanan i ansprak for
gang- och cykelvagen baserat pa trafikflodet och vdagens bredd eftersom det skulle
innebéara en for stor begransning i framkomligheten.

Enligt utformningsforslaget finns beskrivet tre olika typsektioner dar kantstdd &ar en av
optionerna. Ar alla tre varianter aktuella fér detta projekt?

Trafikverkets kommentar: Samtliga typsektioner ar aktuella for olika delar av strackan.

Alternativ forlaggning av GC-vag saknas. Vilka mojligheter finns att gora en enklare vag i
annan dragning?

Trafikverkets kommentar: Inom ramen for projektet studeras endast dragningen mellan
Kollungsvagen och cirkulationen. Inga alternativa dragningar ar aktuella. Med utgangspunkt
fran detta har ett flertal alternativa I6sningar avseende sidval och sa vidare studerats.

Fastighetsagare vill framfora att hans tva fastigheter mellan vagen och vattendraget
kommer att bli obrukbara om gang- och cykelvagen laggs pa den sddra sidan eftersom den
area som kvarstar blir for liten for att kunna anvandas. Han vill darfor fa ersattning for hela
ytan om det sddra alternativet valjs.

Trafikverkets kommentar: Ersattning utgar till de markagare dar mark tas i ansprak.

Yttrandena nedan lamnades efter nytt samrad med ber6érda markagare kring det nya
utformningsforslaget:

1. Fastighetsdgare undrar varfor man inte far reda pa den ekonomiska ersattningen for
mark som tas i ansprak direkt och staller sig samtidigt negativ till gang- och cykelvagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets rutiner dr att den ekonomiska ersattningen
alltid betalas ut efter att vagen ar byggd.

2. Fastighetsagare undrar hur vi ska hantera intranget pa hans mark da han tycker att de
sma ytor som blir kvar inte kan nyttjas. Ytorna anvéands till att sla ho.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket gor en bedomning av hur mycket mark som
behover tas i ansprak for att kunna anlagga den nya gang- och cykelvédgen. | den
bedomningen gor vi vart yttersta for att ta sa lite mark i ansprak som mgjligt. Den
marken vi tar ersatts ekonomiskt.

3. Fastighetsagaren har fragor som beror backen/diket. En fraga var om Trafikverket
kunde kulvertera en bit ndarmast gang- och cykelvagen for att minska intranget i
backen/diket. Fastighetsdgaren ville dven framféra att all dréanering gar ut i dikena och
att det inte finns nagon tackdikningskarta da det ar tackdikat pa 1950-talet. Det ar
draneringsror av lergods och leds till flera enkla stenkistor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket aterkommer nar det ar bestamt hur
strackningen vid backen/diket kommer se ut.



3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.2.4.1. Samrad med kollektivtrafikmyndighet (Vasttrafik)
Samrad har skett skriftligen med Vasttrafik (kollektivtrafikmyndigheten) mellan perioden 2020-03-

16—2020-04-07. Information om samrad skickades via mail.

Den har vagplanen &r en del av ett dtgardspaket med ett flertal vagplaner. Ett samlat samrad har
skett kring alla vagplaner och Vasttrafik har lamnat ett samlat yttrande 6ver dessa. Just for denna
planen hade Vasttrafik inget att erinra utover att gang- och cykelvdagen behéver ha en koppling till
de hallplatser som berdrs utmed strackan. Av den dialog som forts med Trafikverket och av de
planhandlingar som presenterats, och som Vasttrafik har fatt pa remiss, anser de att den fragan
beaktats i arbetet. Dock ser Vasttrafik garna att Trafikverket tar kontakt nar atgarderna
detaljprojekteras infér kommande byggnation.
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