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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar tillsammans med Tjorns kommun att bygga en gang- och cykelvig
langs med vag 721, i Utdng, Skarhamn pa Tjorn. Gang- och cykelvigen ar planerad till cirka
1 400 meter och kommer stricka sig mellan korsningen med Industrivigen i vist och
cirkulationsplatsen vid vag 721/723 i 6st. Projektets &ndamal &r att 6ka framkomligheten
och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs strackan.

Géng- och cykelvigen foreslas forlaggas pa den norra sidan av vig 721 fran start vid
Industrivdgen och cirka 415 meter Gsterut. Dar planeras en passage 6ver till den s6dra sidan
av vig 721. Gang- och cykelviagen foreslas darefter fortsiatta pa den s6dra sidan av vigen
fram till cirkulationsplatsen vid vag 721/723. Passagens ldge har justerats under
samréadstiden.

En del mark i direkt anslutning till vig 721 kommer att tas i ansprak for gang- och
cykelvdagen. Lings de delar av strickan dar fastigheter med bostadshus angransar direkt mot
viagen foreslas att gdng- och cykelvigen forlaggs dikt an vig 721 for att minimera
markintranget. Dar mer utrymme finns, till exempel langs jordbruksmark, foreslas gang-
och cykelvigen separeras fran vagen med skiljeremsa.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har utifran tidigare upprittat samradsunderlag
beslutat (2019-04-15) att den nya gang- och cykelviagen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Projektets miljokonsekvenser redovisas darfor i en miljobeskrivning som en
del av denna planbeskrivning.

Den planerade géng- och cykelvigen ligger inom riksintresse for hogexploaterad kust och
angransar till riksintresse for friluftsliv. Bdda bedoms paverkas i positiv riktning d& gang-
och cykelviagen ger battre forutsattningar for ett rorligt friluftsliv. Strax norr om den
planerade gang- och cykelvigen ligger Breviks kile som ingér i ett omrade som ar av
riksintresse for naturvard och ett Natura 2000-omrade. Projektet bedoms inte medfora
nagon pataglig skada pa riksintresset eller ndgon betydande paverkan pa Natura 2000-
omradet.

Det finns inga fornlamningar och inga hoga naturviarden inom vigomradet. Ett antal
naturvirdesobjekt med patagligt och visst naturvirde, bland annat stenmurar, en biack och
solitdra trad, kommer att paverkas av gang- och cykelviagen, men i de flesta fall i begréansad
omfattning. Delar av backen och nagra av stenmurarna ar ocksé biotopskyddade.

Projektet kommer bidra till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet for gdende och cyklister.
Aven moéjligheterna for cykelturism forbittras eftersom projektet medfor ett lingre
sammanhingande géng- och cykelvignit 6ver Tjorn, fran Skarhamn i séder till Myggenis i
NorT.

Projektet befinner sig i skedet som benamns faststéllelsehandling. I tidigare skede har
planforslaget samratts med enskilt berorda, Tjorns kommun, Lansstyrelsen i Vistra
Gotaland och kollektivtrafikmyndigheten. Planforslaget har uppdaterats efter samraden och
tillgdngliggjorts for granskning och kommer nu ldmnas in for faststillelseprovning. Under
forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet majligt tidigast ar
2021. Berdknad kostnad for projektet ar cirka 14,2 miljoner. Byggtiden uppskattas till 4-8
manader.
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2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vastra Gotalandsregion gor tillsammans med kommunerna i Vistra Gotaland en sarskild
satsning pa géng- och cykelvagar mellan ar 2016—2020. Trafikverket har i uppdrag att
planera och genomfora denna satsning. Kommunerna i regionen har fatt magjlighet att
lamna in ans6kningar for anldggning av nya gang- och cykelviagar. Trafikverket har valt ut

cirka 70 atgirder att arbeta vidare med tillsammans med kommunerna.

Vig 721 oster om Skdarhamn i Tjorns kommun dr en av de vagar som ar utvald for utveckling
av gang- och cykelstrak. Vagen ingér i Tjorns kommuns huvudvéagnat som férbinder orterna
Skarhamn, Ronnang-Bleket-Kladesholmen, Kéllekarr och Myggenis. Véagen trafikeras av
genomfartstrafik, lokal trafik och tunga fordon. Trafikbelastningen ¢kar under langhelger
och sommartid till f6]jd av turistnaringen och det h6ga antalet fritidsboenden. Kommunen
har ocksa stor arbetspendling, framfor allt till Gteborg och Stenungsund, vilket paverkar
framkomligheten pa vagnitet under vardagsmorgnar och -eftermiddagar (Tjorns kommun
2013). Géende och cyklister som fardas langs striackan ir idag hanvisade till korbanan.
Trafikbelastningen i kombination med att vigen ar smal resulterar i en riskfylld och otrygg

miljo for oskyddade trafikanter.

For att oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister planerar Trafikverket tillsammans med
Tjorns kommun att bygga en cirka 1 400 meter 1dng ging- och cykelvdag mellan korsningen

med Industrivigen i vist och cirkulationsplatsen vid vag 721/723 i Ost, se Figur 1.
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Figur 1. Orienteringskarta. Planerad géng- och cykelvédg &r markerad med rétt, busshéllplatser med

blatt.
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2.2 Tidigare utredningar

Tjorns kommun har i samband med utbyggnad av spill- och dricksvattenledningar studerat
mojligheten att anldgga en gang- och cykelvig langs vag 721. Kommunens forslag var da att
forlagga gang- och cykelvigen med start vid Industrivigen i vastra Utdng pa den norra sidan
av viagen och cirka 400 meter 6sterut i h6jd med Vasterang. Dar foreslogs en passage over
till den s6dra sidan dir gang- och cykelvigen skulle fortsitta fram till befintlig busshallplats
vid cirkulationsplatsen vid vig 721/723. Kommunen har efter utredningen anlagt nya spill-
och dricksvattenledningar langs strackan.

2.3. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutade 2019-04-15 (diarienummer hos
Lansstyrelsen: 343-12711-2019) att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan.
Detta beslut innebar att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdver tas
fram for aktuellt projekt. Istallet hanteras miljoaspekter som en del av plan- och
miljobeskrivningen.

Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att mdjligheterna till fordr6jning, infiltration eller annan
rening av vigdagvattnet innan det nar Breviks kile ar viktiga att se 6ver i det fortsatta
arbetet samt att paverkan pa miljokvalitetsnorm for vatten i Breviks kile beh6ver bedémas i
det fortsatta planarbetet. Lansstyrelsen patalar dven att vid kommande markarbetena bor
extra forsiktighet och uppmairksamhet vidtas vid arbeten i narheten av en gammal
bensinstation och ytbehandlingsverksamhet.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir att forbéittra framkomligheten och trafikséikerheten for
oskyddade trafikanter langs vag 721.

Projektmaélen ar att:

e Anlidgga en géng- och cykelvig som dr vil anpassad till det sméskaliga jordbruks-
och hillmarkslandskap den ror sig i

e Att gdng- och cykelvigen ska inbjuda till bade pendling, rekreation och friluftsliv
och bidra till att rekreationsomraden i narheten blir mer tillgangliga

e Att utformningen ska vara siddan att det ger tydliga och sdkra anslutningar till
befintliga ging- och cykelviigar och till privata fastigheter. Aven en eventuell

passage Over vag 721 ska utformas s trafiksiakert som mojligt

e Att utforma géng- och cykelvigen sa att tillgdngligheten till Breviks kiles natur- och
kulturvirden okar
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2.5. Planlaggningsprocessen

En vig planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan. I planliggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker. En faststilld vagplan ger vighéllaren ritt att anldgga vigen pa
det sitt som redovisas i vigplanen.

Vagplanen genomfors i de fyra olika skedena: samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samréadshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Frarntagn] ng av pI.anf'drsIag - Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljsbeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Planldggningsprocessen for projekt som inte antas medféra betydande miljépaverkan. Réd pil
visar var i planldggningsprocessen projektet befinner sig.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar sedan ldnsstyrelsen om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar skyddsétgiarder och forsiktighetsmétt. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan
godkéannas av lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medf6éra betydande miljopéverkan
tas istillet en miljébeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebir att Trafikverket for dialog
och inhdmtar synpunkter frdn andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt
berorda. Samrad kan ske via allmidnna och enskilda méten, via e-post, brev samt via
informationsmaterial. Nar allmanheten kallas till moten sker detta genom annonsering i
dagspressen och sérskilt berérda kallas via brev. Det finns mgjligheter att limna synpunkter
under hela samradsprocessen fram till att viagplanen faststills. Synpunkter kan lamnas
under samradsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till Trafikverket. Alla
inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nir viagplanen varit pa samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planforslaget
en granskningshandling. Denna ska finnas tillginglig for granskning hos Trafikverket samt
pé lamplig plats i anslutning till projektet, sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
planen fardigstalls.

Slutligen 1damnas vagplanen in for faststillelseprévning, vilket innebar att beslut tas om
vagens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska galla for
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genomforandet av projektet. Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen av gdng- och cykelvigen paborjas.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning som befinner sig i fasen
faststillelsehandling. I tidigare skede har planforslaget samratts med enskilt berérda, Tjorns
kommun, Liansstyrelsen i Vastra Gétaland och kollektivtrafikmyndigheten. Planforslaget har
uppdaterats efter samraden och tillgangliggjorts for granskning och kommer nu ldmnas in
for faststéllelseprovning.

3. Miljobeskrivning

Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet ej bedoms innebara betydande miljopaverkan
kravs inte ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istillet beskrivs projektets
forutsebara paverkan pa manniskors halsa och miljo i en si kallad miljébeskrivning, som en
del av denna planbeskrivning. Nedan foljer en forklaring till vilka delar av detta dokument
som miljobeskrivningen omfattar:

¢ Kapitel 4.4 Landskapet beskriver de forutsattningar ur landskapsperspektiv som finns i
omgivningen.

o Kapitel 4.5 Miljo och hdlsa beskriver de miljoforutsattningar som finns i omgivningen.

o Kapitel 5.3 Miljoatgcdrder redovisar vilka skyddsétgirder och forsiktighetsméatt som
faststills i vagplanen och pé plankartan, samt 6vriga skyddsatgiarder som kommer att
genomforas men inte kan faststéllas.

o Kapitel 6.3 Milj6 och hdlsa beskriver projektets miljopaverkan och vilka férutsebara
effekter och konsekvenser detta far for olika intressen och miljéaspekter, samt
undantag fran miljobalkens bestimmelser om strandskydd och biotopskydd.

e Kapitel 6.5 Paverkan under byggskedet beskriver forutsebar paverkan och forslag till
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet.

e Kapitel 7. Samlad bedémning och Kapitel 8. Overensstimmelsen med miljébalken
allmdnna hdansynsregler redovisar planens 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal,
miljokvalitetsnormer och redovisning av hur hansynsreglerna efterlevs i projektet.

e Kapitel 10. Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att fortskrida
och vilka frdgor som behéver hanteras formellt genom anmélan, tillstdnd- eller
dispensansokan hos provning- och tillsynsmyndighet.

3.1. Avgransning

Miljobeskrivningens avgransning har baserats pa underlag som inhamtats fran Tjorns
kommun, Linsstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det mojligt att exempelvis
identifiera var det finns skyddade omréaden, kinda fornlamningar eller risk for att patraffa
fororenad mark. Samrad med kommunen, Lansstyrelsen och sarskilt berorda har ocksa varit
en viktig del i arbetet med avgriansningen.
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3.1.1. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som visentliga
och som kan uppsta till f61jd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I

Tabell 1 nedan redogors for de miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.5 samt aspekter
som har avgriansats bort och inte behandlas vidare i aktuell miljobeskrivning. I kapitel 4.5
redovisas ocksé riksintressen, Natura 2000-omraden, strandskydd samt biotopskyddade
objekt och i kapitel 4.6.6 forekomsten av fororenad mark i omradet. I kapitel 5.2.7 och 6.3.6
gors en analys av hur fororenad mark kan paverka projektet.

Tabell 1. Miljbaspekter och avgrénsning

Miljoaspekt Avgransning Behandlas i plan- och
miljébeskrivningen

Upplevelsen av Langs strackan finns flera karaktarsdrag och enskilda objekt Ja
landskapet (till exempel berghallar, stenmurar och solitara trad) med
varde for landskapsbilden som kan paverkas av projektet.

Manniskors halsa | Projektet kan under byggtiden ge upphov till tillfilliga Ja
stérningar i form av buller, vibrationer och damm vilket kan
paverka boendemiljon.

Naturmiljo Ett flertal naturvardesobjekt kan paverkas av projektet. Ja
Gang- och cykelvdgen kommer att korsa ett vattendrag som
ar havsoringsférande. Fridlysta arter (sanglarka, murgréna
och idegran) férekommer i omradet.

Kulturmiljé Langs vagen finns ett antal stenmurar med kulturhistoriskt Ja
varde som kan paverkas av projektet. Sannolikheten for
nyfynd av fornlamningar i omradet bedoms som lag.

Naturresurser Projektet kommer medféra ett litet intrang i produktiv Ja
jordbruksmark.

Rekreation och | omgivningarna kring strackan finns en vandringsled. Ja

friluftsliv Omradet ar populart for fagelskadning.

Risk och sakerhet | Vag 721 ar varken primar eller sekundar transportvag for Nej

samt transporter | farligt gods.
med farligt gods

Klimatpaverkan Projektet forvantas inte medféra nagon negativ effekt pa Nej
klimatet. Projektet forbattrar forutsattningarna for gang-
och cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medfdra en
minskning av trafikflodet och darigenom utslappen av
vaxthusgaser.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningsomréadet for viagplanen ska ticka in tinkbara lokaliseringar och utformningar av
den planerade gang- och cykelvigen. I detta projekt innefattar det viag 721 och dess
naromrade, mellan korsningen med Industrivigen i vast och cirkulationsplatsen vid vag
721/723 1 Ost.

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprék for vaganordningen, det vill sdga de
anordningar som behdvs for vigens bestand, drift eller brukande. Férutom sjilva vigbanan
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riaknas bland annat dven dike, sldnt, vigmarke och trumma som viaganordning. Forutom
vagomrade kommer mark dven att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, s kallad
tillfallig nyttjanderitt. Vagomrade och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans under
byggtiden entreprenadens arbetsomrade. Beskrivning av projektets effekter begransas
geografiskt till arbetsomradet.

Influensomrédet tacker in det omrade dar miljéeffekter kan uppsté. Dess storlek varierar
beroende pé vilken milj6aspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till
vagens narmaste miljo sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra
aspekter ar influensomradet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i
landskapet. Beskrivning av projektets effekter begriansas geografiskt till arbetsomradet och
influensomrédet.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast ar 2021 och byggnationen vintas vara klart senast ar 2023.
Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors
for driftskedet har en tidshorisont fram till 4r 2040 dé effekter och konsekvenser av
projektet forvantas ha slagit igenom.

3.2. Underlag till miljobeskrivningen samt miljokompetens

I Tabell 2 listas de PM och rapporter som utéver det underlag som inhamtats fran Tjorns
kommun, Lansstyrelsen och andra myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen.
Arbetet med dessa PM och rapporter samt miljébeskrivningen har utforts av miljovetare,
biolog, ekolog, kulturmiljospecialist, landskapsarkitekt, geotekniker, bergtekniker, VA-
ingenjor, viagingenjor samt sakkunniga inom risk och markmiljo. Samtliga PM och rapporter
har tagits fram av WSP, med undantag for naturviardesinventeringen som har tagits fram av
Svensk Naturforvaltning AB.

Tabell 2. Férteckning 6ver de PM och rapporter som utgjort underlag till miljbeskrivningen

PM/Rapport Dokumentnummer = Arbetsmetod

Groddjursinventering GC-vagar i Vastra 1IN14GI01 Inventering
Gotalands lan, PM Groddjursinventering

Landskapsanalys 1L14LA01 Faltstudier, kartstudier, insamling av
tidigare dokumenterad information,
karaktarisering av landskapet och
tematiska analyser

PM Markmiljéinventering och Prov- 1IN14PMO1 Arkivstudier och arbetsmetodik for
tagningsprogram for provtagning
markmiljoundersdkning

MUR, Markteknisk 1N14MUR1 Sammanstillning av resultat fran
undersdkningsrapport for markmiljé faltarbete

PM Markmiljéundersokning 1N14PMO02 Utvardering av resultat fran féltarbete
PM Awvattning 1W14PMO01 Faltstudier, insamling och tolkning av

hojddata och data fran VISS, SGU, SMHI
och Ledningskollen, berdkningar av
dagvatten- och naturfléden.
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Tabell 2. Fortséttning

PM/Rapport Dokumentnummer = Arbetsmetod

Naturvardesinventering (NVI) Tjorn, vag = - Faltstudier, dokumentation och
721,721/723. Vag 721, cirkulation vag naturvardesklassning.
721/723-Industrivagen, Utang, gang och

cykelvag

Tekniskt PM geoteknik 1G14PMO01 Utvardering av resultat fran féltarbete
Projekterings PM geoteknik 1G14PMO02 Berdkningar och utvardering av faltarbete
PM Risk 1C14RI01 Inventering och insamling av information
Samradsunderlag 1C14SU01 Sammanstallning av faltstudier,

inventering av tidigare dokumenterad
information, inhamtande av information
fran kommun och myndigheter med mera

3.3. Bedomningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och
varden som finns i omgivningen och hur projektet bedoms paverka dessa. Péverkan, det vill
saga den fysiska forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till
exempel vara att landskapsbilden forandras eller att ett spridningsstrak for en viss art
forsvinner. Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet
upplevs pa ett annat sitt eller att levnadsforutsattningarna for en viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjélp av en konsekvensbedomning
som motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av
de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller forsumbar,
liten, mattlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de
identifierade intressenas viarde och kénslighet (hur sarbart intresset ar) samt omfattningen
av paverkan och forvantad effekt. I bedomningen beaktas ocksa foreslagna skyddsétgéarder
och forsiktighetsmatt som forebygger eller motverkar negativ paverkan.

Eftersom miljébeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett
métt av osdkerhet i bedomningarna.

4. Forutsattningar

41. Vagens funktion och standard

Vig 721 gér fran viag 169 i Ardd i sdder, genom Skarhamn och upp till viag 723 i norr. Vigen
ar i huvudsak anpassad for motortrafik och innehar karaktaren av genomfartsled fér bade
lokal trafik och tyngre fordon.

Den studerade strackan har en viagbredd pa mellan 5,5 och 6,0 meter och saknar véagrenar.
Langs storre delen av strackan ar skyltad hastighet 50 km/h, med undantag f6r 350 meter
niarmast cirkulationsplatsen vid vag 723 dar det ar 70 km/h. Vigbelysning finns fran
korsningen med Industrivigen och cirka 300 meter Gsterut. Inga korsningar med allméin
vag forekommer lings strickan, men ett 30-tal viganslutningar och in/-utfarter till
fastigheter med bostadshus.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikflode

Trafikflodet uppmiittes &r 2011 till cirka 2 300 fordon per rsmedeldygn (ADT) varav
andelen tung trafik var cirka fem procent (Trafikverket, NVDB pa webb). Eftersom
kommunen har en stor arbetspendling paverkas trafikbelastningen pa vig 721 betydligt
under vardagsmorgnar och eftermiddagar. Under sommaren okar trafikbelastningen ocksa
till f61jd av turism.

4.2.2. Kollektivtrafik

Langs strackan for planerad gang- och cykelvig finns tre busshallplatser med tva
héllplatsldagen vardera, se Figur 3. Ingen av héllplatserna ar idag tillgdnglighetsanpassade:

e Utdng vdstra ligger strax vister om korsningen med Industriviagen
e Utdng ligger centralt pa strackan
e Sirod ligger strax vaster om cirkulationsplatsen vid vig 721/723

Vasttrafik 4r huvudman for kollektivtrafiken i regionen. Strackan for gang- och cykelviagen
utgor en del av Tjorns huvudkommunikationsstrak och trafikeras av tre busslinjer:

e Tjorn express som gar mellan Aréd och Nils Ericson Terminalen i G6teborg

e Linje 964 som gar mellan Aréd och Bleketsk

e Linje 353 som gar mellan Skarhamn och Nosnis
Linje 964 och 353 ar specialanpassade och stannar inte vid samtliga av de tre hallplatserna
langs strackan. Tjorn express har pa vardagarna 29 bussturer om dagen i vardera
riktningen. Turtitheten varierar och ar tatare vid peak-tider som ar anpassade efter normala
arbetstider. Under helger pd sommaren ar turtdtheten glesare dn pé vardagar och under

vinterhalvaret gar inga turer pa helgen. All skolskjutstrafik i Tjorns kommun sker med buss i
linjetrafik.
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Figur 3. Karta med busshallplatser, malpunkter och rérelsestrak fér oskyddade trafikanter i omrédet.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Vag 721 utgor ett strak for oskyddade trafikanter mellan Skarhamn fram till
cirkulationsplatsen 721/723. Vid cirkulationsplatsen fortsitter striket soderut till infarter
som leder till mindre bostadsomraden och foretagsverksamheter. Norrut gar ett starkt
sammanhingande géng- och cykelstrak som leder hela vigen upp till Myggenis, se Figur 3.

Delar av striackan nyttjas &ven som promenadstrak. Vid mitten av strickan, i h6jd med
busshéllplatsen i Utidng, gar straket soderut pa en grusviag som leder vidare till
bostadsomradet Kroksdal soder om de bergsknallarna som avgransar Uting.

Det finns inga métningar av gang- och cykeltrafik utmed strickan, men den ar frekvent
forekommande, fraimst under sommarhalvéret. Oskyddade trafikanter dr hanvisade till
korbanan och blandas dar med savil bilar som tyngre fordon. Trafikbelastningen i
kombination med att vigen ar mycket smal medfor en 1ag trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter som fardas langs vagen.
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4.2.4. Olycksdata

Mellan &r 2008 och &r 2017 har det skett sju olyckor med personskada pa strackan (Strada
2018-07-04). Samtliga olyckor klassades som mattliga-lindriga olyckor. I tva av olyckorna
var oskyddade trafikanter inblandade; en cyklist och en mopedist.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Tjorn ar en del av Vastra Gotaland och Goteborgsregionen, dar Géteborg fungerar som
centralort och motor i en region dir den lokala arbetsmarknaden vixer. Goteborgsregionen
ir en expansiv region dar Tjorns kommun bidrar till att starka regionens attraktionskraft
genom att erbjuda boende i naturskéna omraden i narhet till havet.

Strackan for planerad gang- och cykelvig ar beldgen i utkanten av tatorten Skiarhamn och
ingér i kommunens huvudstrak for bebyggelse- och strukturutveckling. Skarhamn ar
kommunens centralort och centrum for den kommunala forvaltningen. Tatorten erbjuder
manga viktiga malpunkter sdsom skola, vardcentral, bibliotek, kommunhus och butiker.
Skarhamn har drygt 3 700 permanentboende, men ocksid manga fritidshus och
sommargaster. En del av invdnarna bade arbetar och bor pé orten, men huvuddelen av de
boende arbetar ndgon annanstans.

Langs med Industrivdgen nordviast om planerad géng- och cykelvig finns ett dldre
industriomréde som planeras att omvandlas till bostadsomrade. I dagslaget verkar
industriverksamheterna och den traningslokal som finns i omradet som mélpunkter, se
Figur 3.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan 2013-Del 1

Enligt Tjorns kommuns géllande 6versiktsplan (2013) behover gang- och cykelvignitet i
kommunen kompletteras for att underlatta héllbara resvanor och utveckla en attraktiv
besoksniring. Aktuell striacka ar en av de strackor som ar prioriterad for utbyggnad av gang-
och cykelvagar pé Tjorn.

Detaljplan

Vid korsningen med Industrivdgen i vaster beror en del av utredningsomrédet detaljplanen
Toftenas 1:67 m.fl. "Kollung” som vann laga kraft 2015-05-21. Kommunen tecknade i
samband med detaljplanens antagande ett avtal med Trafikverket géllande anslutningen
mot vig 721 och striackans busshallplatser (Tjorns kommun 2016).

Tdtortsstudie Skdrhamn

Tjorns kommun har tagit fram en tatortsstudie for bland annat Skiarhamn med utblick mot
2025. I visionen for Skirhamn omnamns att tiatortens unika identitet férstarks genom bland
annat utveckling av ett centralt gdng- och cykelstrak som binder samman de olika delarna av
sambhillet och minskar bilberoendet.
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4.4. Landskapet

4.4.1. Landskapets karaktar

En landskapsanalys har tagits fram i projektet dir delar av dess innehall presenteras i
foljande stycken. I analysen har en karaktarisering av landskapet gjorts dar samspelet
mellan ett omrades uppbyggnad, markanvindning, naturférhéllanden, historiska och
kulturella innehall viagts samman.

I stort ingér landskapet i Vastra Gotalands kust- och skargardsomrade, vilket karaktiriseras
av breda sprickdalar som loper i dels nord-sydlig riktning och dels nordost-sydvastlig
riktning. Dessa avgransas av kala hillmarker, med inget eller tunt jordtéacke, vilket ger
landskapet en kraftig relief med stora hojdvariationer. Sprickdalarna ar sedimentfyllda och
bestér av jordbruksmark. Ju langre ut mot havet man kommer desto mer 6vergar
bergknallarna till stora och smé 6ar samtidigt som sprickdalarna 6vergér i havsvikar och
fjordar.

Landskapet har utifran lokalt sarskiljande egenskaper delats in och avgransats i mindre
karaktarsomraden, vilka kan urskiljas med nummer i Figur 4. Totalt har fem
karaktarsomraden identifierats som beror omréadet kring vig 721:

1. Vistra Utidng, del av Skdrhamn titort
2. Utédngs jordbrukslandskap

Hallmarker nordost om Skarhamn

Sammanhallen bebyggelse vid Utidng

CAE

Sammanhéllen bebyggelse vid Sir6d
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Figur 4. Karta 6ver omrédets landskapstyper och karaktdrsomraden

Vistra Utdng, del av Skdrhamn tatort (karaktdrsomrade 11 Figur 4)

Omréadet karaktiriseras av friliggande villor pa vardera sida om vig 721. Bakom dessa hojer
sig bergknallar och hillmark. Fastigheternas tridgardar angransar emellanit direkt mot
vigen, se Figur 5. Mellan och framfor vissa av tomterna finns mindre grasytor som slas. En
stor ladugard utmed vigens sodra sida avslutar detta karaktarsomrade i 6st. I brytpunkten
mellan karaktdrsomrédena finns enstaka solitara lovirad soder om vigen med bade
ekologiska och upplevelsemassiga varden.

Historiskt har omradet utgjorts av d&ngsmark och beteshagar som tillh6rt Utdng och
Emterods dgor. Rester av agrara strukturer i dagens landskap finns bevarade i form av
stenmurar. Alderdomliga vigstrickningar ligger i niromradet och kan via historiska kartor
foljas ner till 1700-talet, men har troligtvis nyttjats langre tillbaka &n sa. Strackningen av vig
721 kan ha tillkommit i mitten av 1800-talet niar Skirhamn vuxit som hamn- och serviceort
och en béttre och genare forbindelse till kustsamhaéllet blev n6dviandig. Bebyggelsen i
omréadet har efter hand etablerats ldngs vagen pa gamla &ngsmarker, formodligen i samband
med nyodlingar.
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Figur 5. Pa flera hall angrénsar trddgardar direkt mot vagen. Till vdnster en éppen gréds-/dngsyta

Utdngs jordbrukslandskap (karaktdrsomrade 2 i Figur 4)

Utdngs jordbrukslandskap karaktariseras av ett flackt och 6ppet landskapsrum, som bildats
mellan omgivande hiallmarker i samband med landh6jningen. Marken har brukats under
lang tid och kan via historiskt kartmaterial foljas ner till 1700-talet. Agrara strukturer finns
delvis bevarade i dagens landskap i form av stenmurar och omradet uppvisar fortfarande ett
smaskaligt skiargardsjordbruk med narhet till en uppgrundad havsvik (Breviks kile); ett
karaktaristiskt odlingslandskap for Tjorn. Odlingslandskapet ar praglat av laga skifte med
smala remsor for odling och betning pa strandidngarna som fortfarande har kvar langa
stenstrangar/stenmurar placerade i dgogranserna.

Strandidngarna och de 6ppna hagmarkerna kring Breviks kile utgor viktiga biotoper for
maénga fagelarter och stenmurarna utgor viktiga spridningsvagar for grod- och kraldjur.
Inom karaktarsomradet rinner ett vattendrag i 6st-vastlig riktning pé viagens sodra sida. Vid
mitten av omrédet rinner vattnet under viagen och fortsatter norrut genom det 6ppna
jordbrukslandskapet mot Breviks kile. Aven vattendraget fungerar som spridningskorridor
genom landskapet och har stor betydelse for den biologiska méngfalden.

Bebyggelsen i omradet ligger samlade i randzonen, titt intill bergets fot dar hallmark och
jordbrukslandskap méts, och utgors framst av friliggande villor och mindre
jordbruksfastigheter, se Figur 6. Placeringen utgor typiska bebyggelseldgen for Vastkusten
dir man vill spara odlingsbar mark. Vissa ensamgardar i landskapet ligger kvar i sina
ursprungliga lagen. Nagra av dessa gardsplatser har medeltida tidsdjup, kanske ner till
jarnaldern.
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Figur 6. Oppet jordbrukslandskap med Ranneberg till vénster. Bebyggelsen ligger i nedanfér héllarna
och i bergssluttningarna.

Hdllmarker nordost om Skdrhamn (karaktdrsomrade 3 i Figur 4)

Karaktirsomradets terrang ar kraftigt kuperad med branta sluttningar och berg i dagen.
Bergstopparna utgors av kal hallmark, pa flera héll utan jordtackning. I de lagre partierna
mellan hallarna aterfinns ett tjockare och rikare jordticke dar vegetationen samlats. Vid
botten av berghallarna och i dess sluttningar dterfinns relativt titvuxna skogspartier och
bryn av 16vskog, se Figur 7. Skogspartierna utgors framst av triviallovskog med inslag av
adellovtrad dar ek dominerar. Pa nagot héll forekommer dven ett omrdde med granskog i en
nordsluttning. I skogsbrynen och i buskage langs vig 721 dterfinns arter sdsom slén, olvon,
rosbuskar, fagelbar och vildapel.

I omradet finns ett tidsdjup som stréacker sig ner till forhistorisk tid. Fyndplatser med flinta
och flintredskap, rosen, stensittningar och hégar samt boplatslamningar med koppling till
stenélder-bronsélder aterfinns pa bergshojderna d& den davarande strandlinjen 1ag cirka
10—15 meter hogre dn dagens niva. Vissa ensamgardar ligger kvar vid ursprungliga byldagen,
flera med medeltida tidsdjup, kanske langre tillbaka @n si. Dessa avtryck visar att
landskapet nyttjats av ménniskan i ménga artusenden.

Figur 7. Vid foten av bergen och i sluttningarna aterfinns tatvuxna skogspartier och bryn.
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Sammanhdallen bebyggelse vid Uting (karaktdrsomrade 4 1 Figur 4)

Centralt i omradet i h6jd med Utdng smalnar dalgdngen av. Lings den har delen av strackan
omges vagen pa bada sidor av villatomter och tidigare naringsverksamheter med asfaltsytor.
Bland bebyggelsen kan tidigare affarer, en handelstradgard och en bensinstation fran
efterkrigstiden urskiljas, vilka idag ar 6vergivna eller ombyggda till bostdder. Bakom
bebyggelsen héjer sig bergknallar och hillmark. Vagen ar i just detta parti smal med flera
hus och tradgardar mycket nira vigen, se Figur 8.

I anslutning till Utdngs sammanhé&llna bebyggelse dterfinns betade silikatgrasmarker med
en havdgynnad flora och sandbackar pa den norra sidan av vigen. Silikatgrasmarker ar
artrika grasmarker pa torra till friska, silikatrika jordar, som praglats av havd sedan lang tid
tillbaka. Grasmarkernas artrikedom skapar forutsattningar for en rik fagel- och insektsfauna
och ytorna med bar sand utgor lampliga boplatser for insekter. Historiskt har omradet
utgjorts av angsmark och beteshagar som tillhort Utdng och Emterods dgor.

Figur 8. Villatomter och tidigare néringsverksamheter angrénsar direkt mot vdg 721 centralt i omrédet.

Sammanhdallen bebyggelse vid Siréd (karaktdrsomrdde 5 1 Figur 4)

Strackan slutar i samband med cirkulationsplatsen vag 721/723. Intill cirkulationsplatsen
finns en busshallplats med ett busshallplats-lage pa bada sidor om vag 721, se Figur 9.
Omradet karaktériseras av den omnamnda infrastrukturen dér ett mindre antal fastigheter
med bostadshus finns samlade utmed vigen. P4 den norra sidan av végen sluttar terringen
uppat och bebyggelsen ligger inbaddad tatt intill bergets fot. P4 den s6dra sidan &r terrdngen
flackare och de enstaka bostadshusen ligger i nivd med omgivande mark. Pa denna sida
finns en 6ppen och nagot nedsankt yta i forhallande till vig 721 och 723 med flera
vassbekladda diken. Historiskt har omrédet utgjorts av angsmark och beteshagar som
tillhort Utdang och Emterods dgor.
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Figur 9. Busshallplats vid cirkulationsplatsen vég 721/723.

4.5. Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Enligt 3 och 4 kap. miljébalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot dtgirder som kan
patagligt forsvara, skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag
eller andra ingrepp som pétagligt kan skada riksintressen.

Naturvard

Utredningsomrédet angransar i norr mot omradet Haron-Breviks kile, som ar av
riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 10. Riksintresset omfattar
ett stort omréade. I de s6dra delarna, som angransar mot utredningsomrédet, finns ett
representativt odlingslandskap i kustbygd med naturbetesmarker i form av bland annat av
havsstrandéang, 6ppen hagmark, buskrik utmark och ljunghed. I omrédet finns
bevarandevirda art- och individrika vixtsamhallen med havdgynnade arter. Breviks kile ar
en av dessa lokaler. Havsstranddngarna ar viktiga hacknings-, rast- och 6vervintringslokaler
for vadare och simfégel. Breviks kile ar en av de frimsta rastplatserna for vadare och sjofagel
ilanet. Inom riksintresset, strax norr om utredningsomrédet, finns ocks& naturreservatet
Breviks kile och naturvardsomradet Toftenas, se Figur 13 (Linsstyrelsen Vastra Gotalands
lan 2008; Tjorns kommun 2008). Forutsattningar for bevarande av riksintresset virden ar
bland annat att en god vattenkvalitet uppratthalls, att strindernas opaverkade karaktar
bibehalls och att omraden av betydelse for hiackande och flyttande sjofaglar och vadare
skyddas mot fysiska ingrepp och stérningar (Lansstyrelsen Vistra Gétalands 14n 2008).

Natura 2000

Strax norr om utredningsomradet ligger ett Natura 2000-omrade (SE0520037 Breviks kile-
Toftends) som ar utpekat enligt bade fageldirektivet och habitatdirektivet, se Figur 10.
Natura 2000 dr EU:s nitverk av skyddade naturomraden. Ingrepp som pa ett betydande satt
kan paverka miljon i ett Natura 2000-omréde kraver tillstand enligt 7 kap. 28a §
miljobalken. Det finns en bevarandeplan for Natura 2000-omrédet diar bevarandesyftet
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beskrivs: "Det framsta syftet med Natura 2000-omrddet dr att bevara det vdrdefulla
odlingslandskapets natur- och kulturvirden med dess hdvdgynnade flora och smdaskaliga
jordbruk samt de grunda havsvikarna och hdvdade stranddngarna som dr av stor
betydelse for hdackande och flyttande fagelarter”. Sodra delen av Breviks kile utgor
fagelskyddsomrade och tilltradesforbud rader mellan 1 april-15 juni utanfor sarskilt anvisad
gangstig eller utsiktsplats. De fagelarter som pekas ut i omradets bevarandeplan ar
ljungpipare, brushane, gronbena, fisktdrna och térnskata. Enligt bevarandeplanen kan till
exempel igenviaxning av 6ppna miljoer, 6vergdodning av grunda havsvikar och slitage fran
friluftsaktiviteter i strandnéra milj6er paverka omréadets varden negativt (Lansstyrelsen
Vistra Gotaland 2005).

Friluftsliv

Utredningsomrédet angransar mot riksintresset for friluftsliv Sédra Bohuslians kust enligt
3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 10. Vardena for riksintresset bestér av omraden som har
goda forutsattningar for friluftsaktiviteter samt berikade upplevelser i natur- och
kulturmilj6éer (Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1dn 2006).

Hogexploaterad kust

Utredningsomradet ingar i Kustomradet och skirgarden i Bohusldn som ar av riksintresse
for hogexploaterad kust enligt 4 kap. 4 § miljobalken. Vardet ligger i hela omradets samlade
natur- och kulturmiljovarden, till exempel fjordar, skargardar, dalgangar, bergknallar,
odlingslandskap, fiskeldgen, dldre girds- och vagstrukturer och fornlamningar som
tillsammans skapar ett karaktaristiskt landskap och goda forutsattningar for turism och
friluftsliv (Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an 2000).

Riksintressen

= Ny gang- och cykelvag

----- Gréns for vagplan E Natura 2000-omrade r

\ Riksintresse naturvard
0 100 200 300

Riksintresse friluftsliv T ————
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Riksintressen i anslutning till planerad gang- och cykelvég. Hela utredningsomrédet ligger
inom riksintresse fér hégexploaterad kust.
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45.2. Strandskydd

Det finns inga omraden som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. miljobalken inom
utredningsomradet. Strandskyddet kommer darfor inte behandlas vidare i detta dokument.

4.5.3. Biotopskyddade omraden/objekt

Smaévatten och stenmurar i jordbruksmark dr négra av de sma mark- och vattenomraden
som ar viktiga att bevara for den biologiska méngfalden. De ar darfor skyddade i hela landet
enligt det generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken.
Skyddsbestimmelserna innebar att man inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva en
verksambhet eller vidta en &tgird som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skal
kan dispens fran forbudet fas frin lansstyrelsen. Forbuden inom generellt skyddade
biotopskyddsomraden har enligt 7 kap. 11a § miljobalken undantagits fér byggande av
allmin vag enligt faststilld vagplan. Detta innebér att det inte behévs nagon separat
dispens. Paverkan pa biotopskyddet hanteras istillet i planbeskrivningen och redovisas i
plankarta.

Inom utredningsomrédet finns totalt tio objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Fem
av objekten utgors av stenmurar och fem utgor delar av tva backar/diken. I Figur 11 nedan
redovisas samtliga objekt som omfattas av generellt biotopskydd langs strackan. Samtliga
objekt utom ett ar numrerade med objektsnummer for de naturviardesobjekt de ingér i och
foljer samma numrering som i naturvardesinventeringen (Svensk Naturférvaltning AB
2017). Tvé av objekten, en stenmur och ett dike, uppticktes efter naturviardesinventeringen
och saknar darfor objektsnummer. I Figur 11 har de markerats med ett X och ett O.

Generellt biotopskydd N
----- Grans for vagplan X Stenmur som tillkommit efter naturvardesinventeringen
mmssm Ny gang- och cykelvag O Dike som tillkommit efter naturvardesinventeringen
= Backar

0 100 200 300 400
—— Stenmurar [ e

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ldngs stréckan.
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4.54. Upplevelsen av landskapet

Landskapet kring strackan bestar av tydliga landskapsrum déar de uppskjutande
bergknallarna och skogspartierna vid bergsluttningarna utgor starka rumsavskiljande
granser, se Figur 12. Utblickar i omradet begriansas av de omgivande bergen vilket bidrar till
upplevelsen av ett sméskaligt landskap. Den dominerande geografiska riktningen i omradet
ar ost-vistlig da landskapsrummets struktur och vég 721 f6ljer denna strackning. De
uppskjutande hallmarkerna fortydligar riktningen i 6st och vist och ramar in striket.

Vid fird i ostlig riktning kantas vigen inledningsvis av bostadshus vars tomtgranser
emellanat gar mycket nara vigen. Hackar och plank utgor hir svagare granser i landskapet,
vilket dven aterkommer langs andra delar av strickan i samband med omraden med
sammanhallen bebyggelse, se Figur 12. Osterut 6ppnar landskapet upp sig i form av
dkermark pa bada sidor om vag 721. I brytpunkten mellan dessa omraden finns enstaka
solitdra trad med varden for landskapsbilden i omradet.

Vigen ror sig relativt plant genom landskapet och upplevs vara anpassad till omgivande
mark med en 14g profil som inte stor landskapsbilden. Langs striackan med 6ppen dkermark
bjuds vyer at norr 6ver Breviks kile. Ranneberg, med sin kala topp och branta sidor, skjuter
upp norr om vag 721 utgor har ett tydligt landmarke i omradet, se Figur 12.

Fortsatt 6sterut smalnas vagrummet av och vig 721 omges aterigen av bebyggelse pa bada
sidor. Bebyggelsen utgors av villor och tidigare naringsverksamheter med 6ppna asfaltsytor
langs végen. Pa den norra sidan angréansar triadgardar med hickar och plank mycket nara
viagen medan det pa den sédra sidan finns en small remsa av grus och ogras mellan vig 721
och fastigheternas tradgardar. Darefter fortsitter vag 721 genom ett smalt landskapsrum
med berg, 16vskog och mindre omraden med dkermark ldngs vigen.

Landskapet 6ppnar upp sig och breddas négot i slutet av projektets strackning vid
cirkulationsplatsen vig 721/723. Pa den s6dra sidan terfinns har ett omréade med 6ppen
jordbruksmark medan det pa den norra sidan samlats ett mindre antal villatomter vid foten
av hallmarken. Intill cirkulationsplatsen finns en busshéllplats med héallplatslagen pa bada
sidor om végen. Den gang- och cykelvig som idag gar forbi hallplatsldaget pa den sédra sidan
upplevs vara otydligt markerad da det saknas en sammanhéngande trafikseparering.
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Figur 12. Strukturanalys 6ver landskapsbilden i omradet.

4.55. Manniskors halsa

Trafik pa vig 721 alstrar buller, men omfattningen av paverkan fér boende och omgivande
miljo ar ej kiand.

Det forekommer inga kédnda problem med luftkvalitet inom utredningsomradet. Befintliga
trafikfloden pa vag 721 ir sa ldga att miljokvalitetsnormerna for PM10* och kvivedioxid inte
overskrids (Brydolf, M. & Lévenheim, B. 2012).

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs strickan ar 1ag eftersom de ar
hénvisade till korbanan dir de samsas med Ovrig trafik. Vagen utgor ocksa en barriir for de
gang- och cykeltrafikanter som behover korsa den.

1 PM10 &r ett vanligt matt pa partiklar som férenklat &r massan av partiklar i luften som &r mindre
an 10 mikrometer (um) i diameter.
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4.5.6. Naturmiljo

Den aktuella delen av vig 721 16per genom en for Vistkusten karaktiristisk mosaik av 6ppna
grasmarker och dkrar varvat med skogbevuxna, bergiga hallmarksomraden. Denna variation
av naturtyper ger goda forutsittningar for en rik biologisk mangfald, som i hog grad ar
knuten till det sméskaliga jordbrukslandskapet. Sarskilt viktiga ar hivdade grasmarker som
de betade strandéngar som finns runt Breviks Kile. Omrédet nidrmast vig 721 bestar framst
av en blandning av betesmark, vall och &krar. Ur ett landskapsekologiskt perspektiv ar det
viktigt att man uppratthaller spridningskorridorer mellan mer virdefulla omréden och
dirmed minskar fragmenteringen av landskapet. Spridningsvéigarna ser olika ut for olika
organismer men exempelvis solitdra trad, stenmurar, vattendrag och storda viagkanter kan
alla bidra till att uppratthalla konnektiviteten i landskapet pa olika satt.

Naturreservat och naturvardsomrade
Naturreservatet Breviks kile och naturvardsomrédet Toftends beskrivs under kapitel 4.5.1.
Deras lagen i forhéllande till utredningsomradet redovisas i Figur 13.

Naturvdrdesinventering

En naturvardesinventering (NVI) har genomforts enligt metod beskriven i SIS-standard

SS 199000:2014 (Svensk Naturférvalining AB 2017). Metoden innebar i korthet att
geografiska omraden klassificeras utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter och
avgransas som naturviardesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De naturvirdesklasser som
anviants redovisas i Tabell 3. Inventeringsomradet ligger i direkt anslutning till vdag 721 och
omfattas av en 15 meter bred korridor runtom vigen. Nedstroms vattendrag har
inventeringsomradet ut6kats till 50 meter.

Tabell 3. Naturvérdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 1 Klass 3 Klass 4

Hogsta naturvarde Patagligt naturvarde | Visst naturvirde

Totalt identifierades 41 naturvardesobjekt inom inventeringsomradet. Efter inventeringen
har ett anldggningsarbete for vatten och avlopp utforts i omradet. Da gravdes vegetationen i
tva av objekten bort (objekt 31 och 32). Objekt 31 bedoms darfor inte langre hysa nagra
naturvarden. Av de dterstdende 40 naturviardesobjekten har 30 visst naturvarde (klass 4)
och tio patagligt naturvirde (klass 3). Objekten med patagligt naturvarde utgors av tva
silikatgrasmarker, en ekskog, en hillmark, en artrik viagkant, en stenmur och fyra
solitartrad. Inga objekt med hogt eller hogsta naturvarde har identifierats. Ett vattendrag
som rinner langs sodra sidan av vigen innan det rinner under viagen och ut i Breviks kile
cirka 500 meter norrut, utgér sammanlagt tre naturviardesobjekt (Objekt, 2, 24 och 41). I
backen finns enligt Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan (Informationskartan dokumenterad
forekomst av havsoring. Vid ett faltbesok som genomférdes under maj 2020 bedémdes
backen dock inte utgéra ndgon lamplig leklokal f6r varken 6ring eller lax. I Tabell 4 nedan
listas de objekt som identifierats i naturviardesinventeringen och i Figur 13 redovisas deras
lagen pa karta (Svensk Naturférvaltning AB 2017).
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Tabell 4. Naturvédrdesobjekt l&ngs strdckan

Objektsnummer | Naturvardesobjekt Sida av vdg 721 | Naturvardesklass
1 Stenmur Sodra 4
2 Back Sodra 4
4 Solitart trad (ek) Soédra 3
5 Back Sodra 4
6 Kultiverad betesmark Sodra 3
7 Skogsbryn Soédra 4
9 Ekskog Sédra 4
11 Solitart trad (alm) Norra 3
12 Stenmur Norra 4
13 Solitart trad (ek) Norra 3
14 Back Norra 4
15 Solitart trad (ek) Norra 3
16 Solitart trad (salg) Norra 4
17 Solitart trad (alm) Norra 4
18 Naturtomt Sodra 4
19 Akerren (med stenmur) Norra 4
22 Triviallovskog Soédra 4
23 Stenmur Norra 3
24 Back Norra 4
25 Kultiverad betesmark Norra 4
27 Stenmur Sodra 4
28 Skogsbryn Sédra 4
30 Kultiverad betesmark Sodra 4
31 Slanbuskage* Sédra 4
32 Stenmur Sodra 4
33 Granskog Soédra 4
37 Tradgrupp (salgar) Soédra 4
38 Biodepa Sédra 4
39 Solitart trad (alm) Norra 4
40 Hallmark Norra 3
41 Back Sodra 4
42 Akerren Norra 4
43 Betad silikatgrasmark Norra 3
44 Artrik vagkant Norra 3
45 Ekskog Norra 3
46 Silikatgrasmark Norra 3
47 Slanbuskage Norra 4
48 Tomtmark Norra 4
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Tabell 4. Fortséttning

Objektsnummer | Naturvirdesobjekt Sida av vdg 721 | Naturvardesklass
49 Solitart trad (salg) Norra 3
50 Kultiverad grasmark Norra 4
51 Solitart trad (alm) Norra 3

*Har grdavts bort efter utford naturvdrdesinventering.

Naturvarden

Grans fér vagplan
Ny gang- och cykelvag

Naturreservat

Naturvardsomrade

. Naturvardesinventering
Klass 3, Klass 4

® Fridlysta arter
X Naturvardesobjekt som gravts bort

, . 50 100 150
2 Objektsnummer fran NVI

T O m
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Figur 13. Naturvérdesobjekt 1dngs strackan.
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Radlistade och fridlysta arter

Den svenska rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att d6 ut i Sverige. De
arter som uppfyller kriterierna fér nagon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad
(CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns
rodlistade. Arter som bedomts enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller nagot
av kriterierna, kategoriseras som Livskraftig (LC). Rodlistan ar ett hjalpmedel for att kunna
gora naturvardsprioriteringar, men den har ingen juridisk status.

Tva rodlistade arter, skogsalm (CR) och ask (EN), forekommer inom inventeringsomradet.
Asken ar klassad som starkt hotad (EN) eftersom den ar kraftigt drabbad av askskottsjukan,
en vindburen svampsjukdom som hotar att sla ut hela den svenska populationen.
Skogsalmen (CR) ar drabbad av en annan svampsjukdom, almsjukan, som sprids av
almsplintborren.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for vixter och djur. For ianspraktagande av milj6er dar fridlysta
arter finns, kan dispens krivas av lansstyrelsen. Vad avser faglar ar alla i Sverige naturligt
forekommande fagelarter fridlysta. Aven om alla figelarter omfattas bor dock arter
upptagna ibilaga 1 i EU:s fageldirektiv (79/409/EEG), rodlistade arter samt arter som
uppvisar en negativ trend prioriteras i skyddsarbetet.

Under naturviardesinventeringen observerades totalt fem fridlysta arter; murgrona, idegran,
sanglarka, tofsmes och talltita.

Murgrona och idegran finns pé ett fatal stéllen langs vagstrackan. Murgrona och idegran ar
fridlysta i Vastra Gotalands lan enligt 8 § artskyddsforordningen, men vid verksamheter dar
syftet dr ett annat dn att ta bort de fridlysta vixterna kravs det en risk for paverkan pa den
skyddade artens bevarandestatus i omradet for att utlosa forbuden i artskyddsforordningen.
Bade murgrona och idegran &r relativt vanliga pa vastkusten och dr i ménga fall planterade
eller forvildade. Darfor bedoms de inte omfattas av artskyddsférordningen i detta fall.

Sanglarka ar fridlyst enligt 4 § artskyddsforordningen och ar kategoriserad som néra hotad i
rodlistan samt upptagen i fageldirektivet. Under inventeringen observerades arten pa
jordbruksmark ganska centralt pa vagstrackan. Hickning i omradet kan inte uteslutas.

Aven tofsmes och talltita dr fridlysta enligt 4 § artskyddsforordningen och patriffades under
inventeringen, i den Ostra delen av vagstrickan. Bada arterna ar kategoriserade som
livskraftiga.

En fordjupad groddjursinventering har genomforts for samtliga vattenmiljoer i
inventeringsomradet. Ingen av vattenmiljoerna bedomdes utgora 1amplig leklokal for
groddjur och inga lampliga 6vervintringsomréden eller spridningsstrak hittades i
naromradet.
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4.5.7. Kulturmiljé

Fornldmningar och ovriga kulturhistoriska lamningar

Inga kidnda fornldmningar eller limningar med status 6vriga kulturhistoriska lamningar
berors av planerad gang- och cykelvig (FMIS, RiksantikvarieAmbetets
fornminnesinformationssystem). I det omgivande landskapet ryms lamningar sdsom
forhistoriska boplatslagen, rosen, fyndplatser med flinta och historiska gardstomter fran
narliggande &ldre byar, se Figur 14.
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Figur 14. Fornldmningsbild och férhistoriska strandnivaer i omradet kring vdg 721.

Stenmurar

Langs projektets stracka ligger dtta stenmurar, se Figur 15 och Figur 16. Tre av stenmurarna
(nummer 2, 3 och 8) sammanfaller med gamla fastighetsgrianser synliga pé laga
skifteskartan for Utdang fran ar 1832. Tva stenmurar (nummer 5 och 7) ligger i
fastighetsgranser som tillkommit under senare fastighetsdelning (synligt pa ekonomiska
kartan frén r 1974). Stenmur nummer 1 gar inte att harleda till nagon historisk
fastighetsgrans. Stenmur nummer 8 langst i 6ster har paverkats dd kommunen nyligen
anlade nya spill- och dricksvattenledningar langs vdgens sédra sida. Muren ar nedmonterad
och ateruppford i samma fastighetsgrins som den ursprungligen legat i. Stenmur nummer 4
och 6 ar uppforda under modern tid/nutid. De dr uppfoérda pé en &ldre tradition vars syfte
var att tillvarata 6verbliven sten. Dessa tva stenmurar har dock aldrig haft ett syfte att
markera en dgograns eller hdgnad och skiljer sig pa sa sitt frin 6vriga murar ldngs strackan
som fyllt den funktionen. Stenmur nummer 4 och 6 har darfor inget kulturhistoriskt virde,
men representerar en tradition med ldng kontinuitet i den Bohuslédnska landskapsbilden.
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Samtliga murar ligger nira befintlig vag 721 vilket medfort att nedlaggning av ledningar,

akeranslutningar och tomtavstyckningar fysiskt har skadat stenmurarna genom &ren. Stenar

har aven paforts eller tagits bort. Sammanfattningsvis ar murarna redan idag paverkade av

sentida arbeten.
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Figur 15. Kartéverldgg 6ver stenmurar i férhallande till &ldre fastighetsgrénser. Laga skifteskarta éver
Utdng 1832 (Kélla: Lantméteriet, Akt 14-ste-382).

Figur 16. Stenmur 3 sammanfaller med en &ldre fastighetsgréns som syns pa lagaskifteskartan fran ar

1832.
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Virdebdrande karaktdrsdrag och uttryck

I det landskap som idag omger vig 721 finns avtryck av dldre bebyggelsemonster, agrara
strukturer och forsorjning. For att forstd kulturlandskapet kring Utdng bedoms foljande
karaktarsdrag och uttryck som viktiga att lyfta fram:

o Ett forhistoriskt landskap. Fyndplatser med flinta och flintredskap, résen samt
boplatslimningar med koppling till strandnivéer for yngre stenalder-bronsalder visar
ett kulturlandskap som nyttjats av manniskan i manga artusenden. Strandnivékartor
med forhistoriska strandlinjer visar att utredningsomradet legat under havsytan eller
precis intill den davarande strandlinjen fram till for cirka tusen ar sedan (Sveriges
Geologiska Undersokningar, Strandnivakartor). For 4000 ar sedan var det hoglanta
och bergiga omradet soder om utredningsomréadet omgivet av havsvikar och det ar har
man finner spér av boplatslimningar aterfunna pa bergssidor och héjdlagen, cirka
15 meter 6ver dagens strandnivaer, se Figur 14.

e Alderdomligt odlingslandskap. Utanfor utredningsomradet, i anslutning till Breviks
kile, ar strandangarna och det nirliggande odlingslandskapet utpekade som béade
nationellt och regionalt vardefulla, se Figur 14. Pa stranddngarna finns flera vil synliga
stenstrangar bevarade som minner om ett alderdomligt brukande av jorden. Den
historiska markanviandningen kan via dldre kartmaterial foljas ner till 1700-talet. Vag
721 har legat pa indgomark till Utdngs och Emterods hemman och utgjorts av dngs- och
odlingsmarker i ett relativt strandnira lage. Agrara strukturer i form av stenmurar
finns delvis bevarade i dagens landskap och omradet uppvisar fortfarande ett
sméskaligt skiargardsjordbruk med nirhet till en uppgrundad havsvik (Breviks kile), ett
karaktaristiskt odlingslandskap for Tjorn. Bete har skett pa stranddngarna som har
kvar ldnga stenstringar/stenmurar placerade i 4gogranserna.

o Kommunikationsstrdk. Alderdomliga strickningar i niromréidet kan foljas ner till
1700-talet, men har troligtvis nyttjats langre tillbaka &n sd. Strackningen av dagens vig
721 bor ha tillkommit i mitten av 1800-talet. Vigen saknas pa storskifteskartorna fran
slutet av 1700-talet, men dyker upp pa generalstabskartan ar 1863.

Karaktaristiska bebyggelseldgen. Bebyggelsen har typiska ldgen for vastkusten; for att
spara odlingsbar mark har girdarna placerats i dalgdngarna tatt intill bergets fot dar
héllmark och jordbrukslandskap méts. Bebyggelsen langs vigen har etablerats pa gamla
angsmarker i samband med nyodlingar och langs med den nyetablerade vagen mot
Skarhamn. Nagra ensamgardar i landskapet ligger kvar pa ursprungliga platser. En del har
formodligen langre tidsdjup, kanske ner till jarnéldern. Service som affirer, handelstradgard
och bensinstation frdn 1900-talets mitt har legat 1angs med végen Oster om Utdng, men idag
finns hir ingen verksamhet och affarerna ar ombyggda till bostéder eller star ode.
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4.5.8. Naturresurser

Vig 721 omges av jordbruksmark pa bada sidor. Jordbruk dr en naturresurs som ar av
nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Jordbruksmark far tas i ansprak om det
tillgodoser visentliga samhallsintressen.

Det finns tva registrerade dricksvattenbrunnar och sju energibrunnar inom 100 meter fran
utredningsomréadet (Sveriges geologiska undersokning, Kartvisare Brunnar). Férekomsten
av brunnar och andra befintligheter har dven stdmts av under samradsprocessen med
berorda fastighetsidgare. En av de registrerade dricksvattenbrunnarna ligger nira vag 721.
Dess position har mitts in. Fastigheten som dricksvattenbrunnen tillhor dr ocksa ansluten
till det kommunala vattennitet.

45.9. Rekreation och friluftsliv

I omgivningarna kring den aktuella strickan finns goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv. Breviks Kkile &r ett naturreservat som ar populirt for figelskddning da det ar en
rastplats for hiackande och flyttande figelarter. I Toftenis finns en vandringsled. Dess
strovstigar kan nas via en parkeringsplats pa den norra sidan av vig 721 i Uting.

Sommartid har tatorterna pa Tjorn, daribland Skarhamn, manga besokare. Tjorn har ett
utbyggt géng- och cykelviagnit som knyter samman flera av kommunens tatorter. Idag utgor
strackan mellan Industrivigen och cirkulationsplatsen vid vag 721/723 en barriar for
oskyddade trafikanter som vill ta sig till och fran Skarhamn centrum, Breviks kile och
Toftends, vilket begriansar cykelturismen.

Strackan angransar mot omradet S6dra Bohuslans kust som ar av riksintresse for friluftsliv
och ligger inom omradet Kustomrédet och skargarden i Bohusldn som ar av riksintresse for
hogexploaterad kust.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar och tekniska anlaggningar
Enligt Ledningskollen (2018) finns bade langsgdende och korsande ledningar pa striackan:

e vatten- och avloppsledningar
o elledningar
o teleledningar

I h6jd med dar backen korsar vag 721 finns en avloppspumpstation pa den norra sidan av
vagen.
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4.6.2. Avvattning

Den aktuella strackan avvattnas till storsta del via vagslanter ut pd omgivande mark och
diken mot backen som korsar vig 721. Backen leds via en 1200-trumma under vigen och ut
mot Breviks kile, som ir en del av den cirka 12 km?2 stora kustvattenférekomsten
Skarhamnomrédet, se Figur 17. Statusklassificeringen for Skarhamnomrédet redovisas i
kapitel 8.2.

Befintlig vag har en 1dgpunkt pa strax under +2 meter dir backen korsar viagen. Fran
lagpunkten lutar vagen upp till cirka +8 meter i véster och cirka +7 meter i 6ster. Backen gar
parallellt med vig 721 pa den so6dra sidan av vigen. Genom bebyggelsen i Uting ar backen
kulverterad. Fastigheter lings denna delstracka avvattnas till backen via dagvattenbrunnar
och ledningar. I samband med att kommunen lade nya spill- och dricksvattenledningar
byttes dven vissa befintliga dagvattentrummor ut. Pa grund av befintliga grundvattennivaer
och lag genomslapplighet i den mestadels leriga jorden, 4r mojligheterna for infiltration av
dagvatten négot begransade.
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Figur 17. Vattenférekomst i omradet (Kélla: Sammanstélit utifran Vatteninformationssystem Sverige,
Vattenkartan).
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4.6.3. Oversvamningsrisk

Enligt klimatprognoser for Vistra Gotalands 14n kommer klimatférandringar att medfora
hojda havsnivaer och 6versvimningar pa Tjorn. Vastkusten kommer dven att bli mest
berord av framtida nederbordsokningar (Tjorns kommun 2013).

Utmed stora delar av strickan ar 6versvimningsrisken liten, se Figur 18. En del av
utredningsomradet, cirka 120 meter av befintlig vig narmast backen, ligger inom en zon dar
sannolikheten for en 6versvimning ar som hogst (under 2,4 meter 6ver havet for
Stenungssund/Goteborg). Delar av gdng- och cykelvigen kan i framtiden, precis som
befintlig viganldggning, komma att paverkas av skyfall och héga havsnivaer.
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Figur 18. Oversvdmningsnivéer fér héga nivéer i havet (Kélla: utdrag frén Lénsstyrelserna, Kulturarv
och klimatféréndringar i Vstsverige).

4.6.4. Geoteknik

Jorden lings strackan utgors huvudsakligen av siltig lera. Fran markytan ned till cirka

0,3 meters djup utgors jorden av vegetationsjord bestdende av silt och mulljord. Under
vegetationsjorden finns siltig torrskorpelera ned till cirka 1 meters djup. Under torrskorpan
ar leran 16s till mycket 16s och dess skjuvhallfasthet 6kar med djupet. Leran ar relativt
sattningskanslig. Ett cirka 1 meter tjockt lager av gyttja finns 1 meter under markytan i slutet
pé strackan efter Utdng, vid langdsektion 1/140—1/250. Jorden langs strackan ar mycket
tjalfarlig. Grundvattenytan finns cirka 1 meter under markytan.
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4.6.5. Bergteknik

Lings strackan forekommer berg pé fyra stillen langs med viagen som nérbelédgna slanter,
Figur 19. Slanterna utgors av naturliga hillar av medel- till storblockig karaktir. Enligt
Sveriges geologiska undersokning (SGU) domineras omradet av kvarts- och féltspatrika
sedimentira bergarter med stéllvis forekomst av mafiska intrusioner och deformationszoner
i nordostlig-sydvastlig riktning.
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Figur 19. Bergsslénter Idngs stréckan

Slant A ligger cirka 1 meter fran vig 721. Slant B ligger cirka 5 meter frén vig 721. Bada
slanternas hojd har uppskattats till cirka 4 meter. Bergmassorna bedéms som homogena
och kompositionen formodas vara sedimentér bergart. Blockigheten uppskattas till medel-
storblockig. Bergen ir kraftigt bevuxet och darfor ar denna identifiering endast ar en
uppskattning.

Slant C ligger uppskattningsvis 5 meter fran vag 721 och utgors av en cirka 5 meter hog och
40 meter 1ang naturlig hall. Bergmassan bedoms som homogen och formodad komposition
av sedimentar bergart. Blockigheten uppskattas till medel-storblockig. Berget ar, likt slant A
och B, kraftigt bevuxet och darfor denna identifiering endast ar en uppskattning.

Slant D finns pé bada sidor av vagen. P den norra sidan ar slanten beldgen i vagens
dikeskant och utgors av delvis naturlig hill och ett slantparti som ar schaktat i ett tidigare
skede. Berget bedoms vara homogent och tillhéra samma sedimentira bergart som slant A
och B. Strukturen visar pa en medel- till storblockig bergmassa med en tydlig sprickgrupp
som ser ut att stryka mot vistnordvast och med en stupning pa cirka 70 grader. Bergets hojd
uppskattas till cirka tvd meter och ldngden till cirka 45 meter.
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Den sodra slanten ligger som narmast cirka 6 meter fran vag 721. Den uppméter cirka 6
meter i hojd och cirka 70 meter i langd. Den sodra slanten bedoms vara likvirdig med
slanten pa den norra sidan. De sprickplan som tydligt syns pa den norra sidan gar inte att
identifiera i den s6dra slanten.

4.6.6. Fororenad mark

I de Gstra delarna av utredningsomradet har det tidigare funnits en bensinstation
(Lansstyrelsen objekt-id: 155142), se Figur 20. Omradet sanerades ar 2001 av SPI
Miljosaneringsfond AB.

Nordvist om utredningsomrédet har det funnits tva verkstadsindustrier som bedrivit
ytbehandling av metaller (Lansstyrelsen objekt-id: 155085, 155090), se Figur 20.

I samband med anléggningen av nya spill- och dricksvattenledningar undersoktes
spridningsrisken fran detta omréde. Spridningsrisken av klorerade alifater fran den tidigare
ytbehandlingsanldggningen norréver har enligt provtagning av grundvatten, sediment,
porluft och trid av Geosigma (2016, 2017) bedomts vara liten i de ytliga jordlagren.
Spridning av metaller kunde konstateras, men spridningens utbredning kunde inte
faststillas (Geosigma 2017).
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Figur 20. Omraden dér potentiellt fororenad mark kan férekomma.

Sida 38 (75)



Den generella bedomningen ar att fyllnadsmassor som tillkommit platsen i samband med
exploatering kan innehélla fororeningar. Fyllnadsmassor tillsammans med paverkan fran
biltrafik utgor vanliga fororeningskillor. Aldre asfaltsbel:iggningar kan #ven innehilla tjira.

En markundersokning har utforts av WSP inom utredningsomradet under ar 2018.
Riktvarden fran Naturvardsverket har anvints for att utvirdera resultatet med avseende pé
fororenad mark (Naturvardsverket 2009). Resultatet frén provtagningen visar pa att det inte
forekommer metaller eller organiska &mnen (exempelvis olja) som Gverstiger dessa
riktvirden i de provpunkter som undersckts. Endast de prover som ar uttagna i dikena intill
vag 721 visar pa en paverkan (alifater och PAH2 6ver Naturvardsverkets riktvarde for kdnslig
markanvdndning, KM). Detta ar en paverkan fran biltrafik och ar vanligt forekommande
intill trafikerade viagar. Analysresultatet fran asfaltsproverna visar inte pa tjarasfalt

(<70 mg/kg).

Halterna av klorerade alifater i jord undersoktes i jord i en provpunkt i den véstra delen.
Halter patraffades under anvinda jamforvarden och detektionsgrianser fran laboratoriet.
Undersokningen av klorerat i jord ar utférd i en begransad omfattning, dock har Geosigma
dven bedomt att spridningen av klorerade &mnen ar forsumbar i jordgrundvattnet och de
ytliga jordlagren (2017). Det gar dock inte att utesluta att spridning forekommer i djupare
jordlager nirmare bergéverytan. Detta dé klorerade Amnen pétriffats i gravda brunnar pa
intilliggande fastigheter i undersékningen av Geosigma 2017.

Pa grund av praktiska svarigheter med ledningar och privat tomtmark kunde vissa
provpunkter inte genomforas vid markundersékningen, bland annat i narhet av den fore
detta bensinstationen. Gang- och cykelvigen planeras passera den tidigare bensinstationen
och restféroreningar kan finnas kvar i marken till f6ljd av verksamheten.

2 Alifater dr ett samlingsnamn for kolvateféreningar med en viss struktur och patréffas i bland annat
bensin och diesel. Polyaromatiska kolvaten eller polyaromater, PAH, dr en grupp dmnen som finns i
stenkol och petroleum.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen foreslas forlaggas pa den norra sidan av vig 721 fran start vid
Industrividgen. Efter cirka 415 meter, strax innan backen korsar vagen, foreslas en passage
over till den sodra sidan av vig 721. Darifran foreslas gang- och cykelvigen fortsitta pa den
sodra sidan fram till cirkulationsplatsen vid vig 721/723.

Anledningarna till att detta alternativ har valts ar:

e Samtliga mélpunkter langs strackan fangas upp. Det 4r mojligt att ansluta bade till
befintlig gdngbana mot Skdarhamn i vést och till befintlig passage 6ver vag 723 i Ost.

e Promenadstraket fran bostadsomrédet Kroksdal fangas upp och leds 6ver viagen pa
ett mer trafiksdkert sitt genom att en ordnad passage 6ver viagen anlaggs.

e Passage over in-/utfarterna till fastigheterna Uténg 1:75 och Uténg 1:76 undviks. P4
grund av in-/utfarternas befintliga lutning skulle det vara svart att fa till en
trafiksidker passage utan att pdverka deras funktion.

e Stort intrang i tomtmark pa fastigheten Uténg 1:75 undviks.

e Risk for paverkan pa enskild dricksvattenbrunn nira vagen vid langdsektion 0/680
undviks.

e Alternativet foljer strackningen for nyligen nedlagda vatten- och avloppsledningar
dir marken redan ar paverkad.

¢ Det blir mindre bergschakt eftersom gang- och cykelvigen forlaggs pa den s6dra
sidan av végen i Gst, dar det dr ett storre avstand till berg jamfort med p& den norra
sidan av vigen.

e Eftersom bostadshus pa den norra sidan i Utidng har hallmarker néara inpa undviks

ianspraktagande av anvindbar tomtyta for dessa fastigheter om gang- och
cykelvigen forlaggas pa den sodra sidan i Oster.
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5.1.1. Bortvalda alternativ

Norra sidan

I ett tidigare skede av planliggningsprocessen har forlaggning av gdng- och cykelvagen pa
enbart norra sidan av vig 721 studerats. Alternativet valdes bort framst pa grund av att det
finns berg mycket nara viagen pé den norra sidan langs den 6stra delen av strickan. Det
skulle ocks& medfora paverkan pé betydligt mer tomtmark och fler tomtanldaggningar (staket
och hickar) jamfort med valt alternativ.

Sodra sidan

Aven forliggning enbart pa den sodra sidan av viig 721 har studerats i ett tidigare skede.
Alternativet valdes framfor allt bort for att undvika paverkan pé in-/utfarterna till en
fastighet med jordbruksverksamhet pa den vistra delen av strackan.

Passage till sodra sidan vid grusvdgen mot Kroksdal (lingdsektion 0/600)

En utformning som studerats &r forlaggning av gdng- och cykelvigen pa den norra sidan av
vag 721 fran Industrivigen och Gsterut fram till grusvigen som ansluter till bostadsomradet
Kroksdal i soder (langdsektion 0/600). Dar foreslogs anldggning av passage over till den
sodra sidan av vag 721. Utformningen studerades for att undvika intrang i backen pa den
sodra sidan av vagen. Denna utformning var pd samrad under viren ar 2020. Under
samradet framkom att detta alternativ skulle innebéra en risk for negativ paverkan pé
funktionen for in-/utfarterna till fastigheterna Utdng 1:75 och Uténg 1:76. Alternativet skulle
ocksd medfora ett stort intrang i tomtmark pa fastigheten Uting 1:75.

For denna utformning studerades ocksa olika placeringar av busshéllplatsen Uting for att
minimera intrdng i backen. I och med att nu blir ett intrang i backen nar gang- och
cykelvagen forlaggs pa den sodra sidan av vag 721, sé finns ocksd mer utrymme for en battre
placering av busshallplatsens vaderskydd.

Sidoforflyttning av vdg 721 1 vdst

Under planlaggningsprocessens gang har en utformning som innebar att vag 721
sidoforflyttas s6derut pa en del av strackan langst i vaster studerats. Utformningen
studerades for att minimera markintranget pa fastigheter med bostdder pa den norra sidan
av viagen. Forslaget valdes bort pa grund av kostnadsskil samt for att undvika intrang i
naturvirden (framfor allt en grov ek) pa den sodra sidan av vigen som anses vara svéra att
kompensera for.

5.2. Val av utformning

Sveriges kommuner och landsting tar tillsammans med Trafikverket fram regler for vagar
och gators utformning, VGU. Forutsittningar och val av standard pa den nya gang- och
cykelvagen har varit de kriterier och krav som finns i VGU, i Trafikverkets
uppdragsbeskrivning samt uppréttat avtal mellan Trafikverket och Tjorns kommun.

Géng- och cykelvigen dimensioneras efter en hastighet pa 30 km/h for samtliga trafikanter
som kommer att nyttja den.
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5.2.1. Overgripande utformning och gestaltningsprinciper

De 6vergripande utformnings- och gestaltningsprinciperna géller genomgaende i projektet,
om inget annat anges i kapitel 5.2.2 Gestaltningsprinciper for kdnsliga vdgavsnitt/kritiska
sektioner.

5.2.1.1. Trafiksdkerhet

R6d trad i utformningen ar att sdkra en trygg miljo for oskyddade trafikanter. Exempel pa
atgiarder som gors for att oka trafiksdkerheten ar bland annat att dar det 4r mojligt att ha en
skiljeremsa mellan befintlig vig och gang- och cykelviagen, da det skapar ett avstdnd mellan
de oskyddade trafikanterna och motortrafiken. Nar det inte finns utrymme for skiljeremsa
anviands kantsten eller GCM-st6d, alternativt malning for att avskilja gdng- och cykelvigen.

En annan viktig aspekt for att 6ka trafiksdkerheten ar att utforma in- och utfarterna for de
anslutande vigarna pa ett sddant sétt att det blir tydligt for de som korsar géng- och
cykelvagen att det kan komma oskyddade trafikanter, samt f6r de oskyddade trafikanterna
att det kan komma bilar. Utformning av anslutningar beskrivs vidare i avsnitt 5.2.1.7.

Géng- och cykelvigen kommer att utformas med riacken pa de strickor dar den passerar
vattenfyllda diken och vattendrag. Detta for att minska risken att nagon rdkar hamna i
vattendraget.

5.2.1.2. Linjeféring

Den foreslagna linjedragningen foljer den befintliga bilvigen och gors enligt géllande VGU-
krav s 1dngt som det dr mojligt. Detta innebar bland annat att gdng- och cykelviagens
dragning ska anpassas efter strukturer i landskapet och intilliggande vag. Tvara kurvor
undviks i den man det 4r mojligt. En jaimn linjeféring med mjuka sviangar ska efterstriavas
for att skapa goda siktforhéllanden och ett attraktivt strak for gang- och cykeltrafikanter.

P4 strackan foreslés en separerad ging- och cykelvig med belaggningsbredden 2,5-3,5 meter
samt en stodremsa pa 0,25-0,5 meter. Gang- och cykelviagen ska beldggas med asfalt pa hela
strackan.

Lutningarna bér hallas till nskvird niva si langt som méjligt. Onskvirt tvirfall pi gdng-
och cykelviagen ar 0,5—2,5 procent.
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5.2.1.3. Typsektioner

Vagen ska utformas med utgdngspunkt i de fyra typsektioner som beskrivs i f6ljande
stycken. En 6versiktlig utbredning av typsektionerna kan utléasas i Figur 21.
Sektionsangivelser hanvisar till lingdmaitning av den nya géng- och cykelviagen vilket
redovisas pé viagplanens illustrationskartor, 131T0501-131T0505.

Oversiktlig utbredning av typsektioner N
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Typsektion 1 m— Typsektion 3
Typsektion 2 Typsektion 4 0 100 200 300 400
[ ——— )
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Karta med éversiktlig utbredning av typsektionerna.

Typsektion 1

Den forsta delen av strackan fran Industrivagen och cirka 250 meter vasterut foreslas att
gang- och cykelviagen forlaggs i direkt anslutning till vag 721 for att ta sé lite mark som
mojligt i ansprak pa angransande fastigheter. Trafikseparering foreslas utforas med
kantstod da det blir en naturlig fortsittning pa den gangbana som gang- och cykelvigen
ansluter till i korsningen vid Industrivégen, se Figur 22.

Denna typsektion anvands dven i slutet av strackan innan cirkulationsplatsen vid 721/723
for att skapa en sammanhingande trafikseparering intill busshéllplatsen.

befintli
vagomrade

befintligt

nytt vagomrade

vagomréde

1A Kl 1 4L
kantremsa vid nK ?éng- och kérbana
dkermark 0,5 m cykelvag 2,5 m 6 m (varierar)

Figur 22. Typsektion 1 — Avskilining med kantstod.
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Typsektion 2

For att gng- och cykelviagen ska upplevas vara anpassad till landskapet foreslas att den i det
oppna jordbrukslandskapet, fran langdsektion 0/250, dras ut pa dkermarken och separeras
frén vigbanan med en skiljeremsa som ar cirka 5 meter bred, se Figur 23. Denna
separeringsform foljer VGU och skapar en trygg miljo for oskyddade trafikanter samt gor att
gang- och cykelviagen upplevs stir mer for sig sjalv i landskapet. Typsektionen anvands fram
till den nya géng- och cykelpassagen Gver vag 721 vid langsektion 0/415.

befintliggé
befintligt vagomrade
;o TV végomrade
vagomréde |

I | |

I | |

| I | ‘_J___

2

| __}, ——————————————————————— 1:3 Y

bk k k L 1
kantremsa vid nK giléng- och dike (cirka 4-5 m) korbana
dkermark 0,5 m cykelvag 2,5 m 6 m (varierar)

Figur 23. Typsektion 2 — Separering med skiljeremsa.

Typsektion 3

Efter gang- och cykelvigen korsat viag 721 vid 1angdsektion 0/415 forlaggs gang- och
cykelvagen i direkt anslutning till vigen for att halla en rak linjeforing, gora si liten
paverkan pa befintligt vattendrag som mojligt samt for att minimera intrang pé intilliggande
fastigheter vid Uténg. Trafikseparering foreslas utforas med géng-, cykel- och mopedstéd
(GCM-st6d), alternativt malning. Separering ska markeras tydligt for att skapa ett tryggt
utrymme for gang- och cykeltrafikanter. Val av trafikseparering kommer att utredas
narmare i detalj i samband med att bygghandling uppréttas.

I det 6ppna jordbrukslandskapet, fram till 1angdsektion 0/770, utformas sidoomradet med
ett oppet dike, se Figur 24. Forbi den sammanhéllna bebyggelsen i Utang, langdsektion
0/770—-0/890 anpassas utformningen med ett makadamdike och dranering for att
minimera markintranget, se Figur 25.

befintligt befintligt
vagomrade vagomréde nytt

végomrade

k Joke k bk
korbana 04m nK ?éng- och dike  kantremsa vid
6 m (varierar) cykelvag 2,5 m &kermark 0,5 m

Figur 24. Typsektion 3a — Separering med GCM-stéd och dike.
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befintligt befintligt
végomréde vagomrade nytt
vagomréde

Makadamdike
med drdnering

8 L | |

kérbana 04m/ n ?éng— och
6 m (varierar) cyKe vag 2,5m

Figur 25. Typsektion 3b — Separering med GCM-stéd och makadamdike.

Typsektion 4

I langdsektion 0/900, nir de fastigheter med bostadshus som ligger narmast vigen pa den
sodra sidan i Utdng har passerats leds géng- och cykelvigen cirka 6 meter soderut for att
bevara och anvianda befintligt vagdike/vattendrag, se Figur 26. Gang- och cykelvigen
foreslas ligga pa den sodra sidan om backen fram till busshéllplatsen innan
cirkulationsplatsen vid vag 721/723. Langs denna stracka foreslés att gdng- och cykelviagen
utformas med ricke mot vattendraget for att skapa en siker trafikmiljo for oskyddade
trafikanter.

befintligt nytt
vagomrade v‘ago?,nréde

&

V&g 721 (Storgatan)

befintligt
vagomrade |

bef. vattendrag

N
—

| | L)

A—A

korbana dike (cirka 5 m) HK ?5[19- och kantremsa vid
6 m (varierar) cykelvag 2,5 m &kermark 0,5 m

Figur 26. Typsektion — Separering med befintligt dike.

5.2.1.4. Utformning av sidoomraden och slénter

Generellt ska viagens sidoomraden behandlas varsamt si att det smilter in i omgivande
landskap och terrang. Inner- och ytterslanter ska utformas med en slantlutning pa 1:3.
Langs vattenfyllda diken dar ricken sétts kan slénterna stéllas brantare med en lutning pa
1:2 for att ta mindre plats i tranga passager.

For att skapa mjuka 6vergangar i landskapet bor slantkron och slantfot avrundas med en
radie pa >5 meter. Undantag gors dar fastigheter med bostadshus angransar till den nya
gang- och cykelviagen. Langs dessa strackor utfors ingen slantavrundning for att minimera
markintranget.

Avbaningsmassor kan sparas och aterforas i skiljeremsor, inner- och yttersldnter. Om
avbaningsmassor terfors ska det utféras med massor inom samma vegetationstyp som de
tagits fran. Férekommer fet matjord i avbaningsmassorna for dessa massor endast anvindas
i anslutning till &kermark. Avbaningsmassor far inte tas ifrdin omraden med invasiva arter.

Sida 45 (75)



Sidoomraden och slanter ska forses med markvegetation. Dessa ytor ska besias med en éngs-
eller grasfroblandning dir artsammansatning anpassas till omgivande mark s3 att
markvegetationen smilter in i landskapet. Oppna krossytor ska om méjligt undvikas d4 det
medfor en risk att vegetationsetableringen tar langre tid och/eller uteblir, vilket kan
medfora att gang- och cykelviagen kianns fraimmande och inte smailter in i landskapet.

5.2.1.5. Bergsskérning

Bergskarning ar aktuellt i den Ostra delen av strackan, mellan langdsektion 1/110—1/130 (se
illustrationskarta 131T0505). Vid passage forbi berg ska sidoomrédet utformas med dike
mellan gang- och cykelvag och ny bergsskarning. Branta bergsskirningar, lutning 5:1—2:1,
efterstrivas for att ta sé lite mark i ansprak som mgjligt. Lutningen anpassas efter bergets
hojd och kvalitet.

5.2.1.6. Végutrustning

Rdcke

Sidoomraden ska generellt utformas si att racken inte beh6vs. Undantaget ar pa de strackor
dir géng- och cykelvagen passerar eller gar 1angs med vattenfyllda diken och vattendrag.
Om ricken sétts dir GCM-stod anvinds som trafikseparering ska gang- kommer géng och
cykelviagen breddas till 3 meter. Detta for att underlitta for drift och underhall av gdng- och
cykelvagen.

Ricken ska uppfylla krav enligt VGU.

Belysning

I dagsléget finns befintlig belysning, som 4gs och drivs av Trafikverket, fram till
langdsektion 0/320. Belysningen kommer att flyttas till nytt 14ge och anpassas efter den nya
géng- och cykelvigen. Den idag obelysta delen av den planerade ging- och cykelvigen ligger
utanfor planlagt omréade. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska belysning inte anldggas utanfor
planlagt omréade.

Vigmadrken, skyltar och stolpar
Placering av vigmarken ska goras enligt VGU. Skyltar ska provas enligt Viglagen.

Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva d& de skymmer sikten 6ver végen i
hogre utstrackning jamfort om de placeras i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe
om mgojligt.

5.2.1.7. Anslutningar

Lings strackan for planerad gang- och cykelvig finns 10 anslutningar med enskilda vagar
samt en dkeranslutning i de véstra delarna av det 6ppna jordbrukslandskapet. Samtliga
anslutningar behaller sitt 14ge och anpassas till gdng- och cykelvigen.

Vid fastighetsinfarter kommer kantstenen forsénkas for att underlitta 6verfart, se exempel i
Figur 27. I det fall att trafikseparering sker med GCM-st6d kommer uppehéll goras vid
fastigheter som berdrs, se Figur 28. Uppehall av GCM-st6d vid anslutande in- och utfarter
ska utformas med pollare samt och reflex som avviker frén Gvriga strackor
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Figur 27. Exempel pa nedsénkt kantstod vid in- och utfart till anslutande fastighet.

Figur 28. Uppehall i GCM-stéd vid in- och utfart till anslutande fastighet.

5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper

5.2.2.1. Korsningen vid Industrivdgen

Korsningen vid Industriviagen réatas upp nagot och flyttas cirka 13 meter vasterut. Detta gors
for att 6verensstimma med gillande detaljplan i omrédet. I samband med att korsningen
med Industrivigen byggs om kommer en passage 6ver Industrivagen att anldggas for att
binda samman befintlig gingbana med den nya gang- och cykelvigen. Passagen kommer att
utformas narmare i detalj i samband med att bygghandling upprattas och det kommer dven
ses over ifall mer trygghetsskapande atgarder kravs.
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5.2.2.2. Busshallplats Utédng véstra

Busshéllplatsen Utidng vistra kommer pé den norra sidan av vig 721 att flyttas frén
befintligt lage till nytt lage i anslutning till korsningen med Industrivigen. Busshallplatsen
omfattas av detaljplanen Toftenis 1:67 m.fl. ”Kollung” och utformas som en fickhallplats
med busskur dir gang- och cykelvigen forlaggs 6ver plattformen for att ta sa lite mark som
mojligt i ansprak. Bakom ytan for viderskydd anldggs en stodmur for att minimera intrang
pé angransande mark, se Figur 29. Hallplatslaget pa den sodra sidan byggs ocksé om for att
overensstimma med géllande detaljplan, se illustrationskarta 131To501. Busshallplatsen
tillganglighetsanpassas och busskuren flyttas cirka 15 meter vasterut for att undvika intréang
iberg.

befintligt
vagomrade

befintligt
vagomrade

nytt
vagomrade

stodmur !. =

- i ,__,--»—//'-4_ VAG 721 (Storgatan)

ny plattform/
vaderskydd gc-vdg 2,5m  bussficka befintlig vag 6,0 m (varierar)
l I |4 l v
7 71 71 1 71

Figur 29. Sektion vid busshallplats med kombinerad plattform och gang- och cykelvéag.

5.2.2.3. Passage med stédmur férbi fastighet 1:57 och 1:44

Forbi fastigheterna 1:57 och 1:44 kommer géng- och cykelviagen passera med en stodmur
mot fastigheternas tomtmark, se Figur 30. Detta for att undvika att ha en slant fridn ging-
och cykelviagen som gor ett for stort intrang i fastigheternas tomtmark. Lings dessa strackor
ligger gang- och cykelvigen hogre 4n omgivande mark. Av denna anledning sitts ett
insynsskydd i form av ett plank ovanpa stédmuren.

nytt
vagomrade befintligt
| vagomr&de befintligt
insynsskydd i . vagomrdde

form av plank
% i
|

VAG 721 (Storgatan)

~
|

stodmur

———————— ~
~

[

ny gdng- och korbana 6 m
cyle?vag 24 M (varierar)
I I l
71 7l 71

Figur 30. Sektion med stédmur férbi fastighet 1:57 och 1:44.

5.2.2.4. Gaéng- och cykelpassage 6ver vag 721

Vid ldngdsektion 0/415, vister om den sammanhéllna bebyggelsen i Utdng norr om vag 721,
planeras en ging- och cykelpassage att anldggas 6ver véag 721, utformad med pollare och
skyltar. Passagen kommer att utformas narmare i detalj i samband med att bygghandling
upprittas och det kommer dven ses 6ver ifall mer trygghetsskapande atgiarder krévs.
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5.2.2.5. Flytt av béck vid Utdng

I omradet kring busshéllplatsen Utang, mellan 1angdsektion 0/560—0/610, kommer
utformningen av gang- och cykelvigen i konflikt med den befintliga backen soder om vig
721. Backen planeras darfor att flyttas soderut och ledas om langs denna stréacka, se Figur 31.
For att bevara backens funktion i landskapet erhaller den flyttade delen av vattendraget en
négot slingrande strackning av motsvarande langd som tidigare. Backen utformas med en
cirka 0,8 meter bred dikesbotten och sléanter anldggs med en slantlutning pa 1:2. For att
undvika att vatten fran viagbanan och gang- och cykelvigen rinner direkt ner i backen
anlédggs ett dike intill gdng- och cykelviagen som samlar upp och leder bort vattnet.

Pt

= x“ 9 \ BACK F ‘4\ ‘: e =
Figur 31. Utsnitt fran illustrationskarta som visar bédckens nya strédckning.

5.2.2.6. Busshallplats Utdng

Vid anldggande av den nya gang- och cykelvigen kommer busshallplatsen Utidng, vid mitten
av striackan, goras om pa den sodra sidan av viag 721. En korbanehallplats planeras dar
bussen stannar langs vigen och géng- och cykelvagen forlaggs 6ver plattformen, se Figur 32.
Plattformen breddas till 3,5 meter och utformas med tillgdnglighetsanpassade kantstod for
att underlitta vid pa- och avstigning av bussen. I samband med att busshéllplatsen gors om
flyttas busshéllplatsldget pa den s6dra sidan cirka 70 meter Osterut. Detta gors for att
minimera markintranget och undvika intring i intilliggande back. Hallplatslaget pa den
norra sidan behalls i nuvarande lidge och utformning.

| I 4 [
71 - 7 A 1 A )
korbana ny gdng- och  véderskydd kantremsa vid
6 m (bredd varierar) cyle?vég 3,5m dkermark 0,5 m

Figur 32. Sektion férbi ny kérbanehéllplats vid Uténg.
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5.2.2.7. Foérbi fastighet Krossekéarr 1:39

I slutet av strickan, forbi fastighet Krossekarr 1:39, anpassas sidoomradet intill gang- och
cykelviagen for att minimera intrang pa privat tomtmark. Istillet for ett dike utfors endast
utslantning mot omgivande mark, se Figur 33.

Mellan langdsektion 1/215 och 1/255 anldggs en 0,75 meter bred remsa av kross intill gdng-
och cykelviagen. Detta gors for att fastighetsidgaren skall kunna nyttja gang- och cykelvigen
som traktorvag.

befintligt

b befintligt nytt
vagomrade vagomrade véagomrade

V&g 721 (Storgatan)

bef. vattendrag

| | | L]

korbana dike (cirka 5 m) ny géng- och  utslantning mot bef.
6 m (varierar) cykelvag 2,5 m tomtmark

Figur 33. Sektion forbi fastighet Krossekéarr 1:39

5.2.2.8. Busshallplats Siréd

Vid busshéllplatsen Sir6d behalls hallplatsldage och befintligt viderskydd péa den s6dra sidan
av vigen. Busshallplatsen utformas med tillgianglighetsanpassad plattform dar géng- och
cykelvagen foreslas forldggas over plattformen och ansluta till befintligt gdng- och
cykelstrak, se princip i Figur 29. Hallplatsldget pa den norra sidan behallas i nuvarande lage
och utformning.

5.2.3. Séakerhetszon

Sakerhetszonen ska enligt VGU vara fri fran fasta oeftergivliga hinder, stup (fallh6jd hogre
an 0,5 meter eller slantlutning brantare dn 1:3) och djupt vatten. Enligt géllande regelverk
ska sdkerhetszonen for viag 721, oavsett vilken typ av mark som finns i sidoomradet, vara
minst 3 meter vid hastighet 50 km/h samt 7 meter vid hastighet 70 km/h. Sdkerhetszonen
riaknas fran vigens asfaltkant. Vid sidoracke slopas kravet pa sidkerhetszon. Pa de stillen dar
véagen ligger pa bank kan siakerhetszonen utokas beroende pa bankhgjd.

D4 gang- och cykelvigen inte innefattar forandringar pa vig 721 utfors inga atgiarder inom
sikerhetszonen for befintlig viganlaggning.

5.2.4. Avvattning

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att medfora nya hardgjorda ytor, vilket
resulterar i ett 6kat dagvattenflode. Trafiken pa géng- och cykelvigen kommer i sig generera
inget eller ett mycket litet tillskott av fororeningar. Det mesta av de fororeningar som
genereras av motortrafik pa vag 721 fors bort luftburet och avsitts inom nagra meter fran
den trafikerade ytan, vilket delvis innefattar omradet dar géng- och cykelviagen planeras att
anldggas. Fororeningarna som avsitts foljer med det 6kade dagvattenflodet, vilket resulterar
i en 0kad fororeningstransport. Trafikméngden pa vag 721 dr emellertid 14g (se kapitel 4.2.1)
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och bedoms ge 1aga till mattliga fororeningshalter. Darfor bedoms den 6kade
fororeningstransporten som projektet bidrar med att vara av marginell omfattning.

Vagdagvatten fran géng- och cykelviagen foreslés fraimst avvattnas till 6ppna vagdiken for
infiltration, rening och fordrdjning, likt befintlig avvattningslosning for vag 721. Graskladda
diken ger enligt Trafikverkets raidsdokument Vagdagvatten (2011) en tillracklig rening av
dagvattnet och darfor har fororeningsberikningar inte utforts. Langs de delar av strickan
dir géng- och cykelvagen forlaggs utmed biacken kommer dagvattnet att sila 6ver graskladda
slanter. Langs vissa delar av strickan finns dock inte mdjlighet f6r 6ppna
dagvattenlosningar pa grund av begransat utrymme. Dar kommer istéllet avvattningen att
ske med dagvattenbrunnar och ledningar. Ledningarna har utlopp i griaskladda diken innan
dagvattnet leds vidare till backen. Nedan presenteras den planerade avvattningslosningen
for gang- och cykelvigen fran vast till ost.

Fran Industrivagen och visterut, mellan langdsektion -0/100—-0/000, foreslas avvattningen
ske lings med ny kantsten. Dagvattnet leds ut i befintligt dike pa den s6dra sidan av vigen
vid ldngdsektion -0/010. Draneringsledningar anldggs for att avvattna befintlig vig och det
busshéllplatsen Utang vistra.

Fréan Industrivagen och Osterut, mellan 1angdsektion 0/000—0/250, foreslas avvattningen
ske med dagvattenbrunnar och ledningar. I 1angdsektion 0/055 kommer en befintlig 500-
trumma beho6va forlangas med cirka 6 meter. Det nya dagvattensystemet foreslas ha ett
utlopp i ett nytt dike mellan géng- och cykelviagen och vag 721 vid langdsektion 0/250. Det
nya vagdiket avvattnas till backen i lingdsektion 0/430 via en ny 300-trumma som anlaggs
under géng- och cykelvigen.

I langdsektion 0/415 planeras en gang- och cykelpassage att anlidggas over vig 721 till den
sodra sidan. Strax darefter, vid langdsektion 0/430, passerar gang- och cykelviagen backen.
Befintlig 1200-trumma under vig 721 behover darmed forldngas med cirka 2 meter.
Trumman kommer att konstrueras sé att den inte utgor ett vandringshinder for fisk och
andra vattenlevande organismer.

Fran dar gang- och cykelvigen korsar vag 721, vid langdsektion 0/415, och fram till
grusvigen mot Kroksdal vid langdsektion 0/610 foreslas vigdagvattnet omhandertas med
ett nytt grasbeklatt dike pa den sodra sidan av gang- och cykelvigen. Diket avvattnas
vasterut och mynnar ut i backen vid langdsektion 0/44o0.

Mellan ldngdsektion 0/560-0/610 kommer backen att behdva flyttas soderut for att gora
plats for gdng- och cykelvagen. For att bevara backens funktion i landskapet erhaller den
flyttade delen av vattendraget en mjukt slingrande strackning av motsvarande langd som
tidigare. Backen utformas med en cirka 0,8 meter bred dikesbotten och sldnter anldggs med
en slantlutning pa 1:2.

Precis efter grusvagen mot Kroksdal, mellan langdsektion 0/610-0/650, planeras ging- och
cykelvdgen att avvattnas 6ver graskladd slant direkt ner till backen, likt dagens situation.
Frén langdsektion 0/650 och fram till Utdng vid langdsektion 0/770 planeras avvattning ske
till ett nytt grasbeklatt dike pa den sodra sidan om géng- och cykelvdagen. Detta dike mynnar
i backen i langdsektion 0/650.
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Genom Utdng, mellan langdsektion 0/770—0/900, ar backen ar kulverterad. Avvattningen
foreslds ske genom ett cirka 130 meter langt makadamdike och kupolbrunnar.
Makadamdiket har sitt utlopp i backen. Resterande del av strackan, forutom de sista 60
meterna, foreslds avvattningen ske till befintligt dike som kommer ligga mellan vig 721 och
gang- och cykelviagen. Vid langdsektion 0/995 finns en trumma under vag 721 som mynnar i
backen pa sodra sidan av viagen. Vid truminventeringen konstaterades att trumman var
delvis igensatt och skadad. Trumman kan behova bytas ut.

De sista 60 meterna narmast rondellen vid vig 723 foreslas avvattningen ske till befintligt
dike soder om gang- och cykelvigen. Vid langdsektion 1/260 passerar ging- och cykelvigen
en vaganslutning. Befintlig stentrumma (1000x500 mm) under viganslutningen behéver
forlangas med cirka 3 meter, alternativt bytas ut mot en 1000-trumma. Den planerade ging-
och cykelviagen paverkar inte trummans kapacitet, men trumman &r redan idag
underdimensionerad. For att klara naturflodet rekommenderas darfor att en ny 1000-
trumma anlaggs.

5.2.5. Geoteknik

Stabiliteten har kontrollerats langs strackan och berdakningar visar att planerad
vaganliggning ej kommer att ge upphov till nagra stabilitetsproblem.

Mellan langdsektion 1/140—1/240 dar gyttja finns kommer planerad ging- och cykelvag
sétta sig cirka 10 centimeter om inga dtgirder vidtas. For att undvika att storre sattningar
utvecklas kan planerad vigbank delvis utgoras av lattfyllning. Alternativt kan gyttjan skiftas
ut mot mindre sattningskanslig jord.

For ovriga delar av strackan kommer planerad viaganlaggning endast ge upphov till mindre
elastiska sattningar.

5.2.6. Bergteknik

Projektet kommer att medfora bergschakt 1angs cirka 150 meter lang striacka. Skrotning och
rensning av bergsslanter kommer att kréavas efter att bergschakt har utforts.

Om berget i omrédet har samma férmodade sprickriktningar som berget pa norra sidan om
vagen i slant D finns goda forutsattningar for stabila skarningar for planerad gang- och
cykelvdg. Skulle det visa sig att berget har ogynnsamma sprickriktningar kan forstarkning
kravas i form av bergbultar. Alternativt kan bergsslénterna utformas i flackare lutning.

5.2.7. Masshantering

Massor fran befintliga diken innehaller féroreningar fran till exempel fordonstrafik, men av
en sddan grad att de kan dteranvindas inom vigomradet. Innan markarbeten paborjas
kommer fororeningssituationen vid den fore detta bensinstationen pa fastigheten Utdng
1:45 att utredas for att bedoma hur massor fran platsen ska hanteras.

I projektet efterstravas ateranvandning av massor i storsta maéjliga mén. Projektet kommer
att medfora jordschakt pa cirka 1 700 m3. Strackan gar till storsta del pa lera och silt. Dessa
jordtyper har inte tillrackligt hog kvalitet for att dteranvéndas till uppbyggnad av vigbanken.
Maingden bergschakt har beriknats till cirka 800 ms3, vilket ar en for liten méangd for att det
ska vara lonsamt att krossa pa plats. Mojligheten till att ateranvinda schaktmassor inom
projektet ar darfor begransad och cirka 2 550 m3 fyllnadsmassor kommer att behéva
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tillforas projektet. Som mest uppstéar ett 6verskott av schaktmassor (jordschakt och
bergschakt) pa cirka 2 850 m3. Aven om dessa massor inte kan &teranviindas inom detta
projekt kan de dteranvindas inom andra projekt. Ateranvindningen av dessa massor
kommer att utredas i ett senare skede av processen.

Maingden avbaningsmassor har beridknats till 2 970 m3. Dessa massor kan ateranvandas for
till exempel slantbeklddnad. Vid 1angdsektion 1/220 vixer den invasiva arten parkslide
langs en cirka 10 meter lang stricka i utkanten av en tradgérd pa den sodra sidan av vagen.
Massor fran langdsektion 1/210—1/240 far darfor inte ateranviandas inom detta projekt eller
nagot annat projekt, utan ska transporteras till sarskild mottagningsanlaggning.

5.3. Miljoatgarder

Inarbetade miljoatgarder ar de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som Trafikverket atar
sig att utfora i vagprojektet. Det dr bade skyddsatgarder som faststills i vagplanens
plankarta och 6vriga skyddsatgarder som Trafikverket atar sig att utfora for att forebygga
och motverka negativa miljoeffekter, men som inte faststills. Ovriga skyddsétgirder kan
arbetas in i den tekniska losningen for viganlaggningen. I vissa fall kan de 6vriga
skyddsatgarderna kriva ytterligare detaljutformning eller sdrskilda beslut utéver vagplanens
faststillelsebeslut, till exempel avtal om frivillig markatkomst med markagare.

5.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Sk1 - Trumma konstrueras sd att den inte utgor vandringshinder. I langdsektion 0/430
kommer befintlig 1200-trumma i backen att forldngas pa den sodra sidan av vigen.
Trumman kommer att konstrueras pa ett sddant sitt att den inte utgor vandringshinder for
fisk och andra vattenlevande organismer. Skyddsatgarden redovisas pa plankarta 131To202.

5.3.2. Ovriga skyddsatgarder

Vid ldngdsektion 1/220 vixer den invasiva arten parkslide langs en cirka 10 meter lang
stricka i utkanten av en tradgard pa den s6dra sidan av vigen. Massor fran langdsektion
1/210-1/240 far darfor inte dteranvindas inom projektet utan ska transporteras till sarskild
mottagningsanlidggning. Maskiner och redskap som anvinds vid gravning ska rengoras
innan de anvands pé andra platser.

Om trad maste avverkas bor, sa langt det dr mgjligt, veden sparas och placeras ut pa lamplig
plats dar den kan komma till gagn for vedlevande organismer. Detta giller sarskilt trad som
pekats ut som skyddsvirda i naturvardesinventeringen eftersom dessa ofta dr grova eller
gamla och darmed sarskilt virdefulla for den biologiska mangfalden.

Stenar i biotopskyddade stenmurar som behover tas bort for att ge plats &t gang- och
cykelvagen kommer i forsta hand att dteranvindas till att forlanga en eller flera av
stenmurarna. Muren bor da bibehéllas i ursprunglig form avseende h6jd och bredd s att
proportionerna bevaras. Sprangsten och huggen sten boér undvikas vid ateranvandningen.
Trafikverket har som ambition att om mgjligt kompensera pa samma sitt dven for de
stenmurar langs strickan som paverkas, men som inte omfattas av det generella
biotopskyddet.

Utplacering av ved och forlangning av stenmurar kraver sarskilda avtal med berorda
markagare for att kunna genomféras.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den planerade gang- och cykelvigen kommer forbattra situationen for gdende och cyklister
som firdas langs strackan med avseende pa okad framkomlighet, tillgdnglighet, trygghet och
sikerhet. En f6ljd av detta kan bli att fler kommer att vilja att ga eller cykla till arbete och
skola.

Géng- och cykelvigen kommer ocksa medfora att det gar att ta sig till busshallplatserna
langs strickan pé ett mer trafiksikert sitt. Fyra av sex busshallplatsldgen langs strackan
kommer att tillgdnglighetsanpassas. Detta forbattrar forutsattningarna for kollektivt
resande for fler befolkningsgrupper inom transportsystemet.

Ovriga trafikslag kommer att paverkas positivt av att inte lingre dela vigomradet med
gdende och cyklister.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvigen kommer innebira positiva effekter for lokalsamhallet i
och med att trafiksdkerheten for boende i omréadet 6kar. De kommer kunna rora sig sékert
mellan samhillets olika delar till fots eller cykel.

Regionalt bidrar projektet till battre forutsattningar for bade arbetspendling och cykelturism
dé det kompletterar gdng- och cykelvagnitet i kommunen. Projektet bedoms darmed vara
forenligt med kommunens géllande Gversiktsplan, som har utveckling av cykelviagar och
cykelleder som inriktning for att underlatta héallbara resvanor och utveckla en attraktiv
besoksniring. Aven titortsstudien for bland annat Skirhamn med utblick mot 2025 bedoms
paverkas i positiv riktning.

Den vistra delen av omradet ligger inom detaljplanelagt omrade, se vidare i kapitel 9.3.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Biotopskyddade omraden/objekt

Anlaggandet av gang- och cykelvigen kommer att medfora att delar av fyra biotopskyddade
stenmurar behéver tas bort. Murarnas ekologiska funktion bedoms dock till stor del kunna
uppritthallas om de borttagna stenarna anvinds till att férldnga en eller flera av murarna
och for att bygga pa otydliga delar av murarna. Mur nummer 5 har bedomts vara mest
lamplig att forldnga. Den kan forlangas i vinkel till dess befintliga langsriktning, det vill siga
parallellt med géng- och cykelvigen. Har bedoms det finnas utrymme att placera stenar
aven fran de andra murarna.

Projektet kommer medfora att tva kulverteringar av en biotopskyddad back (NVI-objekt 2
och 41) méste utokas genom att befintliga trummor forldngs. Da biacken redan ar
kulverterad bedoms inte forlingningar av trummorna medféra ndgon bestdende paverkan
pa vattendragets naturvirde eller ekologiska funktion. Trumférlangningarna kommer att
placeras tillrackligt djupt for att inte utgora vandringshinder for fisk och andra
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vattenlevande organismer. Biacken riskerar dock att paverkas av grumling under byggskedet.
Skyddsatgarder kommer vid behov att vidtas for att begransa eventuell grumling av vattnet i

backen.

For att ge utrymme at gang- och cykelvigen kommer backen ocksé att behova flyttas séderut
langs en cirka 50 meter lang stricka. For att bevara backens funktion i landskapet erhéller
den flyttade delen av vattendraget en mjukt slingrande strackning av motsvarande langd
som tidigare. Darmed bed6ms backen bibehélla samma naturvirden efter omgravningen.

I Tabell 5 sammanfattas projektets paverkan pa biotopskyddade objekt.

Tabell 5. Biotopskyddade objekt som paverkas av projektet.

Langd-
sektion

0/055

0/200

0/380

0/430

0/450

0/430,
0/560-
0/610

Beskrivning

Back/dike som
rinner utefter vall

Stenmur

Stenmur

Dike/back som
rinner genom
kultiverad
betesmark/vall

Stenmur

Dike/back som
rinner genom vall

Paverkan Objektsnummer = Numrering
fran NVI av murar*

Paverkas inte i den del som &r 5 -

biotopskyddad.

Cirka 2,5 meter av stenmuren kommer 19 2

behova tas bort. Ytterligare 2,5 meter
kan behova tas bort under byggskedet,
men kommer att aterstallas i samma
lage.

Cirka 7 meter av stenmuren kommer 23 3
behova tas bort. Ytterligare 9 meter kan

behova tas bort under byggskedet, men

kommer att aterstallas i samma lage.

Paverkas inte eftersom gang- och 24 -
cykelvagen forlaggs pa motsatt sida vag
721.

Stenmuren paverkas inte eftersom *k 4
gang- och cykelvagen anlaggs pa
motsatt sida av vag 721.

Gang- och cykelvagen korsar backen i 2 -
ldangdsektion 0/430. Befintlig 1200-
trumma forlangs med cirka 2 meter.

For att ge utrymme at gang- och
cykelvdagen kommer backen att behéva
flyttas soderut mellan langdsektion
0/560-0/610. For att bevara backens
funktion i landskapet erhaller den
flyttade delen av vattendraget en mjukt
slingrande strackning av motsvarande
langd som tidigare.
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Tabell 5. Fortséttning.

Langd- Beskrivning Paverkan Objektsnummer | Numrering
sektion fran NVI av murar*
0/700 Stenmur Cirka 7 meter av stenmuren kommer 1 5

behova tas bort. Ytterligare 5 meter kan
behova tas bort under byggskedet, men
kommer att aterstéllas i samma lage. Muren
har bedémts vara mest [amplig att forlanga
och kan forlangas i vinkel till dess befintliga
langsriktning, parallellt med gang- och
cykelvagen.

1/050 Stenmur Cirka 10 meter av stenmuren kommer 32 8
behova tas bort.

1/260 Utratad back Gang- och cykelvagen korsar backen. 41 -
som rinner Befintlig stentrumma forlangs med cirka 3
utefter vall meter. Trumman har en bredd pa cirka 1

meter och en hojd pa cirka 0,5 meter.

1/260 Dike som Diket kommer inte att paverkas direkt av ** -
rinner utefter = gang- och cykelvagen. Etableringsyta for
vall tillfallig nyttjanderatt under byggskedet
ligger i anslutning till diket.

* Numrering av murarna enligt Figur 15 i kapitel 4.5.7.
** Objektet har tillkommit efter naturvirdesinventeringen och saknar dérfér objektsnummer.

6.3.2. Upplevelsen av landskapet

Vag 721 utgor i dagsliget en del av landskapet och gang- och cykelvagen innebar atgarder i
direkt anslutning till vagen. Vid trdnga passager forbi enskilda fastigheter och tradgardar
kommer avskdrmande hiackar och plank behdva flyttas med f6ljden att landskapsrummet for
vagen breddas. D4 ging- och cykelvigen kommer folja den befintliga vagens strackning
bedoms det bli smé negativa konsekvenser pa landskapsbilden genom breddokningen.

Vid den sammanhéllna bebyggelsen vid Utang skapar den nya géng- och cykelvigen en mer
attraktiv trafikmiljé i omradet med 6kade mdjligheter till rorelse lings vigen. Aven i slutet
av strickan, vid busshéllplatsen intill cirkulationsplatsen 721/723 kan en attraktivare
trafikmiljo skapas med tydligare trafikseparering mellan gdng- och cykelvigen och vig 721.

I det 6ppna jordbrukslandskapet i Utdng erbjuds utblickar mot Breviks kile. Den nya ging-
och cykelvigen medfor en positiv konsekvens da oskyddade trafikanter kommer kunna ta
del av utblickana péa ett mer trafiksdkert sitt i framtiden.

I de Ostra delarna av strackan kommer géng- och cykelvigen g& nira langs med befintlig
bergsskarning. Vid detta parti hamnar omgivande skogs- och bergspartier nira inpé viagarna
och upplevelsen av det sméskaliga landskapet kan komma att starkas nagot.

Med stod av ovanndmnda fordndringar kommer konsekvenserna for landskapsbilden skilja
sig at langs strackan. Sammantaget bedoms projektet medfora positiva konsekvenser for
upplevelsen av landskapet. Detta eftersom géng- och cykelviagens paverkan ar begransad da
den kommer f6lja den befintliga vigen striackning samt att en mer attraktiv och tydligare
trafikmiljo kan skapas i omréden kring den sammanhallna bebyggelsen vid Utdng och Sirod.
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6.3.3. Manniskors héalsa

Géng- och cykelviagen bedoms inte paverka négra bullernivaer eller ge upphov till nagra
utslapp till luft under driftskedet. Projektet bedéms déarfor inte medfora nagra konsekvenser
for méanniskors hilsa eller boendemiljo med avseende pa buller och luftkvalitet.

Att anligga en ging- och cykelvig har oftast en positiv inverkan pad ménniskors hilsa d& det
bidrar till att fler valjer att ga, cykla och dka kollektivt. I och med att en passage 6ver vag 721
anldggs minskar ocksa barridreffekten for oskyddade trafikanter som behover korsa vigen,
vilket forbattrar boendemiljon.

6.3.4. Naturmiljo

Utgangspunkt vid projektering har varit att anpassa gang- och cykelvigen sa att
identifierade naturviarden i mdjligaste man bevaras. Begransning av paverkan har bland
annat uppnétts genom anpassning av vaglinje, arbetsomréde och arbetsutforande. I de fall
dir paverkan dnda sker kommer naturviarden forsoka dterskapas eller
kompensationsatgirder utforas.

Langst i vister star en solitar alm med patagligt naturvirde (objekt 11). Almen ar paverkad
av almsjukan, men ar dnd4 i relativt god kondition. Detta trid kommer att behova fillas,
vilket medfor en negativ paverkan pa naturmiljon eftersom grova almar skapar
forutsattningar for ett stort antal organismgrupper, som till exempel insekter och
kryptogamer. For att begriansa den negativa effekten bor veden sparas och placeras ut pd en
plats dar den kan utnyttjas av till exempel vedlevande insekter. Detta giller dven f6r andra
mindre skyddsvirda trad som eventuellt méste avverkas langs vagstrackan samt befintlig
dod ved som maste flyttas. Skada pa grovre trad ska dock i storsta mojliga mén undvikas.
For att inte paverka tridens rotsystem ska gravning inom ett omrade om 15 génger
stammens diameter undvikas i den utstrackning det ar majligt.

Delar av ett antal stenmurar langs strackan (objekt 1, 12, 23, 27 och 32) kommer att behova
tas bort till f6ljd av byggnationen av gdng- och cykelvigen. Solbelysta stenmurar utgor skydd
och livsmilj6 for bland andra vaxelvarma djur som insekter, kraldjur och groddjur.
Murarnas ekologiska funktion bedoms dock till stor del kunna uppratthéllas om borttagna
stenar anvands till att forlanga en eller flera av murarna anvands och for att bygga pa
otydliga delar av murarna.

Centralt pa strickan finns en biotopskyddad back som rinner liangs sodra sidan vagen (dar
den utgor tva objekt i naturvardesinventeringen, objekt 2 och 41), innan den rinner under
vagen (objekt 24) och fortsatter ut i havet 500 meter norrut. I backen finns dokumenterad
forekomst av havsoring. Ytterligare en back, som inte ar biotopskyddad, finns ndrmare
Industrivigen (objekt 14). Anldggandet av gang- och cykelvigen gor att kulverteringen av
backarna behover utokas vid objekt 2, 14 och 41, genom forlingning av befintliga trummor.
Eventuellt kommer vissa befintliga trummor som mynnar ut i backen, frdn anslutande diken
norrifran, ocksa behova forlangas. Da backen redan ar kulverterad bedoms inte en
forlangning av trummorna medf6ra ndgon bestdende paverkan pa vattendragens naturvirde
eller ekologiska funktion. Viktigt 4r dock att trummorna placeras tillrackligt djupt for att
inte utgora ett vandringshinder for till exempel 6ring.

Liangs den 6stra delen av striackan kommer gang- och cykelvigen delvis att forlaggas utmed
backen (objekt 2 och 41) pa den stdra sidan av viagen. Ungefiar 50 meter av den del av
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bicken som utgor objekt 2 kommer att behova flyttas nagot séderut. For att bevara backens
funktion i landskapet erhaller den flyttade delen av vattendraget en mjukt slingrande
strackning av motsvarande 1angd som tidigare. Darmed bedoms backen bibehalla samma
naturvarden efter omgravningen. Dagvatten fran gang- och cykelvigen kommer ldngs dessa
strackor att sila 6ver grasklddda slanter innan det nar backen. Lings 6vriga delar av
strackan kommer vigdagvatten att ha en relativt 1ang rinnstracka i diken langs med gang-
och cykelviagen innan det nar backen. Med hinsyn till detta, samt att projektet jamfort med
nuldget endast medfor en marginell 6kning av fororeningstransporten (se kapitel 5.2.4)
bedoms vattenkvaliteten i backen inte paverkas.

Mindre ytor av graismarker, hallmarker och skogsbryn kommer att tas i ansprak vid
anlaggandet av gang- och cykelbanan (objekt 25, 28, 30 och 40). Pdverkan p& dessa kommer
dock endast ske i en tamligen liten del narmast vigen och objektens ekologiska funktion
bedoms inte paverkas.

Géng- och cykelviagen anlaggs intill befintlig vig och inga omraden med hoga naturvarden
har identifierats i naturviardesinventeringen som utforts inom ramen for projektet. I de
flesta fall kan konsekvensen av paverkan pa individuella objekt begransas avsevirt genom
sma kompensationsétgarder, till exempel genom att omplacera block frin stenmurar eller
att lamna avverkade trad dar de gor nytta som dod ved. Vid en samlad bedomning av
samtliga forluster av naturviarden bedoms gang- och cykelvigen ge en liten negativ
konsekvens, eftersom de totalt sett beror en relativt liten yta med begriansade naturvarden.

Fridlysta arter

Minskning av hickningsmilj6 kan eventuellt forekomma f6r sanglarka, tofsmes och talltita
pé grund av att mark tas i ansprak. Intrdng i habitat bedoms emellertid vara av sidan
begransad omfattning att lokal bevarandestatus ej kommer paverkas negativt. Viss storning
genom buller kan uppkomma under byggskedet vid anliggande av gang- och cykelvigen,
men bedoms inte vara av sddan grad att det paverkar hackningen for nagra arter.
Artskyddsprovning bedoms darfor inte vara aktuell i ndgot fall.

6.3.5. Kulturmiljé

Inga kidnda fornlamningar eller 6vriga utpekade kulturhistoriska viarden finns inom
vagomradet. Langs strackan ligger dock sex stenmurar med visst kulturhistoriskt virde som
samtliga kommer att behova tas bort, i mer eller mindre omfattning, till foljd av projektet.
Detta kan leda till att de agrarhistoriska strukturerna splittras och att sambanden som finns
mellan stenmurarna, odlingslandskapet, bebyggelsen och de strandbetade dngarna
forsvagas. Murarnas autencitet riskerar dessutom att forvanskas nar forandringar pa
stenmurarna gors i samband med byggnationen. Konsekvensen av att stenmurarna paverkas
blir att 1asbarheten av kulturlandskapet forsvaras.

De murar som delvis behover tas bort kommer dock finnas kvar och fortsatt utgora en del av
kulturlandskapet och darmed kunna upplevas. Upplevelsen av omradets agrara
kulturlandskap bedoms ocksa paverkas positivt av en ny gang- och cykelvig. Ging- och
cykeltrafikanter far storre mojlighet att uppleva utblickar mot Breviks kile och mot de
strandbetade dngarna dir de storre stenmurskomplexen ligger. For att minimera paverkan
och behalla linjestrukturerna sé langt det ar mojligt, bor den hansyn som foreslas under
kapitel 5.3.2 foljas. Sammantaget bedoms projektet darfér medfora en liten negativ
konsekvens for kulturmiljon i omradet.
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6.3.6. Naturresurser

En del jordbruksmark kommer att tas i ansprak for gang- och cykelvigen med effekten att
den inte langre gar att bruka. Andelen jordbruksmark som tas i ansprak bedéms som liten
sett till den totala jordbruksarealen i landskapet i 6vrigt. Ging- och cykelvigen kommer att
anlaggas parallellt med befintlig struktur (vdg 721), vilket innebar god hushéllning med
naturresurser. Akeranslutningar kommer att beh&llas och tillgingligheten till
jordbruksmarken kommer darfor inte paverkas av projektet.

Inga schakt under grundvattennivan planeras i projektet. Darfor kommer inte
grundvattennivan eller vattennivéer i narliggande dricksvatten- och energibrunnar att
paverkas av anldggandet av géng- och cykelvigen.

Spridningsrisken av klorerade alifater har enligt tidigare utredningar bedémts som liten i
ytliga jordlager i den vistra delen av arbetsomrédet. Eftersom inga djupare schakt planeras
vid anlaggningen av ging- och cykelviagen bedoms risken for spridning av fororeningar till
omgivande mark- och vattenomréaden till f6ljd av projektet som liten. Projektet bedoms
darfor med avseende pa fororeningar inte paverka majligheten till bruk av mark- och
vattenomraden i omgivningen.

Sammantaget bedoms projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte
att paverka majligheterna till bruk av kvarvarande mark- och vattenomraden med avseende
pé tillganglighet eller férorening. Den negativa konsekvensen for naturresurser bedoms
darfor som liten.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

Med géng- och cykelvigen kommer tillgangligheten till naturreservatet Breviks kile och
vandringsleden i Toftenis att 6ka for gdende och cyklister. Skarhamn kommer att bindas
samman med det befintliga gdng- och cykelstriket som leder norrut 6ver Tjorn till
Myggenais. Projektet bidrar pa sa sitt till 6kad tillganglighet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter och ger battre forutsattningar for cykelturism. Darfor bedoms
projektet medfora positiva konsekvenser for rekreation och friluftslivi omradet och
dirigenom ocksa paverka riksintresset for hogexploaterad kust (Kustomrédet och
skargarden i Bohusldn) och riksintresset for friluftsliv (S6dra Bohusléns kust) i positiv
riktning.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Maojlighet till exploateringssamverkan med detaljplanen Toftenés 1:67 m.fl. "Kollung”
kommer att utredas vidare i nasta skede i projektet.

6.5. Paverkan under byggskedet

Under projektets byggskede forvintas tillfalliga storningar uppsta som kan paverka
manniskors hilsa och miljo. Storningar i trafiken forviantas uppsta i form av arbetstrafik,
reducerad hastighet och begransad framkomlighet.

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till bade buller och damning,
vilket kan paverka niarboende och verksamheter i omradet. Schaktning ger upphov till
vibrationer som kan paverka narliggande byggnader, dricksvattenbrunnar och andra
anldggningar i mark. Luftutslapp kommer att ske frimst fran arbetsmaskiner och lastbilar.
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Projektet kommer innebira arbete i vatten vid forlangning och utbyte av befintliga trummor
samt vid flytt av backen (mellan langdsektion 0/560-0/610). Vid detta arbete finns det risk
for att vattnet i backen tillfalligt grumlas. Grumling av vattnet i backen kan ocksa uppsta till
foljd av partiklar som transporteras fran 6ppna jordytor med dagvatten under byggskedet.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begransa eventuell grumling av vattnet i backen.
Exempelvis kommer omgriavningen av backen, i sa stor utstrackning som majligt, att ske i
torrhet genom att forst anldgga den nya backfaran och darefter koppla ihop den med den
gamla backfaran. Ytterligare skyddsétgarder kommer att studeras vid detaljprojektering.

Vid eventuell olycka under entreprenaden finns en risk att backen och recipienten
nedstroms fororenas. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att forhindra eventuell
fororening av vattnet.

Delar av tva stenmurar som ligger inom omraden for tillfallig nyttjanderatt kan behdva tas
bort under byggskedet. Om sé blir fallet kommer dessa delar av murarna att aterstallas i
ursprungligt lage.

6.5.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet

Trafikverket stiller alltid generella miljokrav vid upphandling av entreprenor (TDOK
2012:93). Grundkraven ar bland annat att entreprenoren ska redovisa en miljoplan, krav pa
drivmedel, klimatpaverkan, latta och tunga fordon, arbetsmaskiner, kemiska produkter,
material och varor. Nedan ges forslag pa mer specifika skyddsétgiarder under byggskedet for
detta projekt:

o For att undvika skada pa stenmurar, skyddsvarda trad och andra kénsliga objekt
som ligger néra projektet och som riskeras att paverkas under byggtiden, kan
vagomradet vid dessa platser stiangslas in.

e Det kommer att finnas skyddsutrustning for utslapp som kan paverka backen,
recipienten och de skyddsvirda omridena nedstroms vigomradet, till exempel
saneringsutrustning for oljeutslapp.

e Omgriavningen av bicken kommer att utforas i torrhet sa 1angt det ar mgjligt. Den
nya backfaran kommer att anldggas innan befintlig back kopplas pa. Darefter
torrlaggs den gamla backfaran.

¢ Avbaningsmassor som ska ateranvindas i projektet kommer att 1aggas upp pé ett
sikert avstand fran backen for att undvika att partiklar frdn upplagen transporteras
till vattendraget.

¢ Under byggskedet kommer kontroll av vatten fran arbetsomradet och vatten i
backen att ske. Vid behov kommer ytterligare skyddsatgarder vidtas for att
forhindra grumling av vattnet i bicken. Det kan exempelvis vara att ticka 6ppna
jordytor, att avleda byggdagvattnet si att det infiltrerar 6ver graskladda ytor dar
gang- och cykelviagen anlaggs utmed backen, etcetera.

o I nuliget planeras endast schakt i de ytliga jordlagren. Om forutsiattningarna skulle
indras kommer en kompletterande undersokning utforas for att nirmare utreda
eventuell forekomst av fororeningar i djupare liggande jordlager till f6ljd av
fororeningarna i grundvattnet i den véstra delen av omréadet.

o Skyddsatgarder kommer att vidtas for att sdkerstilla att ytor med tillfzllig
nyttjanderatt kan aterlamnas till markégare i iordningstallt skick.
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7.Samlad bedomning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1.  Andamal och projektmal

Anléaggandet av gang- och cykelvigen kommer resultera i forbattrad framkomlighet och
trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter i omrédet, vilket ar projektets andamal. Hur
projektmalen uppfylls beskrivs nedan.

“Anldgga en gang- och cykelvdg som dr vdl anpassad till det smdskaliga jordbruks- och
hallmarkslandskap den ror sig 1”

e Foreslagen gang- och cykelvag har anpassats efter landskapets struktur och
karaktir. I smala passager foreslas fortsatta smala viagsektioner. I det 6ppna
jordbrukslandskapet forlaggs en skiljeremsa mellan gang- och cykelvigen och vig
721 vilket medfor att vigarna upplevs mer separata. Gdng- och cykelvigen foljer har
landskapets terrang utan att bryta upp utblickarna mot omgivande landskap.

"Att gang- och cykelvdgen ska inbjuda till bade pendling, rekreation och friluftsliv och
bidra till att rekreationsomraden i ndrheten blir mer tillgdngliga”

¢ Genom att anldgga gang- och cykelvigen med start pa norra sidan tillgangliggors
sporthallen samt strovstigarna i Breviks kile. Gang- och cykelvagen bidrar till att
binda ihop Skarhamn med befintligt gdng- och cykelvigsnatverk 6ver Tjorn, vilket
okar mojligheten till pendling, rekreation och friluftsliv.

"Att utformningen ska vara sddan att det ger tydliga och sdkra anslutningar till befintliga
gdng- och cykelvigar och till privata fastigheter. Aven en eventuell passage dver vig 721
ska utformas sa trafiksdkert som mojligt”

e Géng- och cykelvigen kommer att ansluta till befintlig gdngbana till Skarhamn i vast
och till befintlig gdng- och cykelvig till Myggenis i 0st. Med trafikseparering och
genom att markera gang- och cykelvigen mot vigen blir det tydliga och sikrare in-
/utfarter till privata fastigheter. Passagen Gver vig 721 ska markeras med pollare
och skyltar.

"Att utforma gang- och cykelvdgen sa att tillgdngligheten till Breviks kiles natur- och
kulturvdrden okar”

e Genom att anldgga géng- och cykelvigen med start pa norra sidan tillgangliggors
strovstigarna i Breviks kile. Dessutom bidrar anldggningen av gang- och cykelvigen
till att utblickarna 6ver Breviks kile tillgangliggors.

7.1.2. Overensstdmmelse med transportpolitiska mal

Foreslagen gang- och cykelvig ger hogre trafiksikerhet och 6kad framkomlighet och
tillgdnglighet och bedoms darfor medverka till att de transportpolitiska funktions- och
hiansynsmalen utvecklas.
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7.1.3. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

Miljomalssystemet i Sverige bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation
for att miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i miljon som
miljoarbetet ska leda till. Av de 16 miljokvalitetsmélen har nedanstidende 11 bedomts vara

séarskilt relevanta att beakta vid utbyggnaden av gang- och cykelvigen, se Tabell 6.

Tabell 6. Overensstémmelse med miliékvalitetsmal

Miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Skyddande ozonskikt

Ingen 6vergddning

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjoar och vattendrag

Giftfri miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljé
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Projektets forenlighet med malen

Dessa mal syftar bland annat till att minska utslappen
av fororeningar till luft som paverkar klimatet,
manniskors halsa, foérsurning och ozonskiktet.

Projektet beddms bidra positivt till uppfyllelsen av
dessa mal eftersom det forbattrar mojligheterna till
att cykla, ga och aka kollektivt. Det kan bidra till en
minskning av biltrafik och utsldpp av bland annat
vaxthusgaser.

Dessa mal syftar bland annat till att bibehalla goda
vattenmiljer vad avser féroreningar, fléden och
vattnets rorelse.

Projektets foreslagna I6sningar for
dagvattenhantering beddms vara tillrdckliga for att
inte paverka vattenmiljon negativt. Projektet bedéms
darmed varken forbattra eller forsamra uppfyllelsen
av dessa mal.

Dessa mal syftar bland annat till att bevara land- och
vattenmiljders varde for biologisk produktion,
biologisk mangfald och att kulturmiljévarden och
sociala varden varnas.

En del naturvardesobjekt paverkas och en mindre del
jordbruksmark tas i ansprak for gang- och cykelvagen.
Projektet paverkar ddrmed maluppfyllelsen i liten
omfattning negativt.

Malet syftar till att erbjuda bra livsmiljéer och
samtidigt bidra till en hallbar utveckling. Det handlar
till exempel om att bevara kulturvarden, att det finns
sakra och effektiva gang- och cykelvagar och
tillganglighet till gronomraden i narhet till bebyggelse.

Gang- och cykelvigen kommer i viss man paverka
kulturvarden negativt. Samtidigt bidrar den till en
sakrare trafikmiljo och 6kad tillganglighet for
oskyddade trafikanter. Projektet bedéms darfor bidra
positivt till uppfyllelsen av malet.



7.2. Sammanstallning av konsekvenser

Projektets konsekvenser pa miljo och hélsa sammanfattas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Sammanstélining av bedémda konsekvenser

Miljoaspekt

Upplevelsen av landskapet

Manniskors hélsa

Naturmiljo

Kulturmiljé

Naturresurser

Rekreation och friluftsliv

Sammanfattning av bedomning

Gang- och cykelvagens paverkan ar begransad da den kommer félja den
befintliga vagens strackning. En tydligare och mer attraktiv trafikmiljo kan
skapas vid Utdng och Siréd och upplevelsen av det smaskaliga landskapet
starks i de trangre sektionerna langs strackan.

Projektet paverkar varken bullernivaer eller luftkvaliteten i omradet.
Barriagreffekterna for oskyddade trafikanter minskar vilket paverkar
boendemiljén positivt.

Inga hoga naturvarden finns inom vagomradet. En del omraden med
patagligt och visst naturvarde paverkas men i de flesta fall i begransad
omfattning. Paverkan kan begransas ytterligare genom
kompensationsatgarder, till exempel genom att block fran stenmurar
omplaceras eller att avverkade trad lamnas dar de gor nytta som dod ved.

Inga kdnda fornlamningar finns inom vagomradet. Samtliga stenmurar
paverkas, men i begransad omfattning. Strukturerna kan med foreslagna
skyddsatgarder i viss man behallas.

Projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte att
paverka majligheterna till bruk av kvarvarande mark- och vattenomraden
med avseende pa tillganglighet eller férorening.

Tillgangligheten till Breviks kile och Toftends okar. Férutsattningarna for

cykelturism pa Tjorn forbattras.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmdnna hansynsregler som ska foljas nar atgarder ska utféras
eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hilsa. Syftet med
héansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika
sammanhang ska oka. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allménna
hansynsreglerna. I Tabell 8 beskrivs hur projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler.
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Tabell 8. Miliobalkens hédnsynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna

Hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken

1 § Bevisbérderegeln
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska visa att hansynsreglerna f6ljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors
halsa och miljon paverkas av
verksamheten/atgarden och kan skyddas.

3 § Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors
hélsa och miljon innebar att den som bedriver en
verksamhet eller vidtar en atgard har en skyldighet
att vidta skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska undvika att anvanda kemiska produkter
eller biotekniska organismer, om produkterna kan
ersattas med andra mindre farliga produkter.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska hushalla med ravaror och energi, utnyttja
mojligheterna att minska mangden avfall samt
atervinna avfall. | forsta hand ska férnybara kallor
anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen

Innebér att man ska vélja en sadan plats att
verksamheten/atgarden kan bedrivas/vidtas med
minsta intrang och oldgenhet for manniskors halsa
och for miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Innebar att kraven pa hansyn ska vara miljémassigt
motiverade utan att vara orimliga att uppfylla.
Hansynsreglerna ska tillimpas efter avvagning
mellan nytta och kostnader.

8 § Skadeansvar

Innebar att den som bedriver/har bedrivit en
verksamhet eller vidtagit en atgdrd som medfort
skada eller oldgenhet for miljon ansvarar till dess att
skadan eller olagenheten avhjalps i den omfattning
som anses skaligt enligt 10 kap. miljobalken.
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Uppfyllelse av hdansynsreglerna

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen samt
redovisningen i denna tabell visar att de allmanna
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket innehar erforderlig kunskap genom
sakkunniga for att planera projektet och bedéma
dess konsekvenser och skydda méanniskors hélsa och
milj6. Kunskap har inhamtats genom utredningar,
inventeringar, samrad och projektering.

Utformningen av gang- och cykelvagen har tagits
fram med hansyn till manniskors halsa och miljo. |
plan- och miljébeskrivningen redovisas de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behovs for
att forebygga och minimera skada eller oldgenhet for
manniskors halsa och miljo. Beslutade atgarder fors
vidare som stéllda miljékrav pa entreprendrer som
foljs upp under och efter byggskedet.

Val av produkter och metoder sker med hansyn till
risker for manniskors halsa och miljén, bade vid
projektering och upphandling av entreprenor for
byggskede samt vid drift och underhall. Trafikverkets
krav- och rutindokument ska efterlevas.

Trafikverket stravar efter att genomféra utbyggnaden
med material fran platsen och att dteranvanda
massor inom projektet sa langt det ar mojligt.
Ateranviandningen av massor i projektet dr dock
begransad pa grund av jordmanen i omradet. Massor
som inte kan ateranvandas inom projektet kan
ateranvandas inom andra projekt. Gang- och
cykelvagen forlaggs i direkt anslutning till befintlig
vag, vilket innebar en god hushallning med
markresurser.

Lokaliseringen och utformningen av gang- och
cykelvdgen har valts med hansyn till att intrang och
paverkan pa manniskors halsa och miljon ska bli sa
litet som mojligt.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
foreslas i vagplanen har bedémts som rimliga i
forhallande till miljonyttan och projektets kostnader.

| plan- och miljébeskrivningen redovisas forslag for
att motverka att skada eller oldgenhet uppkommer.
Om skador eller oldgenheter uppstar ansvarar
Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa i
enlighet med géllande lagstiftning.



8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, dr bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara
kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att
skydda manniskors hilsa och miljon, samt att f6rebygga och avhjilpa miljoproblem.
Gillande bestammelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal
olika forordningar som ar knutna direkt till balken. For detta projekt ar det relevant att folja
upp miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Skarhamnomradet omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten som beskriver vilken
ekologisk och kemisk status vattnet ska uppn4, och nir detta senast ska ske. En verksamhet
kan endast tillaitas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att
forsamras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte &dventyras. I Tabell 9 nedan
sammanfattas status och kvalitetskrav for Skarhamnomréadet.

Tabell 9. Aktuell status och kvalitetskrav for ytvattenférekomsten Skdrhamnomradet

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

Utokad tidsfrist till &r 2027 pa
grund av 6vergddningsproblem

Mattlig ekologisk

. status
Skdrhamnomradet

(SE580025-113168) Mindre stranga krav: kvicksilver

och polybromerade difenyletrar

*Den kemiska statusen uppnar ej god pa grund av polybromerade difenyletrar och kvicksilver, vilka éverstiger
gransvarden. Dessa parametrar ar forhojda i samtliga svenska ytvatten. Fér Skirhamnomradet &r 6vriga
fororeningar for kemisk status ej klassificerade i VISS.

Betydande paverkansskallor for Skirhamnomradet ar reningsverk, industri, urban
markanviandning, jord- och skogsbruk, transport och infrastruktur samt enskilda avlopp.
For kvicksilver och polybromerade difenyletrar ar paverkanskillan atmosfarisk deposition
(Vatteninformationssystem Sverige 2017).

Den planerade gang- och cykelvigen kommer medf6ra nya hérdgjorda ytor, vilket resulterar
i 6kat dagvattenflode. Den 6kade méngden hardgjord yta i forhéllande till den totala
hérdgjorda ytan inom Skarhamnomrédets avrinningsomrade dr dock mycket liten.

Trafiken pé ging- och cykelvigen kommer i sig generera inget eller ett mycket litet tillskott
av fororeningar. Det mesta av de féroreningar som genereras av motortrafik pa vig 721 fors
bort luftburet och avsitts inom nigra meter frin den trafikerade ytan, vilket delvis
innefattar omradet dar gang- och cykelvigen planeras att anldggas. Féroreningarna som
avsatts foljer med det 6kade dagvattenflodet, vilket resulterar i en 6kad
fororeningstransport. Trafikmangden pa vag 721 dr emellertid 1ag (se kapitel 4.2.1) och
bedoms ge 1aga till mattliga fororeningshalter. Darfor bedoms den 6kade
fororeningstransporten som projektet bidrar med att vara av marginell omfattning.

Vagdagvatten fran géng- och cykelviagen foreslés fraimst avvattnas till 6ppna vagdiken for
infiltration, rening och fordrgjning och kommer att ha en relativt 1ang rinnstriacka innan det
nar backen och i férlangningen recipienten Breviks kile och Skairhamnomradet.
Reningseffekten i vigdikena ar god och bedoms vara tillracklig for att tillgodose
reningsbehovet for Skirhamnomradet. Langs vissa delar av strickan finns dock inte
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mojlighet for 6ppna dagvattenlosningar pa grund av begransat utrymme. Diar kommer
istillet avvattningen att ske med dagvattenbrunnar och ledningar. Ledningarna har utlopp i
grasklddda diken innan dagvattnet leds vidare till backen. Langs de delar av striackan dar
gang- och cykelviagen forlaggs utmed backen kommer dagvattnet att sila 6ver graskladda
slénter.

Baserat pa ovanstdende bedoms genomforandet av projektet bedoms inte medféra ndgon
forsamring av den ekologiska statusen eller den kemiska statusen for Skirhamnomradet i
négot avseende. Mojligheterna att uppné faststillda miljokvalitetsnormer bedoms heller inte
paverkas.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushallning med mark och vatten.
Bestimmelserna syftar till att frimja en sddan anvindning av mark, vatten och fysisk miljo i
ovrigt att en langsiktig god hushallning tryggas. Med bestammelserna ges mark- och
vattenomraden som rymmer sirskilda resurser eller virden som ar sarskilt betydelsefulla ur
ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa atgarder. Omraden som dr opaverkade ska sa
langt som mojligt skyddas mot dtgidrder som péatagligt kan paverka deras karaktar. For
omraden av riksintressen giller att de ska skyddas mot dtgirder som péatagligt kan skada
deras angivna varden.

Anléaggningen av géng- och cykelvigen kommer att innebéara att en mindre del
jordbruksmark tas i ansprak, men jordbruk kommer fortsatt kunna bedrivas pa
omkringliggande mark. Nagon negativ paverkan pa skogsbruk eller fiske bedoms inte
uppsta.

Riksintresset for hogexploaterad kust (Kustomradet och skirgérden i Bohuslian) och
riksintresset for friluftsliv (S6dra Bohuslans kust) bedoms paverkas i positiv riktning da
gang- och cykelvigen ger battre forutsattningar for ett rorligt friluftsliv. Ging- och
cykelvigen kommer att Oka tillgingligheten till naturreservatet Breviks kile och
naturvardsomradet Toftends samt forbattra mojligheterna att utova fritidsaktiviteter som
fagelskddning, cykling, 16pning och promenader.

Projektet kommer inte ta ndgon mark i ansprak som ligger inom riksintresset for naturvard
(Haron-Breviks kile) eller Natura 2000-omrédet (Breviks kile-Toftends). Projektet bedoms
inte medf6ra ndgon pataglig skada pa riksintresset eller nigon betydande péaverkan pa
Natura 2000-omréadet.

Sammantaget bedoms inte projektet medfora nagon pataglig skada pa nigot omrade av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprék eller annat utrymme for viag
med stod av faststilld vagplan. Vagratten ger vighallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far rétt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in. Vagratten géller inom det
omradet som kallas vigomrade.

Viagomradet for allmén vag omfattar forutom vigen, eller gang- och cykelvigen i detta fall,
utrymme for de viganordningar, till exempel belysningsstolpar eller racken, som finns
langst strackan samt diken och slénter, se Figur 34. Vagomradet stracker sig hogst 2 meter
fran slantkron eller slantfot. Denna kantremsa behovs for att underlatta framtida drift och
underhéll av vagen. Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter
vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar d&ven kantremsan till battre sikt
vilket leder till en béttre trafiksikerhet. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

Véaganordning

—L.— ex belysning

Hogst
2m
Kant

remsa

Vigomrade
Vagratt (géller &ven marken under végen)

Figur 34. Vdgomrade med kantremsor. Figuren illustrerar en vdg men samma princip géller fér gang-
och cykelvédgen.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéllaren har fatt vagratt, 4ven om man inte har traffat
nédgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intringet ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga erséttningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med rianta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol.

Nar omradet som tas i ansprak av det nya vagomréadet ligger inom detaljplanelagt omréde,

alltsa pd mark dir kommunen adr huvudman for allméan plats, far Trafikverket tillgéng till
denna mark genom att kommunen upplater marken till Trafikverket.
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9.1.2. Vagomrade med vagratt

P& plankartorna (131T0201-131T0203) framgéar vad som &r befintligt och nytt vigomrade for
vagplanen. Ny vagriatt omfattar cirka 7 505 m2och markeras med bla farg och beteckningen
V1. Marken som berors utgors av 20 m2 bebyggd mark, 3 945 m2 dkermark och 3 630 m?
annan Oppen mark.

9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Nir mark eller annat utrymme tas i ansprék permanent med vigratt kan vagratten
inskrankas. Det innebar i sddana fall inskrankningar for vaghallaren nar det galler att
bestimma 6ver hur marken eller utrymmet ska anviandas. Det kan ocksé innebara
inskrankningar nér det giller att tillgodogora sig alster, till exempel jord- och bergmassor,
och andra tillgadngar. I 6vrigt far markigaren anvinda marken sé lange som denna
anvindning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning,
funktion eller brukande. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Péa plankarta 131T0202 framgar vad som ar nytt vigomrade med inskrankt vagratt. Nytt
vagomrade med inskrankt vagratt omfattar cirka 415 m2 och markeras med ljusbla farg och
beteckningen Vi pa plankarta. Marken som berors utgors av dkermark. Syftet med den
inskrankta vagritten ar att dels att kunna flytta backen langre séderut och dels att kunna
genomfora erforderligt underhall av anliggningen. Samtidigt kan markégare fortsitta nyttja
denna yta sé linge det inte skadar viganordningen.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig
nyttjanderatt. Nyttjanderatten giller under byggtiden och som langst till tre manader efter
slutbesiktning. Marken kommer att dterstéllas innan den aterldmnas till fastighetsigaren. I
véagplanen foreslas att cirka 4 165 m2 tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt, varav

2 945 m2 som arbetsomrade och 1 220 m2 som etableringsyta.

Arbetsomréaden dr omréden i anslutning till den planerade gang- och cykelvigen som behovs
for att kunna utfora anlaggningsarbetet. Vaxtjord och avbaningsmassor som ska dterforas
till projektet som exempelvis slantbekladnad placeras inom arbetsomréden i nira
anslutning till dar de ska dteranvindas. Arbetsomréaden langs vagstrackan redovisas med gul
farg och med beteckningen T1 i plankartorna (131T0201-131T0203). Marken som berors
utgors av 1 980 m2 dkermark och 965 m2 annan 6ppen mark.

Etableringsytor dr omraden som behovs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Vid
framtagning av etableringsytor har omraden med kinsla natur- och kulturmiljéer undvikits.
Korta transportstrackor har ocksa efterstravats. Etableringsytor langs vagstrackan redovisas
med gul farg och med beteckningen T2 i plankartorna (131T0201-131T0203). Marken som
berors utgors av 1 220 m2 dkermark.
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9.3. Kommunala planer

For att viagplanen ska vinna laga kraft krivs att det inte finns nagra detaljplaner som strider
mot vagforslaget. I detta projekt ar det en detaljplan i anslutning till vagplanens omrade, dar
vagplanen tar platsmark for huvudgata i ansprak. Detaljplanen som berors samt paverkad
markanviandning redovisas i Tabell 10.

Tabell 10. Detaljplaner som berérs av vagplanen.

Plannamn Planbeteckning Markanvandning

Detaljplan for Toftends 1:67 m.fl. “Kollung” - Allman platsmark for
huvudgata och lokalgata

Vagplanen innebir ett intrdng pa cirka 641 m2 i allmén platsmark for huvudgata (451 m2)
och lokalgata (190 m?2) i detaljplanen Toftenis 1:67 m.fl. ’Kollung” som vann laga kraft 2015-
05-21, se Figur 35. Tjorns kommun har vid ssmmantriade 2020-04-15 (diarienummer
2019/61) bedomt att Trafikverkets forslag till vagplan pavisar en liten avvikelse fran
detaljplanen, som vags upp av de positiva konsekvenser som gang- och cykelvigen forviantas
medfora.

DETALJPLAN
Vag 721, delen cifkulation vag 721.723-

Indusirivagen, ULang. Gang- och cykelvig,
Tiorns kommun. Vastra Gotalands lan

Delr:2:2038.27
Blaln §43; 1900

i

Teckenforklaring

= Ny gang- och cykelvag
— Slanter

— — Vagomrade

-+—-= Anvandningsgrans
—-—-- Egenskapsgrans

e Planomradesgrans

..+ Mark som ej far bebyggas
B Bostader, Kvartersmark

@in
7 TRAFIKVERKET

Figur 35. Projektets intrang i detaljplan for Toftends 1:67 m.fl. "Kollung”

Projektet ar forenligt med gillande 6versiktsplan och tétortsstudien for bland annat
Skarhamn med utblick mot 2025, se kapitel 6.2.

94. Forandring av allman vag

Projektet kommer inte innebara nigon forandring vad giller vighallningsansvaret for
allminna végar.
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9.5. Avvagningar med paverkan pa markanvandning

I och med att mark tas i ansprak med vagritt sd paverkas dagens anviandning av marken.
Trafikverkets utgdngspunkt ar att alltid ta s& lite mark i ansprak som mgjligt, men utan att
dventyra anldggningens, i detta fall gdng- och cykelvigens, funktion. Dessutom ska utrymme
finnas sa att inte den nya anldggningen forsdmrar nuvarande situation nir det kommer till
exempelvis avvattning eller geotekniska forutsattningar. Darfor kan markanspréket variera
langs med anlaggningens stricka beroende pé vilka forutsattningar som rader.

Géng- och cykelvigen kommer passera flera tranga passager diar avviagningen mellan
markintrang och bibehélla gang- och cykelviagens funktion varit aktuell. T inledningen pa
striackan passerar gdng- och cykelvigen tva bostadsfastigheter, vid lingdsektion 0/050-
0/100 samt 0/200-0/240, dir stodmurar valt att anvindas istillet for en sldnt. Detta for att
minimera intranget i dessa fastigheter.

Nar géng- och cykelviagen passerar genom dkermark, fran langdsektion 0/250 till 0/415,
kommer en den anliggas med en skiljeremsa till befintlig vig. Trots att det blir ett storre
markintrang sa ar grundprincipen i Trafikverkets riktlinjer, VGU, att utforma gang- och
cykelviagen med skiljeremsa i dessa miljoer. Detta da det bedoms vara ar en mer trafiksaker
utformning &n att gdng- och cykelvigen ska gé i direkt anslutning till befintlig vag.
Skiljeremsa ger en distans mellan de som cyklar eller gar och de som kor bil. Dessutom blir
paverkan pé landskapsbilden mindre om gang- och cykelvigen gar avskild fran vigen
jamfort med att bredda vigrummet genom att ligga gang- och cykelvigen intill befintlig vag.
Aven avvattningslosningar blir bittre om ging- och cykelvigen kan avskiljas med en
skiljeremsa, vilket i detta projekt ar viktigt d& dagvattnet bor infiltreras alternativt fardas i
grasbeklddda diken innan de nar backen som finns i ldgpunkten pa strackan. Fran
langdsektion 0/415-0/750 forlaggs gdng- och cykelviagen dikt an vag 721 trots att den
passerar genom dkermark. Detta for att undvika intrang i den back som rinner utefter viagen.

Aven efter bebyggelsen i Utiing, lings lingdsektion 0/900 till 1/250, har gang- och
cykelvagen forlagts med ett dike mellan denna och befintlig vig for att sdkerstalla att
omradets avvattningsfunktion ar fullgod.

Mellan ldngdsektion 0/415 till 0/900, kommer géng- och cykelvigen ga dikt an befintlig vag.
Detta for att fa en rak linjeforing och eftersom flera fastigheter med bostadstomter ligger
nira viagen och ett s litet markintrang som mojligt efterstravas. Flera infarter till dessa
fastigheter kommer dven passeras och for att gora en sé siker passage som mojligt av dessa
sd 16sningen att lagga gdng- och cykelviagen dikt an vag 721 mest trafiksiker och ger bast
teknisk l6sning.
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10. Fortsatt arbete

10.1.

Dispenser, tillstand och anmalningar

Vissa verksamheter och atgarder enligt faststélld vagplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmalan for samrad for atgarder som kan visentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Tjorns kommun har meddelat (2020-06-08) att plank for insynsskydd som é&terfinns
pa plankarta 131To201 befrias frén bygglov i enighet med viglagen 14b §. Detta under
forutsittning att planken utformas i enighet med véagplanen.

Projektet kommer innebira arbete i vattenomrade vid forldngning av befintliga
trummor samt vid flytt av backen. For detta arbete kommer anmailan vattenverksamhet
upprittas till Lansstyrelsen. En befintlig trumma som leder vattendraget under vigen
har konstaterats ha vissa skador. Om denna trumma behé6ver bytas ut kommer det
ocksd anmilas som vattenverksamhet.

Lampliga platser for utplacering av déd ved och forlangning av stenmurar regleras inte
av vigplanen utan sker efter 6verenskommelse med berorda markégare. Stenmurarnas
ekologiska funktion kan till stor del uppratthéllas om borttagna stenar placeras ut pa
lampligt stélle i ndrmiljon, till exempel vid en kvarstdende del av muren. Det viktiga ar
att de aven fortsattningsvis ska kunna fungera som de biotoper de ersitter.

For ateranviandning av avbaningsmassor inom projektet kommer en saneringsanmaélan
skickas till kommunens miljéenhet.

Ateranviindningen av dverskottsmassor frin projektet inom andra projekt kommer att
utredas i ett senare skede av processen. Vid ateranvindning av dessa massor kommer
en sarskild anmalan till kommunens miljoenhet att goras for bedomning med avseende
pa bland annat fororeningshalterna.

10.2.  Miljuppféljning

Foljande viktiga moment har identifierats for uppfoljning och kontroll:

Omréden for tillfallig nyttjanderatt dar jordmassor fran diken som ska ateranviandas i
projektet avses laggas upp, kommer att foljas upp och skyddséatgarder vidtas for att
sikerstilla att ytorna kan dterlamnas till markagare i iordningstallt skick.

Under byggskedet kommer kontroll av vatten frén arbetsomradet och vatten i backen
att ske.

Innan markarbeten paborjas kommer fororeningssituationen vid den fore detta

bensinstationen pé fastigheten Utdng 1:45 att utredas for att bedoma hur massor fran
platsen ska hanteras.
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11. Genomfoérande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vigplan med tillhérande granskningsutldtande 6versands till Lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6éverklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor, profilritningar
om det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maéste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behévs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vigritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare erséittning.

o I de fall som kommunen ar markiagare kommer Trafikverket fa tillgadng till marken
genom att kommunen uppléiter marken till Trafikverket som vighéllare.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anldggningen.
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Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

11.2. Genomfdrande

Vigplanen skickas in for faststillelse varen 2021. Efter det ska en bygghandling tas fram.
Under forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden under ar 2021—2022. Byggtiden forvintas vara 4-8 méanader.

I det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vaghallare for det allménna vignatet.
Byggnationen av gang- och cykelvigen innebar inte ndgon forandring av allmén vag.

Under byggnationen av ging- och cykelvigen kommer trafik att vara tillaten pa striackan,
men med nigot nedsatt hastighet och begriansad framkomlighet. Vagen kan komma att vara
helt avstingd kortare stunder i samband med spriangningsarbeten.

I det fortsatta miljoarbetet innebar att foreslagna skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
overfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram f6rdjupas arbetet med
att utreda vilka 6vriga skyddsatgarder som ska genomforas, se kapitel 5.3.2.

Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for
miljosakring, Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och
atgiarder under byggnationen som ska sikerstélla att foreslagna skyddsétgiarder och
forsiktighetsmatt genomfors.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldaggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i kapitel 10.1. Forsiktighetsmatt
och skadeforebyggande atgiarder som foreslas vidtas under byggskedet presenteras i kapitel
6.5.1.

11.3. Finansiering

I Trafikverkets Regionala plan finns medel avsatta for en gédng- och cykelvig lings vig 721.
Projektets kostnad beraknas till cirka 14,2 miljoner (2019 &rs prisnivé) och finansieras i sin
helhet av Tjorns kommun.
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