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1. Sammanfattning

Detta samradsunderlag ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan och beskriver befintlig jarnvagsanlaggning, avgransningar, forutsattningar,
utformningsalternativ, effekter och deras tinkbara betydelse samt hur fortsatt arbete
kommer att bedrivas.

Projektet Lundbyleden delen Station Brunnsbo, tillhor projektdelen E6.21 Lundbyleden,
Brantingsmotet-Ringdmotet, dir bland annat dubbelspéar ska byggas forbi Brunnsbo. I vag-
och jarnvigsplanen for projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringdomotet
kommer jarnvagsspéret for Bohusbanan att byggas ut till dubbelspérigt for att maojliggora
for en pendeltagstation vid Brunnsbo, vilken skulle innebara nya trafikeringsmojligheter for
lokaltrafiken och skapa en god koppling till stadstrafiken pa Hisingen.

Pendeltagsstationen, bestdende av tva sidoplattformar, kommer att ligga inom driftplats
Goteborg och ska mojliggora for persontag att stanna for av- och pastigande. Projektet ska
bidra till 6kade mojligheter till hallbart resande samt avlasta Géteborgs centralstation.
Pendeltagsstationen lokaliseras till ett trafikomréde vilket idag separerar Brunnsbo frén
Backaplan, vilken kommer skapa en ny knutpunkt som kan verka sammanldnkande i en
stadsstruktur. Detta 6kar minniskors mojligheter att enkelt forflytta sig och ar positivt for
tillgdnglighet och nabarhet till arbetsplatser, handel och service.

Bohusbanan i aktuellt omrade bestar idag av en enkelsparig jarnvig. Omradet bestar
huvudsakligen av ytor for trafik och mellanliggande gronytor. Inga kianda kulturmiljoobjekt
finns inom planomradet och omradets varde for allmanhetens rekreation eller friluftsliv
bedoms vara obefintligt. Av de utredningar och inventeringar som genomforts finns det
ingenting som tyder pa att rodlistade fagelarter eller arter upptagna i fageldirektivet skulle
hédcka inom planomradet. Inom omrédet finns idag ett anlagt dike/damm som pa grund av
sitt biotopvirde fatt naturviardesklass 3 (patagligt naturvarde) och ett antal exemplar av
mindre vattensalamander (Lissotriton vulgaris) har patraffats.

Eftersom aktuellt omrédde ryms inom samma omrade som vag- och jarnviagsplanen for
projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet har inventeringar och
analyser betriaffande naturmiljo, hydrogeologi, buller, markféroreningar, luftkvalitet,
oversvamningsrisker och farligt gods gjorts med fokus pa Bohusbanan och Lundbyleden.
Detta innebéar att omradet for pendeltagstationen kommer paverkas och de naturviarden
som idag forekommer inom arbetsomradet bedoms darmed ga forlorade till f61jd av projekt
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet, oavsett pendeltigsstationens
existens.

Befintliga utredningar som gjorts kommer behova kompletteras med utredningar och
analyser dir pendeltigstationen anses kunna paverka redan gjorda bedomningar ytterligare.
Exempelvis behover komplettering goras gillande projektspecifika utredningar for buller,
sociala konsekvenser och farligt gods.



2. Samradsunderlaget

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jirnvéagsplan.

Under planldggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa lokaliseringar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Om projektet antas medféra en betydande miljopaverkan kravs att en separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvagsplanen. I annat fall redovisas projektets
paverkan pa minniskors hélsa och miljon direkt i planhandlingen. Planen halls tillgdnglig
for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket starta byggnationen. I nedanstdende figur redovisas
planldggningsprocessen schematiskt.
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Figur 1 Trafikverkets planléggningsprocess

2.2.  Syfte och disposition

Foreliggande dokument innehéller en beskrivning av den planerade pendeltagsstationens
lokalisering, utformning och miljopaverkan med syfte att tjdna som underlag for samrad
med lansstyrelsen, kommunen och de enskilda som sarskilt berors av projektet. Underlaget
ska dven kunna ligga till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller inte.

Underlaget inleds med en beskrivning av planlaggningsprocessen, den metod som anvénts
vid bedomning av miljopaverkan och de avgransningar som gjorts. Beskrivningen aterfinns i
kapitel 2 Samradsunderlaget. I dokumentets tredje kapitel foljer en beskrivning av projektet,



dess bakgrund, syfte och omfattning. I kapitel 4 Forutsiattningar redovisas befintliga
forhéllanden och de férutsattningar som forviantas rada vid tidpunkten for planens
antagande. En beskrivning av mdjliga forandringar i miljokvalitet (effekter) och vad de kan
innebara for berorda intressen (konsekvenser) dterfinns i kapitel 6 Effekter och deras
tankbara betydelse. Viktiga fragestallningar for fortsatt arbete beskrivs i kapitel 7 Fortsatt
arbete.

2.3. Metod

De bedomningar av miljopaverkan som redovisas i detta dokument baseras pa resultatet
fran de standardiserade inventeringar, berdakningar och utredningar som har genomforts
inom det aktuella projektet alternativt inom angransande projekt. Bedémningen sker i tre
steg: paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan ar den forandring av fysiska eller beteendemaissiga forhallanden som projektets
genomforande medfor.

Effekt beskriver den férandring i miljon som paverkan medfor for omgivningen. Det kan
handla om forlust av vardefulla naturmiljéer, buller eller luftféroreningar. Effekter delas
vanligen in i tre olika kategorier: direkta effekter, indirekta effekter och kumulativa effekter.
Direkta effekter uppkommer som en omedelbar f6ljd av t.ex. fysiskt intrang, buller eller
péaverkan pé yt- och/eller grundvatten. Indirekta effekter uppkommer sekundart till f61jd av
en atgird. Till exempel kan anldggandet av en pendeltagsstation medfora restriktioner
gillande byggnationer vid sidan av planomréadet. Kumulativa effekter 4r de samlade
effekterna fran flera aktiviteter eller fran olika miljoeffekter fran en och samma aktivitet.
Varderingen av effekter gors med hinsyn till relevanta bestimmelser, exempelvis
miljobalkens hushéllningsbestimmelser, vedertagna rikt- eller gransvarden och gillande
miljokvalitetsnormer.

Konsekvens ar en viardering av vad miljoeffekterna medfor for de intressen som berors, till
exempel klimatet, manniskors hélsa eller biologisk mangfald. Vid varderingen av
konsekvenserna utgar bedomningen ifran hur manga som ar berérda, miljovardets
betydelse samt hur stor férandringen bedéms bli. Vid virderingen av miljokonsekvenser
gors bedomningen mot ett jamforelsealternativ (ett sa kallat nollalternativ). Nollalternativet
beskriver den framtida utvecklingen om jarnvigsplanen inte genomfors. En mer utforlig
beskrivning av nollalternativets innebord aterfinns i kapitel 2.4 2.4 Nollalternativ.

For att uppné en enhetlig bedomning av alla aspekter har konsekvenserna viarderats enligt
foljande skala: stor positiv eller negativ konsekvens, méttlig positiv eller negativ konsekvens,
liten positiv eller negativ konsekvens eller obetydlig konsekvens.



Tabell 1 Bedémningsgrunder vid véirdering av konsekvenser

Stor positiv konsekvens Nya vérden tillfors

- ", Virdet stiarks genom att tidigare skado
Mittlig positiv konsekvens r S8 1digar r

atgirdas
Liten positiv konsekvens Virdet starks nagot
Obetydlig konsekvens Virdet forandras obetydligt eller inte alls

Virdet paverkas negativt, ej obetydligt men

Liten negativ konsekvens . .. ..
& behover ej innebéra skada

Viardet minskar, skador uppstar, fler

Miéttlig negativ konsekvens . .. .
maéanniskor berors negativt

Virdet forsvinner, stor konflikt med

Stor negativ konsekvens e o o .
miljéintressen, padverkar manga méanniskor

2.4. Nollalternativ

Nollalternativet ar ett jimforelsealternativ som beskriver miljons sannolika utveckling i
omradet om den aktuella jarnviagsplanen inte genomfors. Syftet med nollalternativet ar att
gora det lattare att sarskilja konsekvenser som uppstér vid genomférandet av planen, det vill
sdga anldggandet av Brunnsbo pendeltagsstation, fran konsekvenser som beror pa regionens
och stadens utveckling i 6vrigt. Nollalternativet ar darfor inte en beskrivning av nuvarande
forhallanden eller ett antagande om of6randrat tillstdnd, utan inkluderar de &tgarder och de
forandringar som kan forvintas dven om den aktuella jirnviagsplanen inte genomfors.

Som utgéngspunkt for nollalternativet forutsitts darfor att de infrastrukturinvesteringar
som planeras i anslutning till den aktuella jairnvagsplanen kommer att genomféras. Det
inbegriper bland annat atgirder inom det Vastsvenska paketet séisom Marieholmstunnelns
oppnande, ombyggnad av Lundbyleden fran Brantingsmotet i vist till Ringdmotet i 6st samt
utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspéar forbi Brunnsbo.

Den pagéende stadsutvecklingen kring Backaplan, Frihamnen och Ring6n (Vision
Alvstaden) forvintas ocksd komma att genomforas i ett nollalternativ. Det innebér en
utveckling av omradet mot blandstad, innefattande bostédder, handel, kontor och kommunal
service. Omvandlingen beridknas ske i etapper fram till &r 2035.

For att en rattvis jamforelse mellan jairnvagsplanen och nollalternativet ska vara majlig
kravs att konsekvenserna av desamma jamfors mot samma tidshorisont. Horisontéret eller
jamforelseédret har i samrddsunderlaget satts till &r 2035. Anledningen till valt horisontar ar
att pendeltagsstationen da bedéms kunna vara i drift samtidigt som flera av de ovan
namnda infrastrukturdtgirderna och utbyggnadsplanerna ocksa har genomforts. Det valda
horisontaret har dven fordelen att analyserna i jarnvagsplanen 6verensstimmer med det
horisontér som tillaimpas inom ramen for Stadens trafikstrategi.

2.5.  Avgransningar

Geografiskt omfattar planomradet ett drygt 22 000 m2 stort omréde belaget vid
Bohusbanan, mellan Ostra Magardsvigen och nuvarande Lillhagsvigen i Goteborg. I soder
avgransas omradet av Lundbyleden (E6.21) och i norr om Backavigen och nuvarande Vistra
Magérdsvagen. I de avseenden dar planens genomférande kan komma att paverka miljéer
och aspekter utanfor sjdlva planomradet har beskrivningen utokats till att omfatta ett stérre
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omrade, det si kallade influensomrédet. Influensomrédet motsvarar det omride som pa ett
eller annat sitt paverkas av foreslagna atgiarder. De aspekter som det framst handlar om ar
trafik samt luftkvalitet och buller.

Figur 2 Orienteringsfigur. Svart cirkel visar omrdde fér pendeltdgsstation. © Lantmaditeriet.

Innehéllsmassigt fokuserar miljobeskrivningen pa de effekter och konsekvenser som
bed6ms vara visentliga och som kan uppsta till foljd av projektet under bade anldaggning och
drift. Tidsméssigt avgransas beskrivningen av projektets effekter och konsekvenser under
anldggningsskedet till &r 2022. De bedomningar som gors for driftskedet utgar, om inte
annat anges, fran horisontaret 2035.

Utredningsomradet bestar huvudsakligen av ytor for trafik och mellanliggande gronytor.
Inga kdnda kulturmiljoobjekt finns inom planomradet och omradets viarde for allmanhetens
rekreation eller friluftsliv bedoms vara obefintligt. Av de utredningar och inventeringar som
Trafikverket genomfort i omradet ar 2014-2015 finns det ingenting som tyder pa att
rodlistade fagelarter eller arter upptagna i fageldirektivet skulle hicka inom planomradet.
Av denna anledning kommer projektets paverkan pa kulturmiljo, rekreation och friluftsliv
och faglar inte att beskrivas vidare i detta dokument.

2.6. Osékerheter

Till grund for bedémningen av planens effekter och konsekvenser ligger prognoser for
forvantad framtida trafikmangd &r 2035. Prognoserna som baseras pa férvantad
trafikutveckling, bedomd framtida markanviandning och infrastruktur innehaller dock
inbyggda osdkerheter. Osidkerheterna &r bland annat en foljd av att det r svart att pa
forhand forutse forandringar avseende energitillgang, befolkning och ekonomiska
forutsattningar, vilka samtliga ar faktorer som paverkar transporter och resande.
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De beskrivningar av framtida markanviandning och bebyggelseutveckling som gors i detta
dokument baseras pa beslutade eller pidborjade planeringsunderlag, kinda av Trafikverket.
Planeringsprocessen ar dock ett samspel mellan flera olika akt6rer, varfor inriktningen for
den framtida markanvindningen kan komma att fordndras. Det kan heller inte uteslutas att
framtida, idag ej paborjade, utbyggnadsplaner kan komma att paverka naromradet till
pendeltigsstationen p4 sikt.

3. Beskrivning av projektet

3.1. Bakgrund

Projektet Lundbyleden delen Station Brunnsbo, tillhor projektdelen E6.21 Lundbyleden,
Brantingsmotet-Ringémotet, dar dubbelspar skall byggas forbi Brunnsbo. Nér projektet for
dubbelspar startade fanns ingen finansiering for pendeltagsstationen och man valde att
endast forbereda for framtida mdjligheter att bygga en sidan. I januari &r 2017 beslutade
dock Vistra Gétalandsregionen att tillskjuta medel for att majliggora byggandet av
pendeltagsstationen som tillsammans med dubbelspéarets utkade kapacitet forviantas
avlasta Goteborgs centralstation samt ge 6kad tillgdnglighet till Hisingen.

Bohusbanan i aktuellt omrade bestar av en enkelsparig jairnvag. I viag- och jarnviagsplanen
for projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet kommer
jarnvagssparet for Bohusbanan att byggas ut till dubbelsparigt for att mojliggora for en
pendeltagstation vid Brunnsbo, vilken skulle innebéra nya trafikeringsmojligheter for
lokaltrafiken och majliggora en god koppling till stadstrafiken pa Hisingen.

Vistra Gotalandsregionen har som maél att 6ka kapaciteten for tagtrafiken med tre ganger sa
maénga resenarer till &r 2035. Mer information om detta finns att ldsa i foljande studier,
framtagna av Vistra Gotalandsregionen.

o Mailbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland, juni ar 2013

Malbilden anger:

Sédra Bohusbanan, Uddevalla—Goteborg, far utokad tagtrafik till 30-minuterstrafik under
hogtrafik och banan uppgraderas till 160 km/tim. En métesstation planeras i Grohed for att
oka banans kapacitet vilket mojliggér denna trafiksatsning. Delstrackan Stenungssund—
Goteborg far en utokad trafik fram till &r 2028 och 15-minuterstrafik fram till ar 2035. I
Brunnsbo 6ppnas en pendeltiagsstation som blir knutpunkt med god koppling till
stadstrafiken pa Hisingen. For att klara trafikokningen krivs fler métesspar och partiella
dubbelspéar. En del av busstrafiken Orust/Tjorn/Stenungssund—Goteborg ersitts med tag.

12
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Figur 3 Bohusbanans hela strackning fran Goteborg i soder till Stromstad i norr.

e Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland, juni ar 2014
Regionala planen anger att ett behov finns for en ny pendeltagsstation pa
Bohusbanan i Brunnsbo.

3.2.  Tidigare studier

En ny pendeltdgsstation i Brunnsbo grundar sig i Vastsvenska paketet.

Vistsvenska paketet dr satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tig, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar, ungefar fram till 4&r 2028. Satsningarna ska bidra till att
Vistsverige utvecklas pa ett bra och héllbart sétt. Det blir ldttare att ta sig fram,
kollektivtrafiken blir battre och mer attraktiv, transporter for naringslivet blir mer
tillforlitliga och utokade pendlingsmajligheter for alla som vill bo, arbeta eller studera pa
olika platser i Vastsverige.

3.3.  Andamal och projektmal

3.3.1. Andamal

Syftet med projektet ar att erbjuda resande mojlighet att ga av taget i Brunnsbo for
smidigare tillgdnglighet till Hisingen samt erbjuda en pastigningsmojlighet for resande
norrut pa Bohusbanan. Projektet ska dven bidra till 6kade mojligheter till héllbart resande
och avlastning av G6teborgs centralstation.

Pendeltagsstationen, bestdende av tvé sidoplattformar (stationsklass 4), kommer att ligga
inom driftplats G6éteborg och ska moéjliggora for persontag att stanna fér av- och pastigande.
Tillgdngligheten till plattformarna ska vara god och sirskild hansyn ska tas till att skapa en

trygg miljo.
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3.3.2. Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for projektet:

Trafikverket vill i samband med utbyggnad av Bohusbanan erbjuda pa och
avstigningsmajligheter via Station vid Brunnsbo. Syftet ar att resande ska far mojligheten att
g4 av tiget i Brunnsbo for smidig access till Hisningen, att anvanda téget for transport till
andra delar av Goteborg via Vistlanken och erbjuda péstigningsmojlighet for resande norrut
pa Bohusbanan.

Utover de specifika projektmaélen, ska projektet dven forhalla sig till allmdnna miljé- och
hansynsmaél. Mer information om detta under kapitel 3.3.4 Transportpolitiska mdl.

3.3.3. Effektmal

Foljande effektmél beskriver projektets syfte och andamal:
e en mer attraktiv kollektivirafik med 6kad kapacitet
o Okad andel kollektivtrafik

3.3.4. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva delmal: Funktionsmal
och Hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljo och de nationella miljokvalitetsmélen nds samt
bidra till 6kad hélsa.

3.4.  Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning
3.4.1. Trafik

Nuvarande forutsattningar

Bohusbanan ir en 180 kilometer ldng, i huvudsak enkelspéarig jarnvag i Bohuslan med
strackningen Goteborg — Stromstad. Jarnvagen anviands for regionaltdgstrafik samt for viss
godstransport mellan G6teborg och Stenungssund samt Uddevalla. Norr om Dingle finns
enbart persontrafik da den delen av banan inte uppfyller kraven for att klara
godstransporter. Trafikverket ar infrastrukturdgare och ansvarar siledes for delar av
trafiken och Vésttrafik ansvarar idag for persontrafiken. Det finns ett 20-tal operatérer som
ansvarar for godstrafiken, storst godstrafikforetag i Sverige pa jairnvag ar Green Cargo.
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Tabell 2: Trafikering pG Bohusbanan, dr 2013.

Typ Antal under Antal per dygn | Max tagvikt | Taglangd (m)
maxtimme (tag/dygn) (ton)
(tag/h)

Regionaltag, tjanstetag 5 42

Godstag 0 4 1000 630

Framtida forutsattningar

I viag- och jarnvagsplanen for projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringomotet kommer jarnvagssparet for Bohusbanan att byggas ut till dubbelsparigt for att
mojliggora for en pendeltagstation vid Brunnsbo, vilken skulle innebira nya
trafikeringsmojligheter for lokaltrafiken och méjliggora en god koppling till stadstrafiken pa
Hisingen. For jairnvagen bygger beskrivningen pé ett antagande om att antalet tagrorelser
for ar 2035 kommer att uppga till 77 tdg/dygn jamfort med dagens 46 tig/dygn.
Dubbelsparsutbyggnaden av Bohusbanan utgor inte en forutsattning for att kunna utéka
tagtrafiken.

3.4.2.

Strackan som ingdr i aktuell jarnvagsplan striacker sig frdn Lundbyleden i soder till strax
norr om Backavigen och nuvarande Vastra Magérdsviagen i norr. Bohusbanan i aktuellt

Standard och funktion

omréde bestar av en enkelspérig jairnviag. Banan ar elektrifierad i hela sin 1angd och &r idag
fjarrstyrd mellan Goteborg och Uddevalla.

Minelundsvagen
3 i

Lillhagsvagen

o Y L $

meter
A Datum: 2017-10-17
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4 Aktuell stracka med nuvarande utformning fér Bohusbanan.
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3.4.3. Trafiksakerhet

Tillditna hastigheter mellan Go6teborg och Stenungssund samt Uddevalla varierar.
Regionaltégen och tjanstetigen kor mellan 40 — 140 km/h medan godstagen normalt sett
inte kor snabbare 4n 100 — 120 km/h beroende pa vagnsammansittning. Tagen har absolut
forkorsritt och kan normalt inte stanna i tid om det skulle finnas ndgot hinder pa jarnvigen,
pé grund av sina mycket ldnga bromsstrackor. Jarnvagssparet for Bohusbanan ar i aktuellt
omrade inte inhignat vilket ger majlighet till sparspring.

4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

4.1.1. Oversiktsplan

Gillande 6versiktsplan for Goteborg antogs av kommunfullméiktige 2009-02-26. Det
aktuella jarnviagsomradet ligger inom den del av Géteborg som i 6versiktsplanen betecknats
som omréde for stadsutveckling, “Centrala Géteborg — fornyelseomriaden”.

4.1.2. Detaljplan

Pendeltagsstationen i Brunnsbo berér omraden som varken omfattas av stads- eller
detaljplan men som i 6versiktsplanen anges som natur- och parkmark.

4.1.3. Angransande stadsutvecklingsprojekt

o Goteborgs Stad - Stadsutveckling Backaplan
e Goteborgs Stad — Detaljplan 0: Gator vid Backaplan
(:‘/ Goteborgs Stad — Detaljplan 1: Handel mm vid Backaplan

o Goteborgs Stad — Detaljplan 2: Centrumbebyggelse och knutpunki

e Goteborgs Stad — Ny sparvagnsdepd pa Ringdn

Figur 5. Oversiktskarta fér angrdnsande stadsutvecklingsprojekt
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Goteborgs Stad - Stadsutveckling Backaplan

Precis som Frihamnen star Backaplan infor en etappvis omvandling och fornyelse under de
kommande 20 ren. En vision fér omradet har formulerats innebarande att Backaplan med
hjalp av en blandning av boende, arbete, handel, kultur och rekreation i framtiden ska vara
att betrakta som en naturlig utvidgning av centrala Goteborg. Just nu pagar arbete med flera
detaljplaner i detta omréde. Byggnationen planeras starta ar 2018 och pagé etappvis fram
till &r 2030. I januari ir 2013 godkénde byggnadsnamnden i Géteborg
“Planeringsforutsittningar for Backaplan” som anger den nirmare inriktningen for
utvecklingen av omradet. Denna inriktning innebar en utveckling av omradet mot
blandstad, innefattande bostader, handel, kontor och kommunal service.

I samarbete mellan staden och fastighetsdgarna har darefter en struktur- och fardplan for
overgripande bebyggelseutveckling tagits fram ar 2015. I dagslaget finns ett
byggherrekonsortium och arbetet leds av Goteborgs Stad. I firdplanen berdknas Backaplan
kunna innehélla 6000-8000 bostidder samt 17 000 arbetsplatser.

Med denna som utgdngspunkt startar nu arbetet med tva detaljplaner inom omradet, en
storre detaljplan for ny centrumbebyggelse och knutpunkt i sédra delen av omradet, samt en
mindre detaljplan f6r handel m.m. vid Backavagen.

Detaljplan for centrum och knutpunkt vid Backaplan innebér att cirka 2000 nya bostider
ska byggas och Hjalmar Brantingsplatsen ska bli knutpunkt. Denna detaljplan kommer att
byggas ut i etapper under ar 2019-2025. Detaljplan for handel m.m. vid Backavigen
kommer paga mellan ar 2017-2019 och beridknas vara genomford ar 2021.

Goteborgs Stad — Detaljplan 0: Gator vid Backaplan

Detaljplanen beror stra Backaplan och dr en forutsattning for att det aktuella
jarnvagsprojektet ska kunna genomféras och omfattar i huvudsak endast trafikomraden.
Syftet ar att i detaljplan prova att mojliggora ett 6vergripande gatunit for bland annat
bussgata, pendeltagsstation pa Bohusbanan vid Brunnsbo samt ett nytt Kvillemot pa
Lundbyleden. Planarbetet samordnas med Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet. Granskningsperioden av detaljplanen ar avslutad.
Byggnationen forvintas starta tredje kvartalet ar 2020 och berdknas vara klar fjarde
kvartalet ar 2024.

Goteborgs Stad — Detaljplan 1: Handel mm vid Backaplan

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora byggnation av centrumverksamheter och bostider.
I detaljplaneomradet ingar Backavigen for att maojliggora for eventuell framtida sparvag.
Detaljplanen medger handel, vard, skola, bostdder samt kontor.

Goteborgs Stad — Detaljplan 2: Centrumbebyggelse och knutpunkt
Detaljplan 2 forvintas starta under ar 2017.

Goteborgs Stad — Ny sparvagnsdepd pa Ringon

Ett av Goteborgs Stads mal ar att 6ka andelen kollektivtrafikresor. Behovet av ytterligare
depékapacitet ar stort redan med dagens sparvagnsflotta och forvintas 6ka ytterligare i takt
med att sparvagnstrafiken utékas och nya vagnar levereras och tas i trafik.

Placeringen vid Kvillebangarden pa Ringon ar fordelaktigt ur ett trafikeringsperspektiv med
ett centralt 14ge i Goteborgs sparvagsnat samtidigt som placeringen pa Ringén majliggor
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trafik pa befintliga och planerade sparvagnsspéar pa Hisingen vid eventuell storning pa
Gotaalvbron. Nar bytet frin Gotadlvbron till Hisingsbron sker &r 2021 och spiren méste
stingas ska vagnarna som trafikerar Hisingen kunna stéllas och underhéllas har.

Nya sparvagnsdepan kommer att byggas i tvé etapper. Den forsta etappen paborjades i maj
ar 2017 och innebér en enklare byggnad for de nya vagnarna som levereras till Goteborg
under hosten ar 2019. I etapp 2 kommer en storre anlidggning byggas med uppstallning,
verkstiader och servicehallar. Den andra etappen forvéntas starta ar 2019.

4.1.4. Angransande infrastrukturprojekt

E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet

Vég- och jarnviagsplanen beror ombyggnad av Lundbyleden frén Brantingsmotet i vast till
Ringomotet i 6st samt utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspér forbi Brunnsbo. Projektet
ar en forutsittning for att det aktuella jairnvagsprojektet ska kunna genomforas.

Som en av Goteborgs viktigaste och mest trafikerade leder ingar Lundbyleden i det
nationella stomvéagnétet och ar darmed av riksintresse. Leden ar idag periodvis hart
trafikerad och upplevs av minga som svarorienterad. Ar 2020 beriiknas den nya
Marieholmstunneln 6ppna for trafik. Oppning av tunneln och stadens planer for
Backaplansomrédet forutsitter en anpassning av Lundbyleden, med forbattrad
orienterbarhet samt utékad kapacitet som resultat. Om inga atgarder utfors av
Lundbyleden, kommer problemen med framkomligheten att 6ka kraftigt. For att 6ka
kapaciteten samtidigt som en acceptabel funktion och orienterbarhet uppnas utformas
konstruktion av en ny trafikplats, Kvillemotet, beldgen mellan Lerdkersmotet och
Bohusbanan. Kvillemotet utformas som en trumpet med anslutning till Kvilleleden och
kommer att ersitta Brunnsbomotet som stiangs.

Projektet omfattar d4ven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar f6rbi Brunnsbo for att
minska storningskansligheten pa baide Hamnbanan och Bohusbanan. Utbyggnaden skapar
samtidigt mojlighet for en pendeltigsstation vilken skulle innebira nya
trafikeringsmajligheter for lokaltrafiken och méjliggora en god koppling till stadstrafiken pa
Hisingen.

Faststillelse av vig- och jarnviagsplanen berdknas ske under ar 2018. Under forutséttning
att vag- och jarnvigsplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta under ar
2020 och paga fram till &r 2024.

Marieholmsférbindelsen

Marieholmstunneln ingar i den planerade Marieholmsforbindelsen, som stracker sig fran E6
Tingstadsmotet/Ringdmotet i vist till E20, Andismotet i dst via en ny trafikplats pa E45
Marieholm. Marieholmstunneln som kommer att forbinda Partihallsbron, E20, med
Lundbyleden, E6, syftar till att 6verbrygga den barriar som Géta dlv utgor och de
kapacitetsproblem som finns i Tingstadstunneln. Hastigheten genom tunneln &r planerad
till 70 km i timmen.

Marieholmsforbindelsen inkluderar dven en ny jarnvagsbro (S6dra Marieholmsbron), vilken

uppfors for att 6ka robustheten i jirnvagssystemet. Brotypen for den nya bron blir
densamma som den befintliga Marieholmsbron med en sa kallad lyftsvingbro 6ver Géta alv
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samt gang- och cykelvig. Projektet stracker sig fran Olskroken till Kville bangérd pa
Hisingen cirka 1,5 kilometer.

Marieholmsforbindelsen ar en del av Vastsvenska paketet. Byggnation har paborjats och
berédknas pagé till ar 2020.

Halvors lank

For att skapa ett strak med god framkomlighet for transporter till och frdn Hisingsleden och
Goteborgs hamn byggs en tvirlank (Halvors lank) mellan vig 155 och Hisingsleden.
Vigplanen Halvors lank omfattar 1,3 km ny vdg och géng- cykelbana som lankar ihop
Hisingsleden med Ytterhamnsmotet pa vig 155. P4 lanken kommer dven en trafikplats att
byggas som ansluter logistikcentret Halvors dng till det statliga vagnatet. Anslutningen
mellan Vikans industrivag och vig 155 kommer att stdngas vilket innebéar att Vikansmotet
blir den nya kopplingen till vigniten. I vagplanen ingér dven breddning av Hisingsleden pa
strackan soder om Assar Gabrielssons vig till Vadermotet, standardhojning av befintlig
gang— och cykelbana samt en ny dragning av motionsrundan Volvosparet.

Den nya ldinken kommer, tillsammans med atgarder pa Hisingsleden, innebira att
godstransporterna som kommer frdn E6 norr och ska till Géteborgs hamn ges 6kade
mojligheter att vilja Hisingsleden istéllet for den mer centrala Lundbyleden. Halvors lank
ingér i vagplanen for E6.20 Hisingsleden, och planeras 6ppna for trafik &r 2021.

Vastlanken

Vistlanken ar en planerad atta kilometer 1ang dubbelsparig pendeltdgsforbindelse, varav
drygt sex kilometer gar i tunnel under centrala Goteborg. Genom de tre nya
pendeltigsstationerna Centralen, Haga och Korsvigen, okas tillgdngligheten till staden
samtidigt som kapaciteten for tigtrafiken 6kar med genomgéende linjer. Byggstart ar
berédknad till &r 2017/2018 och invigning planeras till ar 2026.

4.1.5. Stadsbild

Nuvarande forutsattningar

Omradet runt Bohusbanan har stor variation med inslag av bostader, verksamheter, handel
och infrastruktur. Det domineras av storskalig infrastruktur, héga trafikfloden och hoga
bullervirden. For gdende och cyklister upplevs darfér Bohusbanan som en barridr med fa
korsningspunkter.

Bostadsbebyggelsen i Brunnsbo och Tingstadsfjéllets gronska utgor de tydligaste inslagen i
stadsbilden. Backaplan, sydvist om det tinkta stationsomradet, ar ett tidigare
verksamhetsomrade som 6ver tid fatt ett stort inslag av externhandel med storskaliga
koplador och utbredda parkeringsytor.

Bohusbanan ligger parallellt med Lillhagsvagen inbaddad i ett gronstrak. Mot oster ligger
bostadsbebyggelsen i Brunnsbo och backarna upp mot Tingstadsfjallet med nagra enstaka
villor insprangda bland trad och berg i dagen. Mot sydvist kantas sparomradet av ett
verksamhetsomrade med huvudsakligen mindre byggnader. I omréadets norra del ligger
verksamhetsomradet téitt pa jairnvagen i véster och i oster finns omrdden med sméhus pé
den flackare terrangen norr om Tingstadsfjéllet.
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Figur 6 Landskapet runt det aktuella utredningsomrddet.

Framtida forutsattningar

Gestaltningsriktlinjer i Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringomotet har foreslagit hur utformningen av stadstrafikleden ska bidra till en attraktiv
stadsmilj6 utan avkall pa framkomlighet. Fortatningsplanerna i Backaplan och Frihamnen
motiverar att leden gestaltas som en del av den tdta staden. For att undvika trangsel och
kobildning pa av- och pafarter har Kvillemotet relativt ytkravande geometrier. Den
utvidgade Bohusbanan och den nya Kvilleleden innebir dven ett utvidgat markomréde for
infrastruktur.

Den sammantagna utbyggnaden av Lundbyleden, Bohusbanan och Kvilleleden kommer
dock att resultera i 6kad barriareffekt i takt med 6kad befolkning eftersom fler ménniskor
paverkas av barridren. Barridreffekten mildras genom generosa och trygga planskilda
passager vid Lillhagsvigen och Backaviagen dar kopplingarna mellan stadsdelarna ar
placerade. Aven anpassning av Bohusbanans brofisten har utformats med tanke pa minskad
barridrverkan. Avveckling av Brunnsbomotet och byggandet av bullerskydd utmed
Lundbyleden mot Brunnsbo innebér att Lundbyleden bade avseende buller och stadsbild
blir mindre mérkbar frin ytorna vid Brunnsbo torg.

Den mest avgorande stadsbildsmissiga forandringen vid byggandet av pendeltigsstationen
kommer av hgjning med som mest cirka 2 meter och breddning av Bohusbanan
sammantaget med nedsdnkning av Backavigen och Lillhagsviagen. For boendemiljéerna vid
Brunnsbo blir det en pataglig fordndring av stadsbilden lokalt. Bohusbanans omgivning
bestar hir idag av slyartad vildvuxen vegetation och mdjligheterna till att forbattra
stadsbilden med en medveten landskapsbehandling dr darfor goda vilket kan ge positiva
konsekvenser for stadsbilden. Gestaltning av en pendeltdgsstation och omsorg om miljéerna
vid broarna och passagerna under Bohusbanan &r dock avgorande for att inte fa negativa
konsekvenser avseende stadsbilden till f6ljd av byggande av pendeltagsstationen.
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4.2, Mark- och vatten

4.2.1. Naturmiljévarden

Nuvarande forutsattningar

Marken inom utredningsomradets centrala och vistra delar bestar huvudsakligen av klippta
grasytor, mindre dungar och buskage. I busk- och tradskiktet vixer dkta flider, poppel,
glasbjork, ronn, snobér, viden, sélg, rosor, skogsalm, vildapel, slén, hassel, vresros och
piron.! I Gster, langs med Bohusbanans sddra sida, finns en smal 16vskogsrest bestdende av
bjork, higg, apel och pil. Inom omrédet finns ocksa ett antal smavatten och diken med
potential att hysa groddjur.2

Utredningsomréadet for Brunnsbo pendeltagsstation har naturvirdesinventerats inom
ramen for Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet.
Inventeringarna som genomfordes ar 2014-2015 resulterade i att storre delen av
utredningsomradet gavs naturvirdesklass 4 (visst naturviarde). Bedomningen grundar sig pa
att omradets variation i skiktning och 6ppenhet bidrar till en vardefull mosaik som skapar
forutsattningar for flera arter. Vister om Bohusbanan, i utredningsomradets norra del, finns
ett anlagt dike/damm som pa grund av sitt biotopvarde fatt naturviardesklass 3 (patagligt
naturvarde).

Totalt fyra naturvardsarter har noterats inom utredningsomrédet. Tvé av dessa ar
rodlistade: pimpinellross (RE) och skogsalm4 (CR). Vidare identifierades mindre
vattensalamander (Lissotriton vulgaris). Under inventeringen hordes dven granséngare.
Mindre vattensalamander ar skyddad enligt artskyddsférordningens 6 §. Alla figlar omfattas
av Artskyddsforordningen (SFS 2007:845). Gransangare har minskat med minst 50 %
mellan &r 1975 och ar 2005 och klassas som en naturvéardsart. Bestandet av granséngare i
Sverige har emellertid 6kat med minst 80 % de senaste 10 aren och klassas enligt
ArtDatabankens rodlistbedomning ar 2015 som livskraftig (L.C). For en 6versikt av
naturviardesinventeringens resultat, se Figur 7.

Framtida férutsattningar

I samband med ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverkets projekt
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet) kommer stora delar av gronytorna
inom det aktuella utredningsomradet att tas i ansprak som arbetsomrade, se Figur 7. De
naturvirden som idag forekommer inom arbetsomradet bedoms darmed g forlorade.

Bohusbanans hojda profil i kombination med landskapsmodellering kommer dven att
resultera i att ett dokumenterat lekvatten samt 6vervintringsomrade f6r mindre
vattensalamander (Lissotriton vulgaris) gar forlorat. Da det inte kan uteslutas att enskilda

1 Rostell A & Adelsksld T. Naturinventering Lundbyleden, Calluna AB och Tyréns AB, 2014-08-29
2 Sérensen J. Naturvérdes- och groddjursinventering Lundbyleden Géteborgs Stad
2015, Calluna AB 2015.

3 Pimpinellros &r mycket ovanlig och betecknas som utdéd i Sverige, de fynd som gors &r oftast
forvildade tradgardsvarianter. Det aktuella fyndet ar darfér med all sannolikhet en sadan forvildad
variant.

4 Arten saknar betydelse fér naturviardesbedémningen. P4 grund av sjukdomar ar artens framtida
existens i forsta hand inte beroende av att vissa geografiska omraden sparas.

21



individer av arten skadas eller dodas till f6ljd av atgérderna har Trafikverket ans6kt om
dispens fran artskyddsférordningen (SFS 2007:845).

m = Utredni "pond‘

i s [0S0 Smavatten Datum: 2017. :':1‘3;
. Naturvardsarter Naturvardesskiass 3- Patagligt naturvarde

© Mindre vattensalamander Naturvardessklass 4- Visst naturvarde

Arbetsomrade projekt E6.21 L Y , delen Branti Ringémotet :
I:] Y © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Naturvérden i anslutning till planomrddet. Omrdde som inryms inom svart streckad linje kommer att
nyttjas som arbetsomrdde vid genomférande av Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringémotet.

4.2.2. Fororenade omraden

Nuvarande férutsattningar

I samband med Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringomotet samt Stadens arbete med detaljplanen Gator vid Backaplan, har omfattande
provtagning utforts inom, norr och vister om det aktuella utredningsomradet.

I flera undersokningspunkter beligna mellan Brunnsbodeponin (se Figur 8) och jirnvigen,
norr om Backavigen, forekommer antropogent material som exempelvis tegel, asfaltsbitar,
tjarat material, plast, olja och glas. Fyllnadsmaterialets karaktar indikerar darfor att
Brunnsbodeponin kan stricka sig langre Osterut d4n vad som visas i Figur 8.
Laboratorieanalyser i detta omrade visar att fyllnadsjorden foretradesvis ar fororenad av
metaller, PAH och olja. Fororeningshalter 6ver grinsen for farligt avfall forekommer (bly
och zink).

Det aktuella utredningsomradet séder om Backaviagen uppvisar en liknande
fororeningskaraktar. Det grona omradet i Figur 8 avviker emellertid avseende topografi och
fororeningskoncentrationer. Den sméakulliga markytan har formats av en utfyllnad med
massor som ar fororenade av PAH, olja och metaller. Bly och zink forekommer i halter 6ver
gransen for farligt avfall. Lokalt forekommer arsenik i akuttoxiska koncentrationer.
Grundvatten som analyserats i detta omréde visar pa mycket ldga eller méttliga halter enligt
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SGU:s tillstdindsklassning. Undantaget ar arsenikhalten som ar mycket hog dar akuttoxisk
halt av arsenik patraffats. Analys av organiska &mnen som olja och PAH visar mycket laga
halter eller halter under laboratoriets rapporteringsgranser.

> = - Brunnsbodeponins ungefarliga utbredning
== Arbetsomrade projekt E6.21 Lundbyleden

Datum: 2017-10-17
,//1 Omrade med konstaterat mycket héga fororeningshalter © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8 Figuren visar Brunnsbodeponins méjliga utbredning samt ett omrdde med konstaterat mycket héga
féroreningshalter. Aktuellt utredningsomrdde markeras av réd streckad linje.

Framtida férutsattningar

I samband med ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverkets projekt
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet) uppkommer stora schaktvolymer.
Projektets totala schaktvolym har uppskattas till drygt 200 000 kubikmeter. Av dessa
bedoms cirka 38 000 kubikmeter jord ha en si hog fororeningshalt att den inte kan
ateranvindas eller dtervinnas. Dessa jordmassor kommer darfor att behéva transporteras
till godkand mottagare for sluthantering. Ombyggnationen far dirmed effekten att mangden
fororenade fyllnadsmassor inom omradet kommer att minska.

4.2.3. Hydrogeologi

Nuvarande forutséattningar

I jordlagren forekommer tvé separata magasin, ett 6vre magasin i fyllnadsmaterialet och ett
undre magasin i friktionsjorden ovan berget. Den mellanliggande leran ar normalt s& tét att
vattenutbytet mellan magasinen ar mycket litet.

Ovre magasin: Fyllnadsmassorna inom omradet ir heterogena och uppvisar stora
variationer i hydraulisk konduktivitet. Det gor att stromningsbilden inom det 6vre
magasinet dr komplex. Huvudsaklig grundvattenstromningsriktning i utredningsomradet ar
fran Brunnsbo i riktning mot Lundbyleden.
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Grundvattennivan inom planomradet varierar fran cirka 1-3 meter under markytan.
Nivaerna ar paverkade av befintliga ledningsgravar, grundlaggningar och draneringar for
byggnader och vigar.

Undre magasin: Vattenforande friktionsjord férekommer i stort sett bide inom och utanfor
aktuella planomrédet och miktigheten varierar mellan 0,5 och 12 meter. Nybildning till det
undre magasinet sker i randzonerna (utanfér planomréadet) dar bide berget och den
underliggande friktionsjorden gér i dagen. Grundvattentrycknivin generellt ligger strax
under eller i nivd med markytan.

Framtida forutséattningar

Som en f6ljd av det angriansande infrastrukturprojektet E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet, kommer dagvattenledningar att behova laggas om. Efter
omlaggning kommer de gamla ledningarna sannolikt att lamnas kvar i omradet. Eftersom de
dldre ledningarna sannolikt fortsatt kommer att ha en viss dranerande effekt pa det 6vre
magasinet i utredningsomradet for pendeltagsstationen, bedoms de nya ledningarna i
kombination med de édldre kvarlimnade ledningarna medfora en viss 6kning av
grundvattenbortledningen i det 6vre magasinet jamfort med idag.

Den dranerande effekt som uppstar pa det 6vre magasinet till f61jd av de planerade
ledningsomliggningarna bedéms pa sikt komma att kompenseras av den pagéende
klimatférandringen. Grundvattenbildningen i det 6vre grundvattenmagasinet férviantas oka
cirka 5-10 % fram till perioden ar 2071-2100 jamfort med referensperioden ar 1961-1990.

4.3. Boende och halsa
4.3.1. Luftkvalitet

For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer (MKN) enligt luftkvalitetsforordningen
(2010:477). MKN for luftkvalitet finns for ett antal olika &mnen. De luftféroreningar som
framst uppkommer fran vag- och tagtrafik ar kvivedioxid och partiklar. Darfor ar det ocksa
normerna for kvavedioxid (NO.) och partiklar (PM,, och PM, 5) som brukar anvindas som
indikatorer for luftkvaliteten vid om- och nybyggnad av infrastruktur. Normerna for
kvavedioxid och partiklar dr si kallade gransviardesnormer, vilket innebir att de inte far
overskridas.
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Tabell 3. Miljékvalitetsnormer fér kvdvedioxid och partiklar. Man bendmner partiklar som antingen PM 1o
(partiklar mindre én 10 um i diameter) eller PM s (partiklar mindre én 2,5 um i diameter).

Parameter | Medelvirdestid | Virde Anmirkning
PM,o 1dygn 50 ug/m3 | Vardet far 6verskridas 35 génger per ar (90-
percentil)
14r 40 pg/ms3 -
PM,5 1ar 25 pg/m3 -
NO: 1timme 90 ug/m3 | Vardet far 6verskridas 175 génger per ar (98-
percentil)*
1dygn 60 pg/ms3 Vardet far 6verskridas 77 gnger per ar (98-
percentil)
14r 40 pg/ms3 -

I Sverige finns det d4ven 16 nationella miljokvalitetsmal som antogs av riksdagen ar 1999. Ett
av malen heter Frisk Luft och ar definierat som ”Luften ska vara si ren att manniskors héilsa
samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas”.

Miljokvalitetsmalet preciseras av foljande riktvarden:

e Halten av partiklar PM,, bor inte 6verstiga 15 ug/mg3 luft berdknat som ett
arsmedelvirde och 30 pg/m3 luft berdknat som ett dygnsmedelvarde.

e Halten av partiklar som PM, 5 bor underskrida 10 ug/m3 som arsmedelviarde och 25
pg/ms3 luft berdknat som ett dygnsmedelvarde.

e Halten av kvdvedioxid som arsmedelvarde bor underskrida 20 pg/ms och som
timmedelvirde underskrider halten 60 pg/ms3 (98-percentil).

Miljokvalitetsmalen ar till skillnad mot miljokvalitetsnormerna inte kopplade till
lagstiftningen. De r istillet vigledande f6r miljoarbetet.

Nuvarande férutsattningar

Luftfororeningar forekommer i omgivningsluften till f6ljd av bland annat utslapp frén
transporter, uppvarmning, energiproduktion och industriell verksamhet. En del av de
luftféroreningar som féorekommer i regionen transporteras ocksa hit frdn andra regioner och
lander. Goteborg har darfor en hog bakgrundshalt av framfor allt kvaveoxider.

Luftkvaliteten i Goteborg forbattras kontinuerligt. Periodvis dr den dock fortfarande dalig
och pa vissa platser forekommer 6verskridande av miljokvalitetsnormerna (MKN). Dessa
platser ar framfor allt knutna till de storre trafiklederna. De trafikrelaterade MKN som &r
svara att klara ar framfor allt kvivedioxid och partiklar (PM;o).
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Luftkvaliteten inom det aktuella utredningsomrédet har studerats inom ramen for
Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet. De
spridningsberdkningar som har gjorts for nuliget (&r 2013) visar att kvivedioxid- och
partikelhalterna (PM,, och PM, ) inte berdknas vara hogre dn att MKN Kklaras.
Gransviardesnormerna underskrids bidde som érs-, tim- och dygnsmedelvarde.

I utredningsomrédets sodra del, nirmast Lundbyleden riskeras halter av kvivedioxid och
partiklar dock 6verskrida miljokvalitetsmélets riktvarden.

Framtida forutséattningar

Som en f6ljd av Marieholmstunnelns 6ppnande kommer den genomgéende trafiken pa
leden att 6ka frdn dagens niva. Likasd kommer den planerade stadsutvecklingen kring
Backaplan, Frihamnen och Ringon att stélla hogre krav pa ledens funktion for den lokala
trafiken. Oberoende av om Lundbyleden byggs om eller inte férvantas den pagiende stads-
och infrastrukturutvecklingen darfor resultera i att trafikmingderna p& Lundbyleden 6kar
med 10-30 procent till &r 2035.5

Aven p& Bohusbanan forvintas trafiken succesivt komma att 6ka. Ar 2035 uppskattas
antalet tigrorelser till 77 tag/dygn jamfort med dagens 46 tdg/dygn. Den berdknade
okningen forviantas oberoende av om Bohusbanan byggs ut till dubbelspar eller inte.

Trots 6kade trafikfloden berdknas kvavedioxidhalterna inom utredningsomradet komma att
minska till ar 2035 jaimfort med basaret 2013. Orsaken till detta ar att emissionerna fran
fordonens avgaser antas minska i takt med att den dldre fordonsflottan succesivt byts ut.®
Genom Trafikverkets planerade ombyggnation av Lundbyleden 6kas ocksé kapaciteten pa
leden, varvid den negativa paverkan som uppstar till f6ljd av tomgangskorning vid
kobildning bedoms minska. (Elektrifierad jarnvagstrafik ger inte upphov till utsléapp av
kvaveoxider varvid den framtida trafikokningen pa Bohusbanan inte kommer att paverka
kvavedioxidhalterna inom utredningsomrédet.)

Nir det giller partikelutslapp i Goteborg bedoms fordonstrafiken utgora den storsta killan.
De storre partiklarna (PM,o) ar starkt kopplade till det vagslitage som orsakas av
dubbdicksanvindning. Elektrifierad jarnvégstrafik ovan jord genererar ocksa utslapp av
partiklar (PM,,), vilka huvudsakligen uppstéar som en f6ljd av slitage pa hjul, rils, bromsar
och kontaktledning. Omfattningen av utsldppen fran elektrifierad jarnvagstrafik ar dock
vanligen mycket begriansade och halterna ligger normalt l&ngt under de normer for
luftkvalitet som finns till skydd for manniskors hélsa. Som exempel har en schweizisk studie
utford vid en jarnvagsstation med 6ver 700 tag/dygn (ellok) visat att jirnvigens bidrag av

5 Plan- och miljdbeskrivning, E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet, Goteborg Stad, Vastra
Gotalands lan, Vag- och jarnvagsplan, Granskningshandling, Trafikverket 2017-02-27,

6 | och med att katalysatorn infordes pa 80-talet har utslappen av kvaveoxider fran fordon succesivt minskat.
Trenden har dock planat ut under 2000-talet. En av orsakerna till att trenden med minskande utslapp av
kvaveoxider fran fordon har stannat upp ar att andelen dieselfordon i fordonsparken har 6kat pa senare ar.
Fran och med september ar 2015 inférdes den nya Euro 6-normen i EU vilket innebdr att nya dieselmotorer far
ungefar samma krav pa utslapp av kvaveoxider som bensinmotorer. Utslappen av kvaveoxider fran
dieselmotorer forutsatts darfor succesivt komma att minska nar aldre dieselfordon byts ut och dven om den
totala minskningen av kvaveoxider fran fordon inte sker i samma takt som tidigare prognoser visat, tyder dock
allt pa en fortsatt minskning av kvavedioxidhalter fran fordonstrafiken i framtiden.

26



PM,, som medelvirde uppgick till mindre dn 3 pg/m3 pé ett avstand om cirka 10 meter frén
spéren.”

Den framtida trenden for partikelhalterna (PM,,) i Goteborg avgors darfor till stor del av
dubbdicksanvindningen. For att inte riskera att underskatta de framtida halterna av PM,,
har Trafikverkets berdkningar utforts utifran ett konservativt antagande om att andelen
trafik som anvinder dubbdéck &r 2035 uppgér till 60 %.

De mindre partiklarna (PM. ) genereras framforallt av forbranning och avges som avgaser.
Till f61jd av att emissionsfaktorer for PM, s inte finns tillgdngliga i SIMAIR-modellen
(program for berakning av luftkvalitet) har halterna av PM, ; berdknats som en statistisk
andel av PM,, fraktionen. Kvoten mellan PM. ; och PM,, finns redovisad for tvé
matstationer i Goteborg (Garda och Haga).8 De aktuella kvoterna lg dar mellan 0,4 och o,5.
I Trafikverkets berdkningar har darfor faktorn 0,45 anvénts.

Resultatet av berdkningarna visar att partikelhalterna (PM,, och PM. ;) inom
utredningsomradet, trots en forviantad trafikokning, inte bedoms bli hogre ar 2035 jamf{ort
med 2013 ars nivaer. Forklaringen till detta ar dels en nedétgéende trend dar
arsmedelhalten av partiklar i Goteborg fortsatt forvintas komma att minska9, dels att
direktutsldppen av partiklar fran fordons avgaser forviantas minska i framtiden som en {6ljd
av modernare bilar.

4.3.2. Buller

Nuvarande forutsattningar

Det aktuella utredningsomradet utsitts idag for buller fran bade viag- och jarnvagstrafik.
Storst paverkan ger trafiken pa Lundbyleden, Bohusbanan och Hamnbanan men den totala
ljudbilden paverkas ocksa av gatutrafik i omradet, trafiken vid Tingstadstunneln,
E6/Kungélvsleden och verksamheter pa Ringon och Backaplan.

Vid avfarten till Brunnsbo, norr om Lundbyleden, finns ett bullerskydd som skyddar de
bakomvarande bostadshusen. Bullerskyddet har en total 1angd av cirka 185 meter och bestar
av en cirka 3 meter hog vall. P4 vallens kron ar en cirka 1 meter hog skarm placerad. Det
finns i dagsldget inga bullerskydd utférda med primart syfte att dimpa buller fran
jarnvagen.

Trots att det befintliga bullerskyddet vid Brunnsbo medger en viss avskdrmning av bullret
fran sévil viag- som jarnvagstrafiken finns det idag flera bostadder som exponeras for
bullernivaer som Gverskrider de atgéardsnivier som géller for befintlig vig och jarnvig (65
dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid uteplats).

7 Contribution of railway traffic to local PM 10 concentrations in Switzerland, Gehrig et al., Atmospheric
Environment 41 (2007) 923-933.

8 SMHI. (2012). Luftkvalitet i Sverige ar 2020, Meteorologi Nr 150. Norrkoping: SMHI.

9 Luftkvaliteten i Goteborgsomradet Arsrapport 2015, Goteborg Stad Miljéférvaltningen, Rapport 2016:5,
Goteborg, 2016.
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Figur 9 Ljudutbredningskarta som redovisar dygnsekvivalent ljudnivd i dBA med dagens utformning av
Lundbyleden och Bohusbanan. Befintligt bullerskydd vid Brunnsbo redovisas som grén linje

Framtida forutséattningar

I samband med ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverkets projekt
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet) planerar Trafikverket att
genomgora en rad atgarder med syfte att minska risken for storning av trafikbuller:

o Befintlig bullerskyddsvall, vid avfarten till Brunnsbo, férlangs och utrustas med en
bullerskyddsskiarm vilken placeras pa vallens kron.

e En stddmur med bullerddmpande funktion anldggs norr om Lundbyleden, 6ster om
Bohusbanan.

¢ Bohusbanan bullerdimpas med sparnara bullersskyddsskarmar.
o 47 st fastigheter utreds avseende behovet av lokal skarmétgird vid uteplats.

e 84 st fastigheter utreds avseende behovet av fastighetsnira atgéarder (atgirder i
fonster och ventilation).

Berdknade ljudnivéer for det framtida planforslaget redovisas i figur 10. I och med de
foreslagna bullerskyddsitgiarderna bedoms vag- och jarnvagsplanen leda till forbattrade
mojligheter att uppna de riktvirden som anges i Trafikverkets riktlinje och
tillimpningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pa véag och jairnvidg, TDOK
2014:1021, planeringsfallet visentlig ombyggnad av vig/jarnvag.
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Figur 10 Ljudutbredningskarta som redovisar dygnsekvivalent ljudnivéd i dBA vid framtida utformning av
Lundbyleden och Bohusbanan. Planerade bullervallar- och murar redovisas som gréna linjer. Utéver det
kommer spdrndra bullerskyddsskdrmar att anldggas ldngs Bohusbanan, 47 fastigheter utredas avseende
behovet av lokal skdrmdtgdrd vid uteplats och 84 fastigheter utredas avseende behovet av fastighetsnéra

atgdrder.

4.3.3. Vibrationer
Nuvarande férutsattningar

Markvibrationer i anslutning till utredningsomradet orsakas framfor allt av tagtrafiken pa
Hamnbanan och Bohusbanan. Paverkan fran vigtrafiken bedéms vara begriansad. Inom
ramen for Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet har
vibrationsmatning genomforts. Vibrationsméatningen genomfordes ar 2014 vid fyra platser
utmed Bohusbanan dar det pa grund av nédrhet till spar och rddande markforutsattningar
bedémdes kunna foreligga risk for komfortstérande vibrationer i bostader. Matningarna har
darefter kompletterats med berdkning. Resultatet visar att vibrationsnivierna vid
nirbeldgna bostdder idag varierar mellan 0,20 och 0,97 mm/s vigd RMS.

Framtida forutsattningar

Utformningen enligt vig- och jarnvigsplanen E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringémotet innebar att Bohusbanan far en ny grundldggning. Efter ombyggnationen
beriknas vibrationsnivderna vid narliggande bebyggelse darfor inte bli hogre dn att foljande

riktvardere klaras:

e Riktvirde for maximal vibrationsniva inomhus ar 0,4 mm/s vigd RMS. Riktvardet
avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Den maximala vibrationsnivan inomhus far inte 6verskrida 0,7

mm/s vigd RMS.

10 Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pd vég och

jérnvdg, TDOK 2014:1021, planeringsfall: “vasentlig ombyggnad av bana”
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4.3.4. Elektromagnetiska falt

Nuvarande férutsattningar

Elektrisk tagtrafik medfor emission av elektriska och magnetiska falt kring jarnvagen.
Magnetfaltets toppvarde bestdms av tdgstrommen, spargeometrin och avstandet frin spar.
Magnetfaltet fran kontaktledningen ar svagt da inget tig ar i narheten men 6kar da taget
passerar. Falten ar starkast ndrmast killan och avtar i takt med att avstdndet 6kar. Pa 20
meters avstand fran jarnvagens kontaktledning dr magnetfiltet frin jarnviagen generellt s&
svagt att negativa risker for manniskors hélsa inte riskerar att uppsta.
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Figur 11 Magnetfiltets styrka pd olika avstdnd frdn jérnvégen nér tdg passerar. Strémstyrkan ér 200 A och
frekvensen 16,7 Hz. Bildkdlla: Banverket, “Elektromagnetiska fdlt omkring jérnvdgen”, Borldnge 2003.

Bortsett frdn Bohusbanan ar marken inom utredningsomradet idag inte bebyggd. Inga
bostadshus finns heller inom 20 meter fran utredningsomradets ytterkanter.

Framtida forutsattningar

Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet innebar att
den enkelspariga jirnviag som idag passerar utredningsomrédet for en pendeltdgsstation
byggs ut till dubbelspar. Utbyggnaden far till foljd att jarnvigsomradet breddas nagot varvid
avstandet till befintlig bostadsbebyggelse minskar nagot. Inga bostadshus kommer dock att
finnas ndrmare dn 20 meter frdn utredningsomrédets ytterkanter.

4.4. Risk och sékerhet

4.4.1. Farligt gods

Nuvarande forutsattningar

I ndra anslutning till det aktuella utredningsomradet finns tre storre banor och leder dar
farligt gods far transporteras: Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan. For storre delen
av Lundbyleden finns restriktioner for farligt gods i form av lokala trafikféreskrifter.
Restriktioner saknas dock for strackan Brantingsmotet-Ringomotet varfor alla typer av
farligt gods idag tillats trafikera det aktuella vagavsnittet. Transporter i betydande
kvantiteter har ocksa i ménga ar forekommit pa strickan eftersom Stena Scanrail terminalen
varit beldgen i Frihamnsomrédet. Sedan augusti ar 2015, nir Stenas verksamhet i
Frihamnen flyttades, utgors farligt godstransporterna pa Lundbyleden endast av transporter
till lokala malpunkter och inte genomfartstrafik. Detta da savil Lundbytunneln som
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Tingstadstunneln utgor forbudszon for transporter av alla klasser av farligt gods, forutom
négra klasser som endast orsakar mycket begriansade konsekvenser vid olycka.

Bohusbanan trafikeras framst av persontag men transporter av farligt gods forekommer
ocksé och utgors dé framst av transporter mellan G6teborg och industrierna i Stenungssund.
Det finns idag inga restriktioner gillande vilka amnesklasser av farligt gods som far
transporteras pd Bohusbanan eller vid vilka tider sddana transporter far ske. Enligt
Sakerhetsstudie for Stenungssund (2007) bedoms transporterna av farligt gods emellertid
ske dagtid.

Framtida férutsattningar

Risker kopplade till transporter av farligt gods har studerats inom ramen for Trafikverkets
projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet. Det riskmatt som anvints i
analysen ar individrisk. Individrisk motsvarar sannolikheten for att en hypotetisk person
som star ett ar pa ett visst avstidnd fran riskkéllan avlider. Den berdknade risknivan
(sannolikheten) har viarderats utifran de riskkriterier som Det Norske Veritas (DNV) tagit
fram, Vardering av risk (SRV 1997).

Foljande kriterier anvinds for individrisk, se dven Figur 12.
e Ovre grins for omrade dér risker under vissa forutsittningar kan tolereras: 1¥10-5
per ar. ALARP star for (As Low As Reasonably Practicable) och risker som hamnar

inom detta omrade viarderas som tolerabla om alla rimliga &tgirder ar vidtagna.

e Ovre grians for omrade déar risker kan anses vara sma: 10-7 per ar.

1/10000 &r (107"
ez Rod - Ej acceptabel risk

1/100 000 &r (10°%)

&
1/1000 000 &r (10°) Gul - ALARP - Tolerabel risk

1/10000 000 4r (107)

1/100000 000 4r (10%) _| Gron - Acceptabel risk

Figur 12 Bedémning av individrisk. Siffrorna till vénster i figuren anger sannolikheten fér att en individ som
befinner sig oskyddad ett Gr pd aktuell plats omkommer. ALARP stdr fér (As Low As Reasonably Practicable)
vilket innebdr att risker som hamnar inom detta omrdde vérderas som tolerabla om alla rimliga atgdrder ér
vidtagna.

1 Lansstyrelsens i Vastra Gotalands 1an lokala trafikféreskrifter om
transport av farligt gods i Goteborgs kommun.
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Berdkningarna har gjorts for savil Lundbyleden, Kvilleleden (i och med att Brunnsbomotet
avvecklas, bedoms Kvilleleden sannolikt komma att ersitta Lillhagsvigen som sekundér led
for farligt gods) och Bohusbanan. Sammanfattningsvis visar berdkningarna att
individrisknivdn nar acceptabla nivaer pé ett avstdnd av 20 meter fran Lundbyleden, 30
meter fran Kvilleleden och 50 meter fran Bohusbanan. Till f6ljd av Bohusbanans nérhet till
Kvilleleden och Lundbyleden har dven den ackumulerade risken frin de tre lederna
berdknats. Resultatet presenteras i Figur 13.

1nnn Utredningsomrade pendeltagstation 0 200 400 m

Riskniva dir skyddsatgarder skall vidtagas ifall det dr kostnadsm dssigt rimligt
[ Lundbyleden 0-20 meter fran vagkant Datum: 2017-10-19
[ 1 Kuvilleleden 0-30 meter fran vagkant

[ Bohusbanan 0-50 meter fran spar
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13 Ackumulerad individrisk frdn Lundbyleden, Bohusbanan och Kvilleleden efter det att Trafikverkets
projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet har genomférts. Det omrdde inom vilket
acceptabel individrisk for Kvilleleden Gverstiger DNV:s kriterier har markerats i gult. Det omrdde inom vilket
acceptabel individrisk fér Lundbyleden éverstiger DNV:s kriterier har markerats i lila. Det omrdde inom vilket
acceptabel individrisk fér Bohusbanan éverstiger DNV:s kriterier har markerats i blgtt.

Som framgér av Figur 13 beriknas individrisknivan inom det aktuella planomradet befinna
sig inom ALARP. Risken inom det aktuella planomradet bedoms med andra ord inte vara
hogre dn att den, om rimliga riskreducerande atgarder vidtas, kan anses tolerabel.
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4.4.2. Hogsta hogvatten

Nuvarande férutsattningar

For att kunna simulera 6versvamningsrisken i 1agt liggande omréden vid hoga
havsvattenstand har Goteborg Stad tagit fram en modell, Hydromodellen. Hydromodellen
utgar fran en hogsta hogvattenniva i centrala staden och simulerar ett scenario, en
havsnivapeak, dér vattennivan stiger frdn en hogvattensituation till den extrema nivan for
att sedan sjunka undan igen. Resultatet frdn simuleringen presenteras som karta vilken
illustrerar den berdknade Gversvimningssituationen.

I Figur 14 visas effekterna av en havsnivipeak vid hogsta hogvattenniva ar 2014 i centrala
staden i Gota dlv. I scenariot antas 24 timmars varaktighet pa havsnivipeaken, en konstant
regnintensitet pa 65 millimeter/dygn och floden med 2 ars aterkomsttid i tillrinnande
vattendrag. Som framgar av figuren bedoms det aktuella utredningsomradet idag inte 16pa
négon risk att 6versvammas till f6ljd av hoga havsvattensténd vid en extrem
hogvattensituation med 200 ars dterkomsttid.

¥ Hogsta hogvatten 2014
Vattendjup (m)

[ B

M os-
03-05
Ooi-o03
O oo -on

Figur 14 Berdknad 6versvamningssituation vid en havsnivapeak med hogsta hogvattenniva i centrala staden i
Gota dlv med 200 ars aterkomsttid for ar 2014. Kalla: Vatten i staden.

Framtida férutsattningar

Jamfort med ar 2014 férvantas medelvattenstandet i Goteborgsomradet att stiga med 30
centimeter till ar 2070 och 68 centimeter till &r 2100 d4 hinsyn tas till kommande
landhgjning. Darmed 6kar ocksé effekterna i hiandelse av en havsnivapeak vid hogsta
hogvattenniva. I Figur 15 visas resultatet av scenariot for ar 2070, berdknad
oversvamningssituation vid en hogsta hogvattenniva pa +2,3 meter i centrala staden.
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P Hogsta hogvatten 2070
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M-

W os

M oz-0s

[(Jo1-03

[ oo1-01

X

Figur 15 Berdknad 6versvdmningssituation vid en havsnivdpeak med hégsta hégvattenniva i centrala staden i
Gota dlv med 200 drs Gterkomsttid for Gr 2070. Kdlla: Vatten i staden.

I Figur 16 visas resultatet av scenariot for ar 2100. Likt tidigare scenarion antas 24 timmars
varaktighet pa havsnivipeaken, en konstant regnintensitet pa 65 millimeter/dygn och floden
med 2 irs aterkomsttid i tillrinnande vattendrag.

§ Hogsta hégvatten 2100
Vattendjup (m)
M-
W os
M o0z 05
[Jo1-o0z

] 0.01-01

Figur 16 Berdknad 6versvdmningssituation vid en havsnivépeak med hégsta hégvattenniva i centrala staden i
Gota dlv med 200 drs Gterkomsttid for Gr 2100. Kdlla: Vatten i staden.
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Utformningen enligt vig- och jarnvigsplanen E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringomotet medfor ingen betydande forandring av Lundbyledens profil jamfort med idag.
Om inga skyddsétgirder vidtas riskerar stora delar av Lundbyleden och dess sidoomrédden
darfor att 6versvimmas i hindelse av en hogsta hdgvattenniva ar 2100. Storst vattendjup
(>1 meter) berdknas kunna uppsta i dess tva ldgpunkter: passage under Bohusbanan samt
vid Lerdkersmotet.

For Bohusbanan innebar Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringomotet att profilen for jarnvagen hojs jamfort med idag (undantaget utgors av en
kortare striacka lingst i soder). Beaktat att befintlig profil {6r Bohusbanan ar tillracklig for
att undvika 6versvamning bedoms ytterligare skyddsétgarder med avseende pa hoga
vattenstand inte krivas. Ddremot omfattar viag- och jarnvéagsplanen byggnation av tva
underfarter vilka planeras korsa Bohusbanan i h6jd med Backavigen och Lillhagsviagen. Om
inga skyddsatgarder vidtas gor underfarternas laga lage jamfort med omgivande mark att de
riskerar att 6versvimmas i handelse av en hogsta hogvattennivé ar 2100.

Sett till vig- och jairnvagsplanens ldage och situationens omfattning har Trafikverket inte
bedomt det vara praktiskt genomforbart eller samhillsekonomiskt 16nsamt att forsoka
minska effekterna genom lokala 6versvimningsskydd inom planomradet. For att méta
effekterna av ett forandrat klimat kravs istillet att skydds- och anpassningsétgéarder
utformas med syfte att trygga ett storre omrade. Detta arbete har ocksa paborjats av
Goteborgs Stad. Genom simuleringar i hydromodellen pagér for narvarande utvarderingen
av olika principlosningar. Ett av de forslag som utreds av Géteborgs Stad (atgardsforslag 1)
innebar att en skyddsmur etableras med syfte att skydda Kvillebackens avrinningsomrade
och att en port etableras vid Lundbyleden. Ett annat forslag (atgardsforslag 2) innebar att en
skyddsmur etableras langs kajkanten mot Gota ilv och att en port etableras i utloppet till
Gota ilv vid Frihamnen. Saval atgiardsforslag 1 som 2 bedoms innebéra ett fullgott skydd
mot 6versvamning for det aktuella viag- och jarnvigsplaneomradet ar 2100.

4.4.3. Skyfall

Nuvarande forutsattningar

I syfte att battre kunna studera effekter av kraftig nederbord och skapa forutsiattningar for
forebyggande arbete med att minska risken for nederbordsrelaterade 6versvimningar har
Goteborg Stad utvecklat en skyfallsmodell. I Figur 15 redovisas effekterna av ett
klimatanpassat 100-drsregn. I simuleringen har den totala regnvolymen uppgatt till 101
millimeter, varav 53 millimeter faller inom trettio minuter, vilket motsvarar en
regnintensitet pa 294,4 liter per sekund och hektar. Simuleringen ar gjord med dagens
utformning pa Lundbyleden och Bohusbanan samt med befintligt dagvattensystem.

I figur 17 redovisas att det finns risk fér 6versvimning pa delar av Lundbyleden vid ett 100-
arsregn. Det giller lagpunkterna Brantingsmotet, Lerdkersmotet, Kungilvsleden (E6) och
passagen under Bohusbanan dar det foreligger risk for vattenansamling pa hela eller delar
av vagbanan. Lings Lundbyleden skapas vattensamlingar utmed vigrenen och nir diken
och slutna ledningar inte ldngre har kapacitet att ta emot vattnet leder ytterligare nederbord
till att vattnet succesivt tranger upp pa viagbanan.
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I h6jd med Lillhagsviagen och norrut ligger Bohusbanans befintliga profil i nivd med
omgivande mark. Diarmed foreligger en risk for att det vatten som ansamlas i diken langs
med jarnvigen tranger upp pa sparen. Soder om Lillhagsvigen ligger Bohusbanan dock
generellt hogre 4n omgivande terriang. Risken for 6versvimning av banan bedéoms darfor
som 1ag i detta avsnitt.

Quality™Hore| .
Winn Géieborga'

Figur 17 Gversvdémningssituation vid ett klimatanpassat 100-drsregn. Kdlla: Vatten i staden.

Framtida forutséttningar

Till foljd av Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet)
innebdr ett nollalternativ en forandring av lagpunkternas sidoomraden jamfort med dagens
situation. Vid passagen under Bohusbanan planeras barridrelement och stodmurar, vilka
kommer att skilja leden frdn omgivande ytor. Till f6ljd av att infiltrationskapaciteten ar lag
och att barridrelementen/stédmurarna kommer att hindra det vatten som ansamlas i
lagpunkten fran att ta sig vidare, bedoms de maximala vattennivierna bli nagot hogre
jamfort med situationen idag. Pendeltagsstationens tvd uppgangar ar badda planerade att
forlaggas i anslutning till lagpunkter i omradet: korsningspunkt Backavigen/Bohusbanan
och korsningspunkt Lundbyleden/Bohusbanan.

For Bohusbanan innebar ombyggnationen i huvudsak att banans profil hojs. Undantagen
utgors av en kortare stracka langst i sdder (dar banan sanks ndgot) samt strackan norr om
Lillhagsvagen (déar banprofilen inte fordndras jamfort med idag). Ndgon risk for att
banvallen 6versvammas i handelse av ett framtida 100-arsregn bedoms emellertid inte
foreligga pa ndgon del av strackan. Inom utredningsomrédet for ny pendeltigsstation
kommer jarnvigens profil att vara cirka 2 meter hogre jamfort med dagens profil.
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4.4.4. Sociala aspekter

Nuvarande férutsattningar

Det aktuella utredningsomradet ar en del av ett relativt stort och otillgdngligt omrade
dominerat av storskalig infrastruktur, hoga trafikfloden och héga bullerviarden. De gronytor
som finns i omradet upplevs i hog grad som en del av trafikmiljon och har ddrmed ett
mycket begriansat upplevelsevirde. Trafikanldggningen som helhet skapar en barriar mellan
verksamheterna i soder, handelsomrédet i vast och bostadsomrédena i 6st. Se landskapet
runt det aktuella utredningsomradet i Figur 6.

Framtida férutsattningar

I enlighet med Vision Alvstaden planeras centrala Hisingen att succesivt omvandlas frin
glesa industriomraden till tit innerstad. Mélet ar 25 000 nya lagenheter och 45 000 nya
arbetsplatser. Den planerade fortdtningen med fler bostider, arbetsplatser och
verksamheter kommer att leda till fler malpunkter och ddarmed ett 6kat behov av goda
kommunikationer.

Den planerade ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverkets projekt
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet) innehéller darfoér en rad atgirder
med syfte att 6ka kapaciteten, forbattra kopplingarna mot staden och frimja sdkerheten. Hit
hor bland annat att Bohusbanan byggs ut till dubbelspar. Darigenom skapas forutsiattningar
for en pendeltagsstation vilket i sin tur skulle kunna stirka kopplingen till stadens olika
delar..

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1. Befintliga ledningar

Nuvarande forutsattningar
Foljande ledningsigare har en méngd befintliga ledningar som ligger inom
utredningsomréadet for pendeltagsstationen:

e Trafikkontoret

e Kretslopp och vatten
e Skanova

e GothNet

e  Goteborg Energi

e Trafikverket

Dagvatten
Ledningségare for dagvattenanldggningar inom utredningsomradet ar Trafikverket,
Kretslopp och vatten samt Trafikkontoret.

Liangs med Lillhagsvigen har Trafikkontoret ledningar som ansluter till Kretslopp och
vattens kombinerade ledning vid korsningen Lillhagsvigen — Vastra Magardsviagen. Den
kombinerade ledningen gér mot sydvast till Herkulesgatans pumpstation som pumpar
vattnet till Ryaverket.
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Spillvatten och kombinerade ledningar

Inga spillvattenledningar ligger inom utredningsomradet for pendeltagsstationen. Strax
utanfor utredningsomradet har Kretslopp och vatten kombinerade ledningar som borjar i
korsningen Lillhagsvagen-Vastra Magardsvagen och gér vidare i Backavagen.

Vattenledningar

Inga vattenledningar ligger inom utredningsomrédet for pendeltagsstationen. Utanfor
utredningsomradet finns vattenledningar som kommer norrifrdn utmed Lillhagsvigen samt
soderifran utmed Backavigen och bada gér vidare till Forfattaregatan.

El-, tele och optokablar

Det finns en mingd korsande och lingsgdende el-, tele och optokablar inom
utredningsomradet. Framforallt ligger kablarna nerschaktade inom omridet men det finns
dven tryckta kabelstrak.

Goteborg Energi har hog- och 1dgspanningsstréik, belysning samt styr- och serviskablar inom
omradet. Speciellt kan ndmnas hogspanningskablar lings med Bohusbanan, frén Kville
Bangard till korsningen Lillhagsvigen-Backavégen.

I 6stra delen av utredningsomrédet korsar ett hogspanningsstrék, med 130 kV (tryckt),
jarnvigen for att sedan vika av at Oster. I detta strak finns dven optokablar som dels viker av
at oster med 130 kV-ledningen, dels gar rakt norrut till Lillhagsvigen. I detta omrade finns
dven Trafikverkets fiberring som idag ligger tryckt under Bohusbanan och foljer 130 kV-
ledningen 6sterut.

Fjarrvdarme
Inga fjarrvirmeledningar paverkas av pendeltagsstation vid Brunnsbo.

Gas
Inga befintliga gasledningar finns inom utredningsomrédet for pendeltigsstationen.

Framtida forutséattningar

Dagvatten

I vdg- och jarnvagsplanen for E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet,
foreslas en dranledning forldggas vid slantfot pa norra sidan Bohusbanan. Innan korsningen
Forfattaregatan — Backavigen viker drianledningen av soéderut och korsar Bohusbanan. I
samma omrade finns dven en ledning som avleder dagvatten frdn bland annat avfartsvigen
vid Kvillemotet. Denna dagvattenledning korsar rakt 6ver utredningsomradet for
pendeltigsstationen och ansluter till en dagvattenledning i Lillhagsvéagen.

Vatten och spillvatten
Inga befintliga vatten- eller spillvattenledningar paverkas av utredningsomradet for
pendeltdgsstationen.

El-, opto- och fiberkablar
I samband med byggnationen av vig- och jarnviagsplanen for E6.21 Lundbyleden, delen

Brantingsmotet-Ringomotet, 1aggs 130 kV-ledningen om dar den korsar Bohusbanan. Detta
innebar att vid byggnation av pendeltagsstationen vid Brunnsbo ligger den inte langre kvar i
utredningsomrédet for pendeltagsstationen.

P& samma séatt kommer optoledningar som ligger i samma strdk som 130 kV-ledningen att
ha lagts om. Kvar i den 6stra delen av utredningsomradet for pendeltagsstationen finns
endast en optokabel tillhorande Skanova.

En hogspanningskabel som 16per utmed norra sidan av Bohusbanan kan paverkas av
byggnationen av pendeltdgsstation.

Fjdrrvdrme och gas

Inga befintliga fjirrvirme- eller gasledningar péverkas av utredningsomradet for
pendeltigsstationen.
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4.5.2. Befintliga byggnadsverk

Anlaggning av ny pendeltigsstation fér Bohusbanan vid Brunnsbo omfattar tva framtida
jarnvagsbroar projekterade i projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringomotet.

Nuvarande férutsattningar

B 0 850

% A

HL N AR R ViR

Figur 18 Oversikt med befintligt byggnadsverk som berérs av projektet.

1. Bro for Bohusbanan over Lundbyleden

Bron dr en balkbro i betong fran &r 1956, om totalt 65 meter fordelat pé fyra spann (11,3 +
16,3 + 16,3 + 11,3 meter). De tre mellanstoden bestar av tva pelare vardera. Bron inrymmer
ett spar och brobredden uppgar till 5,4 meter. Bron spanner 6ver sammanlagt sex korfalt
samt en cykelbana. Bron bedoms ha en kvarvarande livslingd pa 40 ar utan négra storre
reparationer.

39



Figur 19 Jarnvagsbro for Bohusbanan 6ver Lundbyleden sett fran vaster.

Framtida forutséattningar

2. Jarnvdgsbro over Lundbyleden

Befintlig jairnvagsbro 6ver Lundbyleden rivs och ersitts med en ny bro som ar bade langre
och hogre, vilket bidrar till béattre kapacitet for trafiken pd Lundbyleden. Den nya
jarnvagsbron kommer att forses med dubbelspar for Bohusbanan for att bland annat
mojliggora for en pendeltagsstation vid Brunnsbo.

Brons norra landfiste utformas for anslutning till planerat pendeltigsstationsomréde. Bron
utformas sa att den spanner 6ver flera korfalt och en bredare gang- och cykelvig.

Figur 20 Perspektiv-vy for jarnvdgsbro 6ver Lundbyleden sett frdn vdster.

Jadrnvdgsbro 6ver Backavdgen

En ny jarnvagsbro for Bohusbanan byggs 6ver Backavigen. Backaviagen kommer att sdnkas
och g& under Bohusbanan mellan Backaplan och Brunnsbo. Backavigen anpassas for
sparvagnstrafik, gang- och cykelviag pa bada sidor samt ett korfilt i varje riktning. Bron
sodra landfaste utformas for anslutning till planerat pendeltigsstationsomrade.
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Geologiska forhallanden

Nuvarande geologiska forhallande

45.3.

Huvudsakligen utgors det aktuella omrédet av stora lerméaktigheter som i 6ster ansluter till

grundare fastmarkspartier med ytnira moran samt berg i dagen, se figur 21. Under leran

finns friktionsmaterial/moran som vilar pa berg. Omradet har under 1800- och 1900-talet

blivit utfyllt med bland annat muddermassor och 6versta delen av jordprofilen utgors

generellt av fyllnadsmassor av varierande omfattning och méktighet.
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Figur 21 Kartan visar

korsningen Bohusbanan/Backavigen till bron 6ver Lundbyleden varierar
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jorddjupen mellan cirka 25 och 55 meter, och lerlagrets maktighet mellan cirka 20 och 50

meter. Jorddjupet dr som storst ungefir mitt emellan de tva broarna.

Framtida geologiska forhallande

I projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet, byggs Bohusbanan ut till

dubbelspar forbi Brunnsbo. Jarnviagsbanken mellan Lundbyleden och Backavigen kommer

lar for att klara sittnings- och stabilitetskrav. De nya

alar.
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5. Trafikférslag

5.1. Ny pendeltagsstation for Bohusbanan vid Brunnsbo

I projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet byggs tva nya broar dels
over Lundbyleden och dels 6ver Backavigen. Det dr mellan dessa nya broar som projektet
forberett plats for de tva sidoplattformar som skall utgora den nya pendeltdgsstationen i
Brunnsbo. Plattformarna planeras 250 meter langa och 7 meter breda.

Tillgéngligheten till plattformar med hissar och trappor planeras att ordnas i bagge
plattformsiandar. Angoringsfunktion for servicefordon, fardtjanst, taxi med mera kan
enklast ordnas frin den s6dra sidan, vilket dock inte inryms i detta projekt.

3 AR

= = = Utredningsomrade Datum: 2017-10-17
d

©l ateriet, G erkan

Figur 22 Projektets utredningsomrdde.
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6. Effekter och deras tankbara betydelse

6.1. Markanvéandning

6.1.1. Oversiktsplan

Genom projektet avser Trafikverket finna en utformning som foérenar transportbehoven med
stadsutvecklingsbehoven. Den nya utformningen ska bidra till 6kade majligheter till hallbart
resande, avlastning av Goteborg Centralstation samt 6kad tillgdnglighet till Hisingen.
Genom projektet 6kar ocksd mojligheterna for att nyttja marken pé ett sddant satt som
foresprakas i 6versiktsplanen, det vill siga omréde for stadsutveckling.

6.1.2. Detaljplan

Goteborgs Stad arbetar med framtagande av en ny detaljplan, "Gator vid Backaplan”, vars
syfte bland annat ar att &ndra markanvandningen for att mojliggora denna jarnvagsplans
genomforande. Granskningsperioden for detaljplanen &r avslutad. Jarnvagsplanens
markansprak motstrider inte den kommande detaljplanens markanvandning. G6teborgs
Stad arbetar nu med att fardigstilla ett slutligt forslag. Detaljplanen bedoms antas i mars ar
2018.

Jarnvagsplanen tas fram av Trafikverket och arbetet samordnas med angriansande projekt
och den kommunala planeringen. Trafikverket ansvarar for anldggning av
pendeltagsstationen och Goteborgs Stad dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
framtida drift och underhall av allmén plats inom planomréadet samt for lokalvignatet.

6.1.3. Angréansande stads- och infrastrukturprojekt

Under tiden som pendeltdgsstationen byggs kommer dven andra projekt att paverka trafiken
och framkomligheten i omrédet.

6.1.4. Stadsbild

Hojning av banvallen och byggande av den nya pendeltagsstationen kommer att férandra
stadsbilden frén Brunnsbo mot Backaplan och Lundbyleden. Den blir en fond for
bostadsbebyggelsen och bor darfor gestaltas bide med tanke pa de som ror sig pa den nya
Backavigen och pa de boende vars utsikt i hog grad kommer att paverkas av
pendeltagsstationens utformning. For att mildra jirnvagens visuella barridrverkan krivs en
medveten gestaltning avseende banvallens och pendeltagsstationens paverkan pa
stadsbilden.

For att anpassa stationen till stadsbilden kan en medveten planering av vegetation bidra till
att den blir ett attraktivt gront inslag i stadsdelen.

Da pendeltdgsstationen byggs mellan tva broar kommer de i hog grad att paverka
stationsmiljon. Byggnadsverkens utformning, belysning, landskap och vegetation behéver
samverka till trygga och tydliga offentliga platser.

Av utrymmesskil kommer pendeltagsstationens huvudangoring att ligga vid brofastet mot

Lundbyleden. De stora trafikflodena pa leden ger héga bullernivaer vilket behover beaktas
vid planering av utrymmena under bron. Behov av forstiarkt bullerskydd behover utredas.
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Idag utgors platsen och den dominerande delen av stationsomradet av en vegetationsrida
som ar hogre dn den framtida stationens plattformar. Till f61jd av Trafikverkets projekt
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet (nollalternativet) kommer denna
vegetation forsvinna vilket i sig innebar forandrad utsikt for de boende. Utsikten bedoms
diarmed inte begransas till foljd av genomforandet av foreliggande projekt Lundbyleden
delen Station Brunnsbo.

6.2. Mark- och vatten

6.2.1. Naturmiljovarden

Som beskrivits i kapitel 4.2.1 Naturmiljévdrden kommer de naturvirden som idag
forekommer inom det aktuella utredningsomrédet att gé forlorade dven vid ett nollalternativ
(dvs nar Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet ar
genomfort och planerna for pendeltdgsstationen inte genomfors). Framst ror det sig om
lekvatten samt 6vervintringsomrade fér mindre vattensalamander (Lissotriton vulgaris).
Kumulativa negativa effekter i omradet betriaffande naturvirden anses darmed inte kunna
uppkomma. Till f6ljd av att detta bedoms darmed genomforandet av foreliggande projekt
Lundbyleden delen Station Brunnsbo kunna genomforas utan negativ paverkan pa
naturvirden.

Anléggandet av en pendeltagsstation innebar emellertid paverkan i form av att den
bebyggda ytan i omradet 6kar. Gronytor i stider har en viktig funktion for det lokala
djurlivet. Trad och buskar ar bland annat gynnsamma for smaféglar som behéver soka
skydd fran rovdjur. De ger dessutom hackningsmojligheter och fler platser att finna féda.
Blommande buskar och markvegetation skapar pa samma satt forutsiattningar for olika arter
av insekter. Uppforandet av en pendeltigsstation bedoms ddarmed fa effekten att omradets
funktion for den lokala faunan permanent bedéms komma att minska.

Beaktat att pendeltiagsstationens markansprak inklusive angoringsytor kommer att vara
tdmligen begrénsat och att det omrade som tas i ansprék redan kommer att vara starkt
paverkat av angransande infrastrukturprojekt bedoms pendeltagsstationens konsekvenser
for det lokala djurlivet bli liten eller obetydlig jamfort med ett nollalternativ.

6.2.2. Fororenade omraden

Till f6ljd av ombyggnationen av Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverkets projekt E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet) kommer miangden fororenade
fyllnadsmassor inom omrédet att minska (se kapitel 4.2.2 Fororenade omrdden22). Marken
inom utredningsomradet f6r pendeltagsstationen bedoms darfor ha ett fororeningsinnehall
som underskrider naturvardsverkets riktvirden for mindre kianslig markanviandning
(MKM). D4 riktvardet anger en fororeningshalt under vilken vi inte forvintar nagra skadliga
effekter pa manniskor och miljo bedoms konsekvenserna for méanniskors hélsa och milj6 bli
obetydliga jamfort med ett nollalternativ.

6.2.3. Hydrogeologi

Den aktuella grundvattenférekomsten omfattas inte av MKN och varken det 6vre eller det
undre grundvattenmagasinet utgor en viardefull grundvattenresurs. D4 den planerade
pendeltigsstationen inte kommer att paverka grundvattensituationen negativt avseende
vattenkvalitet, grundvattennivaer, bortledning av grundvatten eller f6randrade flodesvigar
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bedoms konsekvenserna for viaxt- och djurliv, grundldggning eller markstabilitet bli
obetydliga jamfort med ett nollalternativ.

6.3. Boende och hélsa
6.3.1. Luftkvalitet

Trafiken pa Bohusbanan bedoms inte komma att 6ka till f6ljd av den planerade
pendeltagsstationen vid Brunnsbo. Enbart elektrifierad tdgtrafik kommer fortsatt att tillatas
pé strackan. Darmed berdknas emissionerna av partiklar frin jairnvagstrafiken inte komma
att skilja sig fran de nivaer som redovisas i kapitel 4.3.1 Luftkvalitet.

Den 6kning av biltrafik som potentiellt skulle kunna bli en f6ljd av den planerade
pendeltéigsstationen ar darmed den faktor som bedéoms kunna paverka luftkvaliteten inom
planomrédet i storst utstriickning. Okningen bedéms dock bli mindre 4n vid ett
nollalternativ. Anledningen till det ar att planforslaget ger battre forutsiattningar an
nollalternativet till ett mer milj6vanligt resande. Nar det tillkommer bostéder i
pendeltdgsstationens naromride kommer fler invanare att fa narmare till en knutpunkt,
vilket ger ett forbattrat underlag for kollektivtrafik. Omrédets fordelaktiga lage bedoms gora
det mycket attraktivt att anvidnda alternativ till bilen, bade for resor inom staden och pa
langre hall. Planerna pa att forbéttra tillgdngligheten for cyklister och gdende'2 bedoms
ocksa vara centrala for att bidra till att fler viljer andra alternativ dn bilen.

Jamfort med ett nollalternativ skulle planforslaget dirmed kunna innebéra forbattrade
mojligheter att uppna miljokvalitetsmaélet Frisk Luft. Planens betydelse i detta avseende ar
dock svar att bedoma. Flera faktorer paverkar. Trafikflodet dr en viktig del, men dven
utformningen av bebyggelsen har stor inverkan. I den 6ppna och glest bebyggda miljo som
jarnvagsomradet utgor idag, ventileras luftféroreningar lattare bort. T4t och hog bebyggelse
gor att luftgenomstromningen férsdmras.

Planforslaget skapar dock forutsattningar for att framja alternativa transportsétt och minska
bilberoendet. Pendeltdgsstationens lage bidrar ocksa till goda forutsittningarna for
kollektivtrafik och resor med cykel eller till fots. Sammantaget bedoms planforslaget darfor
medfora en liten till méttlig positiv konsekvens jamfort med ett nollalternativ.

6.3.2. Buller

Trafiken pa Bohusbanan bedéms inte komma att 6ka till f61jd av den planerade
pendeltagsstationen vid Brunnsbo. Darmed beriknas bullernivierna fran jairnvagstrafiken
inte komma att skilja sig ndimnvart fran vad som redovisas i kapitel 4.3.2 Buller.

Nya/uppdaterade bullerberdkningar, bland annat i syfte att utvirdera perrongernas
eventuella paverkan pa ljudutbredningen i omradet, kommer att genomféras si snart
projekteringen av pendeltagsstationsmiljon kommit langre.

12 Goteborg Stad, Stadsbyggnadsstudie Backaplan/Brunnsbo — en studie i hur kopplingarna mellan
stadsdelarna skulle kunna starkas, Stadsbyggnadskontoret, Februari 2016, D.nr:0802/14
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6.3.3. Vibrationer

Trafiken pa Bohusbanan bedoms inte komma att 6ka till f6ljd av den planerade
pendeltégsstationen vid Brunnsbo. Darmed beridknas vibrationsnivierna vid nirliggande
bebyggelse inte bli hogre an att foljande riktvarde klaras:

e Riktvéarde for maximal vibrationsniva inomhus ar 0,4 mm/s viagd RMS. Riktviardet
avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Den maximala vibrationsnivin inomhus far inte 6verskrida 0,7
mm/s vigd RMS

6.3.4. Elektromagnetiska falt

Jamfort med ett nollalternativ medfoér anldggandet av en pendeltagsstation vid Brunnsbo
ingen forandring av vare sig spargeometri eller antalet tgrorelser. Emissionerna av
elektromagnetiska filt bedoms, liksom paverkan vid niraliggande bebyggelse, darfor inte
komma att fordndras till f6ljd av forslaget. Sammantaget bedoms planforslaget darfor
medfora en obetydlig konsekvens jamfort med ett nollalternativ.

6.3.5. Sociala konsekvenser

I enlighet med Vision Alvstaden planeras centrala Hisingen (stadsdelen Lundby med
intilliggande bebyggelse) att succesivt omvandlas frén glesa industriomraden till tat
innerstad. Malet dr 25 000 nya lagenheter och 45 000 nya arbetsplatser. Den planerade
fortatningen med fler bostader, arbetsplatser och verksamheter kommer att leda till fler
malpunkter och ddrmed ett 6kat behov av goda kommunikationer. Pendeltagsstationen ar
tankt att bli en knutpunkt med god koppling till stadstrafiken. Detta 6kar manniskors
mojligheter att enkelt forflytta sig och ar positivt for tillgdnglighet och nébarhet till
arbetsplatser, handel och service. Planforslaget skapar ddrmed battre forutsittningar for ett
praktiskt vardagsliv jimfort med ett nollalternativ

Med 6kade rorelsefloden Gkar dven behovet av direkta och tydliga kopplingar mellan
stadens olika delar. Det stora antalet malpunkter (arbetsplatser, verksamheter, bostader,
skolor och handel) inom naromradet, i kombination med planerad fortdtning, medfor ett
okat behov av att sammanlinka Backaplan och Brunnsbo samt vidare mot Selma Lagerlofs
torg.

Pendeltagsstationen lokaliseras till ett trafikomrade vilket idag separerar Brunnsbo fran
Backaplan. Genom anlidggandet av en pendeltagsstation pa denna plats skapas en ny
knutpunkt som kan verka sammanlinkande i en stadsstruktur. Aven om
pendeltigsstationsanldggningens utformning ar av stor betydelse nar det kommer till att
skapa ett levande strak mellan omradena bedéms planforslaget, jaimfort med ett
nollalternativ, leda till forbattrade mojligheter att stirka kopplingen mellan stadens olika
delar.

6.4. Risk och sdkerhet
6.4.1. Farligt gods

Eftersom det totala antalet transporter med farligt gods inte kommer att férandras och
perrongutbyggnaden inte medfor ndgon skillnad avseende spérlagen till foljd av
pendeltagsstationen bedoms den aktuella jairnvagsplanen inte heller medféra nagon
forandring avseende individrisknivin inom jirnvigsplanomradet. Aven om individrisknivdn
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inte paverkas av den planerade pendeltigsstationen innebar transporterna av farligt gods pé
Lundbyleden, Bohusbanan och Kvilleleden likvil en viss risk for de personer som vistas
kring stationsanlaggningen.'s

Omradets lokalisering mellan Lundbyleden, Kvilleleden och Bohusbanan begréansar
mojligheterna for att, inom ramen for jairnvagsplanen, reducera risknivin. D& sannolikheten
for olycka inte bedoms vara majlig att pdverka anser Trafikverket att eventuella atgérder
istillet bor inriktas pa att begriansa konsekvenserna i hiandelse av en olycka. Det handlar
bland annat om att sikerstilla tillrdckliga utrymningsvigar och skapa god tillganglighet for
raddningstjanst.

Dessa fragor kommer att utredas vidare inom ramen for detaljprojekteringen av
pendeltagsstationen.

6.4.2. Hogsta hogvatten

Som framgér av kapitel 4.4.2 Hogsta hogvatten, Figur 14, paverkas det aktuella planomradet
inte av ett hogvatten motsvarande dagens 200-drshiandelse (+2,0 meter i centrala staden).
Inte heller en hogvattensituation da medelvattenytan stigit med 0,3 meter sdsom forviantas
ske till cirka ar 2060-2070 paverkar planomradet (Figur 15). Vid den tidpunkt d&
medelvattenytan forvintas ha stigit med cirka 0,3 meter ska ett storskaligt
oversvimningsskydd finnas pa plats enligt stadens strategi. Darmed forhaller sig den
aktuella planen endast upp till en hogvattensituation fram till r 2070 (+2,3 meter).*4

6.4.3. Skyfall

Som beskrivits i kapitel 4.4.3 Skyfall medfor Trafikverkets projekt E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet att profilen for Bohusbanan hojs mellan Lundbyleden och
Lillhagsvagen. Inom utredningsomradet for ny pendeltagsstation (strickan mellan
Lundbyleden och Backavigen) kommer jairnviagens profil darfor att vara cirka 2 meter hogre
jamfort med dagens profil. Som en f6ljd av denna h6jning 16per pendeltdgsstationens
perronger ingen risk att 6versvimmas i handelse av ett framtida 100-arsregn.

Pendeltdgsstationens tva uppgangar ar bada forlagda i anslutning till Iagpunkter i omradet:
korsningspunkt Backaviagen/Bohusbanan och korsningspunkt Lundbyleden/Bohusbanan.

Korsningspunkt Backavagen/Bohusbanan

For att uppné planskildhet med jarnvagen innebar Trafikverkets projekt E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringdomotet att Backavigen sanks i forhallande till
omgivande markniva. Darmed 6kar ocksa risken for 6versvimning vid kraftig nederbord.
Trots att en planerad pumpstation kommer att begriansa effekterna vid kraftig nederbord
riskerar de 14gt beldgna trafikytorna att 6versvimmas i handelse av ett 100-ars regn.’s

13 Som framgar av kapitel 4.4.1 Farligt gods, Figur 13 berdknas individrisknivdn inom det aktuella
planomradet ligga inom ALARP.

14 Beddémningen har férankrats hos Lansstyrelsen, se yttrande éver granskningshandling till vag och
jarnvagsplan for E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet - Ringdmotet i G6teborgs Stad, Vastra
Gotalands 1an, 2017-03-23, dnr 343-6759-2017

15 Goteborg Stad, Detaljplan fér gator vid Backaplan inom stadsdelen Backa i Gdteborg,
granskningshandling, mars 2016
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Den norra anslutningen till Brunnsbo pendeltagsstation planeras ske via den gang- och
cykelviag som planeras soder om Backavigen. I och med att gang- och cykelvagen kommer
att vara vil uppho6jd (=2 meter) i forhallande till trafikytorna bedéms sannolikheten for att
den skulle 6versvimmas i hdndelse av ett 100-arsregn vara mycket liten.

Tillgéngligheten till pendeltigsstationen norrifran bedoms darmed inte komma att paverkas
negativt till f6ljd av ett 100-ars regn.

Figur 23 Féreslagen sektion vid korsningspunkten Backavégen/Bohusbanan. Kélla: Stadsbyggnadsstudie
Backaplan/Brunnsbo, februari ér 2017.

Figur 24 Backavégen, passage under Bohusbanan. Kélla: Trafikverket, PM Gestaltningsprogram, 2017-02-27

Korsningspunkt Lundbyleden/Bohusbanan

Den s6dra anslutningen till Brunnsbo pendeltagsstation planeras séder om Brunnsbo, dir
Lundbyleden passerar under bron for Bohusbanan. Som beskrivits i kapitel 4.4.3 Skyfall
utgor passagen en lagpunkt vilken riskerar att 6versvimmas i handelse av ett 100-arsregn.
Till foljd av att barridrelement och stodmurar kommer att skilja leden fran omgivande ytor
bedoms det vatten som ansamlas i hindelse av extrem nederbord inte kunna lamna
vagbanan. DA vattennivaerna pa viagbanan beriknas understiga 0,5 meter bedoms
stodmurarna och de upphojda terrasserade sidoomrédena utgora ett fullgott skydd mot
oversvamning. Tillgangligheten till pendeltdgsstationen bedoms ddarmed inte komma att
paverkas negativt till foljd av ett 100-ars regn.

Figur 25 Féreslagen sektion vid korsningspunkten Lundbyleden/Bohusbanan sett fran éster till véster. Kélla:
Trafikverket, Plan och miljébeskrivning, granskningshandling, 2017-02-14.
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Figur 26 Lundbyleden, passage under Bohusbanan sett fran 0Oster till vister. Kdlla: Trafikverket, PM
Gestaltningsprogram, 2017-02-27.

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet (dtgdrden) inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomningen har utgétt utifran de kriterier som stalls i
miljobedomningsforordningen (2017:966). Denna bedémning motiveras nedan.

7.1.  Projektets utmarkande egenskaper och mdjliga miljoeffekter

Dagens markanvandning utgors av jairnvagsmiljo och en vegetationsridé inkilat mellan
gatunitet och Lundbyleden i séder. Naromradet runt Bohusbanan har stor variation med
inslag av bostdder, verksamheter, handel och infrastruktur. Omradet domineras idag av
storskalig infrastruktur, hoga trafikfloden och hoga bullerviarden. Till f6ljd av Trafikverkets
projekt E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet (som utgor nollalternativet i
detta projekt) kommer befintlig vegetation att forsvinna och den storskaliga infrastrukturen
forstirkas i vaster dir ett nytt trafikmot planeras. Samtidigt rivs Brunnsbomotet 6ster om
aktuellt projekt vilket innebar att trafikflodet i omradet narmast Brunnsbo forviantas
minska.. De naturviarden som finns inom aktuellt omrade idag kommer ga forlorade dven
vid ett nollalternativ och nagra kumulativa effekter betraffande naturmiljo forvintas darmed
inte uppsta. Omréadet hyser inga kinda kulturviarden. Pendeltagsstationens markansprak
inklusive angoringsytor kommer att vara tamligen begransad i en miljé dominerad av
infrastruktur.

I ndra anslutning till planerad pendeltagsstation finns tre stérre banor och trafikleder dar
farligt gods far transporteras: Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan. Da
pendeltigsstationen placering dr inom omréade for ALARP finns ddrmed en viss risk for de
personer som vistas kring stationsanldggningen. D& sannolikheten for olycka, inom ramen
for aktuellt projekt, inte bedoms vara mojlig att paverka anser Trafikverket att eventuella
atgarder bor inriktas pa att begrinsa konsekvenserna i handelse av en olycka.
Jarnvagsplanen mojliggor atgiarder for att begransa dessa konsekvenser varvid Trafikverket
gor bedomningen att effekten ej dr av sddan karaktir att den motiverar att betydande
miljopaverkan kan antas.

Omrédet ar, som nadmnt, redan idag bullerpaverkat. Med en pendeltigsstation kommer
tagens rorelser forandras jamfort med ett nollalternativ vilket kan medfora en forandrad
bulleralstring vid exempelvis inbromsning av tag. Till f6ljd av Trafikverkets projekt E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet (nollalternativet) ska en rad
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bullreducerande dtgarder utforas (sparnéra bullerskydd ldngs med delar av Bohusbanan,
erbjudan om fasadatgirder, stodmur med en bullerdimpande funktion, forstarkt
bullerskyddsvall samt bullerskyddsplank). Troligtvis innebar detta en motverkande
kumulativ effekt d& hansyn till bulleritgarder redan ar tagna i narliggande projekt.
Jarnvagsplanen bedéms rymma mojligheter till ytterligare skyddsétgarder om kommande
bullerutrakningar tyder pa att sidana dr nodvandiga.

7.2.  Projektets lokalisering och férening med andra projekt

Projektet ar lokaliserat i ett trafikomréde, som béde i dagslaget och vid ett nollalternativ,
separerar omradet Brunnsbo frin Backaplan. Naromradet ar idag utpekat av Géteborgs stad
som ett omréde for stadsutveckling. Genom anldggandet av en pendeltdgsstation pa denna
plats skapas en ny knutpunkt som kan verka sammanlinkande i en stadsstruktur samt
fraimjar mojligheten till hallbara resor.

Jarnvagsplanen medger en pendeltagsstation som kan innebéara viss miljopaverkan.
Sammantaget bedoms projektet dock ha en 1ag komplexitet och bedomningen gors att
hinsyns- och skyddsétgirder, for att minska tdnkbara negativa miljokonsekvenser ar
mojliga inom ramen f6r jairnvagsplanen.

8. Fortsatt arbete

8.1.  Planlaggning

Detta samradsunderlag ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om betydande
miljépaverkan. Beslutet avgor projektets fortsatta planlaggningsprocess. Om lansstyrelsen
bedomer att det 4r betydande miljopéverkan s& beh6ver en MKB upprittas som beskriver
paverkan av miljon mer i detalj och med stérre omfattning. Om lansstyrelsen bed6mer att
projektet inte kan anses medfora betydande miljopaverkan behéver ingen
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. D4 tas istdllet fram en sd kallad liten
miljobeskrivning som beskriver projektets paverkan pa manniskors hélsa och miljon.

I nésta skede av jarnviagsplanen kommer jarnvagsforslaget att utformas mer i detalj och
ritningar tas fram. Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att kontakt tas
och att dialoger sker med andra myndigheter, organisationer, allmanheten och enskilt
berorda for att fa synpunkter och kunskap. De synpunkter som kommer in efter samrad
sammanstills i en samradsredogorelse, som ar ett separat dokument, diar ocksa redovisning
sker av hur synpunkterna kommer att paverka projektet.

8.2.  Viktiga fragestallningar

Fo6ljande fragor kommer att dgnas sarskild uppmaéarksamhet i det fortsatta projektet:

¢ Samordning med angrinsade projekt och andra myndigheter under projektering
och byggskedet.

e Utredning kring behovet av forstarkt bullerskydd till f6ljd av perrongernas
eventuella paverkan pa ljudutbredningen i omrédet.
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Sakerhetsstilla tillrackliga utrymningsvigar och trygga framkomligheten for
ridddningstjansten.

Trygghetsaspekter vid trappor och hissar.
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9. Kallor

Contribution of railway traffic to local PM 10 concentrations in Switzerland, Gehrig et al.,
Atmospheric Environment 41 (2007) 923-933.

Goteborgs Stad. Oversiktsplan for Goteborg, Stadsbyggnadskontoret, Antagen av
kommunfullmaktige 2009-02-26

Goteborgs Stad, Plan- och byggprojekt. Backaplan - detaljplan 0: Gator inom Backaplan,
http://goteborg.se s/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/mark-och-
exploatering/plan--och-

bvggprojekt/!ut/p/z1/04 Sj9CPykssyoxPLMnMzovMAfljo8ziAwygAi2cDBON Not3Qw8Q
7wD3Py8fSz8fMz1wwkpiAJKG-AAjgb6kUD95vEmMRu4Ghl4mht4WZk7mBog-
3s7GZt7mZq5eRvrB-1H6UQVEF-
Vmp2SWZK{fqRTn4GxmaWqgaGRvoFuRFVIY6KigAFuTPa/dz/d5/L2d BISEvZoFBISgnQS
Eh/[2017-09-25]

Goteborgs Stad, Plan- och byggprojekt. Backaplan - detaljplan 1: Handel mm vid

Backavigen, http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-
planarbete/mark-och-exploatering/plan--och-

byggprojekt/!ut/p/z1/04 Sj9CPykssyoxPLMnMzovMAfljo8ziAwygAi2cDBoON Not3Qw8Q
7wD3Py8fSz8fMz1wwkpiAJKG-AAjgb6kUD95vEmMRu4Ghl4mht4WZk7mBog-
3s7GZt7mZq5eRvrB-1H6UQVE-
Vmp2SWZK{qRTn4GphaWqggaGpvoFuRFVIY6KigDtow2G/dz/d5/L2d BISEVZOFBISonQSE

h/[2017-09-25]

Goteborgs Stad, Plan- och byggprojekt. Backaplan - Detaljplan 2: Centrumbebyggelse och

knutpunkt, http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-
planarbete/mark-och-exploatering/plan--och-
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