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1 Sammanfattning

Vig- och jarnvéagsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet (Trafikverket 2017),
med drendenummer TRV 2015/39325, faststilldes 2019-02-15 och vann laga kraft 2019-06-10. Den
faststillda planen omfattar forutom ombyggnad av del av Lundbyleden dven utbyggnad av
Bohusbanan till dubbelspar forbi Brunnsbo.

I det fortsatta arbetet, efter vig- och jarnvagsplanen faststéllts, har tva skyddséatgarder som &ar
reglerade i vig- och jirnvigsplanen visat sig vara ej genomforbara av tekniska samt regelverksméssiga
krav. Det ror sig om sparnira bullerskydd och skyddsétgird for ursparning. Trafikverket har gjort
bedomningen att borttagandet av de faststillda skyddsétgiarderna definieras som vésentlig avvikelse
och att det dirmed kravs en dndring av faststélld plan. Med anledning av detta tar Trafikverket nu
fram en dndring av del av vdg- och jdrnvdagsplan.

Andringsplanen omfattar forutom borttagandet av tva skyddsétgirder dven utredning av
kompletterande skyddsétgarder, stingsling lings Bohusbanan samt en Gversyn av behov av ytterligare
ytor med saval tillfalligt som permanent markansprak for att kunna bygga samt skéta drift och
underhall av delar av den planerade anldggningen.

Andringsplanen syftar till att riktviirdena for buller for visentlig ombyggnad av vig/jirnvig ska
uppfyllas dven utan sparnara bullerskydd. Vid 6verviagande om bullerskyddsatgiarderna ska hiansyn tas
till vad som ar tekniskt majligt och samhallsekonomiskt rimligt. Behovet av riskreducerande atgirder,
till f6ljd av att faststilld skyddsétgird for ursparning tas bort, kommer utredas vidare inom ramen for
det fortsatta arbetet. Nytt utredningsmaterial pekar pa att behov av skyddsatgird ej ar motiverat ur ett
kostnad/nyttoperspektiv.

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Det utgor dven underlag for samrad med allménhet och de som bedéms vara sarskilt
berorda av de dndringar som planen innebar. Samradsunderlaget tar endast upp de dndringar som
skiljer sig frin den tidigare faststillda vig- och jarnvigsplanen. Ovriga delar inom planomradet ir
fortfarande gillande och beslutade via den faststéllda vag- och jarnvagsplanen.

Trafikverket bedomer att fordandringarna inom dndringsplanen inte ar av sddan art eller omfattning att
det medfor att tgidrden kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Detta samradsunderlag utgor underlag for Andring av del av vag- och jarnvagsplan inom faststalld vag-
och jarnvagsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet (Trafikverket 2017),
héadanefter dven kallad den faststdllda vdg- och jarnvdgsplanen. Planen, som hade drendenummer
TRV 2015/39325, faststilldes 2019-02-15 och vann laga kraft 2019-06-10. Den faststéllda planen
omfattar forutom ombyggnad av del av Lundbyleden dven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspéar
forbi Brunnsbo, se Figur 1. Vag- och jairnvigsplanen ingar i Trafikverkets 6vergripande projekt E6.21
Lundbyleden som bland annat omfattar ombyggnad av Lundbyleden mellan Brantingsmotet och
Ringomotet, utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspéar forbi Brunnsbo, en pendeltagstation norr om
Lundbyleden samt ombyggnad av gatorna kring Backaplan. Projektet ar ett samarbete mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad och byggstart planeras till 2024.
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Figur 1 Oversiktskarta dver vald utformning av Lundbyleden och Bohusbanan. Kélla: Plan och miljgbeskrivning for
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringdmotet (Trafikverket, 2017).

Lundbyleden &r idag en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i GGteborgs Gvergripande vagnat.
Nya Marieholmsforbindelsen och stadens planer for Backaplansomréadet for med sig ett behov av en
anpassning av Lundbyleden, med forbattrad orienterbarhet samt utékad kapacitet som resultat.
Projektet omfattar den del av Lundbyleden som stricker sig frin Brantingsmotet i vést till Ringomotet
1 0st.

Vég- och jarnviagsplanen omfattar 4ven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar forbi Brunnsbo for
att minska storningskansligheten pa bAde Hamnbanan och Bohusbanan. Utbyggnaden skapar



samtidigt majlighet for en framtida pendeltagstation vilken skulle innebéra nya
trafikeringsmojligheter for lokaltrafiken och méjliggora en god koppling till stadstrafiken pa Hisingen.
Efter vdig- och jarnvigsplanen faststilldes har en jirnvagsplan fo6r Bohusbanan, delen Brunnsbo
station tagits fram. Jirnviagsplanen mojliggor byggandet av en pendeltégstation, planen faststilldes
2022-11-07 och forvintas vinna laga kraft 2022-12-14.

Trafikverket tar nu fram en dndring av del av vdg- och jarnvdgsplan, hadanefter dven kallat
andringsplan. Denna handling tar endast upp de dndringar som skiljer sig fran den tidigare faststillda
vig- och jarnvigsplanen. Ovriga delar inom planomrédet ir fortfarande gillande och beslutade via den
faststéllda viag- och jarnvagsplanen. Nedan redovisas de dndringar som utreds inom &ndringsplanen.

I det fortsatta arbetet, efter vig- och jarnvégsplanen faststillts, har tva skyddsatgéarder som ar
reglerade i viag- och jarnvigsplanen visat sig vara ej genomforbara av tekniska samt regelverksmassiga
krav. Genom dndringsplanen ska skyddséatgarderna SK1 och SK7 tas bort. Behov av andra
skyddsétgirder ska utredas och vid behov faststillas i Andringsplanen. Trafikverket har gjort
bedémningen att borttagandet av de faststillda skyddsatgarderna definieras som vésentlig avvikelse
och att det dirmed kravs en dndring av faststalld plan.

SK 1 utgor sparnira bullerskydd och har faststillts som skyddsatgérd utmed delar av aktuell striacka av
Bohusbanan. Skyddsatgirdens omfattning varierar, fran att enbart faststillas pa en sida om ett spar
till att faststéllas pa bagge sidor om vardera spar?. Trafikverket har sokt godkdnnande for sparnira
bullerskydd2 men fatt avslag pa grund av sdkerhetsskil. Bide avseende arbetsmiljo och vid en olycka
da sparnira bullerskydd hindrar tillgangligheten vid drift- och underhallsarbeten samt utgor ett
hinder att snabbt kunna komma bort fran spdromradet. En ny bullerutredning tas fram for att utreda
behov av ytterligare/tillkommande bullerskyddsatgarder till f61jd av att sparnira bullerskydd tas bort.
Mojliga atgiarder som utreds dr fasadnéra atgirder (atgarder i fonster och ventilation samt lokal
skarmatgird vid uteplats/balkong) och atgirder i anslutning till jarnvag (vall, skiarm eller mur eller en
kombination av dem).

SK7 utgor skyddsatgard for ursparning och har faststillts utmed en 140 meter striacka for att skydda en
verksamhetslokal i hindelse av ursparning. Skyddsatgirden har i den fortsatta projekteringen visat sig
vara ej tekniskt genomf6rbar pa grund av konflikt med en planerad vixel. Nytt utredningsmaterial
pekar dven pa att behov av skyddsétgérd ej 4r motiverat ur ett kostnad/nyttoperspektiv.

For att forhindra att obehoriga ror sig inom sparomradet ska Bohusbanan sténgslas. Stingsling ldngs
jarnvag ar en atgard som ska faststillas i en jairnvagsplan. Den faststillda vag- och jarnviagsplanen
omfattar inte instangsling. Stangsling langs Bohusbanan inom aktuellt planomrade hanteras inom
aktuell andringsplan.

Utredning pagar om eventuellt behov av ytterligare ytor med saval tillfalligt som permanent
markansprak for att kunna bygga samt skéta drift och underhall av delar av den planerade
anlidggningen.

Utredning pagar om justering av sparlinjen for Bohusbanan pé strackan séder om Lundbyleden.
Justeringen ar en f6ljd av ett beslut om att viaxeln som dubbelspéret ska ansluta till vid Kville bangard
ska bytas till ett spéarkors.

Planhandlingar for den faststéllda vag- och jarnvagsplanen finns tillgdngliga pa Trafikverkets
hemsidas.

1 Fér utforligare information om skyddsatgardens faststéllda utformning se avsnitt 5.1.2 Jérnvdg — Bohusbanan.
2 Enligt TRVINFRA00004 ska uppsattning av 1ag bullerskdrm godkinnas av chefen fér underhallsomradet.
3 https://bransch.trafikverket.se/lundbyleden-bohusbanan-brunnsbostation-dokument



2.1. Syfte och andamal

Foljande effektmaél beskriver projektets syfte och andamél:

En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
Okad andel kollektivtrafik

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter
Minskade utslapp och bullernivaer

Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

Snabba, trygga, enkla ging- och cykelresor

God trafiksakerhet och orienterbarhet

2.2. Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for projektet (fetmarkerade maél berors av andringsplanen):

Att forena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven.

Det finns ett nationellt intresse att uppratthélla en god transportfunktion till och frdn bland
annat Goteborgs hamn. Den lokala utvecklingen innebar 6kande trafik som belastar
Lundbyleden och som delvis har andra behov @n den genomgaende trafiken. Trafikplatserna
ska utformas stadsmaissigt och med hog kapacitet.

Att dstadkomma en utformning av viganldggningen som ger 6verskadlighet och god
orienterbarhet i trafikmiljon.

En framgangsfaktor for projektet ar att &stadkomma en identitetsskapande gestaltning. Manga
upplever leden i dess nuvarande utformning sviroverskadlig och har svart att hinna orientera
sig mellan trafikplatsernas av- och péafarter.

Att minimera risken for stérningar av den genomgaende trafiken.

Lundbyledens kommande utformning med ytterligare en trafikplats innebar hog tillganglighet
mot Backaplan respektive Bjorlanda- och Tuveviagen. Daremot gor de korta avstanden mellan
trafikplatserna att rampsystemen blir komplicerade och orienterbarheten délig. Ett
trafikledningssystem projekteras som stodjer trafikanter och vighéallaren i samband med
storningar, kosituationer samt drift och underhallsatgarder.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik.

For att skapa en attraktiv region och uthéllig tillvaxt kravs en konkurrenskraftig kollektivtrafik
som tar hand om 40 procent av alla resor i Géteborgsregionen jamfort med dagens knappt 25
procent.

Kvaliteten for niringslivets transporter forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

Nairingslivet ar beroende av effektiva transporter for bade personer och gods. Eftersom Goteborg ar ett
viktigt nav for naringslivets transporter finns sarskilt fokus pa 1angviga godstransporter med savil
nationell som internationell inriktning. Sarbarheten i transportsystemen med passager 6ver Gota dlv
ska minska. Speciellt ska darfor forutsatiningarna for en attraktiv kollektivtrafik beaktas, dels under
planerings- och byggskedet, dels pé 1ang sikt.



2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvéigsplan, se Figur 2. Planldggningsprocessen
géller dven vid dndring av faststalld plan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
f& fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan limna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling  Granskningshandling | Faststallelsehandling

Fran:ntagnjl?g a pllanf.érslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljobeskrivning :

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

i i Lénsstyrelsens beslut om H Lansstyrelsens yttrande

:  betydande miljspaverkan

Figur 2 Trafikverkets planlaggningsprocess.

3 Miljobeskrivning

Den faststillda vag- och jarnvagsplanen E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringomotet
bedémdes inte medfora en betydande miljopaverkan (Trafikverket, 2017). Trafikverket gor
bedomningen att forandringarna inom éndringsplanen inte dr av sddan art eller omfattning att det
medfor att dtgarden kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Bedomningen har utgétt utifran
de kriterier som stills i miljobedémningsférordningen (2017:966).

3.1. Nollalternativ

Nollalternativet ar ett jimforelsealternativ som beskriver miljons sannolika utveckling i omradet om
den aktuella dndringsplanen inte genomfors.

En jarnvagsplan for att mojliggora byggande av en pendelstation, Bohusbanan, delen Brunnsbo
station, faststilldes 2022-11-07 (Trafikverket, 2022). Planen forviantas vinna laga kraft 2022-12-14.
Stationen planeras att byggas i samband med genomforandet av den faststéllda véag- och
jarnvagsplanen (Trafikverket, 2017).



De tva planerna utgor tillsammans nollalternativet for dndringsplanen. Pa samma sitt som for den
faststéllda vég- och jarnvagsplanen sd antas kommunens detaljplan for Gator vid Backaplan ocksé vara
genomford i nollalternativet.

3.2. Avgransning

I detta samradsunderlag kommer endast miljorelaterade aspekter som paverkas till foljd av denna
indring av vag- och jarnvigsplan att tas upp. Allt 6vrigt som inte tas upp i detta samrédsunderlag ar
oforandrat och redan hanterat i samband med tidigare faststalld vag- och jirnvagsplan. Om inget
annat anges giller samma avgransningar och osikerheter som i tidigare faststilld plan.

Geografiskt omfattar utredningsomradet planomradet for den faststéllda véag- och jarnvagsplanen. I de
avseenden dar planens genomforande kan komma att paverka miljéer och aspekter utanfor sjalva
planomradet har beskrivningen utokats till att omfatta ett storre omrade, det sa kallade
influensomradet. Influensomradet motsvarar det omrade som pa ett eller annat sétt paverkas av
foreslagna édtgirder. Den aspekt som det framst handlar om ar buller.

Innehéllsmissigt fokuserar miljobeskrivningen pa de effekter och konsekvenser som bedéms vara
vasentliga och som kan uppsta till féljd av projektet under bade anldaggning och drift. Tidsmassigt
avgransas beskrivningen av projektets effekter och konsekvenser under byggskedet till ar 2029/2030.
De bedémningar som gors for driftskedet utgér, om inte annat anges, frdn prognosaret 20404. Det ar
en forandring jamfort med den faststillda planen som hade basar 2014 och prognosar 2035 medan
byggskedet avgransades till ar 2022.

4 Forutsattningar

Enbart forandrade forutsattningar som kan ha paverkan pa utredningar och atgiarder inom denna
andring av vag- och jarnvagsplan redogors for i samradsunderlaget. I 6vrigt giller samma
forutsattningar som i plan- och miljobeskrivning frén faststilld viag- och jairnvigsplan (Trafikverket,
2017).

4.1. Trafik och anvandargrupper

Utover forandringarna i trafikdata till foljd av forandrat prognosar bedéms forutsattningarna med
avseende pa trafik och anvindargrupper vara oférandrade jamfort med den faststillda vag- och
jarnvagsplanen.

Trafiken pd Lundbyleden mellan Lerdkersmotet och Kvillemotet berdknas bli cirka 70 000 fordon per
dygn ar 2040. Det innebir en 6kad prognos jamfort med tidigare prognosér da trafiken mellan
Lerakersmotet och Kvillemotet beriknades bli 60 000 — 63 000 fordon per dygn ar 2035.

For tagtrafiken pa Bohusbanan forviantas antal tagrorelser uppga till 66 tag/dygn ar 2040, se Tabell 1.
Det innebér en ldgre prognos jamfort med tidigare prognosar d& antal tagrorelser forvantades uppga
till 77 tag per dygn ar 2035.

4 Enligt Trafikverkets géllande riktlinjer ska senaste basprognoserna for trafik gilla som underlag for
bullerberdkningar. Trafikverkets senaste basprognos har prognosar 2040.



Tabell 1 Trafikering Bohusbanan, ar 2040.

Tagtyp Antal tag per arsmedeldygn Medellingd Maxlingd
Pprognosar 2040

Regionaltég, tjanstetag 62 | 100 m 162 m

Godstag 4 | 470,1m 650 m

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagsplan for Bohusbanan, delen Brunnsbo station, faststélldes 2022-11-07 (Trafikverket, 2022).
Planen har inte vunnit laga kraft. Jarnvagsplanen utgor en del av nollalternativet for aktuell
andringsplan.

4.3. Milj6 och halsa

4.3.1. Boende och hélsa

Buller
Forandrat prognosar innebar att nya trafikprognoser kommer anvindas som underlag for berdkning
av bullernivaer for utbyggnadsalternativet.

5 Vagens och jarnvagens lokalisering och utformning

5.1. Val av utformning
5.1.1. Vag - Lundbyleden

Utredning pagéar om eventuellt behov av ytterligare ytor med séaval tillfalligt som permanent
markansprak for att kunna bygga samt skota drift och underhall av delar av den planerade
anldggningen.

I den faststillda vig- och jarnvagsplanen har ytor for tillfallig parkering tagits i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Tva av ytorna ligger isolerade. Den vastra nés fran det kommunala gatunétet medan den
ostra av dem saknar Trafikverket rattigheter for att kunna komma till ytan, se Figur 3. Har behover
den tillfalliga nyttjanderatten utdkas for att sdakerstilla atkomst for att kunna anlidgga
parkeringsplatserna.
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Biltema

Figur 3 Ytor med tillfallig nyttjanderatt vid Biltema. Rdda elips markerar isolerad yta dar Trafikverket saknar
rattighet for atkomst till. Utsnitt ur plankarta for den faststallda vag- och jarvagsplanen (Trafikverket 2017).

Séder om jarnvagsbron 6ver Lundbyleden har mark tagits i ansprak for att kunna anldgga en
torrdamm som en del av den planerade anlaggningens dagvattenhantering, se Figur 4. I det fortsatta
arbetet har det framkommit att ytan kan behéva utdkas for att sdkerstilla att torrdammen kan
anldggas sa den fyller planerad funktion samt for att sikerstélla &tkomst vid drift och underhall.

g(x)-emm

Y

Figur 4 R6d ellips markerar omrade som i den faststéllda vag- och jarnvagsplanen har tagits i ansprak for att
kunna anlagga en torrdamm som en del av den planerade anlaggningens dagvattenhantering. Utsnitt ur plankarta
for den faststallda vag- och jarnvagsplanen (Trafikverket 2017).
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Langst till oster i planomrédet, dar Lundbyleden moter Marieholmsleden, ska enligt den faststéllda
vag- och jarnvagsplanen anldaggas en bullerskyddsvall med bullerskdrm pa kronet, se Figur 5. I det
fortsatta arbetet har det framkommit att det kan behovas ytor med tillfillig nyttjanderitt utmed norra
sidan for att sékerstélla att det finns tillrickligt med utrymme for att kunna anlidgga bullerskyddsvallen
samt att &tkomst kan krivas dven norrifrdn under byggskedet.

Figur 5 Roda linjer markerar utredningsomrade for tillfallig nyttjanderatt for att sakerstalla tillrackligt med utrymme
for att kunna anlagga bullerskyddsvallen samt for atkomst till omradet norrifran. Utsnitt ur plankarta for den
faststallda vag- och jarnvagsplanen (Trafikverket 2017).

I det fortsatta arbetet har utformningen av den nya gang- och cykelbron 6ver Lundbyleden dndrats for
att uppfylla Stadens krav for tillgdnglighet for underhéallsfordon. En 6versyn av utformning och behov
av markansprak pagar inom arbetet med att ta fram ett forfragningsunderlag for hela det 6vergripande
projekt E6.21 Lundbyleden, se Figur 6.
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Figur 6 RAd ruta markerar omrade dar behov av markansprak utreds med anledning av forandrad utformning av
den nya gang- och cykelbron. Utsnitt ur plankarta for den faststéllda vag- och jarnvagsplanen (Trafikverket 2017).

5.1.2. Jarnvag — Bohusbanan

Eftersom aktuell striacka av Bohusbanan har haft problem med sparspring och varit olycksdrabbad ska
jarnvagen stangslas. Stingsel utmed jarnvig ska enligt Trafikverkets gillande krav utgoras av
stalndtspaneler med en effektiv h6jd pa minst tvd meter. Omfattning av stingsling ska utredas och
samordnas med eventuella tillkommande bullerskyddsatgirder i anslutning till jarnvigen (se
beskrivning av SK3 nedan). Dar bullerskdrm med en effektiv h6jd pa minst tvd meter anldggs ska inget
stiangsel anlaggas. Stangsling bedéms rymmas inom befintlig jarnvagsfastighet.

SK1 — Bullerskydd, sparndra ska tas bort fran vig- och jarnviagsplanen. Skyddsatgarden utgors av
sparnira skiarmar med ljudabsorbent placerad pa den sida som vetter mot sparet. Enligt den
faststillda planen placeras sparnéra skarmar pa vardera sidan om spéret for skydd at bada héllen,
samt mellan sparen. For den ostra delen, innan passage av Lundbyleden, (utmed en stricka av cirka
200 meter) placeras skirmar enbart for skdirmning mot norr. For sparstriacka mellan Lundbyleden och
ny underfart Backavigen (cirka 260 meter) och ny underfart Lillhagsvigen (315 meter) placeras
skidrmar for skirmning mot norr och séder. P4 stracka norr om ny underfart Lillhagsvigen och till
norra projektgransen placeras dtgird enbart mot dster. Det innebir en sparnira skirm péa dstra sidan
jarnviagen med en langd av cirka 240 meter samt en sparnéra skarm mellan sparen med en langd pa
cirka 130 meter. Pa resterande stricka fran avslut av skarm mellan spéren kan inte sparnira skarm
anviandas pa grund av hinderfrihet.

Andringsplanen syftar till att riktvirdena for buller for visentlig ombyggnad av vig/jarnvig ska
uppfyllas dven utan SKi1. Vid 6verviagande om bullerskyddsatgirderna ska hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och samhillsekonomiskt rimligt. En ny bullerutredning tas fram for att utreda behov
av ytterligare/tillkommande bullerskyddsatgarder till foljd av att sparnira bullerskydd tas bort.
Mojliga atgarder som utreds ar fasadnira atgarder:

e SK4 — Bullerskydd, erbjudande om fasaddtgdrder, utgors av dtgiarder i fonster och ventilation
e SK5 — Bullerskydd, erbjudande om balkongdtgdrder, utgors av lokal skarmatgird vid balkong
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e SK6 — Bullerskydd, erbjudande om skydd for uteplats, utgors av lokal skarmatgird vid
uteplats

och dtgirder i anslutning till jirnvégen:

e SK3 — Bullerskydd, vall/skdrm/mur hojd varierar, utgors av vall, skiarm eller mur eller en
kombination av dem.

Figur 77 visar samrédskrets med avseende pé buller for den faststillda vag- och jarnvagsplanen och
samradskrets berdknad med solfjidersmodellen enligt Trafikverkets gillande riktlinjer med
uppdaterade trafikdata och prognosar. Bullerberdkning genomfors med trafikering endast pa ombyggd
striacka utan foreslagna killnara bullerskyddsétgérden. Bostadsbebyggelse som beriknas fa ljudnivaer
over riktvarden identifieras som bullerberérda. Bide ekvivalenta ljudnivaer éver 60 dB(A) och
maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A) kan vara avgorande.

Teckenforklaring
I Bostadshus

D Samradskrets bullerbertrda i faststdlid vAg- och jAmvagsplan
D Samradskrets bullerberérda enligt gallande kravdokument
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Figur 7 Samradskrets for den faststallda vag- och jarnvagsplanen och samradskrets enligt Trafikverkets gallande
riktlinjer och med uppdaterade trafikdata och prognosar.

I Figur 8 visas utmed vilken stricka som ingér som utredningsomrade for, det vill sdga utmed vilken
stracka som det kan bli aktuellt med, skyddsétgiard SK3 i &ndringsplanen. Placering som utreds ar pa
banvall och jarnvégsbroar.



é = Grans vig- och jarnvagsplan . Yttre grins faststalld SK1 et 44
. Utredningsomrade SK3

Figur 8 Utredningsomréde for skyddsatgard SK3. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

SK7 - Skyddsdatgdrd for urspdrning, ska tas bort. Utmed en 140 meter ling stracka har
skyddsatgirden faststillts for att skydda en verksamhetslokal pa Arods Industriviag 7A (Goteborg
Backa 195:6 och 195:5) i handelse av urspérning, se Figur 9.
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/ Stracka med faststalld skyddsatgard oot fe —

for ursparning, SK7 .. - T W= .
Figur 9 Utbredning av faststalld skyddsatgéard for utsparning. Arods Industrivag 7A har markerats med en rod
prick. © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Skyddsétgarden har i den fortsatta projekteringen visat sig vara ej tekniskt genomforbar pa grund av
konflikt med en planerad vixel. Under 2021 gjordes en detaljerad 6versyn av den kostnads-/
nyttoviardering som 1ag till grund f6r att den faststillda skyddsétgarden och det visade sig att
varderingen vilade pa felaktiga grunder. Det gjordes en inmitning av avstand mellan byggnad och
sparmitt samt kontakt togs med fastighetsdgare for att kontrollera vilka ytor som forviantas kunna
anvandas for stadigvarande vistelse, se Figur 10. Det visade sig vara storre avstdnd mellan spar och
ytor med stadigvarande vistelse. Efter utbyggnad till dubbelspar kommer minsta avstand till sparmitt
att vara oférandrat.
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Figur 10 Oversiktlig bild 6ver Géteborg Backa 195:6 och 195:5. | grént markeras placering av ny mindre byggnad
for stadigvarande vistelse med I&g persontéthet. | rétt visas det som tidigare var (och fortsatt &r) forrad och inte
har nagon stadigvarande vistelse. | orange visas det som i och med uppdateringen utgér kallférrad. | gult syns
byggnad for mindre verkstadsverksamhet. Kalla: PM Skyddsatgard for ursparning (Trafikverket, 2021)

En ny kostnads-/ nyttoviardering med uppdaterade forutsiattningar visar att skyddséatgérden inte ar
samhillsekonomiskt forsvarbar. Alternativa skyddsétgarder har 6vervigts inom projektet men for alla
alternativ bedoms kostnaden 6verstiga den berdknade betalningsviljan (nyttan).

Inom arbetet med att ta fram ett forfragningsunderlag for hela det 6vergripande projekt E6.21
Lundbyleden pagar en utredning om justering av sparlinjen for Bohusbanan pé strackan soder om
Lundbyleden, se Figur 11. Justeringen ar en f6ljd av ett beslut om att viaxeln som dubbelsparet ska
ansluta till vid Kville bangard ska bytas till ett sparkors. Det ger en forbattrad kapacitet i och med att
den befintliga véixeln enbart ansluter till ett spAr medan spérkorset innebar att dubbelspéret fortsatter
dven efter anslutningen vid Kville bangard. Sparlinjen bedoms justeras i sydvastlig riktning med upp
till cirka 5 meter som mest. Justeringen innebair att avstandet till bostadsbebyggelse 6kar nagot.

17



Pt e A .
é = Grans vag- och jérnvég5p|an SKALA 12000

01020 50 100 150 200

“ Utredningsomrade Sparlinje TR

Figur 11 Utredningsomrade for sparjustering. © Lantmateriet, Geodatasamverkan

6 Effekter och deras tankbara betydelse

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafiksdkerhet

Stangsling langs Bohusbanan minskar risken for sparspring och att manniskor olovligen vistas inom
sparomradet. Det minskar risken for omkomna i trafiken och ger en mer robust anldggning med béttre
forutsattningar for att hélla tagtiderna.

6.2. Miljo
6.2.1. Naturmiljo

Stangsling av jairnvagen medfor en barridr for fauna. Aktuell jirnvagsstracka gar genom stadsmiljo och
stangsling bedoms inte medfora négra betydande konsekvenser for den fauna som kan finnas i
nirliggande skogsomrade.

6.2.2. Landskapet och staden

Om det blir aktuellt bullerskyddsétgiard SK3 utmed hela eller delar av utredningsomrédet for
skyddsatgarden utgor de tillskott av frimmande element i landskapet. Dock innebar utbyggnaden till
dubbelspar, enligt den faststillda vag- och jarnvagsplanen, en profilh6jning och ddrmed i sig en
paverkan pa landskapet.

6.3. Boende och halsa

6.3.1. Sociala konsekvenser

Stangsling langs Bohusbanan utgor ett fysiskt hinder for suicidala att betrada sparomrédet.
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6.3.2. Buller

Andringsplanen syftar till att siikerstilla att riktviirdena for buller for visentlig ombyggnad av
vag/jarnvag ska uppfyllas dven utan sparnara bullerskydd, SKi.

6.4. Risk och sakerhet

6.4.1. Farligt gods

Behovet av riskreducerande atgarder till f6ljd av att faststdlld skyddsatgird for ursparning, SK7, tas
bort kommer utredas vidare inom ramen for det fortsatta arbetet. Nytt utredningsmaterial pekar pa att
behov av skyddsatgérd ej ar motiverat ur ett kostnad/nyttoperspektiv. Fragan ska utredas vidare.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

En 6versyn av ytor for tillfallig nyttjanderatt ska goras for att sdkerstilla att tillrackliga ytor ar
tillgdngliga for att kunna bygga planerad anldaggning. Se avsnitt 5.1 Val av utformning for mer
information.

7 Beddmning av atgardens miljopaverkan

Mot bakgrund av de bedomda effekter och konsekvenser av projektet, som framgar av kapitel 6, anser
Trafikverket att denna dndring av vag- och jarnvagsplan dr av en sddan begriansad omfattning och har
sadana begransade effekter och konsekvenser f6r miljo och hilsa att den inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Bedomningen har utgatt utifran de kriterier som stalls i miljobedomningsférordningen (2017:966).
Vid bedomning har hiansyn tagits till att den faststéllda vdg- och jarnviagsplanen E6.21 Lundbyleden,
delen Brantingsmotet-Ringomotet inte bedomts medfora en betydande miljopaverkan (Trafikverket,
2017). Detsamma giller jarnvagsplanen for Bohusbanan, delen Brunnsbo station (Trafikverket, 2022).
Héansyn har dven tagits till att tillkommande ytor med markansprék som foranleds av andringsplanen,
béde permanent och tillfilligt, bedoms vara av ringa omfattning i férhallande till faststallt
markansprak i den faststdllda véag- och jarnvagsplanen. Tillkommande ytor ligger i direkt anslutning
till redan faststillda markansprak.

De miljoaspekter som bedoms kunna paverkas mest dr buller och landskap genom att de sparnira
bullerskydden tas bort. Andringsplanen syftar till att riktvirdena for buller for visentlig ombyggnad av
vag/jarnvag ska uppfyllas dven utan SK1. Om den pagaende bullerutredningen visar att det ar tekniskt
mojligt och samhéllsekonomiskt rimligt med bullerskyddsvall och/eller -skdrm pé banvall och broar
genom delar eller hela utredningsomradet for skyddsatgard SK3 utgor de tillskott av fraimmande
element i landskapet. Utbyggnaden till dubbelspér innebair, enligt den faststillda viag- och
jarnvagsplanen, en profilh6jning och ddrmed i sig en paverkan pa landskapet. Effekten av eventuell
bullerskyddsvall/-skdrm bedoms endast vara av lokal karaktar och inte vara av sddan art eller
omfattning att det medfor att dtgiarden kan antas medféra en betydande miljépaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Om lansstyrelsen bedomer att det ar betydande miljopaverkan si behover en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas som beskriver paverkan av miljon mer i detalj och med
storre omfattning. Om lansstyrelsen bedomer att projektet inte kan anses medféra betydande
miljopéverkan behover ingen (MKB) upprattas. Da upprittas i stillet en miljobeskrivning som
beskriver projektets paverkan pa manniskors hilsa och miljo.

I ndsta skede av jarnviagsplanen kommer planforslaget att utformas mer i detalj och ritningar tas fram.
Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att kontakt tas och att dialoger sker med
andra myndigheter, organisationer, allmidnheten och enskilt berérda for att f& synpunkter och
kunskap. De synpunkter som kommer in efter samrad sammanstills i en samradsredogorelse, som ar
ett separat dokument, dar ocksa redovisning sker av hur synpunkterna kommer att paverka projektet.

8.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragor kommer att dgnas sirskild uppmérksamhet i det fortsatta planarbetet:
e Bullerreducerande dtgdrder. Behov utreds till f6ljd av att faststilld skyddsétgiard SK 1 tas bort.
e  Riskreducerande atgdrder. Behov utreds till f6ljd av att faststélld skyddsatgiard SK 7 tas bort.
e Stdngsling. Omfattning och placering, ska samordnas med bullerreducerande atgarder.

e Permanent markansprdk. Behov av ytterligare ytor med permanent markansprék utreds,
likasd om det finns delar som kan ldmnas tillbaka till Staden.

e Byggbarhet. Behov av ytterligare ytor med tillfallig nyttjanderétt utreds for att sdkerstélla
projektets genomforbarhet/byggbarhet.
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